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Jede Tageszeitung hat ihren Leitartikel. Von einer héhe-
ren Warte aus werden dort Fragen des Tages behandelt.
Eine Werkzeitschrift ist keine Tageszeitung, aber auf einen
anleitenden Artikel, einen Leitartikel, wollen wir doch nicht
verzichten. Aus der Fiille der Fragen, die sich aus dem Zu-
sammenleben vieler verschiedenartiger Menschen in einem
Werk ergeben, wollen wir stets eine herausgreifen und hier
be- und durchleuchten ... von einer héheren Warte aus.

Wir wollen uns ehrlich um die Lésung jeder Frage bemi-
hen. Wir wollen dabei jegliche Phrasendrescherei vermei-
den. Wir wollen stets - wie man so schén sagt - der Wahrheit
die Ehre geben.

In diesem Sinne sei hiermit unser erster Leitartikel gestartet.

Ihre Schriftleitung!

gin Geschenk, das wirklich nichts kostet. . . .

In Neapel lebte einst ein kleiner Junge. Er arbeitete in einer Fabrik, obwohl er
erst zehn Jahre alt war. Manchmal sang er leise bei der Arbeit vor sich hin. Das
fiel in Neapel, wo ja jedermann eine gute Singstimme hat, nicht sehr auf. Der
kleine Junge aber hatte mehr als nur eine gute Singstimme. Er hatte einen bren-
nenden Ehrgeiz, und in seinem mageren Kérperchen wohnte ein harter Wille.
Sein Ziel war es, ein wirklich grofer Sénger zu werden. Deshalb nahm er bei
einem Lehrer Gesangstunde. Das Geld dafiir mufite er sich vom Munde absparen.
Der Lehrer war jedoch kein guter Lehrer. Er zerstérte dem Jungen jede Hoffnung.
Deine Stimme taugt absolut nichts”, sagte er, ,aus Dir wird nie im Leben ein
guter Sénger.” Fir den kleinen Jungen stirzte eine Welt zusammen. Wenn das
der ,erfahrene Lehrer” sagte, dann mufite es doch stimmen...

So wdre durch das harte und ungerechte Wort eines Lehrers aus dem kleinen
Caruso nie der grofle Caruso geworden — jener weltberihmte Sénger, der
durch seine Kunst Millionen Menschen erfreute. Doch seine Mutter, eine ganz
einfache Frau, glaubte an den kleinen Caruso und sagte ihm die Worte, die er
brauchte, um sich wieder aufrichten zu kénnen:

,Du wirst es bestimmt schaffen. Du hast das Zeug zu einem grofien Sénger. Ich
glaube an Dich.” Gewif3, es waren nur Worte, aber sie wirkten méchtig in dem
Kinde. Und solche Worte der Anerkennung wirken méchtig in jedem von uns. Es
sind — wie Dale Carnegie sagt — ,Worte, die ein Leben neu gestalten
kénnen”.

Warum also loben wir nicht héufiger und herzlicher? GewiB, es ist selbsiver-
standlich, daB einer seine Arbeit zur Zufriedenheit seiner Auftraggeber verrichtet
— aber das schlieBBt doch nicht aus, daf3 wir ihm dafir ein anerkennenndes Wort
sagen. Das Lob kostet uns doch nichts, und es macht sich stets fir uns bezahlt.
Viel mehr als der Tadel, der , Anranzer”, der ,Anpfiff’, die ,Zigarre” oder wie
wir es nennen wollen. Der Tadel weckt stets in dem, der ihn empféngt, ein unbe-
hagliches Gefihl — gelinde gesagt. Der Getadelte fihlt sich gekrénkt und trégt
unter Umsténden diesen Tadel noch lange nach. So enistehen durch ein unbe-
dachtes, heftiges Wort des Tadels oftmals Feindschaften, die lange wéhren und
viel Unheil anrichten kénnen.

Wenn also unbedingt getadelt werden mu — und mitunter muf3 der Meister
seinen Lehrling, der Vorgeseizte seinen Untergebenen tadeln — dann so, daf
man den anderen nicht verletzt. Dies aber ist der Fall, wenn es am Arbeitsplatz
in Gegenwart anderer oder in unsachlicher und heftiger Weise geschieht. Das
|aBt sich vermeiden. Niemals aber sollte man es vermeiden, die Leistungen
eines anderen ehrlich und herzlich anzuerkennen. Denke doch ein jeder von
uns an sich selber, wie ihn das aufrichtige Lob freut, wie es ihn besser arbeiten
1&Bt, ja, wie ein solches Lob, wenn es wirklich von Herzen kommt, den ganzen
Tag durchwérmt. Man erinnert sich unter Umsténden noch sehr lange an solche
anerkennenden Worte — und an den natirlich, der sie uns schenkte.
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von det grofSen \
DEUTSCHEN VERKEHRSAUSSTELLUNG

Gleich der erste Eindruck ist Uberwdltigend: die Archi-
tekten und Grafiker haben diese Ausstellung zu der
modernsten der Nachkriegszeit gemacht. Grinanlagen
und kinstliche Seen wurden geschaffen, grofie moderne
Plastiken und Reliefs vermitteln uns den ersten Eindruck
von der grofizigigen Gestaltung dieser bedeutenden
Ausstellung.

In den ersten drei Hallen residiert die Deutsche Bundes-
post. Ein Hauptanziehungspunkt fir Kinder und Erwach-
sene ist der Telefonapparat, durch den man kostenlos
eine Minute lang mit Angehérigen und Freunden in irgend-
einer westdeutschen Grof3stadt sprechen kann. Daf3 die
meisten Besucher von dieser Einrichtung Gebrauch ma-
chen, versteht sich von selber.

Wir gehen weiter, vorbei an StraBenbahnen und Omni-
bussen. Ein Bus fdllt uns besonders auf. Er kann ném-
lich an bestimmten Zapfstellen Elekfrizitat ,tanken” und
féhrt ohne Oberleitung. Ob dieser ,Gyrobus” sich durch-
setzt? Die Zukunft wird es beweisen.

Ebenso neuartig wie interessant ist der Motor der ,Al-
weg-Bahn”, den viele Besucher bestaunen. Im Herbst des
letzten Jahres wurde diese Bahn versuchsweise in Fih-
lingen bei K&ln eingesetzt und machte viel von sich
reden. Die Alweg-Bahn némlich 1&uft nicht mehr auf zwei
Schienen, sondern auf einem hochgelegten Balken aus
Eisenbeton. Man verspricht sich davon eine schnellere und
sichere Beforderung. Selbstversténdlich gewinnt bei einem
solchen Projekt das Problem der Bremsmdglichkeit be-
sondere Bedeutung.

Herr Dir. J. Vielmetter (links) besichtigt mit Herrn Hardy, Wien, auf der
ZerkDeIB'ngsaussIeHung die mit der Knorr-Bremse ausgeriistete Diesellok V 200
er

Quer durch die Ausstellung kénnen die Besucher mitdieser Liliputbahn fahren

Und wdhrend sich unsere Gedanken noch mit diesem
Alweg-System beschéftigen, spazieren wir weiter und
stehen plétzlich vor einer Lok. Eigentlich ist sie ja keine
besondere Lok, denn sie féhrt noch ganz ,altvéterlich”
mit Dampf . . und doch l&Bt es sich keiner der Be-
sucher nehmen, sich einmal die Welt aus der Lokfihrer-
Perspektive anzusehen. Von dem éjahrigen Peter bis
zur 70jdhrigen Oma klettert alles munter in den Heiz-
raum. Ein waschechter Lokfihrer, der seit 23 Jahren
im Dienst ist, beantwortet bis ins Kleinste alle Fragen,
die wir ihm stellen. Wir erfahren, daf3 die Lok bei einer
Héchstgeschwindigkeit von 90 km/h einen Zug von 1000 t
beférdern kann, daf3 sie 25,6 m lang ist und ein Gesamt-
gewicht von 192t hat. Dann fragen wir ganz einféltig,
was fir eine Bremse eingebaut ist. Antwort: ,Das ist na-
tirlich 'ne Knorr-Bremse. Da drauf3en stehts doch dran, und
auch das Bremsgewicht: P 1881, G 130 . Natirlich wollen
wir uns die Bremse mal néher ansehen. Aber das wird
eine Enttduschung — das meiste kann man nicht sehen,
lediglich die Luftpumpe, den Luftbehdlter, die Bremskldtze,
das Gestéinge und die Luftleitungen. Als wir den Brems-
zylinder betrachten, geraten wir schon mit der Nase zwi-
schen die geélten Réder.

Der Lokfihrer steht daneben und wundert sich: ,Daf3 Sie
sich so fir die Bremsen interessieren...” Nichts Boses
ahnend sagen wir: ,Ja, wir sind némlich von der Knorr-
Bremse!” und was nun folgt, ist ein Fachgespréch, in dem
es von Ausdriicken wie ,mehrlésig” und ,selbstabschlie-
Bendes Fihrerbremsventil” nur so wimmelt. Unser Tech-
niker ist in seinem Element, und der Lokfihrer erhélt eine
kostenlose fachmdnnische Beratung... die Gbrigen Zu-
schaver staunen nur.
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GroBrelief ,,Mensch und Arbeit’” am Haupteingang

Der Knorrbremspriifstand in Betrieb

Einer der Besucher aber hat gut zugehért. Er will wissen,
wie man bremst, wenn zum Beispiel ein Kind auf den
Schienen in Gefahr ist. Der Lokfihrer erklart es ihm:
+Wenn das Kind noch etwa 700 m entfernt ist, reifie ich
diesen Hebel hier ganz herum. Dann kommt der Zug
etwa 500 m spéter zu stehen. Léuft aber das Kind schon

100 m vor dem Zug Uber die Schienen ... ja, dann bleibt
uns halt nichts anderes ibrig, als weiter zu fahren. Eine
Lok ist ja leider kein Auto oder Fahrrad! — Aber wenn

Sie sich so fir Bremsen interessieren, gehen Sie doch mal
in Halle P. Dort kommen Sie auf Ihre Kosten!”

Wir gehen in Halle P. Und da sehen wir ihn auch schon:
einen richtigen Knorr-Bremsen-Prifstand mit allen Schi-
kanen: rollenden Rédern, Manometern und natirlich dem
Fihrer-Bremshebel.

Einmal eine Bremse ziehen dirfen... das hat sich wohl
jeder schon gewinscht! Und da es hier nicht gleich Strafe
kostet wie im Zug, wenn man die Notbremse zieht, neh-
men wir die Gelegenheit wahr, ergreifen den Hebel,
ziehen an... und ‘halten uns die Ohren zu. Das schrille
Quietschen der gestoppten Rader zerrt gewaltig an den
Nerven. Beim zweitenmal gehts schon besser — wir brem-
sen ,mit Gefthl”, und jeder Lokfihrer hatte seine helle
Freude daran gehabt!

Doch wir wollen uns hier nicht allzu lange aufhalten,
denn tatséchlich erwartet uns noch etwas ganz Besonde-
res. Der Clou der Ausstellung némlich sind zwei sieben-
teilige Gliedertriebziige aus Leichtmetall (siehe auch Titel-
bild). Es handelt sich hier um einen Schlafwagenzug und
einen Reisezug, die beide gerade die Fabrik verlassen
haben und jetzt auf der Strecke Hamburg-Basel einge-
setzt werden sollen. Beide sind 96 m lang, beide kénnen
eine Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h erreichen —
und beide sind die besten Pferde im Stall der DBB! Die
Ausstattung der beiden Ziige genigt hdchsten internatio-
nalen Anspriichen. Den Reisenden im Schlafwagenzug
stehen eigene Wasch- und Toilettenréume zur Verfigung

sowie eine kleine gemitliche Bar (damit niemand auf sein
Betthupfer| zu verzichten braucht!), wéihrend wir im Reise-
zug einen Konferenzraum, ein Schreibabteil und eine
Telefonkabine finden. Ein Speisewagen allerdings fehlt
hier. In diesem Luxuszug, der seinen Gésten allen nur er-
denklichen Komfort bieten will, werden die Speisen (wie
im Flugzeug) am Sitzplatz serviert. Und bitte, versuchen
Sie nicht, die Fenster herunterzudrehen, es wird lhnen
nicht gelingen! Fir frische Luft sorgt die Klimaanlage —
die Fenster sind nur zum Rausschauven dal

Ja, man kénnte mehrere Seiten fillen, wollte man den
Leser mit allen interessanten Einzelheiten bekannt-
machen ...

Wir aber wollen die Ausstellung nun verlassen, jedoch
nicht ohne uns ber die Bremsvorrichtung informiert zu
haben: beide Zige sind mit einer Druckluft-Scheiben-
bremse mit elektrischer Steuerung ausgeristet, die in
unserm Minchner Werk angefertigt wurde. —

Die Sonne verschwindet hinter den groflen Hallen, und
auf dem Ausstellungsgelénde wird es stiller. Hoch Gber
unseren Képfen surrt die Seilbahn, von der aus die
letzten Besucher noch einen Blick nach unten werfen —
auf die grofie Deutsche Verkehrsausstellung.

DIE NEUE KE-BREMSE

BESTAND VOR DEM INTERNATIONALEN EISENBAHN-VERBAND IHR EXAMEN!

In den Tagen vom 14. bis zum 27. Juni 1953 wurde eine
langjéhrige mihevolle und opferreiche Entwicklung von
Erfolg gekrént, und zwar die unserer neuen Vollbahn-
bremse KE.

Nachdem die Hildebrand-Knorr-Bremse in Deutschland
und in einer grofien Anzahl europdischer Lénder, der
Torkei und Iran, vor vielen Jahren Eingang gefunden
hatte und sich bestens bewdhrte, tauchten nach dem
Kriege zwei Schweizer Konkurrenz-Bremsen auf. Die
Knorr-Bremse war lange Zeit durch den Wiederaufbau
der Fabrikation so in Anspruch genommen, daf3 Entwick-
lungsarbeiten nicht durchgefihrt werden konnten. Erst im
Jahre 1950 wurde die Arbeit an einer neuen Bremse fir
Vollbahnen mit Energie begonnen. Schwere Rickschlége
erhielten wir durch eine unerwartete Verschérfung der
Internationalen Bedingungen im Jahre 1951; doch in
stetiger mihevoller Arbeit gelang es schlieBlich, aller
Schwierigkeiten Herr zu werden. Im Herbst 1952 wurden
die Versuchsziige der Deutschen Bundesbahn mit der
neuen Bremse ausgeristet, die Standversuche und Ver-
suchsfahrten wurden unter z.T. sehr unginstigen Witte-
rungsverhdltnissen mit gréfiter Beschleunigung durchge-
fihrt. Zu Weihnachten entschlof3 sich die Deutsche Bun-
desbahn, die neue Bremse dem Internationalen Eisenbahn-
Verband (IEV) zur Vorfihrung anzumelden.

Der IEV sorgt dafir, daf3 alle Wagen, die von einem
Land ins andere Ubergehen, so ausgeristet sind, daf} sie
sich ohne weiteres in die Zige aller Lénder einstellen
lassen. So wird auch verlangt, daf3 neue Bremsen mit
allem Vorhandenen einwandfrei zusammenarbeiten. Um
dies zu erreichen, sind 33 Bedingungen fir Giterzug-
bremsen und 29 Bedingungen fir Personenzugbremsen
aufgestellt worden. Um nun die Erfillung der Bedingun-
gen zu prifen, muB3 die Bremse ein ausgedehntes Examen

Herr Dr. Hildebrand freut sich mit Herrn Dr. Méller dber die groBartigen
Erfolge der neven KE-Bremse.

bestehen, das sich auf Standversuche und Fahrversuche
in der Ebene und im Gefdlle erstreckt.

Im Februar 1953, nach der Anmeldung durch die Deutsche
Bundesbahn, besuchte uns in Minchen der sogenannte
Bremsunterausschuf3, bestehend aus den Sachverstdndi-
gen von 7 Nationen unter Vorsitz von Frankreich, um
erst einmal zu prifen, ob es sich Uberhaupt lohnt, den
groflen Apparat der eigentlichen Vorfihrung in Bewe-
gung zu setzen. Im Anschluf daran wurde sofort, da die
Prifung sehr positiv ausfiel, der Termin fir die eigent-
liche Vorfihrung fir die Zeit vom 14.—27. 6. festgesetzt.
Die Versuche wurden begonnen mit Standversuchen,
dann folgten die Fahrversuche in der Ebene und schlief3-
lich die im Gefdlle. Die Untersuchung unserer Bremse
war auBerordentlich grindlich. Einer der Herren erkldrte,
es sei noch nie eine Bremse so auf ,Herz und Nieren” ge-
prift worden. Ein reges Interesse bestand an der Unter-
suchung aller Grenzfragen, die sich bei einer neuen
Bremse zeigen kdnnen. SchlieBlich erklérte dann aber der
Unterausschuf3 fir Bremsen in einer abschlieBenden Sit-
zung, daf3 unsere neue KE-Bremse alle bisherigen Be-
dingungen erfillt, ja auch solche, iber deren Festsetzung
for die Zukunft noch beraten wird. Am 27.6. fanden
dann die abschlieBenden Vorfihrungen vor den héheren
Instanzen des Internationalen Eisenbahn-Verbandes und
vor den Regierungen statt. 15 Nationen waren bei diesen
Vorfihrungen vertreten, die Versuche verliefen glénzend.
Bei einem festlichen Bankett im Insel-Hotel in Konstanz
am Abend des 27.Juni brachte dann der Président des
V. Ausschusses des IEV, Herr Parmantier, zum Ausdruck,
daf3 die neue Bremse alle Bedingungen, die gestellt wur-
den, in bestem Mafle erfillt habe, und er beglickwiinschte
die Deutsche Bundesbahn und die Knorr-Bremse zu dem
groBen Erfolg.

Die neue Bremse hat gegeniiber den bisherigen einige
bemerkenswerte Merkmale funktioneller und konstruk-
tiver Art. Sie zeichnet sich durch besonders hohe Durch-
schlagsgeschwindigkeiten und véllige Unerschépflichkeit
aus, sie hat eine sog. Einheitswirkung, d. h. ein Einheits-
ventil l&Bt sich fior alle Wagengattungen und Brems-
zylindergréBen verwenden. Das Ventil ist nach dem Bau-
kastenprinzip aufgebaut, so da3 man durch Hinzufigung
einzelner geschlossener Elemente vom einfachsten Trieb-
wagenventil bis zum Ventil fir Hochleistungsbremse ge-
langen kann. Sémtliche Bauteile, die der Unterhaltung
bedirfen, sind in einem geschlossenen Ganzen unter-
gebracht, das ohne Lésen von Rohrleitungen vom Wagen
abgebaut und in die Werkstatt gebracht werden kann.
In dem Ventil sind keine einzuschleifenden Teile mehr
wie Schieber, Héhne, Kiken und Kolbenringe, daher kén-
nen die Unterhaltungsperioden des Ventils ganz betréicht-
lich erhdht werden, was zur Verbilligung des Betriebes
und zur gréBeren Sicherheit wesentlich beitrégt.

Dr. F. Hildebrand, Miinchen
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VOLMARSTEINER LEHRLINGE

Der 18.Juni war fir die Lehrlinge der Knorr-Bremse
GmbH. Volmarstein ein erlebnisreicher Tag...

Das erste Erlebnis waren die beiden grofien blitzblanken
Reisebusse, die morgens vor dem Fabriktor auf die Lehr-
linge warteten. Der lang ersehnte Tag des traditionellen
Jahres-Ausflugs war gekommen! Kein Wunder, daf sich
an diesem Morgen sémtliche Lehrlinge gut gekleidet
und gut gelaunt und natirlich auf die Minute pinkilich
einfanden.

Herr Ingenieur Brinkmann und Betriebsratsvorsitzender
Herr Vohmann schmunzelten, als sie in die erwartungs-
vollen Gesichter schauten. Der Himmel allerdings schmun-
zelte nicht — ja, er sah sogar ziemlich tribe aus! So be-
gann also der 18.Juni. ..

Die Busse rollten in Richtung Autobahn. Einige Jungens
nahmen nun ihre Musikinstrumente zur Hand. Sofort stieg
die gute Laune um einige Grade, und selbst die bis dahin
hinter den Wolken verborgene Sonne lief3 sich durch die
Volmarsteiner Musikanten hervorlocken und l&chelte.
Das zweite Erlebnis und der Hohepunkt dieses Tages
war der Besuch in den Opel-Werken, Riusselsheim. —
Viele Vorgénge, die bei der Werkbesichtigung gezeigt
wurden, waren den Lehrlingen auch aus ihrer téglichen
Arbeitswelt vertraut. So blieben sie an manchen Werk-
zeugmaschinen stehen und fachsimpelten ein  wenig.
Uberall versuchten sie, aus der Art der Herstellung her-
auszubekommen, um welche Teile des Wagens es sich
handelte. Natirlich war es die Fertigungsmontage, die
das gréBte Interesse fand. Die Zahl der hier bei Opel
jeden Tag fertig vom Band rollenden Wagen verbliffte
alle Lehrlinge auBerordentlich. 400 Wagen pro Tag —
wirklich eine achtunggebietende Leistung!

Doch bald ging es wieder in flotter Fahrt weiter und
zwar in den Rheingau hinein. Als Endziel des ersten
Tages lockte Bingen. In der Jugendherberge wurde iber-
nachtet. Daf} von einigen dlteren Semestern, die als Be-
gleitkommando fungierten, auch am Abend in Bingen
ein guter Tropfen probiert wurde, versteht sich von
selber. ..

aud roher SF-ahzt

Am anderen Tag wurde in Bingen die Fahrt per Schiff
fortgesetzt. Durch die herrliche Felsenstrecke des Rheins
ging es nach Boppard. Auch wer die malerische Rhein-
strecke schon &fters gefahren ist, wird doch immer wie-
der von der Schénheit dieser Landschaft bezaubert.
Am Ufer des Rheins in Boppard standen die beiden Auto-
busse bereit und brachten die Lehrlinge bis nach Ander-
nach, wo das wohlverdiente Mittagessen eingenommen
wurde. Danach spielte das wackere Volmarsteiner Haus-
orchester ,Pack die Badehose ein..."”, und die gesamte
Reisegesellschaft stirzte sich Hals Uber Kopf in die
Fluten des Godesberger Freibades.

Erfrischt stieg danach alles in die Busse, die nach einer
Abendbrotpause im ,Lindenhof” Uber Engelskirchen und

Wipperfirth wieder zuriick nach Hause rollten. Es war
sehr spét, als die Reisegesellschaft in Volmarstein landete.
Mide, aber zufrieden stiegen die Passagiere aus.

Und wieder ging ein schéner Tag zu Ende... ein Tag,
an den sich alle gern erinnern werden.

Nach einem Bericht von Dr. Kigsters

Eine Handuoll Ménnec. ...

In der ersten Werkzeitung haben wir von der Aufbau-
leistung unserer Schwesterwerke nach Kriegsende ge-
lesen. Es war eine achtunggebietende Leistung. — Aber
auch wir hier in Mannheim standen in jenen Tagen vor
vollig zerstorten Hallen ...

Anfang April 1945, nach dem Abzug und der Freigabe
unseres stark fliegergeschédigten Werkes durch die Ame-
rikaner, waren es etwa 70—80 Ménner, die unter einer
tatkréftigen Leitung an den Aufbau unseres Werkes gin-
gen. Trotz knapper Lebensmittelzuteilungen und mit un-
zureichenden technischen Hilfsmitteln begann diese Hand-
voll Menschen, ein ganzes grofies Werk aus den Trim-
mern neu erstehen zu lassen. Es war selbstversténdlich,
dafB auch die Angestellten den Federhalter mit Pickel und
Schaufel vertauschten, um aus den Trimmern zu retten,
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VOM SCHWIERIGEN AUFBAU BEI DEN MWM

was noch zu retten war... Nun, heute kénnen wir mit
Stolz sagen: die Arbeit hat sich gelohnt! Es gelang den
vereinten Anstrengungen aller schon in kurzer Zeit unse-
ren ersten zurickgekehrten Kriegsgefangenen Arbeit und
Brot zu geben. Von Monat zu Monat wuchs unsere Beleg-
schaft. Diesen Fortschritt verdanken wir neben der Energie
von Werksleitung und Betriebsrat und der Arbeitsleistung
unserer Facharbeiter nicht zuletzt der Initiative unserer
Konstrukteure. lhre Erfindungen und Neukonstruktionen
halfen den MWM das zu werden, was sie heute wieder
sind: eines der ersten Werke der Motoren-Industrie!

Mégen diese erinnernden Zeilen als ein kleines Zeichen
des Dankes an jene tapferen Manner gewertet werden,
denen wir schlieBlich ja alle unsere Existenz verdanken!

J. Jost, Mannheim

[V ]

ZWEI NEUKONSTRUKTIONEN

DER MOTORENWERKE MANNHEIM A.G.

Die Motoren-Werke Mannheim A.G. kdénnen in diesem
Jahre auf ihr 70j&hriges Bestehen zuriickblicken. Das
Werk hat sich in den letzten drei Jahrzehnten ausschlief-
lich auf den Bau von Dieselmotoren spezialisiert und hat
wesentlich dazu beigetragen, dem Dieselmotor immer neue
Anwendungsgebiete zu erschliefen.

In den Nachkriegsjahren wurde das Diesel-Bauprogramm
durch Aufnahme neuer Modelle ynd durch Modernisie-
rung bereits bewdhrter Baumuster erheblich bereichert.
So konnten in jingster Zeit anléBlich der 42. DLG-Land-
maschinenschau in Kéln zwei neu entwickelte Klein-
Dieselmotoren der Baureihe KD 12 (Abb.1) und AKD 12
(Abb. 2) der Offentlichkeit gezeigt werden. Mit der Bau-
reihe AKD 12 bringen die Motoren-Werke Mannheim A.G.
nach sorgféltiger Erprobung erstmalig einen Dieselmotor
mit Luftkihlung auf den Markt und begegnen damit der
immer mehr ansteigenden Nachfrage nach luftgekihlten
Dieselmotoren. Beide Motortypen werden bei gleichen
Zylinderabmessungen zundchst in 1- bis 4-Zylinder-Reihen-
anordnung mit einem Leistungsbereich von 6 bis 48 PS bei
1000 bis 2000 UpM in Serien gebaut. Die luftgekihlten
Maschinen arbeiten mit direkter Einspritzung mit einem
Verbrennungsraum im Kolben, die wassergekihlten Ma-
schinen nach dem Wirbelkammerverfahren. Es ist vor

allem in Bezug auf Austauschbarkeit und vereinfachte
Ersatzteilhaltung interessant, daf3 sowohl die luft- als
auch die wassergekihlten Motoren mit den gleichen Trieb-
werksteilen ausgeristet sind. Die Fundament- und Ge-
triebeanschluBmafle sind ebenfalls gleich. Die neuen
MWM Klein-Dieselmotoren sind in ihrem Aufbau sehr
einfach und formschén. Sie sind universell verwendbar
for den Antrieb beweglicher und ortsfester Arbeitsma-
schinen in Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft sowie

zum Einbau in Schiffe als Aggregatsmotoren oder als
Antriebskraft fir leichte Wasserfahrzeuge.

Der Ausstellungsstand der MWM war sténdig das Ziel
vieler Motorenfachleute und Interessenten, die auch aus
Belgien, Dé&nemark, Frankreich, Holland, ltalien, Jugo-
slawien, Luxemburg, Schweden und der Schweiz ge-
kommen waren.

Mit diesen Neukonstruktionen ist die Entwicklungsarbeit
der MWM noch nicht abgeschlossen, und man kann mit
Interesse darauf warten, was das in aller Welt bekannte
Dieselmotorenwerk der Industrie kiinftig zu bieten hat.

W. Panitz, Mannheim
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KNORR-BREMSEN IN ALLER WELT!

Knorr-Bremsen werden in viele Lédnder exportiert. Eines die-
ser Ldnder, mit dem unsere Firma gute Geschdftsverbindun-
gen ankniipfen konnte, ist Jugoslawien. Bremsausriistungen
und Waggonzubehér werden laufend dorthin geliefert —
aber nur der Fachmann weiB, wieviel Milhe und Arbeit
unserer Herren vom Export sich hinter diesen Zahlen ver-
bergen . . . Genaue Kenntnis eines fremden Marktes, strapa-
zi6se Reisen, Fingerspitzengefiihl und Verhandlungsgeschick
im Umgang mit ausléndischen Geschéftspartnern und oftmals
eine Engelsgeduld beilangwierigen Besprechungen.

Wir andern aber, die vom Export nach Jugoslawien lesen,
denken ein wenig sehnsiichtig an das romantische Land in
der Fremde. ..

TS LENEEN

Jugoslawien mit seiner Adriakiste, die man gern als
dalmatinische Riviera bezeichnet, gilt als billigstes Reise-
land Europas.

Also bitte einsteigen — die Fahrt geht los! Zuerst durch
Osterreich, denn das liegt zwischen uns und Jugoslawien.
Wir rollen am Wérther See vorbei und hinter Villach
Uber die Grenze nach Slowenien hinein. Auslénder haben
auf der jugoslawischen Bahn 259% Fahrpreisermé&Bigung.
Der Zustand der Zige l&Bt mitunter noch ein wenig zu
winschen Ubrig ... beschédigte Polster, nicht funktionie-
rende Lichtanlagen ... Aber fir die Auslénder sind
2.-Klasse-Abteile reserviert. Die Lokomotiven sind mit
Ausnahme der auf den Hauptstrecken eingesetzten von
dlterer Bauart, und ihre Feuerung besteht aus Kohlen
minderer Qualitét. Etwas echt jugoslawischen Rufl missen
also die Passagiere als Beigabe in Kauf nehmen. Daf3
die Zige im allgemeinen keine atemberaubende Ge-
schwindigkeit entwickeln, fallt wegen der abwechslungs-
reichen Schénheit der Landschaft kaum ins Gewicht: hohe
Berge, Nadelwélder, Schluchten, Wasserflle, stille Berg-
seen und im Sidwesten Sloweniens dann die eigenartig
reizvolle dirre Karstlandschaft.

Von der Hauptstadt Sloweniens, Ljubljana, dem friheren
Laibach, sind es nur wenige Stunden bis an die blave
Adria. Dort erwartet uns Rijeka (Fiume), der gréfite Hafen
Jugoslawiens. Wir k&nnen aber auch von Ljubljana aus
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die Route iber Zagreb (Agram), die Hauptstadt Kroatiens,
nehmen.

Zagreb trégt, wie viele andere jugoslawische Stadte,
in seinem Gesicht noch deutlich die Spuren der alten
Donaumonarchie. Doch neben den alt-8sterreichischen
Bauten finden wir in Zagreb auch moderne Hochhéuser
aus Beton und Glas. Mitten in der Stadt ragt als erstes
Zeichen des Orients der schlanke Turm der mohamme-
danischen Moschee auf. Abendland und Morgenland
vermischen sich hier. Ménner und Frauen in bunten Trach-
ten spazieren auf dem abendlichen Korso neben elegan-
ten Auslédndern und Offizieren der jugoslawischen Armee.
Die schwarzhaarigen Kroatinnen sind berihmt wegen
ihrer rassigen Schénheit. An der StraBe aber, die in die
Berge fihrt, sitzen Héndler und bieten geréstetes Lamm-
fleisch an. In kleinen Speiselokalen kann man den gold-
gelben oder wasserklaren Slibowitz trinken und dazu
siif-saure Paprika-Schoten essen.

Doch nun verlassen wir Zagreb wieder. Wir Uberqueren
den Sava-FluB, der die Grenze zwischen Kroatien und
Bosnien bildet und wdhlen die wild-romantische Strecke
nach Sarajewo.

Hohe Berge mit tiefen Waldern, in denen Gemsen, Rehe,
Wildschweine und Baren hausen, liegen nicht weit von
unserer Strecke. Die Menschen, die wir im Zuge antreffen,
sehen zumeist recht drmlich aus. Zerrissene Schuhe und
geflickte Kleidung sind keine Seltenheit.

Die Preise fir Textilien sind ja sehr hoch.
Der Lebensstandard der Durchschnittsbe-
vélkerung ist niedrig. Aber das Volk ist
z&h und genigsam. Uberall treffen wir
auf Spuren eines starken Aufbauwillens.
Industrieanlagen wachsen aus dem Bo-
den. Tn Truzla zum Beispiel befindet sich
das Zentrum eines grofien Industriereviers
mit Werken der chemischen Industrie,
Kohle- und Salzbergwerken ... in Zenica
das gréBte jugoslawische Kombinat der
Schwerindustrie.

Wenn man bedenkt, daf3 Jugoslawien
trotz seiner betréchtlichen Kriegszersts-
rungen keine Marshallplan-Gelder ange-
nommen hat und alles aus eigener Kraft
ohne gréfere technische Hilfsmittel auf-
gebaut hat, so empfindet man Hochach-
tung vor diesem Volk. Es ist versténdlich,
daB die Anstrengungen, ein reines Agrar-
land zu industriealisieren, verbunden mit
den hohen Kosten der Aufristung zu La-
sten des Lebensstandards der Bevdlkerung
gehen mufiten... Aber der junge Staat
scheint diese Gewaltkur heil Uberstanden
zu haben.

Nun endlich haben wir das Herz Jugoslawiens, Sara-
jewo, die Hauptstadt Bosniens-Herzegowinas, erreicht.
Wieder treffen wir auf modernste Bauten und nicht weit
davon auf winklige Gé&Bchen mit orientalischen Héusern.
Hunderte von schlanken Minaretten, bronzenen Kuppeln
und Kirchtirmen stehen neben hohen Fabrikschloten. Das
ehemalige Rathaus ist ganz im maurischen Stil erbaut.
Wer Appetit auf einen echt tirkischen Kaffee verspirt,
der kann ihn in Sarajewo, auf echtem Orient-Teppich
sitzend, behaglich schlirfen...

Hier in Sarajewo liegt auch das Grabmal von Gavrilo
Prinzip, dessen Schisse auf den &sterreichischen Thron-
folger 1914 den ersten Weltkrieg auslésten. Er gilt noch
heute als Nationalheld. Stets liegen auf seinem Grabe
frische Blumen...

Von der malerischen Hauptstadt Bosniens fihrt uns nun
die schmalspurige Zahnradbahn Uber das in der Sonne
glihende Karstgebirge. Im Tal des Neretva-Flusses rollen
wir dann allméhlich wieder der Adria entgegen.

In fruchtbaren Talkesseln gedeihen Feigen, Mandeln
und Oliven. Das erstaunte Auge findet Baumwollpflan-

zungen und weite Felder mit dem berthmten herzegowi-
naschen Tabak — jenem goldgelben aromatischen Tabak,
der fir viele unserer Zigaretten Verwendung findet ...
Bald erreichen wir am FuBe der felsigen Berge Mostar,
die heileste Stadt Jugoslawiens. Grofle Moscheen, eine
alte tirkische Briicke, Burgruinen, Féhrenhaine — und
alles dies umgeben von einer ippigen Vegetation. Weiter
durch das Neretva-Tal gelangen wir dann an das Endziel
unserer Reise: Dubrownik (Ragusa), die Perle der Adria.
Blendend weif} steigen die alten Festungswerke Ragusas
mit Tormen und Waéillen aus der tiefblaven Adria...
Lange Palmenalleen, schéne Villen, internationale Hotels
und viele Paléste, Kirchen und Klgster... Der beste dal-
matinische Rotwein kostet hier zwei Mark pro Liter. Fir
einen Pensionstag in den ersten Héusern am Meer bezahlt
man zwischen neun und sechzehn D-Mark.

Nun, es wdre natirlich noch sehr viel mehr ber Jugo-
slawien zu sagen, aber wir wollten lhnen hier ja lediglich
einen kleinen Eindruck von diesem mdrchenhaften Land
vermitteln ... einem Lande, in dem deutsche Wertarbeit
hochgeschétzt wird und auch die Erzeugnisse unserer
Werke guten Ruf geniefen.




Leuchtende Kinderaugen, frohe glickliche Herzen und un-
gezigelte Lebensfreude, dabei tiefe Dankbarkeit fir das
grofe einmalige Erlebnis, das Meer mit seinem vielseiti-
gen Wechsel gesehen und kennengelernt zu haben —
das ist der erste Eindruck, den man erhélt, wenn man
unser Kinderheim Uberraschend besucht. Und nimmt man
dann so einen kleinen Lockenkopf auf den Arm und
fragt ihn, ob es ihm hier geféllt, dann nickt er erst
ein wenig vertréumt, noch ganz unter den grofien Ge-
schehnissen stehend, aber dann sprudelt es nur so hervor
von all dem Neuen und Schénen, das er erlebt hat. Da-
bei stehen die GréfBeren ungeduldig und wollen auch er-
z&hlen, was sie an Interessantem aufgenommen haben.
Wie ein roter Faden taucht da immer wieder in den Er-
zéhlungen ,Mutter Elka” auf. Mutter Elka, die es seit
einer Generation verstanden hat, mit den Kindern und
for die Kinder zu leben und ihnen das zu geben, was
Kinderherzen brauchen: ein gitiges Verstehen und ein
Eingehen auf ihre Welt.

Wer das einmal miterlebt hat, der spirt das Verlangen,
die vergangenen dreiig Jahre, die das Kinderheim be-
steht, in einer trauten Aussprache voriberziehen zu
lassen. So habe ich kirzlich die Gelegenheit benutzt, und
hier ist mein Bericht.

1924 kam in die Sozialabteilung der Knorr-Bremse A.G.
in Berlin eine junge Schwester mit dem herzlichen Ver-
langen, fir die Kinder unserer Arbeiter — den Nach-
wuchs — etwas Grundlegendes zu tun. Sie schlug dem
damaligen Generaldirektor die Schaffung eines Erholungs-
heims fir die Lehrlinge vor und erhielt den Auftrag, sich
nach einem geeigneten Objekt umzusehen. Sie reiste mit
ihrem Tochterchen umher, und am Strande von Nieblum,
auf der Insel Fohr, sagte plotzlich das kleine Médelchen
altklug: ,Du, Mutti, hier muBt Du das Heim bauen lassen,
hier geféllt es mir!” Diese kleine Episode war der AnlaB3,
das jetzige Heim zu schaffen. In der Nahe des Strandes
stand ein Haus, das sich als geeignet erwies, und das
zuerst probeweise auf ein halbes Jahr gemietet wurde.
Am 1. Oktober 1924 kaufte die Knorr-Bremse das Haus,
und nun begann Schwester Elka als junge Oberin mit der
ihr eigenen Energie etwas zu schaffen, das heute einzig-
artig dasteht. Sie sagte sich némlich, daB ein Haus an
der See allein nicht gentgt. Es muf3 unbedingt dafir ge-
sorgt werden, daB das Heim so geschitzt dasteht, daf
auch schwachliche und empfindliche Kinder sich bei jedem
Wetter im Freien in dieser reinen und heilsamen Luft
aufhalten kénnen. Denn man schrieb das Jahr 1924/25,
und diese Zeit stand noch schwer unter den Nachwir-
kungen des ersten Weltkrieges.

Das ganze Grundstick war noch Odland und nur mit
Riedgras bewachsen. Mit_ Genehmigung der Direktion
kaufte die Oberin 20000 Pflanzen Nadelwald, von der
Douglastanne bis zur Fichte, und pflanzte sie selbst mit
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Hilfe der anwesenden 22 Lehrlinge an. Nun begann ein
heifles Ringen mit dem Wind und dem Dinensand. Jeder
Tag brachte Verwehungen, und jeden Tag muften die
jungen Pflanzen, die nur etwa 45 cm grof3 waren, frei-
gelegt werden. Dreimal war die junge Anpflanzung voll-
stéindig zugeweht. Man stelle sich diese Energie vor, trotz
aller Arbeit, die das Heim erforderte, auch noch uner-
midlich und mit so geringer Hilfe fir den frisch gesetzten
Wald zu sorgen! Doch kaum war nach ein paar Jahren
das erste Aufforsten gegliickt, kamen noch weitere 25000
Pflanzen hinzu, so daf3 das Heim heute von einem sché-
nen Nadelwald von ca. 45000 B&umen 10—12 m hoch
umgeben ist.

Bei meinem letzten Besuch traf ich einen Mann, der
asthmaleidend war und jeden Tag ein paar Stunden am
Waldrand sitzt, den wirzigen Tannenduft einatmet und
so eine Erleichterung fir sein Leiden hat. Als ich vor eini-
gen Jahren mit der Oberin beim Essen saf, sprang sie
plétzlich auf und sagte zu mir ,Kommen Sie mit, es ist
jemand im Walde und bricht Zweige ab”. Und richtig,
so war es auch. Sie war sehr bése dariber. —

Gleich nach dem Kriege ist ein ziemliches Stick Ge-
meindewald aus Holzmangel dem Diebstahl zum Opfer
gefallen, aber der Wald um das Heim herum ist nicht an-
gerihrt worden, aus Angst, mit der Oberin in Konflikt
zu kommen. So ist dieser Wald zum Nutzen unserer Kin-
der mit unséglicher Mithe aufgebaut worden.

Und noch etwas muB3 bei dieser Gelegenheit erwéhnt
werden. Wéhrend und nach dem letzten Kriege hat die
Oberin, ganz allein auf sich gestellt, es verstanden, das
Heim mit allem Drum und Dran dem Zugriff der Wehr-
macht und vor allen Dingen der Besatzungsmdchte zu
entziehen, um es uns und unseren Kindern zu erhalten.
1948 konnten dann die Kinder unserer Werksangehérigen
wieder in den Genuf3 eines Kuraufenthaltes kommen.
Vierzig Tage kann jeder Transport dort oben bleiben.
Besonders Kinder, die ein Reizklima bendtigen, sowie
solche, die an Drisenstdrungen und Asthma leiden, finden
hier Besserung und Heilung. Da zu dem Heim auch Land-
wirtschaft gehort, ist die Verpflegung sehr gut, und durch-
schnittlich nehmen die Kinder 214 Kilo zu.

Die Kinder werden im Alter von 6 bis 12 Jahren, sowohl
Buben wie Médchen, von besonderen Arzten der ein-
zelnen Werke ausgesucht und stets aus Volmarstei-
nern, Mannheimern, Minchnern und Berlinern zusammen-
gestellt, damit die Kinder unserer sémtlichen Werke sich
kennenlernen und gegenseitig verstehen lernen. Schon
nach wenigen Tagen ihres Zusammenseins werden neue
Freundschaften geschlossen, die héufig nach Abschluf3 der
Kur fortgesetzt werden. Es wird besonders Wert darauf
gelegt, daB3 die Kinder nicht nur rein gesundheitlich be-
treut werden, sondern daB sie auch von den Nachkriegs-
wehen befreit werden und ihnen etwas fir das kommende

Leben mitgegeben wird. Im Laufe der dreiBlig Jahre sind
ca. 3600 Kinder so in den Genuf3 eines Aufenthaltes ge-
kommen. Die Transporte werden von geeigneten Kol-
legen unserer Betriebsréte hin und her begleitet.
Neben der Oberin, der Seele des Ganzen, stehen noch
zwei Praktikantinnen und die Tante Lene, die eine geprifte
und erfahrene Kindergértnerin ist, und nun auch schon
25 Jahre dem Heim angehdrt, zur Verfigung. Beide,
Mutter Elka und Tante Lene, zeigt nebenstehendes Bild.
Ein Tagesablauf im Frihjahr, Sommer und Herbst spielt
sich etwa wie folgt ab:

7 Uhr frih: Aufstehen der gréBeren Kinder. Die Kleine-
ren schlafen so lange, bis sie von selbst aufwachen. So-
fort nach dem Aufstehen wird niichtern ein Strandlauf
durchgefiihrt oder Atemgymnastik getrieben. Dabei er-
folgt eine vorsichtige Abhértung. Dann geht es zum Frih-
stick. Hieran schlieBt sich ein Hausdienst nach Wahl. Die
groBeren Mdadel wischen Staub. Einige bringen den Ka-
ninchen, den Tauben oder den Schweinen ihr Futter.
Manche vergniigen sich mit den Génsen oder den Schaf-
chen. Diejenigen, die keine Arbeit gefunden haben, gehen
gemeinsam in den naheliegenden Ort, um die Post zu
holen. Um 9 Uhr geht alles an den Strand, um hier um-
herzutollen, Burgen zu bauen und Bewegungsspiele aus-
zufohren. Gegen 10 Uhr gibt es ein sogenanntes kleines
Frihstick, das aus Obst und Brot oder besonderen Zu-
lagen nach Vorschrift des Arztes besteht.

Bis zum Mittag verbleiben die Kinder dann am Strande
und spielen. Ist Flutzeit, wird gebadet und anschlieend
ein Daverlauf gemacht. Gegen 12 Uhr gibt es Mittag-
essen. Von 13 bis 15 Uhr wird eine Liegekur durchgefhrt.
AnschlieBend gibt es Butterbrote mit Marmelade nach
Wounsch und Milch. Danach geht es wieder an den Strand
oder in den Wald. Je nach der Verordnung des Arztes
kénnen sich die Kinder an den Spielen beteiligen oder
missen weiter der Ruhe pflegen. Um 18.15 Uhr wird zu
Abend gegessen. Nach dem Essen, das etwa bis 19.15 Uhr
davert, findet das grofie Zéhneputzen statt. Hernach
kénnen sich die Kinder noch ca. 1 Stunde vor dem Hause
tummeln. Um 20 Uhr geht alles zu Bett. Die gréBeren
Kinder dirfen bis 20.30 Uhr lesen.

Im Winter verdndert sich selbstversténdlich, entsprechend
der Witterung, der Tagesablauf. Es wird auch im Hause
gespielt und gebastelt. Sehr viel Freude bereitet wéh-
rend der Frostperiode den Kindern das Schlittschuhlaufen
und die Schneeballschlachten. Wenn es das Wetter er-
laubt, werden selbstversténdlich Strandléufe ausgefihrt,
sonst missen sich die Kinder téglich mehrere Stunden im
Walde aufhalten. Auch wéhrend dieser Winterkuren sind
sehr gute Erfolge erzielt worden. Fir Bronchitis sind das
Frihjohr und der Herbst die beste Zeit. Nicht zu ver-
gessen bleibt wdhrend der Winterperiode das Theater-
spiel, das immer sehr grofle Freude auslost.

Fir den Aufenthalt im Hause stehen ein grofier Efraum,
ein Spielzimmer und finf Schlafzimmer, die je nach ihrer
GréBe mit 2, 3 und 6 Betten ausgeristet sind, zur Ver-
fogung, Buben und Médchen schlafen getrennt. Wéhrend
der Sommerzeit wird das Heim etwas stérker belegt, und
dann wird die grofie und schéne Liegehalle fir die gré-
feren Kinder zusétzlich zum Schlafen benutzt. Der Wasch-
raum ist, aufBer mit einer gréfleren Anzahl von Wasch-
becken, auch mit einer Badeeinrichtung versehen, zu der
das Seewasser mittels einer Spezialpumpe geférdert wird,
damit die kleinen Kurgéste, fur die es der Arzt vor-
schreibt, warme Seebéder nehmen kénnen.

An besonders schénen Tagen werden Wattenfahrten oder
Dampferfahrten unternommen. Ein beliebtes Ausflugsziel




ist hier die Insel Amrum, und der dortige Leuchtturm-
wadrter hdélt sich stets fir unsere kleinen Besucher zur
Verfigung. Es gibt jedesmal ein grofles Hallo, wenn die
Kinder den Turm besteigen dirfen. Mit grofiem Inter-
esse werden die riesigen Reflektoren und die Lampen
bewundert. Sehr viel Freude bereitet auch der Besuch
des Heimatmuseums. Ab und zu fihrt der Spazierweg
nach Wyk, und hier gibt es zur gréfiten Freude der gan-
zen Schar Torte, Eis und Schlagrahm. Ein wesent-
licher Punkt fir die guten Erfolge im Heim ist auch die
arztliche Betreuung durch Herrn Prof. Haeberlin, einem
ristigen &lteren Herrn, der sich aber immer noch mit war-
mem Herzen und grofler Sachkenntnis um die Kinder be-
miht. Seinem fachkundigen Auge entgeht nichts, und oft
genug konnte er durch seine vorbeugenden Mafinahmen
auvfkommende Krankheiten verhiten und so dem betref-
fenden Kinde die ungestérte Freude an seinem Aufent-
halt an der Nordsee erhalten.

Viel zu schnell gehen die schénen Tage zu Ende, und
dann heif3t es wieder heimfahren. Aber damit ist das Er-
lebnis for die Kinder nicht abgeschlossen, denn manches
Briefchen flattert nach kurzer Zeit auf den Tisch der
Oberin. Mehr als tausend Briefe bewahrt die Oberin auf,
und ich habe eine grofie Anzahl davon gelesen. Eins fiel
mir auf, fast jeder Brief begann: ,Liebe Mutter Elka.”

Ist es nicht ein sehr schénes Zeichen, wenn die Kinder, ja
selbst die Lehrlinge, diese Anrede benutzen? Muf3 es
nicht die Oberin stolz und glicklich machen, wenn sie
sich als Mutter von 3600 Kindern fihlen darf? Und ist
es fir uns, die wir die Kinderverschickung betreuen,
nicht wunderschén, wenn wir die Uberzeugung haben
dirfen, daf3 die aufgewendete Arbeit sich so herrlich
belohnt?

Von den Dinen blick ich nieder
auf der See bewegte Weiten,
meine Augen schauen wieder
trunken alle Herrlichkeiten.

Brausend singen breite Wogen
Brandungslieder: einst wie heute —
Méwen kommen still gezogen,
spdhn gelassen nach der Beute.

Herrscher ist der Wind am Strande,
jagt der Wellen Schaum in Flocken,
wihlt im losen Dinensande,

wihlt zerzausend in den Locken.

Unsre Kinder seh ich scherzen
froh dort unten im Gelénde,
und aus Ubervollem Herzen
reiche jedem ich die Hande.

C.-H. Stolzenburg, Minchen

Der Schiffshund klaffte wild, als ich in Mannheim an Bord
kletterte. Er witterte in mir sofort die Landratte, die ja
auch eigentlich auf den Planken eines ehrbaren Fracht-
schiffes nichts zu suchen hat. Als der kleine Hund auf
mich losfuhr, machte ich einen erschreckten Satz und
hatte um ein Haar ndhere Bekanntschaft mit dem Vater
Rhein gemacht.

4Es ist doch noch nicht warm genug zum Baden,” rief
der Kapitén, als er mich sah. SchlieBlich aber erbarmte
er sich meiner und lotste mich sicher an dem Hund
vorbei in die Kajite. ,Hier bringe ich unsern blinden
Passagier, Mutter”, stellte er mich seiner Frau vor. Herz-
lich wurde ich begrifit und mufite gleich Kaffee trinken.
Also Sie wollen Gber meinen Kahn einen Roman schrei-
ben”, fing der Kapitén an und blinzelte verschmitzt seiner
Frau tber die Kaffeetasse hinweg zu. ,Nun, es soll nur
ein kleiner Bericht fiur unsere Werkzeitschrift werden”,

entgegnete ich bescheiden. ,Das ist in Ordnung”, meinte
der Kapitén, ,die Leute von MWM, die meinen braven
Diesel herstellten, haben wirklich ein Recht darauf, etwas
von seinem weiteren Schicksal zu erfahren.” Und nach-
denklich figte er hinzu, ,Ja, solch ein zuverldssiger
Diesel ist halt wirklich das Herz des Schiffes.”

An diese Worte wurde ich noch oft wéhrend meiner
Rheinfahrt erinnert, wenn ich unter den Planken den
Diesel spirte und mein Blick auf den blau-weiBen MWM-
Wimpel fiel, der am Vordermast fréhlich flatterte . ..

| Rﬁemﬁaﬁzt elnet ,Ecmamtte

...UNTER DEM BLAU-WEISSEN MWM-WIMPEL

.Tia, das Bild auf unserm alten Vater Rhein hat sich ge-
waltig verdndert”, erklérie der Kapitén und wies mit
dem Stiel seiner Tabakspfeife auf Schleppzige und
Frachtmotorschiffe, die an uns vorbeistrebten. ,Das mo-
derne Motorschiff ist dabei, sich den alten Rheinstrom zu
erobern. Die Rauchfahne der Dampfschiffe, die friher
allein den Frachtdienst auf dem Sirom versahen, werden
immer seltener.” Und verschmitzt figte er hinzu: ,Meine
Frau begriBt das natirlich sehr, denn nun kann sie ge-
irost ihre weile Waésche hier oben an der Leine trocknen
lassen.”

Der Kdpten wandte sich wieder seiner Arbeit im Ruder-
stuhl zu, und ich blieb mir selbst Gberlassen. Nun, es gab
genug zu sehen. Was fir ein buntes Volkergemisch auf
dem Strom!

Die Schweizerflagge neben der holléndischen, die fran-
z6sische Tricolore neben der belgischen, der Union Jack
neben der Flagge Dénemarks. ,Wer zdhlt die Volker,
nennt die Namen, die auf dem Rhein zusammenkamen.’
An die bunten Flaggen, die auf den Tankschiffen und den
Fracht- und Passagierschiffen wehen, erkennt man so
recht, wie international der Rhein ist. Eine Hauptverkehrs-
ader Europas. Und hier auf dem mdchtigen Strom finden
wir im friedlichen Fahrwasser alle Nationen, die sich auf
dem festen Lande doch nur so schwer unter einen Hut
bringen lassen ...

Der Kapitin paffte gleichmitig vor sich hin. For ihn war
das bunte Bild etwas Alltdgliches. Ich beobachtete ihn bei
seiner Tatigkeit. Wie sicher und ruhig er sein Schiff diri-
gierte! Ja, so ein Rheinschiffkapitdn hat schon eine ver-
antwortungsvolle Aufgabe! Er mu3 den FluB mit all
seinen Tucken und Gefahren genau kennen. Und sage
keiner, daf3 der Rhein ein harmloses Flifichen ist! In den
Zeiten des Hochwassers zum Beispiel ist er unberechen-
bar und auch dann, wenn die dichten Nebelschwaden tber
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dem Strom liegen und nur die Téne der Nebelhorner die
geisterhafte Stille durchdringen... Aber auch an einem
ganz gewdhnlichen Tage voller Sonnenschein hat der Rhein
seine Ticken. Als wir Uber die schmale Fahrtrinne des
Binger Lochs fuhren, wurde dies besonders deutlich.
,Schaven Sie nur,” meint der Kapitdn, ,hier flieBt das
Wasser keineswegs friedlich, nein, hier stirzt es férmlich
die Felsentreppen herab!”

Und als wir spéter in der blitzblanken Kajite sitzen, ver-
rat uns die Frau Kapitén, daf3 sie immer an bestimmten
Stellen — besonders bei der Bergfahrt — sehr erleichtert
ist, wenn das Schiff Gber diese Stellen wieder hinweg ist.

Ein erfahrener Kapitén kennt natirlich auch die Schiffe,
die ihm auf seinem Kurs begegnen. Blave Fahne back-
bord oder steverbord voraus, dann weif3 jeder, an wel-
cher Stelle er das andere Schiff vorbeifahren sehen
méchte. Flagge und Bauart verrét dem Kapitdn, wen er
vor sich hat. Da sprechen schon die Kinder auf dem Schiff
sachverstédndig mit. ,Meine Rabauken wufiten eher, was
steverbord und backbord ist, ehe sie lernten, was rechts
und links ist,” sagt die Mutter und weist auf die spielen-
den Kinder. DaB3 sogar schon in den kleinen Képfen
Schiffer-Sachkenntnisse vorhanden sind, beweist das kleine
Médchen, als es beim Anblick eines Schleppkahnes im
rheinischen Dialekt ein wenig verdchtlich feststellt: ,Dat
is ne Schlapp.”

Weiter zieht das Schiff. — Es ist ein unvergeflliches Er-
lebnis, von ihm aus die Schénheit des Rheintales mit

Markus Bernhard ist Werkzeugmacher bei der Sid-
bremse. Seit 17 Jahren steht er fur gewdhnlich von mor-
gens bis abends an seiner Maschine. Nur manchmal ist
sein Platz leer. Dann wandert in der Mittagspause bei
seinen Kollegen der letzte Sportbericht von Hand zu
Hand, denn ,der Bernhard nimmt mal wieder irgendwo”
an einem Ldnderspiel teil, und alle sind im Geiste dabei.
Markus Bernhard ist jetzt 32 Jahre alt. Als Lehrling kam
er 1936 zu uns. Aber lassen wir ihn selbst
erzdhlen: ,Eigentlich ist der Lehrlings-
sport schuld daran. Wenn Handball ge-
spielt wurde, war ich dabei. Etwas Schlim-
meres als einen verregneten Sonntag
konnte es fir mich nicht geben. Meine
Sportbegeisterung ging so weit, daf3 ich
1936 dem MTV Schwabing beitrat und
mich 1939 der Basketballmannschaft des FC
Bayern, Minchen, anschloB.” Er ldchelt
und féhrt sich mit der Hand durch sein
dunkles Haar. Damals glaubte ich selbst
nicht daran, aber ein paar Jahre spéter war es dann so
weit: Ich hatte meinen Platz in der Nationalmannschaft.
Bis jetzt habe ich an 32 Lénderspielen teilgenommen. 14
davon waren Handballspiele.” ,Dann missen Sie sich
aber in der Welt ziemlich gut auskennen”, meinen wir,
und es klingt fast ein wenig neidisch.

,Ja, in Europa gibt es kein Land, in dem wir nicht schon
gespielt haben. Uberall wurden wir gut aufgenommen,
obwohl wir zumeist die Lorbeeren mit nach Deutschland
nahmen, wie z.B. im Juni vorigen Jahres, als Deutsch-
land in der Schweiz im Handball den Weltmeistertitel
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seinen Felsengebirgen und den malerischen kleinen St&d-
ten und Dérfern zu erleben. Bacharach, Lorch, ABmanns-
hausen, Boppard. Jeder dieser Namen hat Weltruf durch
die edlen Tropfen, die an den Héngen oberhalb dieser
Orte reifen. — Und wdhrend die Landschaft an unserem
Auge voriibergleitet,berechnet der Kapitéin schon die Fahr-
zeit bis zur néchsten Anlegestelle. Wir aber klettern unter
Deck, um unseren ,alten Freund Diesel” zu besuchen.
Ja, dieser Dieselmotor ist wirklich das Herz des Schiffes!
Mit einem einfachen Hebel oder dem Steverrad gibt
der Kapitén dem Motor die Anweisung, vorwdérts oder
rickwdrts, langsam oder schnell zu fahren. — Léngere
Zeit blieb ich bei dem Motor und staunte Uber die exakte
Zusammenarbeit von Hebeln und Stangen, die ja die
Drehbewegung des Motors auf die Schiffsschraube Uber-
tragen. Ich sah an dem Dieselmotor die Zeichen ,MWM"
und vergegenwdrtigte mir den Artikel der ersten Num-
mer der Werkzeitschrift ,Von Carl Benz bis zum MWM-
Diesel”.

Auf unserer weiteren Reise kamen wir noch an manchem
Passagierschiff und Frachtmotorschiff voriber, das den
blau-weilen MWM-Wimpel fihrte. Ich dachte daran, daf3
es der gleiche Wimpel ist, der auch auf fremden Meeren
von deutscher Qualitdtsarbeit kindet... Ich hérte das
gleichméBige Arbeiten des Dieselmotors und spirte seine
dynamische Kraft, die das Rheinschiff unaufhaltsam vor-
warts trieb — dem Ziele entgegen.

Nach einem Bericht von Dr. Klésters

Man mifite Handballspiclen kinnen....

errang. — Aber das Interessanteste war jetzt im Mai
der Aufenthalt in Moskau. Wir kamen gerade aus Schwe-
den und fuhren dann Uber Berlin in die rote Hauptstadt.
Dort sollten die Europameisterschaften im Basketball aus-
getragen werden. 52 Stunden dauerte die Fahrt Berlin-
Moskau. Der Kampf war heifl, und wenn auch andere
gesiegt haben, so lieen wir uns dennoch nicht die Laune
verderben und sahen uns in Muie RuBlands Hauptstadt
an. Wir gingen ins Kino und in die Oper.
Dort war ich dreimal. Durch den Kreml
sind wir auch gefthrt worden. Das ist ja
eine ganze Stadt fur sich, mit Mauern,
Gebduden und vielen Tirmen. 19 grofe
und kleine Tirme habe ich gezdhlt. Der
alles Uberragende Glockenturm ,lwan
der Grofle” ist immerhin 82m hoch. Er
birgt Ober 30 Glocken. Auf den hdchsten
Gebéuden sind riesige Sowijetsterne an-
gebracht, die nachts angestrahlt werden.
Ja, es ist schon recht eindrucksvoll, dort
im Kreml spazieren zu gehen!” Er lacht. ,Aber ein bif3-
chen komisch war uns doch zumute! Aber jedesmal freut
man sich, wenn man wieder zu Hause ist — in Minchen
geféllt’'s mir eben doch am besten!”

4Haben Sie eigentlich auch noch ein Privatleben2”
fragen wir ganz vorsichtig. ,Ja mei, was glauben denn Sie
— wenn ich daheim bin, gehen wir alle drei, meine Frau
und meine Tochter, ganz privat auf den Sportplatz!”
Wir verabschieden uns von Herrn Bernhard, dem Werk-
zeugmacher, Sportler und — Weltreisenden ... Ach jq,
man mifite Handballspielen kénnen!

X
— 50 JANRE

AUGUST WEISS
Motoren-Werke Mannheim
23.6.1953
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,,Mller, Sie géhnen und schlafen ja wéhrend der Arbeit "
, Aber Herr Direktor, ich habe ja noch gar nicht gearbeitet "

Verkehrsausstellung

.,Kannst Du Dir llen, wie es im Mittelalter die M h
ohne all' das aushalten konnten 2
,,Konnten Sie doch nicht . . alle sind sie tot1*

,,Gestern bin ich von dieser Leiter gestirzt!"
»,Und da lebst Du noch 222"

,,Hatte Gliick - bin schon auf der zweiten Sprosse
ausgerutscht 1

7/\\ !\

,,Der Schmidt hat sich aber herausgemacht in den letzten
zwei Jahren ! Friiher glénzte sein Hosenboden, und heute
tun es die Schuhe I’



