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Jede Tageszeitung hat ihren Leitartikel. Von einer héhe-
ren Warte aus werden dort Fragen des Tages behandelt.
Eine Werkzeitschrift ist keine Tageszeitung, aber auf einen
anleitenden Artikel, einen Leitartikel, wollen wir doch nicht
verzichten. Aus der Fiille der Fragen, die sich aus dem Zu-
sammenleben vieler verschiedenartiger Menschen in einem
Werk ergeben, wollen wir stets eine herausgreifen und hier
be- und durchleuchten ... von einer héheren Warte aus.

Wir wollen uns ehrlich um die Lésung jeder Frage bemi-
hen. Wir wollen dabei jegliche Phrasendrescherei vermei-
den. Wir wollen stets - wie man so schén sagt - der Wahrheit
die Ehre geben.

In diesem Sinne sei hiermit unser erster Leitartikel gestartet.

Ihre Schriftleitung!

gin Geschenk, das wirklich nichts kostet. . . .

In Neapel lebte einst ein kleiner Junge. Er arbeitete in einer Fabrik, obwohl er
erst zehn Jahre alt war. Manchmal sang er leise bei der Arbeit vor sich hin. Das
fiel in Neapel, wo ja jedermann eine gute Singstimme hat, nicht sehr auf. Der
kleine Junge aber hatte mehr als nur eine gute Singstimme. Er hatte einen bren-
nenden Ehrgeiz, und in seinem mageren Kérperchen wohnte ein harter Wille.
Sein Ziel war es, ein wirklich grofer Sénger zu werden. Deshalb nahm er bei
einem Lehrer Gesangstunde. Das Geld dafiir mufite er sich vom Munde absparen.
Der Lehrer war jedoch kein guter Lehrer. Er zerstérte dem Jungen jede Hoffnung.
Deine Stimme taugt absolut nichts”, sagte er, ,aus Dir wird nie im Leben ein
guter Sénger.” Fir den kleinen Jungen stirzte eine Welt zusammen. Wenn das
der ,erfahrene Lehrer” sagte, dann mufite es doch stimmen...

So wdre durch das harte und ungerechte Wort eines Lehrers aus dem kleinen
Caruso nie der grofle Caruso geworden — jener weltberihmte Sénger, der
durch seine Kunst Millionen Menschen erfreute. Doch seine Mutter, eine ganz
einfache Frau, glaubte an den kleinen Caruso und sagte ihm die Worte, die er
brauchte, um sich wieder aufrichten zu kénnen:

,Du wirst es bestimmt schaffen. Du hast das Zeug zu einem grofien Sénger. Ich
glaube an Dich.” Gewif3, es waren nur Worte, aber sie wirkten méchtig in dem
Kinde. Und solche Worte der Anerkennung wirken méchtig in jedem von uns. Es
sind — wie Dale Carnegie sagt — ,Worte, die ein Leben neu gestalten
kénnen”.

Warum also loben wir nicht héufiger und herzlicher? GewiB, es ist selbsiver-
standlich, daB einer seine Arbeit zur Zufriedenheit seiner Auftraggeber verrichtet
— aber das schlieBBt doch nicht aus, daf3 wir ihm dafir ein anerkennenndes Wort
sagen. Das Lob kostet uns doch nichts, und es macht sich stets fir uns bezahlt.
Viel mehr als der Tadel, der , Anranzer”, der ,Anpfiff’, die ,Zigarre” oder wie
wir es nennen wollen. Der Tadel weckt stets in dem, der ihn empféngt, ein unbe-
hagliches Gefihl — gelinde gesagt. Der Getadelte fihlt sich gekrénkt und trégt
unter Umsténden diesen Tadel noch lange nach. So enistehen durch ein unbe-
dachtes, heftiges Wort des Tadels oftmals Feindschaften, die lange wéhren und
viel Unheil anrichten kénnen.

Wenn also unbedingt getadelt werden mu — und mitunter muf3 der Meister
seinen Lehrling, der Vorgeseizte seinen Untergebenen tadeln — dann so, daf
man den anderen nicht verletzt. Dies aber ist der Fall, wenn es am Arbeitsplatz
in Gegenwart anderer oder in unsachlicher und heftiger Weise geschieht. Das
|aBt sich vermeiden. Niemals aber sollte man es vermeiden, die Leistungen
eines anderen ehrlich und herzlich anzuerkennen. Denke doch ein jeder von
uns an sich selber, wie ihn das aufrichtige Lob freut, wie es ihn besser arbeiten
1&Bt, ja, wie ein solches Lob, wenn es wirklich von Herzen kommt, den ganzen
Tag durchwérmt. Man erinnert sich unter Umsténden noch sehr lange an solche
anerkennenden Worte — und an den natirlich, der sie uns schenkte.
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von det grofSen \
DEUTSCHEN VERKEHRSAUSSTELLUNG

Gleich der erste Eindruck ist Uberwdltigend: die Archi-
tekten und Grafiker haben diese Ausstellung zu der
modernsten der Nachkriegszeit gemacht. Grinanlagen
und kinstliche Seen wurden geschaffen, grofie moderne
Plastiken und Reliefs vermitteln uns den ersten Eindruck
von der grofizigigen Gestaltung dieser bedeutenden
Ausstellung.

In den ersten drei Hallen residiert die Deutsche Bundes-
post. Ein Hauptanziehungspunkt fir Kinder und Erwach-
sene ist der Telefonapparat, durch den man kostenlos
eine Minute lang mit Angehérigen und Freunden in irgend-
einer westdeutschen Grof3stadt sprechen kann. Daf3 die
meisten Besucher von dieser Einrichtung Gebrauch ma-
chen, versteht sich von selber.

Wir gehen weiter, vorbei an StraBenbahnen und Omni-
bussen. Ein Bus fdllt uns besonders auf. Er kann ném-
lich an bestimmten Zapfstellen Elekfrizitat ,tanken” und
féhrt ohne Oberleitung. Ob dieser ,Gyrobus” sich durch-
setzt? Die Zukunft wird es beweisen.

Ebenso neuartig wie interessant ist der Motor der ,Al-
weg-Bahn”, den viele Besucher bestaunen. Im Herbst des
letzten Jahres wurde diese Bahn versuchsweise in Fih-
lingen bei K&ln eingesetzt und machte viel von sich
reden. Die Alweg-Bahn némlich 1&uft nicht mehr auf zwei
Schienen, sondern auf einem hochgelegten Balken aus
Eisenbeton. Man verspricht sich davon eine schnellere und
sichere Beforderung. Selbstversténdlich gewinnt bei einem
solchen Projekt das Problem der Bremsmdglichkeit be-
sondere Bedeutung.

Herr Dir. J. Vielmetter (links) besichtigt mit Herrn Hardy, Wien, auf der
ZerkDeIB'ngsaussIeHung die mit der Knorr-Bremse ausgeriistete Diesellok V 200
er

Quer durch die Ausstellung kénnen die Besucher mitdieser Liliputbahn fahren

Und wdhrend sich unsere Gedanken noch mit diesem
Alweg-System beschéftigen, spazieren wir weiter und
stehen plétzlich vor einer Lok. Eigentlich ist sie ja keine
besondere Lok, denn sie féhrt noch ganz ,altvéterlich”
mit Dampf . . und doch l&Bt es sich keiner der Be-
sucher nehmen, sich einmal die Welt aus der Lokfihrer-
Perspektive anzusehen. Von dem éjahrigen Peter bis
zur 70jdhrigen Oma klettert alles munter in den Heiz-
raum. Ein waschechter Lokfihrer, der seit 23 Jahren
im Dienst ist, beantwortet bis ins Kleinste alle Fragen,
die wir ihm stellen. Wir erfahren, daf3 die Lok bei einer
Héchstgeschwindigkeit von 90 km/h einen Zug von 1000 t
beférdern kann, daf3 sie 25,6 m lang ist und ein Gesamt-
gewicht von 192t hat. Dann fragen wir ganz einféltig,
was fir eine Bremse eingebaut ist. Antwort: ,Das ist na-
tirlich 'ne Knorr-Bremse. Da drauf3en stehts doch dran, und
auch das Bremsgewicht: P 1881, G 130 . Natirlich wollen
wir uns die Bremse mal néher ansehen. Aber das wird
eine Enttduschung — das meiste kann man nicht sehen,
lediglich die Luftpumpe, den Luftbehdlter, die Bremskldtze,
das Gestéinge und die Luftleitungen. Als wir den Brems-
zylinder betrachten, geraten wir schon mit der Nase zwi-
schen die geélten Réder.

Der Lokfihrer steht daneben und wundert sich: ,Daf3 Sie
sich so fir die Bremsen interessieren...” Nichts Boses
ahnend sagen wir: ,Ja, wir sind némlich von der Knorr-
Bremse!” und was nun folgt, ist ein Fachgespréch, in dem
es von Ausdriicken wie ,mehrlésig” und ,selbstabschlie-
Bendes Fihrerbremsventil” nur so wimmelt. Unser Tech-
niker ist in seinem Element, und der Lokfihrer erhélt eine
kostenlose fachmdnnische Beratung... die Gbrigen Zu-
schaver staunen nur.
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GroBrelief ,,Mensch und Arbeit’” am Haupteingang

Der Knorrbremspriifstand in Betrieb

Einer der Besucher aber hat gut zugehért. Er will wissen,
wie man bremst, wenn zum Beispiel ein Kind auf den
Schienen in Gefahr ist. Der Lokfihrer erklart es ihm:
+Wenn das Kind noch etwa 700 m entfernt ist, reifie ich
diesen Hebel hier ganz herum. Dann kommt der Zug
etwa 500 m spéter zu stehen. Léuft aber das Kind schon

100 m vor dem Zug Uber die Schienen ... ja, dann bleibt
uns halt nichts anderes ibrig, als weiter zu fahren. Eine
Lok ist ja leider kein Auto oder Fahrrad! — Aber wenn

Sie sich so fir Bremsen interessieren, gehen Sie doch mal
in Halle P. Dort kommen Sie auf Ihre Kosten!”

Wir gehen in Halle P. Und da sehen wir ihn auch schon:
einen richtigen Knorr-Bremsen-Prifstand mit allen Schi-
kanen: rollenden Rédern, Manometern und natirlich dem
Fihrer-Bremshebel.

Einmal eine Bremse ziehen dirfen... das hat sich wohl
jeder schon gewinscht! Und da es hier nicht gleich Strafe
kostet wie im Zug, wenn man die Notbremse zieht, neh-
men wir die Gelegenheit wahr, ergreifen den Hebel,
ziehen an... und ‘halten uns die Ohren zu. Das schrille
Quietschen der gestoppten Rader zerrt gewaltig an den
Nerven. Beim zweitenmal gehts schon besser — wir brem-
sen ,mit Gefthl”, und jeder Lokfihrer hatte seine helle
Freude daran gehabt!

Doch wir wollen uns hier nicht allzu lange aufhalten,
denn tatséchlich erwartet uns noch etwas ganz Besonde-
res. Der Clou der Ausstellung némlich sind zwei sieben-
teilige Gliedertriebziige aus Leichtmetall (siehe auch Titel-
bild). Es handelt sich hier um einen Schlafwagenzug und
einen Reisezug, die beide gerade die Fabrik verlassen
haben und jetzt auf der Strecke Hamburg-Basel einge-
setzt werden sollen. Beide sind 96 m lang, beide kénnen
eine Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h erreichen —
und beide sind die besten Pferde im Stall der DBB! Die
Ausstattung der beiden Ziige genigt hdchsten internatio-
nalen Anspriichen. Den Reisenden im Schlafwagenzug
stehen eigene Wasch- und Toilettenréume zur Verfigung

sowie eine kleine gemitliche Bar (damit niemand auf sein
Betthupfer| zu verzichten braucht!), wéihrend wir im Reise-
zug einen Konferenzraum, ein Schreibabteil und eine
Telefonkabine finden. Ein Speisewagen allerdings fehlt
hier. In diesem Luxuszug, der seinen Gésten allen nur er-
denklichen Komfort bieten will, werden die Speisen (wie
im Flugzeug) am Sitzplatz serviert. Und bitte, versuchen
Sie nicht, die Fenster herunterzudrehen, es wird lhnen
nicht gelingen! Fir frische Luft sorgt die Klimaanlage —
die Fenster sind nur zum Rausschauven dal

Ja, man kénnte mehrere Seiten fillen, wollte man den
Leser mit allen interessanten Einzelheiten bekannt-
machen ...

Wir aber wollen die Ausstellung nun verlassen, jedoch
nicht ohne uns ber die Bremsvorrichtung informiert zu
haben: beide Zige sind mit einer Druckluft-Scheiben-
bremse mit elektrischer Steuerung ausgeristet, die in
unserm Minchner Werk angefertigt wurde. —

Die Sonne verschwindet hinter den groflen Hallen, und
auf dem Ausstellungsgelénde wird es stiller. Hoch Gber
unseren Képfen surrt die Seilbahn, von der aus die
letzten Besucher noch einen Blick nach unten werfen —
auf die grofie Deutsche Verkehrsausstellung.

DIE NEUE KE-BREMSE

BESTAND VOR DEM INTERNATIONALEN EISENBAHN-VERBAND IHR EXAMEN!

In den Tagen vom 14. bis zum 27. Juni 1953 wurde eine
langjéhrige mihevolle und opferreiche Entwicklung von
Erfolg gekrént, und zwar die unserer neuen Vollbahn-
bremse KE.

Nachdem die Hildebrand-Knorr-Bremse in Deutschland
und in einer grofien Anzahl europdischer Lénder, der
Torkei und Iran, vor vielen Jahren Eingang gefunden
hatte und sich bestens bewdhrte, tauchten nach dem
Kriege zwei Schweizer Konkurrenz-Bremsen auf. Die
Knorr-Bremse war lange Zeit durch den Wiederaufbau
der Fabrikation so in Anspruch genommen, daf3 Entwick-
lungsarbeiten nicht durchgefihrt werden konnten. Erst im
Jahre 1950 wurde die Arbeit an einer neuen Bremse fir
Vollbahnen mit Energie begonnen. Schwere Rickschlége
erhielten wir durch eine unerwartete Verschérfung der
Internationalen Bedingungen im Jahre 1951; doch in
stetiger mihevoller Arbeit gelang es schlieBlich, aller
Schwierigkeiten Herr zu werden. Im Herbst 1952 wurden
die Versuchsziige der Deutschen Bundesbahn mit der
neuen Bremse ausgeristet, die Standversuche und Ver-
suchsfahrten wurden unter z.T. sehr unginstigen Witte-
rungsverhdltnissen mit gréfiter Beschleunigung durchge-
fihrt. Zu Weihnachten entschlof3 sich die Deutsche Bun-
desbahn, die neue Bremse dem Internationalen Eisenbahn-
Verband (IEV) zur Vorfihrung anzumelden.

Der IEV sorgt dafir, daf3 alle Wagen, die von einem
Land ins andere Ubergehen, so ausgeristet sind, daf} sie
sich ohne weiteres in die Zige aller Lénder einstellen
lassen. So wird auch verlangt, daf3 neue Bremsen mit
allem Vorhandenen einwandfrei zusammenarbeiten. Um
dies zu erreichen, sind 33 Bedingungen fir Giterzug-
bremsen und 29 Bedingungen fir Personenzugbremsen
aufgestellt worden. Um nun die Erfillung der Bedingun-
gen zu prifen, muB3 die Bremse ein ausgedehntes Examen

Herr Dr. Hildebrand freut sich mit Herrn Dr. Méller dber die groBartigen
Erfolge der neven KE-Bremse.

bestehen, das sich auf Standversuche und Fahrversuche
in der Ebene und im Gefdlle erstreckt.

Im Februar 1953, nach der Anmeldung durch die Deutsche
Bundesbahn, besuchte uns in Minchen der sogenannte
Bremsunterausschuf3, bestehend aus den Sachverstdndi-
gen von 7 Nationen unter Vorsitz von Frankreich, um
erst einmal zu prifen, ob es sich Uberhaupt lohnt, den
groflen Apparat der eigentlichen Vorfihrung in Bewe-
gung zu setzen. Im Anschluf daran wurde sofort, da die
Prifung sehr positiv ausfiel, der Termin fir die eigent-
liche Vorfihrung fir die Zeit vom 14.—27. 6. festgesetzt.
Die Versuche wurden begonnen mit Standversuchen,
dann folgten die Fahrversuche in der Ebene und schlief3-
lich die im Gefdlle. Die Untersuchung unserer Bremse
war auBerordentlich grindlich. Einer der Herren erkldrte,
es sei noch nie eine Bremse so auf ,Herz und Nieren” ge-
prift worden. Ein reges Interesse bestand an der Unter-
suchung aller Grenzfragen, die sich bei einer neuen
Bremse zeigen kdnnen. SchlieBlich erklérte dann aber der
Unterausschuf3 fir Bremsen in einer abschlieBenden Sit-
zung, daf3 unsere neue KE-Bremse alle bisherigen Be-
dingungen erfillt, ja auch solche, iber deren Festsetzung
for die Zukunft noch beraten wird. Am 27.6. fanden
dann die abschlieBenden Vorfihrungen vor den héheren
Instanzen des Internationalen Eisenbahn-Verbandes und
vor den Regierungen statt. 15 Nationen waren bei diesen
Vorfihrungen vertreten, die Versuche verliefen glénzend.
Bei einem festlichen Bankett im Insel-Hotel in Konstanz
am Abend des 27.Juni brachte dann der Président des
V. Ausschusses des IEV, Herr Parmantier, zum Ausdruck,
daf3 die neue Bremse alle Bedingungen, die gestellt wur-
den, in bestem Mafle erfillt habe, und er beglickwiinschte
die Deutsche Bundesbahn und die Knorr-Bremse zu dem
groBen Erfolg.

Die neue Bremse hat gegeniiber den bisherigen einige
bemerkenswerte Merkmale funktioneller und konstruk-
tiver Art. Sie zeichnet sich durch besonders hohe Durch-
schlagsgeschwindigkeiten und véllige Unerschépflichkeit
aus, sie hat eine sog. Einheitswirkung, d. h. ein Einheits-
ventil l&Bt sich fior alle Wagengattungen und Brems-
zylindergréBen verwenden. Das Ventil ist nach dem Bau-
kastenprinzip aufgebaut, so da3 man durch Hinzufigung
einzelner geschlossener Elemente vom einfachsten Trieb-
wagenventil bis zum Ventil fir Hochleistungsbremse ge-
langen kann. Sémtliche Bauteile, die der Unterhaltung
bedirfen, sind in einem geschlossenen Ganzen unter-
gebracht, das ohne Lésen von Rohrleitungen vom Wagen
abgebaut und in die Werkstatt gebracht werden kann.
In dem Ventil sind keine einzuschleifenden Teile mehr
wie Schieber, Héhne, Kiken und Kolbenringe, daher kén-
nen die Unterhaltungsperioden des Ventils ganz betréicht-
lich erhdht werden, was zur Verbilligung des Betriebes
und zur gréBeren Sicherheit wesentlich beitrégt.

Dr. F. Hildebrand, Miinchen
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VOLMARSTEINER LEHRLINGE

Der 18.Juni war fir die Lehrlinge der Knorr-Bremse
GmbH. Volmarstein ein erlebnisreicher Tag...

Das erste Erlebnis waren die beiden grofien blitzblanken
Reisebusse, die morgens vor dem Fabriktor auf die Lehr-
linge warteten. Der lang ersehnte Tag des traditionellen
Jahres-Ausflugs war gekommen! Kein Wunder, daf sich
an diesem Morgen sémtliche Lehrlinge gut gekleidet
und gut gelaunt und natirlich auf die Minute pinkilich
einfanden.

Herr Ingenieur Brinkmann und Betriebsratsvorsitzender
Herr Vohmann schmunzelten, als sie in die erwartungs-
vollen Gesichter schauten. Der Himmel allerdings schmun-
zelte nicht — ja, er sah sogar ziemlich tribe aus! So be-
gann also der 18.Juni. ..

Die Busse rollten in Richtung Autobahn. Einige Jungens
nahmen nun ihre Musikinstrumente zur Hand. Sofort stieg
die gute Laune um einige Grade, und selbst die bis dahin
hinter den Wolken verborgene Sonne lief3 sich durch die
Volmarsteiner Musikanten hervorlocken und l&chelte.
Das zweite Erlebnis und der Hohepunkt dieses Tages
war der Besuch in den Opel-Werken, Riusselsheim. —
Viele Vorgénge, die bei der Werkbesichtigung gezeigt
wurden, waren den Lehrlingen auch aus ihrer téglichen
Arbeitswelt vertraut. So blieben sie an manchen Werk-
zeugmaschinen stehen und fachsimpelten ein  wenig.
Uberall versuchten sie, aus der Art der Herstellung her-
auszubekommen, um welche Teile des Wagens es sich
handelte. Natirlich war es die Fertigungsmontage, die
das gréBte Interesse fand. Die Zahl der hier bei Opel
jeden Tag fertig vom Band rollenden Wagen verbliffte
alle Lehrlinge auBerordentlich. 400 Wagen pro Tag —
wirklich eine achtunggebietende Leistung!

Doch bald ging es wieder in flotter Fahrt weiter und
zwar in den Rheingau hinein. Als Endziel des ersten
Tages lockte Bingen. In der Jugendherberge wurde iber-
nachtet. Daf} von einigen dlteren Semestern, die als Be-
gleitkommando fungierten, auch am Abend in Bingen
ein guter Tropfen probiert wurde, versteht sich von
selber. ..

aud roher SF-ahzt

Am anderen Tag wurde in Bingen die Fahrt per Schiff
fortgesetzt. Durch die herrliche Felsenstrecke des Rheins
ging es nach Boppard. Auch wer die malerische Rhein-
strecke schon &fters gefahren ist, wird doch immer wie-
der von der Schénheit dieser Landschaft bezaubert.
Am Ufer des Rheins in Boppard standen die beiden Auto-
busse bereit und brachten die Lehrlinge bis nach Ander-
nach, wo das wohlverdiente Mittagessen eingenommen
wurde. Danach spielte das wackere Volmarsteiner Haus-
orchester ,Pack die Badehose ein..."”, und die gesamte
Reisegesellschaft stirzte sich Hals Uber Kopf in die
Fluten des Godesberger Freibades.

Erfrischt stieg danach alles in die Busse, die nach einer
Abendbrotpause im ,Lindenhof” Uber Engelskirchen und

Wipperfirth wieder zuriick nach Hause rollten. Es war
sehr spét, als die Reisegesellschaft in Volmarstein landete.
Mide, aber zufrieden stiegen die Passagiere aus.

Und wieder ging ein schéner Tag zu Ende... ein Tag,
an den sich alle gern erinnern werden.

Nach einem Bericht von Dr. Kigsters

Eine Handuoll Ménnec. ...

In der ersten Werkzeitung haben wir von der Aufbau-
leistung unserer Schwesterwerke nach Kriegsende ge-
lesen. Es war eine achtunggebietende Leistung. — Aber
auch wir hier in Mannheim standen in jenen Tagen vor
vollig zerstorten Hallen ...

Anfang April 1945, nach dem Abzug und der Freigabe
unseres stark fliegergeschédigten Werkes durch die Ame-
rikaner, waren es etwa 70—80 Ménner, die unter einer
tatkréftigen Leitung an den Aufbau unseres Werkes gin-
gen. Trotz knapper Lebensmittelzuteilungen und mit un-
zureichenden technischen Hilfsmitteln begann diese Hand-
voll Menschen, ein ganzes grofies Werk aus den Trim-
mern neu erstehen zu lassen. Es war selbstversténdlich,
dafB auch die Angestellten den Federhalter mit Pickel und
Schaufel vertauschten, um aus den Trimmern zu retten,
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VOM SCHWIERIGEN AUFBAU BEI DEN MWM

was noch zu retten war... Nun, heute kénnen wir mit
Stolz sagen: die Arbeit hat sich gelohnt! Es gelang den
vereinten Anstrengungen aller schon in kurzer Zeit unse-
ren ersten zurickgekehrten Kriegsgefangenen Arbeit und
Brot zu geben. Von Monat zu Monat wuchs unsere Beleg-
schaft. Diesen Fortschritt verdanken wir neben der Energie
von Werksleitung und Betriebsrat und der Arbeitsleistung
unserer Facharbeiter nicht zuletzt der Initiative unserer
Konstrukteure. lhre Erfindungen und Neukonstruktionen
halfen den MWM das zu werden, was sie heute wieder
sind: eines der ersten Werke der Motoren-Industrie!

Mégen diese erinnernden Zeilen als ein kleines Zeichen
des Dankes an jene tapferen Manner gewertet werden,
denen wir schlieBlich ja alle unsere Existenz verdanken!

J. Jost, Mannheim

[V ]

ZWEI NEUKONSTRUKTIONEN

DER MOTORENWERKE MANNHEIM A.G.

Die Motoren-Werke Mannheim A.G. kdénnen in diesem
Jahre auf ihr 70j&hriges Bestehen zuriickblicken. Das
Werk hat sich in den letzten drei Jahrzehnten ausschlief-
lich auf den Bau von Dieselmotoren spezialisiert und hat
wesentlich dazu beigetragen, dem Dieselmotor immer neue
Anwendungsgebiete zu erschliefen.

In den Nachkriegsjahren wurde das Diesel-Bauprogramm
durch Aufnahme neuer Modelle ynd durch Modernisie-
rung bereits bewdhrter Baumuster erheblich bereichert.
So konnten in jingster Zeit anléBlich der 42. DLG-Land-
maschinenschau in Kéln zwei neu entwickelte Klein-
Dieselmotoren der Baureihe KD 12 (Abb.1) und AKD 12
(Abb. 2) der Offentlichkeit gezeigt werden. Mit der Bau-
reihe AKD 12 bringen die Motoren-Werke Mannheim A.G.
nach sorgféltiger Erprobung erstmalig einen Dieselmotor
mit Luftkihlung auf den Markt und begegnen damit der
immer mehr ansteigenden Nachfrage nach luftgekihlten
Dieselmotoren. Beide Motortypen werden bei gleichen
Zylinderabmessungen zundchst in 1- bis 4-Zylinder-Reihen-
anordnung mit einem Leistungsbereich von 6 bis 48 PS bei
1000 bis 2000 UpM in Serien gebaut. Die luftgekihlten
Maschinen arbeiten mit direkter Einspritzung mit einem
Verbrennungsraum im Kolben, die wassergekihlten Ma-
schinen nach dem Wirbelkammerverfahren. Es ist vor

allem in Bezug auf Austauschbarkeit und vereinfachte
Ersatzteilhaltung interessant, daf3 sowohl die luft- als
auch die wassergekihlten Motoren mit den gleichen Trieb-
werksteilen ausgeristet sind. Die Fundament- und Ge-
triebeanschluBmafle sind ebenfalls gleich. Die neuen
MWM Klein-Dieselmotoren sind in ihrem Aufbau sehr
einfach und formschén. Sie sind universell verwendbar
for den Antrieb beweglicher und ortsfester Arbeitsma-
schinen in Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft sowie

zum Einbau in Schiffe als Aggregatsmotoren oder als
Antriebskraft fir leichte Wasserfahrzeuge.

Der Ausstellungsstand der MWM war sténdig das Ziel
vieler Motorenfachleute und Interessenten, die auch aus
Belgien, Dé&nemark, Frankreich, Holland, ltalien, Jugo-
slawien, Luxemburg, Schweden und der Schweiz ge-
kommen waren.

Mit diesen Neukonstruktionen ist die Entwicklungsarbeit
der MWM noch nicht abgeschlossen, und man kann mit
Interesse darauf warten, was das in aller Welt bekannte
Dieselmotorenwerk der Industrie kiinftig zu bieten hat.

W. Panitz, Mannheim
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reizvolle dirre Karstlandschaft.

Von der Hauptstadt Sloweniens, Ljubljana, dem friheren
Laibach, sind es nur wenige Stunden bis an die blave
Adria. Dort erwartet uns Rijeka (Fiume), der gréfite Hafen
Jugoslawiens. Wir kénnen aber auch von Ljubljana aus
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Hohe Berge mit tiefen Waldern, in denen Gemsen, Rehe,
Wildschweine und Baren hausen, liegen nicht weit von
unserer Strecke. Die Menschen, die wir im Zuge antreffen,
sehen zumeist recht d@rmlich aus. Zerrissene Schuhe und
geflickte Kleidung sind keine Seltenheit.
















