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L%ei den Affen . ..

Neulich war ich im Tierpark. Uber eine Stunde stand ich an der grofien Beton-
bristung, die das Affenfreigehege umschlieft. Jedem, der Schwierigkeiten im
Leben hat, seien sie familidrer oder geschéftlicher Natur, dem sei dringend
empfohlen, sich eine Stunde lang das Verhalten der Affen anzusehen. Er wird
dort einen hochst vergniiglichen Anschauungsunterricht erhalten.

Nehmen wir einmal den dicken alten Pavian, den Kénig der Herde. Er ist eisen-
grau und vom vielen Kémpfen um Futter und Fraven arg zerzaust. Der geschdft-
liche Arger hat Falten in sein Gesicht gegraben. Er knurrt schon gefdhrlich,
wenn ihn bloB ein junger Affe streift. Und wenn sich gar ein Untergebener er-
dreistet, eine ErdnuB3, die in seiner, des Kénigs Néhe, zu Boden fiel, zu knacken,
dann rollt er die Augen und fletscht die Z&hne.

Doch das ist alles nur Affentheater, denn so bése, wie er aussieht, ist der Alte
gar nicht! Wenn eine seiner drei oder finf Fraven ihm die kleinen Krabbel-
tierchen aus dem Pelz sucht — ihm also einen Liebesdienst erweist — dann grunzt
er vor Wohlbehagen und zerschmilzt schier vor Wonne. Ja, der alte Pavian ist
halt auch nur ein Mensch, wollt sagen ein Affe und reagiert auf Freundlichkeiten
freundlich. Wie man in den Wald hineinschreit, so schallts heraus ...

Einer seiner vielen Séhne ist ein rechter Lebenskinstler — auch ohne das Buch
»+Wie man Freunde gewinnt” gelesen zu haben. Er hockt am &uBersten Rand
des kiinstlich aufgetirmten bizarren Felsengebirges, schneidet Grimassen und
schlégt Purzelbdume. Seine entfernten Verwandten, die vor der Betonmauer
stehen, sind darob sehr ergétzt, so dafB sie ihn mit Erdnissen und Bananen
geradezu bombardieren. Der Sohn des alten Pavians kennt wohl kaum einen
englischen Dichter namens Oscar Wilde, aber er handelt trotzdem nach dessen
Woahlspruch: Lachen ist der beste Anfang fir eine Freundschaft. So schlégt er
denn seine Purzelbd&ume, bringt die Menschen zum Lachen, gewinnt so ihr Herz
und erhdlt als Dank Futter in Hille und Fille. (Wer jemals, nachdem er den
klugen Sohn des alten Pavians im Tierpark beobachtet hat, irgendeinen Men-
schen im Zorn als ,dummen Affen” bezeichnet, der gehért in einen Kéfig!)

Im Tierpark gibt es auch Affenmitter, die ihre kleinen Kinder, die wie nackte
Mévuse aussehen, mit Engelsgeduld auf ihrem Ricken spazierentragen. Und
wehe dem Affenmdnnchen, das sich untersteht, ihren Kindern auch nur ein Haar
zu krimmen! Mit witendem Gekreisch stiirzen sie sich auf ihn, so daf3 er die
Flucht ergreift. Selbst bei dem é&uflerste Umsicht erfordernden Geschéft des
Fléhens lassen sie das Kleine nicht aus den Augen. Wenn es in jugendlichem
Ubermut versucht, einen Felsen zu erklimmen, so ist die Mutter sogleich zur
Stelle, packt es am Schwanz und zieht es auf den Boden der Tatsachen zuriick.
Eine Affenmutter wiirde ihren SpréBling nicht um alles in der Welt einem frem-
den Kindermdédchen anvertraven. Fir sie gehért ein kleines Kind in den warmen
Dunstkreis der Mutter. Ja, die Affen haben kein Familien-Ministerium aber trotz-
dem einen festausgeprégten Familiensinn ...

Allerdings, in manchen Dingen verhalten sie sich doch leider allzu menschlich.
Kreischt in der duBersten Ecke des Freigeheges plétzlich ein rider Affenbursche
laut auf und vollfihrt kriegerische Spriinge, so gerét urplétzlich die ganze
Horde in maBlose Erregung und gebdrdet sich wie toll. Alles springt schreiend
durcheinander und sogar der eisengrave Chef, sein lebenskluger Sohn und die
liebevolle Mutter werden von dem Massenwahn angesteckt. Ganz ohne jeden
Grund herrscht nun Krieg im Freigehege — wie dies ja auch in unserer Welt
dhnlich zu sein pflegt. Jedoch, und das sei zum Lobe der klugen Affen gesagt,
verlischt dieser Streit genau so plétzlich wie er begonnen hat, ohne daf8 auch
nur einer der Affen ernstlich Schaden genommen hatte.

Und wo man eben noch vermeinte, blutdirstige Dschungeltiere im wilden
Kampfe zu sehen, kann man schon Minuten spéter sich emsig fishende, harm-
lose Affchen beobachten, die sich an der warmen Sonne wohlfihlen, an jener
Sonne, die seit ziemlich langer Zeit fir Affen und Menschen gleichermaflen
scheint.

Ein Schaufenster dec Welt:

MWM MIT NEUEN KLEIN-DIESEL-ENTWICKLUNGEN AUF DER INDUSTRIE-MESSE IN HANNOVER

Messen sind die groBlen Schaustellungen der Weltwirt-
schaft. Fir die Erzeugnisse der Technik bedeutet die Tech-
nische Messe in Hannover in diesem Rahmen eines der be-
deutendsten und anerkannten Schaufenster des Weltmark-
tes. Es versteht sich, daB M W M dort nicht fehlt.

Nur noch wenige Tage trennen uns vom Beginn dieser gro-
Ben Schau, auf der die wettbewerbenden Motorenher-
steller in der Halle 3 ihre bewdhrten weiter- und neuent-
wickelten Leistungen darbieten.

Gegeniber dem Vorjahr ist der MW M - Stand auf fast
das doppelte des Raumes vergréflert worden. Auch in
seiner Ausgestaltung und insbesondere in der Vielseitig-
keit der ausgestellten Motoren wird er Interessenten und
Ké&ufern Anreiz zur Betrachtung und — wie man hoffen
méchte — zum Kauf bieten.

Der eine oder andere aus dem Leserkreis unserer Werks-
zeitung wird vielleicht Gelegenheit haben, die Messe in
Hannover und dann auch den Stand 100 der Motoren-
Werke in Halle 3 zu sehen. Neben bewdhrten Grofimoto-
ren findet er dort eine Reihe von neuven Klein-Diesel-Ent-
wicklungen, die in diesem Zusammenhang herausgestellt
werden mégen:

Mit einer Serie neuer Klein-Diesel-Motoren ergénzen die
Motoren - Werke Mannheim A.G. ihr Bauprogramm der
luftgekihlten Klein-Diesel in den Leistungen von 6,5 bis
17 PS. Die Entwicklung dieser neuen Motortypen stitzt sich

Lufigekihiter MWM Zweizylinder Diesel
Typ AKD 211 Z

im wesentlichen auf die seitherigen guten Erfahrungen mit
den bewdhrten Klein-Dieseln der Baureihen KD 211 Z,
KDW 415 und KD 12, die seit Jahren, insbesondere auch
im Schlepperbetrieb, unter schwierigsten Bedingungen ihre
Bewdhrungsprobe aufs beste bestanden haben.

Die in vielen Anwendungsgebieten unbestrittenen Vorteile
der Luftkihlung werden dadurch ergénzt, daf3 die wesent-
lichen Triebwerkteile von den wassergekihlten Bauarten
Ubernommen werden konnten und somit die Ersatzteil-
Lagerhaltung keine wesentliche Erschwernis bedeutet. Das
relativ niedrige Leistungsgewicht des luftgekihlten Motors
sowie seine Unabhdngigkeit von der Auflentemperatur

haben ihm in kurzer Zeit auch dank seiner Wirtschaftlich-
keit, Betriebssicherheit und Verschleif3festigkeit ein fast
unbegrenztes Anwendungsgebiet erschlossen.

Type AKD 211 Z

als Fortschrittentwicklung des bekannten leichten wasser-
gekihlten KD 211 Z. Viertakt-Zweizylinder-Ausfihrung mit
einem Leistungsbereich bis 17 PS bei 2200 UpM. Der Uni-
versal-Antriebsmotor fir alle Anwendungsgebiete.

Type AKD 12 A

Achtzylinder-Viertakt-V-Motor mit allen Vorteilen der in
kurzer Zeit bestens eingefhrten AKD-12-Motoren. Es ist
der ideale raumsparende Einbaumotor fir schwerere Ar-
beitsmaschinen, Boote und Aggregate jeder Art. Sein ge-
ringes Leistungsgewicht macht ihn besonders geeignet fir
schwere Straflenfahrzeuge und ortshewegliche Antriebe
aller Art.

Type AKD 815

ist eine Weiterentwicklung des bewéhrten und in mehr als
60000 Maschinen verbreiteten Klein-Diesels. Sie zeichnet
sich durch ihre Wirtschaftlichkeit vor allem aus und ist
gleicherweise in ortsfester und fahrbarer, in Einbau- und
Bootsausfihrung lieferbar. Die Type wird als Ein- bis Vier-
zylinder in Reihenanordnung mit einem Leistungsbereich
von 15/18 PS je Zylinder bei 1500/1800 UpM gebaut.

Lufigekihlter MWM Dreizylinder Diesel
Typ AKD 815D

Type AKD 9
stellt eine Neuentwicklung dar. Der Motor wird in Ein- und
Zweizylinder-Ausfihrung, letzterer in Boxerform mit einer
Zylinderleistung von 7 PS bei 3000 UpM gebaut. Das
Schwungrad ist als Ventilator fir die Erzeugung der Kihl-
luft ausgebildet. Dieser Klein-Diesel wird vornehmlich als
Einbaumotor fir kleinere bis mittlere Spezialmaschinen
Interesse erwarten dirfen.
Nach Leistung und Ruf nehmen die Motoren-Werke Mann-
heim A.G. auf der Hannover-Messe den ihnen gebihrenden
Raum ein. Messen sind Werbung und Leistungsschau zu-
gleich. Hoffen wir in der Verbundenheit mit MWM, daf3
die Hannover-Messe den erwarteten Erfolg zeitigt.

W. Burkhardt, Mannheim



nOftation Neufahr

Sie kamen aus dem Sudetenland und der Tschechoslo-
wakei, aus Schlesien und dem B&hmerwald. Sie waren
Vertriebene und heimatlos, auf der Suche nach einem
Fleckchen Erde, das ihnen Arbeit und Brot — eine neue
Heimat — geben kénnte. Sie haben sie gefunden.

In den letzten Kriegsjahren wurde von einem Mann, der
,Meyer” heiBBen wollte, wenn es auch nur einem einzigen
feindlichen Flugzeug glicken wirde, Bomben Uber deut-
schen Stddten abzuwerfen, eine Behelfsheimaktion in die
Wege geleitet. Jedem gréBeren Betrieb wurde ein klei-
nes Stick Land am Stadtrand zugeteilt, auf dem Behelfs-
heime firr fliegergeschadigte Betriebsangehdrige errichtet
werden sollten.

Die Stidbremse schlof sich dieser Aktion an und pachtete
ein 5311 gm groBes Geldnde in Neufahrn, einem be-
schaulichen Dérfchen, 25km vor den Toren Minchens.
Und wdhrend die Wohnhéuser der grofien Stadt unter
dem Bombenregen zusammenstirzten, griff man in Neu-
fahrn zu Hammer und Spaten um aufzubauen. Das war
im Jahre 1944.

Das Bauprogramm umfafite die Erstellung von 9 Doppel-
hdusern, insgesamt 18 Wohnungen. Doch bis zur vélligen
Durchfihrung der Bauarbeiten sollten Jahre dariber ver-
gehen. Es kam die Kapitulation, die jede Arbeit stillegte.
Es kamen die Jahre der Kompensationen, in denen jeder
Nagel ein Vermdgen wert war, und es kam das Jahr der
Waéhrungsreform, ein neuver Anfang fir alle. Erst jetzt
konnten die letzten Bauarbeiten beendet werden. Bom-
bengeschadigte fanden dort Unterschlupf. Sie zahlten
17 Mark Miete im Monat.

Doch es gab zu viele Wohnungssuchende. Die Direktion
der Siudbremse versuchte, der Not Einhalt zu gebieten

und baute Werkswohnungen in der FroschhammerstraBe.
Dadurch wurde der grofte Teil der Behelfsheime frei. Fior
Flichtlinge. Das war im Jahre 1950.

Inzwischen sind wiederum vier Jahre vergangen. Heimat-
lose Menschen haben in dieser Zeit versucht, ein neues
Zuhause in dem kleinen Dérfchen Neufahrn zu finden. -
Doch eine eigentliche Heimat wurde es erst jetzt, als sich
die Direktion auf Anraten des Betriebsrates entschlof, die
Héuser zu verkaufen.

,Wir haben die einzelnen Wohnungen fir DM 500.—,
ganze Hduse fir DM 1000.— verkauft. Dieser Preis ist
auBerordentlich ginstig, denn séimtliche Behelfsheime ver-
figen Uber solide Bauweise. Da keiner der Bewerber
diesen Betrag aufbringen konnte, kann diese Summe in
20 Monatsraten abgezahlt werden.

Die einzelnen Wohnungen umfassen 28,45 qm, dazu
kommt ein Gartengelénde von etwa 180 gm. Die Funda-
mente sind betoniert. Von den Eigentimern sind lediglich
laufend die Grundstiicksstevern aufzubringen, die sich
aber nur auf ein paar Mark monatlich belaufen.”

Und wie fithlen sich die neugebackenen ,Hausbesitzer”?
Karl Trieb, Reparatur-Schlosser aus Komotau, Sudetenland,
sagt: ,1946 sind wir ausgewiesen worden. Ich, meine Frau
und die beiden Kinder. Wir gingen nach Neuburg an der
Donau. Ich suchte Arbeit. 1947 fing ich bei der Stdbremse
an und wohnte vier Jahre lang in einem Barackenlager.
Meine Frau habe ich zweimal im Monat gesehen. 1951
wurde eine Wohnung in Neufahrn frei, und wir zogen gern
dort hinaus, denn ich bin vom Lande. Mir geféllt es sehr
gut dort. Eine besondere Freude ist der Garten. Friher,
in meiner Heimat, habe ich in meiner Freizeit Blumen ge-
ziichtet: Gladiolen, Rosen, Tulpen ... und jetzt, wo ich in
Neufahrn zu Hause bin, stehe ich wieder jeden Sonntag
im Garten!”

Sein Nachbar ist Franz Kibelbéck aus Humwald, Sudeten.
Sein Schicksal ist &hnlich: Flucht, Suche nach einem Arbeits-
platz, 1947 Eintritt bei der Sidbremse, Barackenlager. Seif
1951 wohnt er in Neufahrn. Er, seine Frau und seine
beiden Buben kennen keine Sehnsucht nach der Grof-
stadt. Nur Sehnsucht nach dem Rauschen der grofien
Walder. — In seinem Gértchen wachsen Obst und Ge-
mise. Fonf Hiohner beliefern die Familie mit frischen Eiern.
Und fir einen Festtagsbraten sorgen die gut gendhrten
Kaninchen.

Solidaritat — ein grofes und verpflich-  gegenseitig etwas Gutes tun soll. Es

Unsere Zeit néhrt sich noch sehr von
Schlagworten, die innerlich hohl sind.
Man spricht zuviel von ihnen und han-
delt zu wenig nach ihrem Sinngehalt.
Zum Beispiel beim Wort von der ,So-
lidaritat”.

Wir modernen Menschen leben im
hastigen Getriebe der industriellen
Wirtschaft. Uberall hat uns das Schick-
sal zusammengedréngt: in den Woh-
nungen, in irgendwelchen Gemein-
schaften. In unseren Betrieben stehen
wir beim Ablauf der Produktion zwi-
schen unseren Mitarbeitern. In Par-
teien, Gewerkschaften, Vereinen fin-
den wir uns in dicht geschlossenen
Fronten. In uns allen ist der Wunsch
groB3, uns mehr Raum zu schaffen,
ohne nach den Winschen und Bedirf-
nissen der anderen zu fragen. Und
doch sprechen wir so gern von Soli-
daritét.
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tendes Wort! Es verlangt zundchst den
guten Willen, die Achtung vor
dem gleichen Recht des anderen. Recht
ist wohl ausschliefllich, jedoch nicht
einseitig. Es kommt auf die Achtung
des anderen Standpunkts an.
Solidaritdt, richtig verstanden, verlangt
in den eigenen Reihen, dafl man seinen
Willen dem der Gemeinschaft ein- und
unterordnet; aber siec verlangt auch,
den Willen unserer Gemeinschaft mit
den Bedirfnissen anderer Gemein-
schaftsgruppen — z.B. denen in einer
Konzerngemeinschaft —, und sogar mit
der Einheit des ganzen Volkes abzu-
stimmen. Nicht immer nur aus
derSolidaritédtherausetwas
wollen und verlangen! Das
Wort bedeutet auch, gemeinsam auf
etwas verzichten zu kénnen, auch dem
anderen das ihm Gebihrende zu gén-
nen, ihm zu helfen.

Darum lieben wir das Wort ,Solidari-
tat” so sehr, weil in ihm nicht die
ké&mpferische Tat, das gemeinsame Er-
obern oder gar Vernichten liegt, son-
dern weil es eine Haltung aus-
drisckt, aus der heraus man einander

ist etwas so Erhabenes, da3 wir darauf
achten sollten, diesen Wert nicht zu
miBbrauchen, wie so viele edle' Be-
griffe schon zu Kampf und gegensei-
tigem Schadenwollen miBbraucht wor-
den sind.
In der Familie féngt die Solidaritét an.
Sie setzt sich im Beruf, in den Werken
der Arbeit fort und erreicht ihre
héchste Stufe im solidarischen Empfin-
den als menschliche Lebensgemein-
schaft. Nirgendwo aber sollte sie sich
im ricksichtslosen Erkémpfen von For-
derungen ausdriicken.
UnsereSolidaritét-unddarum
sagen wir ja: ,WIR von den Werken
der Knorr-Bremse” — ist die Liebe zu
unseren Angehérigen und Schaffens-
kameraden, ist die Achtung vor unse-
ren Mitmenschen, die enge Verbunden-
heit mit unserem Werk, im tiefsten
Sinn mit unserer Arbeit, die als Grund-
lage und ihrer vom Betrieb gesicher-
ten Form unser Dasein erméglicht. In
Lebensreife und im gegenseitigen Ver-
sténdnis erweist sich das tiefe Begrei-
fen eines edlen Worts: Solidaritat!
JHB, Mannheim

RANDGLOSS

,Der Leo ist beim Film!” schwirrten die
Stimmen aufgeregt im Verwaltungsge-
béude der Knorr-Bremse in Minchen
durcheinander. Der Armste! Fur die
ndchsten Tage sollte er nichts zu lachen
haben. Dabei hatte er nur Arbeit und
Mihe mit den Filmfritzen. Er muBte die
Verhandlungen wegen Krankheit seines
Chefs fihren. Er muBite die Vorberei-
tungen treffen und schlief3lich am Dreh-
tag mit Rat und Tat zur Stelle sein. Ja,
wer die Arbeit hat, braucht fir den
Spott nicht zu sorgen.
*

Europ. 800011 ist ein Dokumentarfilm
von 15 Minuten Spieldaver, der in Zu-
sammenarbeit mit der Bundesbahn
augenblicklich von einer Dusseldorfer
Kurzfilm - Gesellschaft  fertiggestellt
wird. Dieser Streifen soll die Bedeutung
des deutschen Giterwagens im inter-
nationalen  Handelsverkehr  veran-
schaulichen und im Ausland fir die
neuesten Waggontypen werben. Unter
dem Titel ,Die ersten Européer sind
Guterwagen” werden Kopien dem-
ndachst als Lehrfilme der Bundesbahn
verwandt. Zu den Werken, die einen
finanziellen Beitrag leisteten, geh&rt
auch die Firma Knorr-Bremse GmbH.
Fir Darstellung der Bremsung und der
Bremse bekam sie von insgesamt 420 m
30 m eingeréumt.
*

For die Aufnahmen waren die Haupt-
darsteller besonders in Form gebracht
worden. Sie wurden geputzt, gedlt, ge-
strichen - und was man halt noch so
alles mit einem Schauspieler anstellt,

EN IM JUPITERLICHT

damit er schén ist. Alloren und kinst-
lerische Intuitionen hatten sie zur
Freude aller Beteiligten nicht. Auch die
Presse mufte auf ein Interview Uber
intimste Familienangelegenheiten und
bevorstehende Scheidungsprozesse ver-
zichten. Die stars blieben stumm. Sie
wulten, was sie ihrem Ruf schuldig
waren. Unter den prominenten Mitwir-
kenden befanden sich: das KE-Ventil,
das modernste Europas, der interna-
tional geprifte und anerkannte Selbst-
regler D, der gréfte Reibungsprifstand
Europas, und der Grof-Prifstand fir
Bremsversuche, dessen Ausstattung der
eines Giterzuges mit 104 Waggons
entspricht (Bild unten).

*

,Ich bin noch nie gefilmt worden” be-
griBte Abteilungsleiter A. die Ankémm-
linge bei Aufnahmebeginn. Auch die-
ses Mal wurde nichts aus seinen Tréu-
men von hohen Gagen und schénen
Verehrerinnen. Fir die Nebenrollen
wurden andere auserwdhlt, die vor
Freude strahlten. Die auserkorenen
Mimen, Werksangehérige, zeigten sich
wdhrend der Dreharbeiten sichtlich
nervoser.
*

Als Schauspieler von Format jedoch
entpuppten sich die beiden Filmfritzen,
der Regisseur und der Kameramann.
Blaubebrillt riickten die beiden — mit
10 Tagen Verspétung —, die Kamera
unterm Arm, an. Der Berichterstatter
hatte Gelegenheit, als stellvertretender
Regieassistent in die ,Geheimnisse der
Filmkunst” eingeweiht zu werden. Und

manchem Laien wird es wie Zauberei
erschienen sein, was in  Wirklichkeit
Routine und Gewohnheit war. Die drei
Beleuchter, drei Elekiriker, zehn Schein-
werfer, ja selbst Zuschaver und Werk-
meister wurden bunt durcheinanderge-
wirbelt, umgruppiert und herumkom-
mandiert, da3 manchem braven Arbei-
ter, der zuféllig vorbeiging, ,.die Spucke
weg blieb”. ,Kopf weg! Den Finfer
(Scheinwerfer) in die Ecke. Bitte notie-
ren: Halbtotale mit Schwenk ber alle.
Achtung Kamera, Aufnahme!” Der Re-
gisseur zog alle Register seines thea-
tralischen Gebarens und spielte Film-
mann, wie ihn sich Klein-Fritzchen vor-
zustellen pflegt.

Die Aufnahmen selbst waren lediglich
das Resultat grindlicher Vorbereitun-
gen. Tage vorher mufiten Fenster ent-
fernt werden, der Reibungsprifstand
erhielt einen neuen Anstrich. — Jede
verkorkste Einstellung, jeder Uberflis-
sige Meter sind verlorenes Geld. Die
Aufnahmetechnik richtet sich  nach
ZweckméBigkeit und Billigkeit. Als
Grof3- oder Nahaufnahme, als Totale
oder Halbtotale — im Schwenk, starr
oder diagonal werden die Aufnahmen
gefahren. Aus dem scheinbar zusam-
menhanglosen Nebeneinander der auf-
einanderfolgenden Einzeleinstellungen
wird spéter mit Hilfe von Uberblendun-
gen und Schnitten durch die Kunstfertig-
keit des Cutters ein Rhythmus sinnvoll
auvfeinanderfolgender Bilder . . . ein
Film.
*

Eine gute Portion Kénnen und Kenntnis
der filmischen Gesetzméafigkeiten ge-
héren schon dazu, einen solchen Film,
der sich mit technischen Dingen be-
sché&ftigt, zustande zu bringen. Die
Hast, mit der die Umréumungen voll-
zogen werden mufiten, und die Hitze
der strahlenden Jupitersonnen reizten
ein wenig die ermideten Gemiter
zum Widerspruch, wenn der Filmmann
gar zu laut brillte: ,Aus der Sicht
gehen, Platz da!” Und wenn das arme
Opfer nicht schnell genug den Anord-
nungen Folge leistete, ,Mensch leg Dich
auf den Bauch”.
Bemerkte ein Arbeitskollege trocken:
,Der hat ja gar keinen Bauch, den be-
kommt man erst beim Film!" —

H. J. Peters, z. Zt. Miinchen
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Vor Jahren sprach man allgemein nur von Reklame; der
Volksmund tut es heute noch. Werbeleute unterscheiden
jedoch ziemlich genau zwischen ,Werbung” und ,Reklame”.
Das Wort Reklame hat eine etwas anriichige Férbung be-
kommen. Man nennt so ein lautes, marktschreierisches
Anpreisen der Waren, welches nicht immer mit ehrlichen
Argumenten zu operieren pflegt.
Werbung andererseits ist ein Begriff fir alle Tatigkeiten,
die dazu dienen, einem Unternehmen die Wege zu ebnen
fir seine Beziehungen zum Kunden.
Man spricht von verkaufsférdernder Werbung und von
solcher, die nicht unbedingt als verkaufswirksam ange-
sehen wird. In diese zweite Gruppe z.B. féllt die soge-
nannte Reprasentationswerbung, wéhrend die Hauptge-
biete der ,verkaufenden” die Einfihrungswerbung und
die Erinnerungswerbung sind. Letzten Endes jedoch flie-
fen alle werblichen Anstrengungen zusammen in dem
einen lebenswichtigen Ziel jedes Unternehmens: zu ver-
kaufen, den Absatz und damit den Umsatz zu halten
oder zu steigern. Soll die Wirkung einer Werbung von
Daver sein, so muf3 sich diese vor allem der Wahrheit
bedienen, sie mu3 mit ehrlichen Argumenten arbeiten,
darf ihre Ware nur mit den Versprechungen anpreisen,
welche diese Ware dann auch erfillt.
Eine immer mehr sich ausbreitende Randgruppe der Wer-
bung bilden die “Public Relations”. Man nennt so alle
Anstrengungen innerhalb und auBerhalb des Betriebes
zur Verbesserung des sogenannten Betriebsklimas und
zur Hebung der 6ffentlichen Meinung Uber diesen Betrieb.
Eine eigentlich werbliche Absicht ist diesen Anstrengungen
nicht anzusehen. Und doch k&nnen sie in ganz erheb-
lichem Mafle die Werbung unterstitzen und ergénzen,
sie bilden vielleicht sogar die Wurzel jeder dauerhaften
Werbung.
Die Arbeit der Werbe-Abteilung der Knorr-Bremse GmbH.
gliedert sich in folgende Hauptgruppen:
Planung und Herstellung von Druckschriften, Katalogen,
Lehrtafeln usw.
Planung und Anfertigung von Anzeigen
Planung und Aufbau von Ausstellungssténden
Beschaffung von Unterlagen fir Artikel in Zeitschriften
Beschaffung von Diapositiven fiir Lichtbild-Vortrage
Beschaffung und Verteilung von Werbegeschenken und
Kalendern
Versand, Streuung, Verteilung von Druckschriften,
Katalogbléttern und Kalendern.
Diese eigentlichen werblichen Gebiete ziehen eine Reihe
unerl&Blicher Verwaltungsarbeiten nach sich. Da missen
die Bildklischees und die Anzeigendruckstécke gelagert
und karteiisiert werden, ebenso die Retuschen und Fotos.
Es gibt ein Archiv der Druckschriften wie auch samtlicher
vorhandener Fotoaufnahmen. Nicht zu vergessen die
bersichtliche Lagerung “séimtlicher Druckschriften- und
Lehrtafel-Vorréte.
Die anzuwendenden Mittel einer Werbung werden da-
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durch bestimmt, welchen Empféngerkreis die Werbung
for ein bestimmtes Erzeugnis erreichen und ansprechen
soll. Man spricht von einer ,gestreuten” Werbung, wenn
es sich um einen Kreis handelt, der nicht genau zu be-
stimmen ist, wenn die zu verkaufende Ware beispiels-
weise fir eine ganze Reihe von Berufsgruppen oder Be-
volkerungsschichten erstrebenswert erscheint (z.B. ein
Markenartikel). Dabei kann die Breite der Streuung sehr
unterschiedlich sein.

Wir sind in der glicklichen Lage, zumindest im Sektor
Schienenbremsen eine ausgesprochene ,gezielte” Wer-
bung anwenden zu kénnen. Das bedeutet u. a., daf3 das
Werbemittel Plakat fir uns keinen Wert haben wiirde,
ebenso — um ein anderes Streumittel zu nennen — der
Werbefunk. Wir kénnen fiir die Schienenbremse die kihn
erscheinende Behauptung aufstellen: ,Alle fir uns als
Kunden in Betracht kommenden Stellen sind uns bekannt.”
Unser sicherstes Werbemittel fir dieses Erzeugnis sind
deshalb unsere persénlichen Vertreter.

Etwas anders liegt der Fall auf dem Sektor Kraftfahrzeug-
bremsen. Hier ist schon etwas Streuung notwendig. Und
hier hat neben der Druckschrift auch die Anzeige mehr
verkaufswerbende Arbeit zu leisten, wéhrend unsere An-
zeigen fir die Eisenbahnbremse fast ausschlieBlich repra-
sentativen Charakter haben.

Unsere Druckschriften sind nur in wenigen Fallen eigent-
liche Werbeschriften. Der Hauptzweck unserer Druck-
schriften ist die Unterrichtung Uber Verwendung, Funktion
und Bedienung einzelner Apparate und Ventile oder gan-
zer Bremsausriistungen.

Die Knorr-Bremse hat mit dem Werk in Berlin auch den
gesamten Vorrat an Werbedrucksachen und Lehrtafeln
verloren. Wir besitzen von den Berliner Druckschriften
nur einen kleinen Teil in einzelnen Exemplaren, die da-
durch ins Nachkriegsleben gerettet werden konnten, dafy
sie sich im Privatbesitz von Knorrianern befanden und
beim Neubeginn in Minchen zusammengetragen werden
konnten zu einem Héuflein von Erinnerungssticken. Sie
dienen unseren Technikern als willkommene Nachschlage-
werke. Fir einen Versand an Kunden als werbende Bro-
schiiren kénnen sie jedoch wegen ihrer Einmaligkeit nicht
in Frage kommen.

Die Herstellung neuer Druckschriften und Lehrtafeln fir
die verschiedensten Erzeugnisse sowohl fir die Schienen-
als auch fur Kraftfahrzeugbremsen nimmt den breitesten
Raum der Minchner Werbearbeit ein. Der Begriff ,Druck-
schrift” gilt fur alles, was in zusammenhéngender gedruck-
ter Form an Werbesachen hergestellt wird: Prospekte in
einem Blatt oder zu mehreren Seiten gefalzt, Broschiren
kleineren oder gréBeren Umfangs mit 8, 12. 16, 20 Seiten
und mehr. Die ,KbrVI” — eine Druckschrift Uber Trieb-
wagenbremsen der Bauart VI — hat z.B. eine Seitenzahl
von 64, unsere Druckschriften der Kraftfahrzeugbremse —
K 420, K 422 — ein paar Seiten weniger.

Eine Sonderstellung neben den Druckschriften nehmen die
Ersatzteilkataloge ein. Sie bestehen aus einer Anzahl
loser Blatter, zusammengefaf3t in Mappen und werden
laufend ergdnzt.

Neben den instruierenden Druckschriften dienen auch
unsere grofiformatigen Lehrtafeln — etwa 60<84 cm — der

Unterrichtung Gber Anordnung und Funktion verschiede-

ner Bremsbauarten und Ventile.

Die Werbeabteilung in Minchen bearbeitet und Uber-

wacht die Herstellung des Werbematerials fir sémtliche

Erzeugnisse der Knorr-Bremse GmbH. Minchen und Mann-

heim. Das Werk Volmarstein sorgt fir seinen Bedarf

selbst, natirlich ebenso MWM, Hasse & Wrede und

Kibler.

Fir folgende Erzeugnisse ist demnach von der Werbe-

abteilung in Minchen Werbung zu treiben:

Schiene: Lokomotiv- und Tenderbremse mit Zusatzbremse
Dampfluftpumpen, Motorluftverdichter

Vorwérmanlagen, Kesselspeisepumpen
Triebwagenbremsen, Giterzug- und Reisezugbremsen
(hier jetzt vordringlich fir das neue KE-Steuerventil)
Bremsen fir Klein-, Neben- und Grubenbahnen
Bremsen fir Schnell- und Straflenbahnen
Magnetschienenbremsen
StrafBe: Bremsen fir Lastkraftwagen, Lastzige, Omnibusse
und Anhénger.
Kein Unternehmen, und sei es noch so bekannt und seine
Ware noch so gut eingefihrt, kénnte es sich auf die Dauver
leisten, keinerlei Werbung zu treiben.
Leonhard Hoibl, Minchen

Kiibler auf der Frankfurter Messe

Minchner

Jllufteictte

Das Titelblatt unserer modernen lllustrierten ist im allge-
meinen schénen Frauen oder nicht immer gleich schénen
Diplomaten vorbehalten. Die ,Minchner lllustrierte”
brachte im vorigen Jahr, in Bestétigung dieser Regel, zwei
nette junge Mddchen, die durch eifrigen Gebrauch der
,Kibler-Kugel” dafir sorgen, daf3 sie gesund und gelenkig
bleiben.

Die ,.Kubler-Kugel” ist ein vom Gummiwerk Kibler GmbH.
in mihevoller, systematischer Arbeit entwickeltes erstklas-
siges Sportgerét beachtlicher Qualitét.

Bekanntlich werden Bdlle im allgemeinen aus Gummi her-
gestellt, doch wurde im Gummiwerk Kibler einmal vom
Althergebrachten abgewichen und Kunststoff als Ausgangs-
basis fur Sportbélle verwendet. Heute ist die ,Kibler-
Kugel” als Trainingsball Gberall eingefihrt; sie findet, teil-
weise von Minchen aus, ihren Weg in alle Sportvereine,
Schulen und Betriebe.

lhre Beliebtheit wurde kirzlich durch die Frankfurter Messe
unterstrichen, auf der das Gummiwerk Kiblerin der Sport-
halle einen geschmackvollen Ausstellungsstand errichtet
hatte.

Nicht nur von inléndischen, sondern auch von vielen aus-
léindischen Einkéufern wurde der ,Kibler-Kugel” lebhaftes
Interesse entgegengebracht.

Ubrigens hat die ,Kibler-Kugel”, die in ihren Abmessun-
gen und Gewichten genau den internationalen sportlichen
Vorschriften entspricht, jetzt kleinere Brider bekommen.
Diese sollen unter dem Namen ,Junior” in bunten Farben
- die ,Kibler-Kugel” wird nur gold-transparent geliefert -
bald ihren Weg in die Waren- und Kaufh&user nehmen,
um unserem sportlichen Nachwuchs, den ,Junioren zwi-
schen 10—17", als preiswertes Sportgerdt zu dienen.

,,Bitte, Herr Direktor, kann ich wohl morgen einen Tag Urlaub bekommen 2
Meine Frau hat grole Wdsche I —

, Unméglich! Véllig ausgeschlossen ! Sagen Sie das lhrer Frau.”” —
,,Besten Dank auch, Herr Direktor, ich wuBte ja, daB8 ich mich auf Sie ver-
lassen kann 1" Zeichnung : M. Brahm, Minchen

Zum Thema Lohnstever-Freibetrége :
. Aber, Herr Finanzbeamter, den Posten fir diese Wer-

kénnen Sie h hen ! Sie geféhr-
den sonst mein berufliches Fortkommen I/
Zeichnung : G. Kéck, Minchen
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Wenn in Norddeutschland ein Urlaubsgieriger - nach
seinem Reiseziel befragt — erklért, dafy er auf eine Hitte
gehen wolle, so wird er auf ein geradezu erschitterndes
Unversténdnis stoflen. Eine Hitte? fragt jedermann un-
gldubig ... da kann man doch nicht wohnen, geschweige
denn einen ganzen Urlaub verbringen! Der Minchner
aber erkldrt dann Uberlegen, daf3 eine Hitte in den Ber-
gen liegt, daB3 sie bewirtschaftet oder nicht bewirtschaftet
ist, daB3 sie zwar kein Wasserklosett, aber doch ein ver-
schwiegenes Ortchen hat, daf3 sie zwar kein elekirisches
Licht, wohl aber eine Petroleumlampe besitzt, daf} sie auch
ber einen groBen Ofen verfigt, auf dem man Skistiefel
und anderes braten kann, daf3 es dort zwar kein flieBen-
des warmes Wasser, wohl aber an einer Quelle flief3en-
des kaltes Wasser in Hille und Fille gibt, daf3 ...

N

Aber nachdem der brave Minchner auch nach langatmigen
Erklarungen des Fremdwortes ,Hitte” feststellen muB,
daB der PreuBle noch immer an eine Hundehitte denkt,
ladt er ihn kurzentschlossen zum Urlaub ein und sagt
ausdriicklich: ,Aber nicht mit Koffer und Regenschirm,
sondern zinftig mit Rucksack und Brettern.” Worauf der
Fremde, ein ristiger Enddreifliger, zu seiner Frau sagt:
,Mutta, ick gloobe, die ham mit uns Alten eene Jewalt-
kur vor!”

Indessen, am ersten Ferientage stellen sich die Urlauber
doch ein, entsteigen dem Geféhrt, das sie bis an den Fuf}
der Berge gebracht hat und begeben sich zum Dorf-
kréimer, um dort ihre Ruckséicke mit Proviant zu fillen.

,Solls auch Gemise sein2” — ,Um Gottes Willen, das ist
ja viel zu schwer, wer soll denn die vielen Dosen auf
dem Buckel schleppen!” -, Kartoffeln?” — Eisige Ableh-
nung. Auch Kartoffeln tragen sich schlecht. AuBerdem
miBten sie auch selbst geschdlt werden ... ,Nein, keine
Kartoffeln, aber zwei Flaschen Kirschwasser, denn da oben
wirds bitter kalt sein!” — Der Einkauf dauert seine Zeit,

da jedes Produkt sorgféltigst gewogen wird, bevor es in
den unerséttlichen Schlund des Rucksackes fallt, denn die
Hutte liegt ja immerhin rund drei Stunden in den Bergen
... Aber schlieBlich ist man doch mit allem Méglichen
(einschlieBlich weichem Klosettpapier) ausgeristet und be-
gibt sich auf die Wanderung.

Schon nach zehn Minuten — man hat gerade das Dorf mit
den ersten Wiesen hinter sich gebracht — driicken die
Ruckséicke barbarisch. Die Rindfleischdosen sind so intelli-
gent verstaut worden, daf} sie bei jedem Schritt ins Kreuz
schlagen. Also umpacken. Ja, es ist halt schon eine Zeit
her. dal man auf dem Kasernenhof Gepéckmarsch tbte!
— Weiter gehts. Der Schnee ist feucht, und die Bretter rut-
schen absolut nicht. Kein Wunder, denn man hat das
Wachsen vergessen. Da keine Hilfe in der Néhe ist aufBer
den Fichsen, die sich in dieser Gegend Gutenacht zu
sagen pflegen, werden die Bretter abgeschnallt, zusam-
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mengebunden und hinterhergeschleift. Jetzt aber versinkt
man ab und zu bis zum Nabel in Schneewehen.

Uff ... warum sind wir denn nicht ins Hotel nach Tegern-
see gefahren? Die ersten Schweitropfen und die ersten
Fliche fallen. Jetzt gehts ziemlich steil bergan. Der Weg
ist vollig vereist. Wer nun fallt, der fallt sehr unsanft
und kommt schlecht wieder auf die Beinchen, denn im
Rucksack ist ja die Nahrung fir eine Woche, und die zieht
zu Boden. Durch Aufbietung aller Kréfte und auf allen
Vieren erreicht man endlich die Héhe. Grofle Pause..
véllig durchgeschwitzt.

Nun, der Mensch kann vieles, wenn er muB, und so ge-
langen die Wanderer schlieBlich doch nach einigen Stun-
den an ihr Ziel: die Hitte. Jedoch diese Hutte ist nicht
bewirtschaftet. — Wissen Sie, verehrter Leser, was das be-
deutet2 1. Holz sdgen, 2. Holz hacken, 3. Wasser schlep-
pen, 4. Kochen und 5. Frieren. Ja, natirlich ist das Arbeit,
aber man muf3 diese eben als Sport, als zinftigen Hitten-
sport betrachten, und dann hat man bald seinen Spaf3
daran. — Weniger Spaf3 allerdings bereitet das Schlafen
in einer ungeheizten Hitte zur Winterszeit. Da wird man
némlich zu Gefrierfleisch — und das trotz wollener Unter-
hosen, trotz Pullover und trotz Schal, den man sich zum
Schutze der Kopfhaut wie einen Turban ums Haupt ge-
wunden hat. Diese Huttenndchte sind unmenschlich kalt,
und trotzdem will frihmorgens niemand der erste sein,
der das Fever anmachen und das Wasser aus der nahen
Quelle schépfen muB!

Auch das Waschen ist natirlich ein Problem, d. h. eigent-
lich ist es kein Problem, denn man wdscht sich im allge-
meinen nicht allzu héufig und intensiv auf der Hitte, weil
der Platz beschrénkt ist. Es gibt allerdings ganz Mutige,
die mit nacktem Oberkérper unter die Quelle treten, auch
wenn draufBen Eiszapfen héngen. Diese Sportsleute wer-
den dann vom Fenster aus von der Hittendamenwelt be-
wundernd angestaunt. Néchtliches Husten und Niesen
pflegt dann die Folge von solch stréflichem Leichtsinn zu
sein.

Zeichnungen': Renate Maier-Rothe

Gelobt sei, was hart macht! An diesen Spruch muf} be-
sonders der denken, der dann nach einigen Tagen hinunter
ins Dorf geschickt wird, um neuen Proviant zu holen. -
Mir ist ein Fall bekannt, wo eine Hittengemeinde be-
schlof3, als diese Proviantfrage wieder akut wurde, ins
néachste Hotel zu Gbersiedeln, wo es warmes und kaltes
Wasser, ja sogar ein Bad, regelmé&fige Mahlzeiten ohne
Schlepperei, ein zentralgeheiztes Schlafzimmer mit Schla-
raffiamatratzen usw. gab. — Allerdings handelt es sich in
diesem Fall um ,Zuagroaste”, denn ein waschechter
Minchner hdlt schon einen ganzen Urlaub auf seiner
Hutte durch!

Und wenn er dann wieder, etwas hagerer und matter ge-
worden, zu seinem Arbeitsplatz hinkt und sich vor Muskel-
kater und Rheuma kaum noch bewegen kann, dann stofien
sich die Kollegen an und flistern grinsend: ,Schau, der
war auf der Hitten!”

ZWEI
ZWEI

Alles, was ich unter dem Begriff ,Knorr” kannte, waren
Suppen, als ich im Februar erfuhr, ich k&nnte durch Ver-
mittlung der DAG fir die kommenden Semesterferien bei
der Firma Knorr-Bremse volontieren. Erwartungsfroh
packte ich meine Koffer, voller Freude, daf3 es ,wieder
einmal geklappt hatte”. Uber 709 der Studenten arbeiten
heute in den Ferienmonaten, um ihr Studium zum Teil oder
véllig finanzieren zu k&nnen. - Berlin, die Stadt, die ich in
den Jahren meines Studiums an der ,Freien Universitat”
ins Herz geschlossen hatte, blieb zuriick ...

Diese Stadt hat ein ganz besonderes Fluidum. Sechs aufler-
ordentliche Komponenten sind es, die das jetzige geistige
Antlitz Berlins bestimmen: Die Frontlage gegen den totali-
téren Osten; die Spaltung in zwei Stadte, welche den ein-
ander entgegengesetzten Welthélften angehéren; die Ver-
inselung; die gleichzeitige Anwesenheit der vier Be-
satzungsméchte; die wirtschaftliche Not und schlieflich
der unzerstérbare Fundus des berlinischen Volkstums.
Diese Stadt ist ein Organismus mit eigenem Lebensrhyth-
mus, besonderem Tempo und unbeschreiblicher Anziehungs-
kraft. Die gemeinsame Not und Bedrohung haben einen
charakterisierenden  Gesamtwillen, ein  ausgeprégtes
,Berlin-BewuBtsein” geschaffen.

Miinchen ist eine andere, bessere Welt. Frei und froh wird
hier gearbeitet — ein Gefihl der Angst gibt es nicht.

In einem Punkt vor allem unterscheiden sich in Miinchen
und Berlin der sogenannte ,kleine Mann von der Strafle”.
Ersterer wird, wenn er die Wahl hat, immer nach dem alten
englischen Grundsatz “safety first” zuerst um die Sicher-
heit, dann um die Freiheit besorgt sein. Nicht so der Ber-
liner. Auf Grund der andersartigen Lebensvoraussetzungen
muf3 der Berliner in jedem Falle leidenschaftlich die Frei-
heit fur sich und alle Deutschen fordern. Dieser zéhe,
nichterne, aktive, disziplinierte, humorige, Uberaus emp-
féingliche und kritische Geist ist durch den Terror gewitzigt
worden. Der Berliner Arbeiter ist - im Gegensatz zum
westdeutschen — ein durch und durch politischer Mensch.
Kommen der Giefer in Volmarstein oder der Dreher in
Milbertshofen abgespannt vom Tagwerk heim, génnen sie
sich die wohlverdiente Pfeife, das Rundfunkprogramm und
einen Kriminalroman. Ungern héren oder lesen sie die
Nachrichten. ,Mei Ruh’ will i.” Sie zahlen ihre Steuvern —
nicht zu knapp — und ihr ,Notopfer Berlin”, unfreiwillig,
aber sie zahlen. Der Wochenlohn schmilzt schnell genug
dahin bei all den Ausgaben. Der Baukostenzuschuf3 und
die Rate fir das neue Motorrad sind zu zahlen, ungeachtet
der Ausgaben fir die Kinder und den Haushalt. Der tég-
liche Kleinkram ermidet.

Der Berliner Arbeiter, mehr als der freiberuflich Tatige,
ist jedoch wachsam geblieben fir die kleinen und grofien
Schachziige der Politik. Er weif3, er sitzt auf einer ent-
scharften Granate, die allzu schnell schuB3bereit gemacht
werden kann. Auf dem Weg zur Arbeitsstatte und zuriick
zur Wohnung studiert er die Zeitungen, zwei bis drei Stiick
am Tage, und nicht nur den Sportteil. Mechanisch verrich-
ten seine Hande die gewohnten Handgriffe an der
Maschine. Aber seine Gedanken kreisen um die neuesten
Schikanen der Sowijets und der ,demokratischen Regie-
rung”.

,Was wird Tante Frieda in Pankow nur anfangen, wenn
man ihr das kleine Lebensmittelgeschaft wegnimmt ... ob
sie in einem ,volkseigenen” Betrieb eine Beschéftigung

Det Piel mix ifp!

finden wird? Sie ist doch , politisch nicht zuverlassig”, weil
sie einmal bei einer Stichkontrolle ein Constanze-Modeheft
bei sich hatte — aus dem Westen natirlich. Diese Unver-
schémtheit, so eine imperialistische, kriegshetzerische, lig-
nerische, kapitalistische Zeitschrift in die klare Luft der
DDR wie einen ansteckenden Bazillus einzuschleppen!” —
Doch sonst ist unser Berliner Arbeiter ein Mensch unserer
Tage, wie wir ihn Uberall finden kénnen. Er spielt im Toto
wie sein Arbeitskamerad in Bayern, und am Sonntag
,macht er entweder piekfein in Familie” bei Onkel Otto
an der Krummen Lanke oder er begeistert sich auf dem
FuBballplatz. Aber in der Arbeitspause berdt er seinen
Kollegen aus Zittau, der sich als Flichtling noch nicht richtig
in das normale Leben hineinfindet. Zu gro war die Un-
mindigkeit der letzten Jahre. Er kann von Glick reden,
daf3 er Uberhaupt Arbeit und Brot gefunden hat. West-
berlin zdhlt zeitweilig 300 000 Arbeitslose auf 2% Millio-
nen Einwohner, die Sozialrentner ungerechnet. Die Stadt,
die auf Bundeshilfe angewiesen ist, ist ihr eigener Mdzen.
(Auftrage fir ihre Wirtschaft wéren fir beide Teile férder-
licher als Subventionen.)
Politik ist in dieser Stadt nicht nur eine Angelegenheit des
Senats und der Parteien. Sie ist ein dringliches Anliegen
fur jeden am Schraubstock, im Biro und im Hérsaal. Aus
den Versffentlichungen von Presse und Rundfunk, von bei-
den Seiten sucht sich der Leser das Echte, das Bedeutungs-
volle, die nackte, ungeschminkte Wahrheit heraus. Hier
richtet auch die Flut der Sensations- und Boulevardblétter,
die zahlreich vorhanden sind, wenig Unheil an. Die sub-
ventionierte Presse hat ein beachtliches Niveau.
In Siddeutschland kann man héufig die Ansicht antreffen,
die Besatzung sei lediglich das kleinere von zwei not-
wendigen Ubeln. Man denkt an Amerika und gleichzeitig
an Manéverschdden und volle Kasernen. — In Berlin gibt
es kein Ressentiment gegen die Besatzungsméichte, keine
restaurativen Ambitionen, keine Anfélligkeit for Sirenen-
gesénge sentimentaler Brickenbauer.
Tatkréaftig leistet der Westberliner dem Bewohner des Ost-
sektors und der Sowjet-Zone wirtschaftliche und vor allem
geistige Hilfe. Nichts ist in Mitteldeutschland so kostbar
wie Zuversicht. Sie ist wertvoller als Westzeitungen und
Pakete. Sonst hat das Leben keinen Sinn mehr.
Und wenn die Stunde reif ist, die Last unertréglich wird,
dann macht der Arbeiter auch Geschichte. Nie werde ich
den 17. Juni vergessen! Wir alle dirfen stolz darauf sein,
dafB es vor allem die deutschen Arbeiter gewesen sind,
die mit einem Aufschrei versucht haben, sich Luft zu ver-
schaffen. lhre spontane, scheinbar sinn- und ziellose Tat
war ein Urteil von politischer Tragweite: gegen den Bol-
schewismus, fir die Einheit Deutschlands in Freiheit. Der
Juni-Aufstand war eine Erhebung gegen die Lige vom
,Arbeiterstaat” und vom ,.Klassenkampf”.
Aller Mut, aller verzweifelter Widerstand wéren umsonst,
stinde nicht Westdeutschland und die westliche Welt hin-
ter dieser Stadt. Das weif} ein jeder dort. Und er ist dank-
bar dafir, wenn er auch nicht viel Authebens macht.
Das Leben ist schéner hier, friedfertiger. Unwillkirlich tritt
man ein wenig langsamer. Man besinnt sich wieder mehr
auf sich selbst. Unsere eigentliche Zwangslage, die Teilung
unseres Vaterlandes und was damit zusammenhéngt — fast
sind sie vergessen.

H. J. Peters, z. Zt. Minchen
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Wissenswertes tiber die Luftkithlung
von Dieselmotoren

Wie in friher erschienenen Nummern der Werkzeitschrift
berichtet wurde, hat MWM vor etwa einem Jahr die ersten
luftgekihlten Dieselmotoren herausgebracht, die sich seit-
her gut eingefihrt und bewdhrt haben und sich einer stén-
dig wachsenden Nachfrage erfreven.

Warum Gberhaupt Luftkihlung, und war-
um ist ihre Einfihrung alsFortschritt an-
zusehen?

Die Luftkihlung von Motoren ist e in Schritt in dem unab-
lassigen Bemihen der Konstrukteure, die Motoren ein-
facher, robuster und leistungsféhiger zu machen. Die Luft-
kihlung schaltet lediglich das Wasser als Wéarmetber-
trager aus. Eigentlich ist jeder Motor luftgekihlt, denn die
Waérme des Kihlwassers wird letzten Endes an die um-
gebende Luft Gbertragen. In der englischen Literatur findet
man daher fir die Luftkihlung die sehr treffende Bezeich-
nung ,direkte Kihlung”. Als die bekannten Vorteile
der Luftkihlung sind die Vermeidung der Einfrier-
gefahr und das Fortfallen der Kihlwasserpumpe, des Kih-
lers mit seinem Zubeh&r und jeglicher Abhdangigkeit von
der Gite und dem Vorkommen von Kihlwasser anzusehen.
Als weniger bekannter Vorteil ist dergeringere Lauf-
bichsenverschleif3 zu nennen. Diese Erscheinung
héngt damit zusammen, daf3 der im Brennstoff, besonders
in den Erdélen aus dem mittleren Osten, enthaltene
Schwefel sich mit dem bei der Verbrennung entstehenden
Wasserdampf zu schwefliger Séure verbindet, welche
die Wandungen der Laufbiichse
andtzt und damit den Verschleif3
ungemein férdert. Man hat festge-
stellt, daB dieser chemische Angriff
um so schwdcher ist, je hdher die
Temperatur der Laufbichse liegt.
Es ist beim wassergekihlten Motor
nicht ganz leicht, die Temperatur
der Laufbichse geniigend hoch zu
halten, wéhrend dies beim luftge-
kihlten Motor Uberhaupt keine
Schwierigkeiten bereitet. Auch er-
reicht der luftgekihlte Motor viel
schneller seine richtige Betriebs-
temperatur. Aus diesem Grunde sind
die Laufbichsen der wassergekihl-
ten MWM-Motoren mit einer Chrom-
schicht versehen, welche praktisch
sdurefest ist. Die Laufbichsen der
luftgekihlten Motoren bendtigen
diesen Schutz aus den oben ange-
gebenen Grinden nicht.

Hier kénnte man nun fragen: Ja,
wenn die Vorteile der Luftkihlung
so offensichtlich sind, warum hat man nicht schon lange die
Luftkihlung bei Dieselmotoren eingefihrt, so wie das bei
Motorrédern schon von Anbeginn ihres Daseins der Fall
warg —

Zur Erklérung dieser Frage ist zundchst einiges Uber die
Geschichte der Luftkihlung von Motoren
zu sagen. Es ist hier, wie Uberall in der Technik, daf3 sich
eine vorteilhafte Neuverung dort am schnellsten einfihrt,
wo am wenigsten Schwierigkeiten zu Gberwinden sind. Zu
diesem Gebiet gehdren die schon erwéhnten Motorrad-
motoren und die Flugzeugmotoren. Vereinfachend wirkt
hier die Tatsache, daf3 der Fahrtwind in beiden Fallen zur
Kihlung genigt, und zwar bei Motorradmotoren trotz der
nicht sehr hohen Luftgeschwindigkeiten, weil bei dem dort
vorkommenden kleinen Zylindervolumen das Verhdltnis
von Kihlfldche zu Wéarmeanfall sehr ginstig ist. Bei Flug-
zeugmotoren, die mit gréfBerem Hubvolumen arbeiten, ist
die Luftgeschwindigkeit dagegen so grof3, daf3 die Wérme-
abfuhr keine Schwierigkeiten bereitet. Die Entstehung
dieser ersten Entwicklungsstufe fiel daher schon in die Zeit
vor dem ersten Weltkrieg. In den dreiBiger Jahren folgten
dann Vergasermotoren fir Kraftfahrzeuge, als man in-
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zwischen gelernt hatte, Kihlluftgeblése mit gutem Wir-
kungsgrad zu bauven. Als markante Vertreter dieser zwei-
ten Entwicklungsstufe sind die Motoren von Tatra, Steyr,
Phénomen und der Volkswagenmotor zu nennen. Man
versuchte in dieser Zeit auch, die Luftkihlung beim Diesel-
motor anzuwenden, doch ergaben sich hier ganz erheb-
liche Schwierigkeiten, so daf3 den aus dieser Zeit stammen-
den Versuchen kein grofier Erfolg beschieden war.

Der Krieg als Vater, zwar nicht aller, aber doch vieler
Dinge, besonders in der Technik, in diesem Fall der zweite
Weltkrieg, schuf hier Wandel.

Im Jahre 1942 setzten sowohl in Deutschland als auch bei
der Gegenseite in England zwei von verschiedenen Vor-
aussetzungen ausgehende Entwicklungen ein, welche die
Grundlagen fir den heutigen luftgekihlten Dieselmotor
schufen.

In Deutschland gaben die unginstigen Erfahrungen mit
wassergekihlten Motoren wéhrend des RuBlandfeldzuges
den Anstof zu einem Entwicklungsaufirag fur einen luft-
gekihlten Fahrzeugdieselmotor. Die Firmen Klockner-
Humboldt-Deutz, Daimler-Benz und Tatra konnten for die-
sen Zweck Versuchsmotoren erstellen, von denen der
Deutz-Motor die ginstigsten Ergebnisse zeigte und dem-
zufolge in Vierzylinder-Ausfihrung in Fahrzeuge einge-
baut wurde.

In England fohrte die kriegsbedingte Forderung nach einem
wartungsfreien Stromaggregat fir Leuchtfever und Flug-
platzbeleuchtungen und  andere
Hilfseinrichtungen fir die Luftwaffe
zurEntwicklung eines einzylindrigen
luftgekihlten Kleindieselmotors von
weniger PS-Leistung.

Wéihrend in Deutschland ein ausge-
sprochener Fahrzeugmotor mit ho-
her Leistung verlangt wurde, war
bei dem englischen Motor das
Hauptaugenmerk auf geringe Be-
anspruchung aller Teile gerichtet.
Nach dieserSchilderung der Entwick-
lungsgeschichte l&Bt sich die Frage
nach dem Grund dersp&tenEin-
fohrung der Luftkiohlung
beim Dieselmotor besser beantwor-
ten. Eine der gréfiten Schwierigkei-
ten liegt beim Dieselmotor darin,
daf3 die Dricke im Verbrennungs-
raum ein Vielfaches der beim Ver-
gasermotor Ublichen Werte dauf-
weisen, wéhrend gleichzeitig die fir
Zylinderkdpfe in Frage kommenden
Leichtmetallegierungen bei den dort
herrschenden Temperaturen sehr an Festigkeit verlieren.
Diese hohe Zylinderkopftemperatur ist bei den am mei-
sten.in Deutschland verbreiteten Motoren zum grofen Teil
darauf zuriickzufihren, daf3 der Verbrennungsraum, in
dem die stérkste Warmeentwicklung auftritt, in diesem
Falle eine Wirbelkammer, im Zylinderkopf
liegt, und es bedurfte einer langen, mihevollen, von vielen
Rickschlégen begleiteten Entwicklung, um diese Zylinder-
képfe wirklich betriebsreif zu machen.

In England vermied man bei fast allen Typen diese Schwie-
rigkeiten dadurch, daf3 man mit einemim Kol b e n liegen-
den Brennraum in Form einer flachen, offenen Mulde in
Verbindung mit einem wirbelerzeugenden EinlaBkanal
bzw. EinlaBventil und einer M e hr | o ch-Einspritzdise ar-
beitete. Eine solche Duse ist tever und emp findlich.
Dies war im wesentlichen der Stand der Technik. als die
Motorenwerke Mannheim im Jahre 1949 die Entwicklung
von luftgekihlten Dieselmotoren aufnahmen.

Aus dem obenstehend Gesagten 168t sich erkennen, daf3
die Woahl des richtigen Verbrennungs-
systems das Kernproblem des luftgekihlten Motors dar-

stellt und daf3 Erfolg und Miflerfolg von dieser Entschei-
dung abhéngen. Da es fir MWM aus naheliegenden Grin-
den darum ging, in méglichst kurzer Zeit mit einem luftge-
kihlten Motor auf dem Markt zu erscheinen, kam nur ein
Viertaktmotorin Frage, da hier die Schwierigkeiten
infolge des halb so groflen Wérmeanfalls pro Zeiteinheit
gegeniber dem Zweitakter relativ am kleinsten sind. Es
wurde ein Motor mit Wirbelkammer im Zylinderkopf und
etwas spéter ein solcher mit Kolbenbrennraum erprobt.
Die Entscheidung fiel eindeutig zugunsten des Kolben-
brennraumes aus, zumal hier eine Ausfihrung zur Ver-
figung stand, welche die Verwendung einer normalen un-
empfindlichen Einlochdise, einer sogenannten Dros-
selzapfendise, ermdglichte. Es hétte unter keinen Umstén-
den eine gréfere Anfélligkeit an diesem wichtigen Bauteil
gegeniber den bestehenden wassergekihlten Bauarten in
Kauf genommen werden kénnen.

Der Erfolg des Motors, der sich unter anderem in einer
beachtlichen Ausweitung des Abnehmerkreises zeigte, hat
die Richtigkeit des eingeschlagenen Weges bewiesen. Die
Vorteile des Kolbenbrennraumes gegeniber einer Wirbel-
kammer liegen dabei nicht nur in der geringeren Warme-
beanspruchung des Zylinderkopfes, sondern auch in
einem geringeren Brennstoffverbrauch
und der Méglichkeit,denMotor ohne Vor-
glihen starten zu kénnen. Bei der Konstruktion

des Zylinderkopfes gelang es, die Kihlluftwege so zweck-
méfBig auszubilden, daf die Temperaturen weit vom Er-
weichungspunkt des Werkstoffes entfernt liegen, und
gleichzeitig den Zylinderabstand so klein zu halten, daf3
Triebwerk und HauptanschluBmafie der neuen Baureihe
AKD 12 die gleichen wie bei der wassergekiihlten KD-12-
Reihe sind.
Eine derartige Ubereinstimmung mit der wassergekihlten
Baureihe ist von grofier Wichtigkeit, und zwar aus folgen-
den Grinden:
Diese Motoren missen einer sehr grofien Anzahl der ver-
schiedensten Einbaubedingungen geniigen. Sie kommen
for Fahrzeuge und Geréte in Frage, die im Freien sowohl
bei tropischer Hitze als auch bei strengem Frost in den
nordischen Léndern betriebssicher arbeiten missen. An-
dere werden auf Schiffen und innerhalb von Gebé&uden
aufgestellt. Man kann diese sehr voneinander abweichen-
den Bedingungen am besten erfillen, wenn man Uber
einen Typ verfigt, der mit gleichen Leistungsdaten und
EinbaumafBien sowohl in luftgekihlter als auch in wasser-
gekihlter Ausfohrung zur Verfigung steht und bei dem
eine grofie Zahl wichtiger Teile untereinander austausch-
bar ist.
Mit der Baureihe AKD 12 luftgekihlt und KD 12 wasserge-
kihlt in 1—8 Zylinder-Ausfihrungen kénnen die Motoren-
Werke Mannheim allen Winschen gerecht werden.

Ing. H. Linnenkohl, Mannheim

Eine Tagung der Betriebsratsvorsitzenden und ihrer Stell-
vertreter fand in Mannheim am 5. und 6. April statt. An-
wesend waren die Kollegen Kurz und Kalinke (MWM),
Scherer und Edenhofer (SB), Vohmann und Schmied (KB
Volmarstein), Stolzenburg und Eckert (KB Minchen), Bors-
dorf und Riewe (H & W), Wald und Blume (Kubler).

Tagesordnung:

1. Bericht der Betriebsréte Uber ihre Tatigkeit in den
Werken.

2. Soziale Fragen.

3. Aussprache zwischen Herrn Direktor Vielmetter und den
Betriebsréten.

4. Verschiedenes.

Alle Tagesordnungspunkte wurden eingehend besprochen
und teilweise sehr lebhaft diskutiert. Sémtliche durchge-
fohrten Abstimmungen ergaben Einstimmigkeit. Einen sehr
breiten Raum in der Besprechung nahmen folgende Punkte
ein: Altersversorgung; Dreieraus5chuﬁ; Kinderverschik-
kung, und hierbei insbesondere die Frage der Transport-
begleitung.

Sehr interessant waren die Ausfihrungenvon Herrn Direk-
tor Vielmetter und die hierzu gestellten Fragen seitens der
Betriebsrate.

Die néchste Tagung findet in Minchen am 28. und 29. Sep-
tember 1954 statt.

Frau Oberin Elka Rochler, Leiterin des Kinderheims in
Nieblum, erhielt anl@Blich ihres dreiBigjahrigen Dienst-
jubilédums vom Herrn Bundesprésidenten HeuB das Ver-
dienstkreuz des Verdienstordens der Bundesrepublik
Deutschland verliehen. Sie schied am 1. April 1954 aus der
Knorrbremse aus. Als neve Heimleiterin wurde Frl. Irma
Ried eingefihrt.

Nach Ablieferung von 6000 Hercules-Motoren fiir den 3,5-
to-Diesellastwagen der Ford-Werke KéIn in den Jahren 1951
bis 1953 wurde ein bewegliches Schnittmodell von den Lehr-
lingen der Sidbremse unter Anleitung von Meister Griin-
miller gefertigt und im Treppenhaus des Verwaltungsge-
béudes ausgestellt:

Hub: 101,72 mm

Bohrung: 92 069 mm

Zylinderinhalt: 4,11

Leistung: 90 PS bei 3000 Upm

GuB3: Halberg-Ludwigshaten

Kurbelwelle: Maschinenfabrik Alfing

Lager: Glyco

Kolben: Mahle



Wir leben im Zeitalter der Kunststoffe, und die Namen
einer ganzen Reihe dieser epochemachenden Werkstoffe
sind uns in den letzten Jahrzehnten bekanntgeworden:
Polystyrol, Polyéthylen, Polyvinylchlorid, Polyamide . . .
aber haben Sie schon einmal etwas von ,Polyester” ge-
hérte Nun, um die Verbreitung dieses Kunststoffes auf
einem Spezialgebiet hat sich Herr Schlott von der
Autobremsen-Versuchs-Abteilung der Knorr-Bremse Mun-
chen bemiht. Aber lassen wir ihn selbst erzdhlen:

,Die Verarbeitung von Kunststoffen hat mich als Techniker
schon immer stark interessiert. Bedeutenden Chemikern
gelang es, zahlreiche Kunststoffe zu entwickeln, die aber
auf Grund ihrer Eigenschaften von der Industrie als Werk-
stoff noch nicht oder nur sehr schwierig verarbeitet werden
konnten. Das hatte vor allen Dingen seine Ursache darin,
daB gerade in den letzten Jahren die chemische Industrie
eine Fille von neuen Kunststoffen auf den Markt brachte,
um so teils die im Kriege gewonnenen Erfahrungen aus-
zuwerten, teils den Anschlul an die amerikanische Ent-
wicklung zu bekommen. Diese Kunststoffe konnten von der
verarbeitenden Industrie einfach nicht ,verdaut” werden.
Zum Beispiel Polyester, eine Mischung aus Glas und Kunst-
harz.

Polyester ist in Deutschland schon seit langem bekannt, je-
doch erst die Amerikaner haben die Voraussetzungen ge-
schaffen, das Material auf breiter Basis fir Grof3formteile
einzusetzen. Die Prefteile, die mit Glas gefillt sind, zeich-
nen sich durch auBerordentliche Festigkeit und Elastizitét
aus. Sehen Sie selbst!” Herr Schlott holt aus einem Schrank
eine grof3e, runde, durchsichtige Scheibe hervor, innen ge-
wolbt wie ein Teller. Er legt sie umgedreht auf die Erde,
so daf3 Gber dem Erdboden ein grofier Hohlraum entsteht,
nimmt einen Anlauf und springt voller Wucht mitten drauf.
Was geschieht? Nichts geschieht. Kein Splittern, kein Knak-
ken, gar nichts. Der Teller bleibt unversehrt.

,Nachdem ich die hervorragenden Eigenschaften dieses
Kunststoffes kennengelernt hatte, stellte ich mir die Auf-

gabe, in Zusammenarbeit mit der Badischen Anilin- und
Sodafabrik Ludwigshafen und den Bayerwerken Lever-
kusen eine Verarbeitungsmethode hierfir herauszufinden.
Ein eigenes Labor war vorhanden. Ein kleines Vermégen
auch. Zwei Jahre vergingen, ausgefillt mit Versuchen und
angestrengter Arbeit. Doch dann war es so weit: das
Vermdgen war dahin — aber der Kunststoff lief sich pressen
und formen — das Ziel war erreicht. Ich wufite schon lange
vorher genau, was ich aus Polyester herstellen wirde:
Skier. Das Material ist wie kein anderes dafir geschaffen.
Eine wirttembergische Firma interessierte sich fir meine
Pléne, und nach 8 Monaten war das erste Paar Ski fertig.
Es wog 1750 Gramm. (Die Ublichen Bretter wiegen fast
finf Pfund!) Nach diesem ersten geglickten Versuch stell-
ten wir eine Reihe von Musterexemplaren her und schick-
ten anerkannte Skikanonen damit auf die Berge. Auf das
Resultat waren wir alle gespannt. — Es wurde ein grofier
Erfolg!

Die Skier sind auflerordentlich elastisch und nahezu bruch-
fest (und wenn sie brechen, splittern sie nicht!). Gewachst
brauchen sie nicht zu werden, sie sind ein reiner Abfahrts-
ski. Zur Zeit werden sie von Experten in allen bedeutenden
Skigebieten Europas geprift, und vor dem Ergebnis
brauche ich keine Angst zu haben ...” Wir sehen ihn an
und sind davon berzeugt.

Aber uns interessiert noch etwas anderes: ,Es ist ja nun
nicht jeder ein Toni Brutscher oder Mirl Buchner... wann
werden wir ,Kleinen” denn mal die Skier priifen kénnen2”
,Zum néchsten Winter kénnen Sie sie in jedem guten Fach-
geschaft finden. Allerdings werden sie nicht gerade billig
sein. So etwa 190.— DM werden Sie schon anlegen mis-
sen ...” Wir schnappen hérbar nach Luft — da kann nur
ein Totogewinn helfen.

,Aber zum SchluB noch eine Frage, Herr Schlott: Was
machen Sie eigentlich bei der Knorr-Bremse 2

,Dreimal dirfen Sie raten — und dann sage ich es lhnen
immer noch nicht! — Aber vielleicht schreibe ich mal spater
etwas dariber in der Werkzeitschrift!”

,Ja, Hansl, ich hab dir doch g'sagt, du brauchst
meine neven Kunststoff-Ski net wachseln 1

Zeichnung: G. Kéck, Minchen
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Das reprédsentative Verwaltungsgebéude in der Moosacherstrafie muBte
eine kleine Schénheitsoperation Uber sich ergehen lassen und sieht nun
stattlicher denn je aus.

Der Stein des AnstoBes war ein massiv verkleideter Fachwerkbau mit

héBlichen kleinen Holzsct davor, der seit Bestehen des Werkes
als Materiallager diente, mit der Zeit jedoch reparaturbedirftig wurde
und — langsam aber sicher — verwahrloste. Da er genau neben dem

Hauptportal des Werkes sein Leben frisiete, stellte er einen nicht zu
Ubersehenden Schonheitsfehler dar. Also wurde beschlossen, ihn ab-
zureiflen.

Der Neubau, der an seiner Stelle errichtet wurde und Anfang Februar
bezugsfertig war, ist 40X40 qm grof in moderner Eisenbetonkonstruk-
tion. An der Sudseite haben in einem Zwischengeschof sechs Birordume
einen neuen Platz gefunden (Einkauf, Kundenreklamation, Auftragbiros
und Oberlagerverwaltung). Die Halle selbst dient als Lager und ist
durch eine Gleisanlage mit der AuBenwelt verbunden. Durch leichten
Farbwechsel der Konstruktionsteile wurde das Innere der Halle leb-
hafter gestaltet.

Da flatterte uns kirzlich ein Brief auf
den Schreibtisch, der von dem Aben-
tever des Feuerschiffes ,Norderney”
berichtet.
Das Schiff verlie nach einjdhriger In-
standsetzungszeit den Hafen der
Staatswerft Rendsburg-Saatsee. Véllig
umgebaut und versehen mit einem
nagelneven MWM-Dieselmotor (310 PS
bei 500 UpM) startete die ,Norderney”
zu einer Probefahrt. Alles wére glatt
gegangen, wenn der Nebel nicht ge-
wesen wdre ... Ein Augenzeuge, Herr
Wilksen, schreibt dariber:
+Auf der Probefahrt am 12. 3. 1954 hat-
ten wir in dichtem Nebel in der Ostsee
mit einem 8000 to grofen Panama-
dampfer, der auf Route Kiel-Stockholm
fuhr, Schiffsberihrung. 8000 to gegen
unsere 600 to - da wire kein Auge
trocken geblieben! So rif3 uns der
Ozeanriese nur die Raa ab und machte
die Erneverung der Back notwendig.
Daf3 wir mit ungeheuer viel Glick das
Feuerschiff wieder nach Rendsburg
bringen konnten, lieB uns alle froh
stimmen. 60 Gdéste an Bord, ob Frau
oder Mann, jeder hatte das Verlangen,
einen ,Scharfen” hinter die Binde zu
gieBen. Sogar unser RH 335 Su wurde
nicht vergessen und bekam einen gro-
Ben Doornkaat Gber sein Haupt ge-
schittet, was gleichzusetzen ist mit einer
Taufe oder besonderen Belobigung,
wenn einer seine Sache gut gemacht hat.
Mit den besten Grifien
Monteur Wilksen, V. B. Bremen.”

MWM

Der Gedanke zur Wiedererrichtung GUnserer
Werksbiicherei, die durch die Kriegseinwirkun-
gen restlos verlorenging, war schon lange das
Steckenpferd einiger lesefreudiger Werksange-
hériger. Dank ihrem Idealismus und der finan-
ziellen Hilfe unserer Geschéftsleitung wurde der
erste Schritt zum Neuvaufbau im Jahre 1952 ge-
tan. Der Anfang wurde mit der Schaffung einer
Jugend-Bicherei gemacht, die mit viel Liebe
und Sorgfalt und uneigennitziger Tatkraft er-
stellt wurde. Heute haben wir bereits eine be-
achtliche Schar junger Leser zu verzeichnen,
deren Zahl sténdig zunimmi.

Die Bicherei ist zundchst fir Jugendliche bis zu
25 Jahren gedacht und soll den jungen Men-
schen ihr Wissen erweitern und nach vollbrach-
ter Tagesarbeit Entspannung geben. Wir hof-
fen, daB die Bicherei auch bald den reiferen
Lesebegeisterten zugéinglich gemacht werden
kann, wenn sie den notwendigen Stand erreicht
hai. Unsere jungen Leser aber finden heute
schon immer etwas, das sie anspricht, und selbst
die zahlreichen Viel- und Schnell-Leser konnten
stets befriedigt werden.

Fremde Lédnder — fremde Sitten

oder

»Wo bleibt die Einkommensteuvererkldrung, Herr Direktor 2"

Iz

L,Ihre Papiere bitte

sagte héflich der argentinische Beamte zu den Fluggdsten, die

von dem Flugplatz Buenos Aires aus ihre Riickreise in den Alten Kontinent antreten

wollten. Brieftaschen wurden geziickt und die nicht nur in Deutschland so lebens-

notwendigen Ausweise vor den kritischen Augen des Kontrolleurs ausgebreitet.

,,Gracia — danke sehr — allright . . . léchelte dieser verbindlich, als er die Rei-

hen abschritt. Plétz.ich stutzte er. Der kamelhaarbeméntelte Herr, dessen Papiere

er jetzt in den Hénden hielt, schien ahnungslos. ,lhre Dokumente sind nicht voll-

stdndig, mein Herr” stellte sachlich der Beamte fest. - ,Das ist nicht méglich!
Hier ist der ReisepaB, hier das Visum, hier die Karte fiir den Riickflug. Was fehlt
noch2” — Die Amtsperson setzte ein héfliches Lacheln auf: ,lhre Einkommen-

I

stevererkldrung, Senor

Der also Beschuldigte schnappte hérbar nach Luft. ,Héren Sie: mein Name ist

Joachim Vielmetter, und meine Einkommenstevererklérung liegt auf dem Minch-

ner Finanzamt, driiben in Old-Germany. Ich befinde mich auf einer kurzen

Geschdftsreise durch Argentinien und méchte wissen, was den argentinischen

Staat mein Einkommen in Deutschland interessiert

I

Und wieder ein entschuldigendes Lécheln: ,Nicht [hr Einkommen in Deutschland —

Ihr Einkommen in Argentinien!” -, 22" — , Es ist nur eine kleine VorsichtsmafBregel

unseres Landes. Da manche Auslénder in kurzer Zeit bei uns viel Geld verdie-

nen - Kiinstler zum Beispiel - méchten wir gern iber diese Summen unterrichtet

sein ... Und wenn ich Sie nun bitten darf: dort ist das Finanzamt.”

Die Passagiere nahmen in dem Flugzeug iber Lissabon, Genf, Zirich, Platz. Die

Propeller wurden angeworfen und die Tiiren geschlossen. Der Flugdienstleiter

erhob die rote Flagge, um das Startzeichen zu geben. Noch einmal iberblickte

er das Rollfeld. Da-was war das¢ Mit fliegendem Mantel, links einen Koffer in

der Hand, rechts ein beschriebenes Papier schwenkend, eilte atemlos ein Herr auf

das Flugzeug zu. Hilfreiche Hénde halfen ihm iber die Treppe an Bord, und

Sekunden spdter rollte die Maschine zum Startplatz.

Und wdhrend er sich den SchweiB von der Stirne tupfte, fiel sein Blick auf die

Durchschrift der Stevererkldrung, so daB er erleichtert aufseufzte.

ugendbidherei

Viele und schéne Gebiete guter Literatur umfaft
unsere Bicherei. Anfangs mufite man annehmen,
die abenteuverlichen Schriften seien am begehrte-
sten, was sich nun doch etwas gedndert hat. Der
GroBteil der Leser findet Gefallen an guter Un-
terhal lektire, R und Erzdhl b
die zur Entspannung dienen, oder zum Nach-
denken anregen, beruhigen und ausgleichen.
Ein weiterer Teil der Leser sucht im Buch das
spannende Erleben, sei es im phantastischen Zu-
kunftsroman oder in abenteuerlichen Erzéihlun-
gen aus allen Erdteilen. Viel gelesen werden
Reisebeschreibungen, die dem Leser Einblick in
ferne, unbekannte Lénder geben und ihn in das
Leben fremder Menschen einfihren. Biographien
bedeutender Menschen, interessante wissen-
schaftliche Bicher sowie auch heitere Lekfiren
bereichern unseren Bestand und behalten nur
selten ihren Platz im Bicherschrank.

Selbstversténdlich bedarf die Bicherei noch
vieler Anschaffungen, um sie bis zur Werks-
bibliothek zu vervollstdndigen, aber dieser
kurze Uberblick zeigt, daB sie doch in einem
guten Anfang steht und bei weiteren wohlwol-

MWM

lenden Unterstitzungen wieder zu dem werden
wird, was sie einst war.
Fir alle Jugendlichen, die von dieser schénen
Einrichtung noch keinen Gebrauch gemacht
haben, geben wir auch an dieser Stelle bekannt,
dafl die Bicherausgabe jeweils samstags von
9—11 Uhr und mittwochs von 17—18 Uhr im
Biro des Herrn Kalinke, Abteilung A Ill, statt-
findet.
Eine Auswahl unserer Neuanschaffungen:
JTiefer Siden” Gwen Bristow
,Die noble Strafe” Gwen Bristow
»An den Ufern des Ruhms” Gwen Bristow
yTranshimalaja” Sven Hedin
JUnter den Gipfeln der Anden”  Werner Hopp
#Fischer vor Island” Brustat-Naval
,Bei 1G. Farben” Karl Lois Schenzinger
#Kautschuk” Hans Dominik
,Befehl aus dem Dunkel” Hans Dominik
,Die Abenteuer des braven
Soldaten Schwejk” Jaroslaw Hasek
+Amba der Herr” Franz Schmidt
4Ritter ohne Furcht mit Tadel” Roy Campbell
Ingeborg Walter, Mannheim
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Prokuristen (Abtlg. Direktoren):
Direktor Hellmuth Goerz
Direktor Friedrich Hansel

Prokuristen:
Reinhard Burkhardt
Hans Peters
Max Seipel

Bev. Direktor der KB-AG Berlin:
Prof. Dr. Otto Leibrock

Knorr-Bremse GmbH., Volmarsiein, Miinchen
und Mannheim

Geschdiftsfihrer:

Direktor Reinhard Burkhardt
Direktor Dr. Friedrich Hildebrand
Direktor Hans Peters

Direktor Joachim Vielmetter

Prokuristen (Abtlg. Direkforen):

Direktor Dieter von Bandemer, Minchen
Direktor Friedrich Hansel, Mnchen

Direktor Dr. Ernst Méller, Minchen

Direktor Otto Neuhaus, Miinchen

Direktor Dr. Helmut Timmerbeil, Volmarstein
Direktor August Vach, Volmarstein

Prokuristen:

Carl J. Baasel, Minchen
Heinz Lischke, Mannheim
Wilhelm Pott, Volmarstein
Hanns ReBmann, Volmarstein
Albert Suef, Minchen

Handlungsbevollméchtigte :
Eugen Gruber, Miinchen
Erich Miller, Volmarstein
Paul Stanowsky, Mannheim
Max Wegener, Miinchen
Max Zimmermann, Minchen
Erich Zotzmann, Mannheim

Mot Werke Mannheim A.G., Mannhei

Vorstandsmitglieder:
Direktor Georg Mann
Direktor Hans-Ginther Meyer
Direktor Hans Peters

Prokuristen (Abtlg. Direktoren):
Direktor Fritz Brettel

Direktor Paul Roegler

Direktor Otto Wiederhold

Prokuristen :

Joseph Bischel
Bernhard Kutschbach
Dr.-Ing. Kurt Willer
Karl Wirth

Handlungsbevollméchtigte :

Philipp
Philipp Saver

Siiddeutsche Bremsen A.G., Miinchen

Vorstandsmitglieder:

Direktor Wilhelm Holzhduser
Direktor Julius Memmler
Direktor Herbert Waldschmidt

Prokuristen :
Josef Chorus
Josef Oberpriller
Wilhelm Wolf

Handlungsbevollméchtigte :
Hans Amend

Walter Hinkel

Franz Huttinger

Josef Reiser

Hasse & Wrede GmbH., Mannheim und Berlin:

Geschéftsfuhrer:

Direktor Karl Neumann
Direktor Alfons Graf Pachta
Direkfor Ernst Studinger

Prokuristen:
Johann Wiest

Handlungsbevollméchtigte :
Karl Korwesl|ghr

Robert Luedtke

Erich Zotzmann

Gummiwerk Kibler GmbH., Berlin

Geschéftsfihrer:
Direktor Paul Berthold ~

Prokuristen :
Erich Bartsch

Handlungsbevollméchtigte :
Erich Krgll
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Die Steuer Oes Arbeitnehmers im Auffichtsrat

Nach §76 des Betriebsverfassungsgesetzes werden Vertreter der Arbeitnehmer
durch die Angehérigen des Betriebes auf Grund von Vorschlégen des Betriebs-
rafs sowie von anderen Arbeitnehmern in den Aufsichtsrat gewdéhlt. Die Tatigkeit
des Arbeitnehmers als Angehériger des Betriebes in diesem Aufsichtsrat ist eine
selbsténdige und seine Aufgaben sind durch die Bestimmungen des Aktienrechtes
umrissen.

Erhélt der Arbeitnehmer in dieser Eigenschaft als Aufsichtsratsmitglied Tantiemen,
so sind diese der Aufsichisratsteuer mit 50% der Beziige unterworfen. Aus dem
Umstand, daf3 er Arbeitnehmer ist, ergibt sich aber nicht, da3 die Tantiemen der
Lohnsteuer unterliegen.

Auch beim Lohnsteuer-Jahresausgleich 1953 dirfen die Tantiemen sowie die
einbehaltene Aufsichtsratsteuver nicht angesetzt werden; der Lohnsteuer-Jahres-
ausgleich berticksichtigt nur die lohnsteuerpflichtigen Einkinfte.

Die Beziige aus der Aufsichtsratstétigkeit werden lediglich bei der Einkommen-
steververanlagung erfaBt, die von dem betreffenden Aufsichtsrat beim Finanz-
amt beantragt werden muf3. Unterl&Bt ein Aufsichtsrat diesen Antrag, so ergeben
sich fir ihn regelméfig gréBere finanzielle Nachteile. Bei der Einkommensteuer-
veranlagung werden nun alle Einkinfte, ndmlich Lohn oder Gehalt und die
Tantieme zusammen verstevert. Dadurch ergibt sich eine niedrigere Gesamt-
stever. Der Aufsichtsrat hat daher ein berechtigtes Interesse an einer Veranlagung
zur Einkommensteuer und damit einen Rechtsanspruch auf Veranlagung. Er muf
dann in den ersten Monaten nach Ablauf des Kalenderjahres unter Berufung
auf §46 Abs.1 Ziff. 4 einen Antrag auf Veranlagung zur Einkommenstever an
das Finanzamt stellen und dieses berechtigte Interesse nachweisen; dabei ist die
Héhe dieser beiden Einkinfte zu belegen (Lohnnachweis und Bescheinigung der
Firma Uber die Aufsichtsratsvergiitung).

Bei der Lohnsteuerberechnung sind Pauschalbetrége fir Werbungskosten in Héhe
von 312.— DM und fir Sonderausgaben von 624.— DM als lohnsteuerfrei in die
Lohnsteuertabelle eingearbeitet. Die Lohnsteuer It. Tabelle ist also von vorn-
herein niedriger als die Einkommensteuer It. Tabelle. Bei der Einkommensteuver-
veranlagung werden jedoch auch Pauschalbetréige als frei abgesetzt, jedoch vor
Anwendung der Einkommensteuvertabelle und auBerdem nicht in solcher Héhe
wie bei der Lohnsteuer. Die pauschal anerkannten Werbungskosten betragen
hier fur die Einkiinfte aus Lohn und Gehalt zwar auch 312.— DM, die Sonderaus-
gaben aber nur 468.— DM, zusammen 780.— DM. Wenn ein Arbeitnehmer-Auf-
sichtsrat héhere Sonderausgaben oder Werbungskosten nachweisen kann, so
erhoht sich der steuerfreie Betrag entsprechend § 10 EStG.

Beispiel:

Wir nehmen an, ein verheiratetes Aufsichtsratsmitglied mit einem Kind (Stever-
klasse 111/1) hat im Jahre 1953 neben seinem Lohn von 6000.— DM eine Tantieme
von 3000.— DM erhalten. Dann ergibt sich

1. wenn der Antrag beim Finanzamt nicht gestellt wird, also bei getrennter Be-
steverung der beiden Einkunftsarten, Lohn- und Aufsichtsratsvergitung :

Einkinfte 9000.— DM DM

Lohnsteuer aus 6000.— DM 462.—
Aufsichtsratstever aus 3000.— DM 1500.—
Gesamtbelastung 1962.—

2. wenn beim Finanzamt Antrag auf Veranlagung zur Einkommensteuer gestellt
wird:

DM
Einkinfte 9000.—
ab Sonderausgaben und Werbungskosten 780.—
steverpflichtiges Einkommen 8220.—
Einkommensteuerschuld (Steverklasse 111/T) 1328.—
bereits bezahlt 1962.

Rickvergitungsanspruch 634.—

Das Beispiel ist nach den Steuersétzen berechnet, die 1953 gegolten haben. Nicht
beriicksichtigt wurde, da auch noch ein Anspruch auf Rickvergitung von Kirchen-
stever und Notopfer Berlin besteht, vorausgesetzt daB der Aufsichtsrat die vor
der Veranlagung vorgeschriebenen Vorauszahlungen geleistet hat. Die im Bei-
spiel errechnete Uberzahlung von 634— DM ist der Mindestbetrag, den der Auf-
sichtsrat zuriickerhalten muf. Dr. Karl Markmiller, Miinchen
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Motoren-Werke Gummiwerk
Mannheim A.G. Kibler G.m.b.H.
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JOHANN LUTZ HERMANN LYCK
Kontrolleur Vorarbeiter
26.3.1954 16.4.1954
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Knorr-Bremse G.m.b.H., Volmarstein Motoren-Werke Mannheim A.G.
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WILHELM RATH FRIEDRICH SCHULER WALTER REINHARD
SchweiBer Hilfsarbeiter Schlosser
29.3.1954 8.3.1954 7.4.1954

Stddeutsche Bremsen A.G.

MATHIAS GEYER RUDOLF SCHEUERECKER JOSEF HAMBERGER THOMAS STAMPFL
Bohrwerkdreher Versandleiter Motorenschlosser Gruppenfihrer
4.3 1954 4.3.1954 8.4.1954 in der Lehrabteilung
8.4.1954
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Frau Oberin Elka Rochler, die am 1. April 1924
die Leitung unseres Kinderheimes in Nieblum/
Féhr Gbernahm, scheidet am Tage ihres dreifig-
jdhrigen Jubiléums aus unserem Arbeitskreis aus.
Ein Leben voller Arbeit und Sorge liegt hinter
ihr. Durch alle Wirrnisse, insbesondere die

11% '
il

s\ J s Y 4
schweren Kriegs- und Nachkriegsiahre, hat sie . ke
stets ihre Plane zu verteidigen gewuBt und der : : W/‘
Kinderfirsorge ihren Platz gesichert. Die Arbeit ¢ "jaf‘"kb‘”k"‘f 4
war nicht immer leicht, der Weg manchmal _}{W:’M en
dornenvoll; aber letzten Endes entscheidet der voller, JHiheund Hrbeit
Erfolg, und der war auf ihrer Seite. Zz Ji % a"

¥ 0ie. noer
Die Direktion der Knorr-Bremse A.G. dankte b

ihrer Oberin fir die treve Fiirsorge, mit der sie
jahrzehntelang um die Kinder der Werksange-
hérigen bemiht war und berreichte ihr anldf-
lich einer kleinen Feier als &uBeres Zeichen
ihrer Anerkennung die nebenstehend abgebil-
dete Geschenkurkunde.

der ZhnorrLremse

Wir winschen Frau Oberin Rochler fir die Zu-
kunft auch auf diesem Wege alles Gute. Mégen
ihr noch viele Jahre in Gesundheit und Zu-
friedenheit beschieden sein.



Einmal ausspannen, einmal aus der Biiroluft heraus-
kommen und Urlaub machen!. .. Die Sehnsucht nach
der Ferne, nach fremden Léndern, liegt den Menschen
im Blut. Ferien wollte ich machen, Ferien vom Ich. Eine
Einladung nach Stockholm sollte einen alten Wunsch-
traum Wirklichkeit werden lassen.

,Bitte, komme sofort”, telegrafierte meine Freundin Edith.
Stunden spéter rolle ich im LKW durch Norddeutschland
der Hansestadt Hamburg entgegen. Meine blendende
Stimmung und der Sonnenschein verschénen die Land-
schaft und die Stédte, die voriiberziehen. Das Leben kann
doch herrlich sein! Die bunt zusammengewirfelte Reise-
gesellschaft ist wie ich in Ferienlaune. Hamburg ist das
erste eindrucksvolle Erlebnis fir mich. Die AuBenalster mit
den blinkenden Booten und Segeln, den Weltstadtverkehr
an der Lombardbriicke, den Jungfernstieg, all’ die Sehens-
wirdigkeiten der fremden Stadt entdecke ich neu. —

Mit dem Nordexpref starte ich am néchsten Morgen nach
Stockholm. In meinem Abteil reist eine internationale Ge-
sellschaft: zwei Kieler Sprotten, zwei Jinglinge aus Kopen-
hagen, zwei ,Mannemer” Studentinnen, die auf dem Wege
zur Semesterferienarbeit nach Finnland sind - und ich.
Draufen zieht eine freundliche, flache Landschaft vorbei,
Getreidefelder, Weideflachen, kleine Seen. Das Auge kann
ausruhen, ohne Langeweile zu empfinden. In der Grenz-
station Rendsburg ist zum erstenmal PaBkontrolle. Dieser
Vorgang sollte sich noch &fter wiederholen.

In Nyborg wird der Zug in Dreierreihen auf die
Fahre verfrachtet. ,Ulla” ist die erste Schwedin, die ich
kennenlerne. Sie spricht mit ihren 15 Jahren finf Sprachen,
und ihre méadchenhaft-selbstsichere Art, die vornehme Klei-
dung, ihre Natirlichkeit erwecken Bewunderung. Auf Deck
summt ein Sprachgewirr durcheinander, Uber uns der blaue
Himmel, unter uns das schillernde Wasser — und weifle
Méven als sténdige Wegbegleiter.

Es wird Nacht. Vereinzelte Blinklichter leuchten auf, sonst
nur das dunkle Tuch des Wassers vor unsern Augen,
gleiten wir an Bojen voriber. Dann tauchen die ersten
Lichter von Malmé auf. Auf dem Schienenwege erreiche ich
das Endziel : Schweden!

150 Jahre hat dieses Land seinen Frieden erhalten kénnen.
Der Lebensstandard der Bewohner liegt im Durchschnitt
h&her als in Deutschland. Mich interessieren besonders die
Arbeits- und Verdienstverhdltnisse. Ein Laufbursche ver-
dient mit 400 Kr. doppelt soviel wie eine Hausangestellte.
Eine qualifizierte Birokraft mit guten Sprachkenntnissen
kann 1000 bis 1200 Kr. (0,81 Kr. = 1 DM) am Lohntag ein-
streichen. Die Lebensunterhaltskosten sind héher als bei
uns. Ein Zimmer kostet im Monat rund 150 Kr. H&user und
Haushaltungen sind modernisiert. Die praktischen Ol- und
Kaminheizungen Uberwiegen.

Der Alltag ist nicht so aufreibend wie bei uns. Staatliche
Biros arbeiten nur von 159—15 Uhr. Die Hausangestellte
kommt nach 19 Uhr zu ihrer verdienten Ruhe. Der Werk-
tatige hat mehr Zeit for sich.

Der Schwede ist kunst- und naturliebend. Zu Freunden und
Fremden verhdlt er sich taktvoll, offen, herzlich, einfach
und natirlich. Er erwartet Haflichkeit und Form im Umgang
mit dem Néchsten. Die schwedische Hausfrau ist sehr gern
berufstdtig, ohne das Heim und die Familie zu vernach-
lassigen.

Jedoch nicht nur die Sprache ist fremd; in
Stockholm herrscht Linksverkehr. Das Fahr-
zeug des Kleinen Mannes ist das Fahrrad.
Uberall sind Stéander angebracht. An-
schlieBen ist Uberflussig! In Schweden
werden herrenlose Stiicke nicht gestohlen.
Beim Bummel durch die Stadt erledige
ich meine Einkéufe — und suche das Kauf-
haus, in dem einst Greta Garbo Verkéu-

ferin war. Im Stadtbad Vanadisbaden,

.S’ommazyomza iibet .Sc/zwagan

auf einer Anhdhe mitten im Zentrum gelegen, aale ich mich
in der warmen Septembersonne. Das Wochenende ver-
leben wir im Landhaus auf der Insel Véarmds.

Als Frau finde ich die Ernéhrung beachtenswert. Die schwe-
dische Kiiche ist gehaltvoll und gut, fir unsern Geschmack
aber zu sif3. Ehrlich gesagt sehne ich mich ein bifichen
nach der soliden deutschen Hausmannskost. Geschéfte und
Lokale sind teilweise auf Selbstbedienung eingestellt. Das
ist fur den Berufstétigen praktisch und preiswert. Nicht alle
Restaurants dirfen unbeschrénkt Alkohol ausschenken,
zum Kummer aller Alkoholfreunde. Einen ,Rohkostteller”
habe ich mir nur einmal bestellt. In Schweden fafit man
diesen Wunsch némlich wértlich auf.

Zeichnungen : Renate Maier-Rothe

Im Kino féllt mir auf, daf3 die Zuschauer ihr MiBfallen bzw.
ihre Begeisterung laut &uBBern. Den jungen Nachbarn mit
der roten Schleife (Fliege) finde ich sehr fesch. — In den
weitrédumigen Parks sind die Kinderspielpldtze das Para-
dies der Jingsten — und der Groflen. Sandkasten, Kletter-
vorrichtungen — ja, sogar richtige Holzautos sind da. Jeder
darf darin ,fahren” und ,lenken”. Kinderfeste und Spen-
den decken einen Teil der Auslagen.
Besonders am Abend, wenn die Stadt in einem warmen
Lichterglanz — ohne irritierende bunte Leuchtreklame —
erstrahlt, bekommen die Springbrunnen, Parks, die antiken
Gebdude und Schiffe einen malerischen, unwirklichen An-
strich. Das ,Venedig des Nordens” ist auf vielen Inseln er-
baut, Kanéle und Gewdsser durchziehen die Stadt. Sie
wirkt festlich und ruhig.
Ein beliebter Ausflugsort ist Skansen. In einem Freilicht-
museum sind vollsténdige Bauernhdfe und Handwerks-
betriebe rekonstruiert. Mihlen, Glockentirme und Kirchen,
aus Holzgebaut, lassen alte nordische Wohnkultur lebendig
werden. Abends beim Tanz trifft sich die Jugend. Da geht
es lustig zu. Vom Volkstanz bis zum Jitterbug wird alles
geboten. Die Herren bezahlen fir jeden einzelnen Tanz.
Ein Tip fur alle ,Nachtschwérmer”: Komme nie nach 21 Uhr
heim! Du findest verschlossene Tiren vor. Auch die Nacht-
lokale im Tivoli, dem Vergnigungspark, schlieBen um
24 Uhr. Ein Nachtleben scheint es nicht zu geben.
Die 700-Jahr-Feier und die St. Eriksmesse haben einen
internationalen Besucherstrom angelockt. Uberall prome-
niert ein elegantes Publikum. — Vor meiner Abfahrt be-
suche ich meine Reisebekanntschaft, Ulla. Die Aufnahme
ist herzlich. Mir zur Freude singt man ein lustiges Trink-
lied, das ich leider nicht verstehen kann. Die Unterhaltung
wird in deutscher Sprache gefihrt. Nett finde ich die Sitte,
der Hausfrau nach jeder Mahlzeit “Tak for Maten” (Dank
for die Mahlzeit) zu sagen. Sicher freut sich die Hausfrau,
wenn man ihr Anerkennung fir ihre Mihe zollt. -
Ich fahre noch einmal zum Restaurant hinauf. Von der
Plattform hat man einen herrlichen Rundblick.
Schade, daB die schéne Zeit vorbei ist — und es gébe noch
so viel zu entdecken! ... Aber ich komme ja wieder.
Auf Wiedersehen!
Erika Berg, Mannheim



