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ie Kehrseite der Medaille

Die glédnzende Seite kennen wir alle, denn jeder von uns hat zu ihrem Glanz
beigetragen, jeder von uns — ob Arbeitgeber oder Arbeitnehmer — hat eifrigst
einige Jahre poliert. Und es ist ein durchaus echter Glanz, den diese Vorder-
seite ausstrahlt... Das Putzmittel aber hief nicht Sidol, es war ein ganz be-
sonderes Mittel, aus dem Schweil und der Nervenkraft von Millionen deutscher
Ménner und Fraven gemixt - ..

Die gléinzende Seite der Medaille erzéhlt vom deutschen Wiederaufbau und
Wirtschaftswunder, die Kehrseite erzéhlt von den Opfern, die dieses ,Deutsche
Wounder” kostete.

Ein bekannter Arzt, der auf Grund seiner Tétigkeit als Psychotherapeut wohl
berechtigt ist, etwas zu diesem Thema auszusagen, schrieb kirzlich in einer
grofien Zeitung u. a. folgende nachdenklich machende Zeilen:

+Wer hat sich denn schon Gedanken dariber gemacht, dal das ,Deutsche Wunder’ die
Lebensfreude einer Generation zerstért? Arbeiten, Wihlen, Raffen, Vorwértskommen —
das ist die Devise unseres von Minderwertigkeitsk | durc + Volkes ...
Selbst die Mutter friBt ein Berufsleben weg, das nichts mehr mit Berufung, sondern nur
noch mit Verdienst zu tun hat. An den Réndern unserer Stédte entstehen Siedlungen, in
denen die Kinder eingepfercht her t e luld ,erzogen’ — falls man es so
nennen darf — von Uberarbeiteten Vétern und Muttern. Duldsamkeit, Gleichmaf3 und
Ruhe, die unentbehrliche Dreiheit jeder Erziehung, sind der Raumnot und der Arbeit der
Eltern zum Opfer gefallen — dem ungesunden Ehrgeiz eines Volkes, das materiell mehr
scheinen will, als es sein kann, dem ungesunden Ehrgeiz eines Volkes, das die Harmonie
des Familienleb dem ehrgeizi Erwerb opfert.”

Nicht wahr, das sind doch Zeilen, Gber die man stolpern muB, die einen nach-
denklich stimmen. Denn es ist ja wirklich so, daff grofie Teile unseres Volkes
dem Streben nach unbedingtem Vorwértskommen verfallen sind. Wohl-
gemerkt: nicht das Streben nach Vorwértskommen soll hier angeprangert wer-
den — gottlob ist es in uns lebendig! — nein, nur der ohne Ricksicht auf Verluste
vorpreschenden Jagd nach Geld und Gut soll durch diese mahnenden Worte
Einhalt geboten werden.

Gewif3, das Leben soll vorwdrts gelebt werden — aber man darf nicht als
Davuertempo den Sturmschritt wéhlen. Kleine Ziele soll sich jeder Mensch setzen,
und wenn er die erreicht hat, dann soll er eine Weile verschnaufen. Kein
Sportsmann ist so unklug, nach einer erreichten Leistung sofort wieder aufs neve
anzusetzen. Die Zatopeks sind Ausnahmen.

Es ist klar, daB wir alle viel nachholen muBten, denn wir hatten viel verloren
und standen als Habenichtse da. Nun aber sollten wir nicht unsere Kréfte zu
sehr auf den Erwerb eines neuen und gréBeren Radios, eines Motorrades oder
einer Auslandsreise konzentrieren. Alle diese Dinge sind schén und gut, und es
lohnt sich, dafir zu arbeiten, gewit — aber das harmonische Familienleben und
die innere Zufriedenheit und Ausgeglichenheit dirfen deswegen nicht vor die
Hunde gehen!

Wir waren immer ein strebsames und tichtiges Volk — aber man sprach auch
einmal von uns als dem Volk der Dichter und Denker, denn wir nannten einst
eine ganz schéne Portion Gemit unser eigen. Haben wir dieses Gemit als
Uberflissigen Ballast wahrend unserer Fahrt zur gelobten Insel des Wirtschafts-
wunders ber Bord geworfen? Es scheint so. Nun, dann sind wir zwar reicher,
aber auch drmer geworden. Auferlich reicher, innerlich &rmer.

Es gibt heute viele Vélker, die der erfolgreichen Arbeit einen Altar gebaut
haben, vor dem sie sich anbetend dréngen-.. aber wesentliche menschliche
Werte wie Giite, Barmherzigkeit, Weisheit und Toleranz sind in Gefahr, bei der
groBBen allgemeinen Hatz nach schnellem und durchschlagenden Erfolg zer-
trampelt zu werden — auch bei uns.

Alle, die wir an der Vorderseite der Medaille kréftig und ehrlich mitpolieren
halfen, auf daB das deutsche Wirtschaftswunder glénzend sichtbar wirde, wir
alle sollten wieder einmal jenes schlichte alte Buch aufschlagen, in dem irgend-
wo der Satz steht: ,Was aber hilfe es dem Menschen, wenn er die ganze Welt
gewénne und néhme doch Schaden an seiner Seele?!” Wir alle sollten den
Finger auf diese Zeilen halten, einen Augenblick verweilen und unser Leben
von diesem Satz aus betrachten.

Bei MWM:

Iwel Hunderttausender

IM ZEICHEN DES WIEDERAUFBAUS

Die 100 000. Zylindereinheit seit 1945 wurde

von den Motoren-Werken Mannheim A.G-

im April dieses Jahres fertiggestellt.

Der 100 000. Kleindiesel-Motor lief vom Band

am Montag, 12.Juli: ein luftgekihlter Zwei-

zylinder-Motor mit 24 PS aus der Baureihe

12, Type AKD 12Z.
Die Jubildums-Motoren haben kein besonderes Festge-
wand erhalten; keine Festrede rauschte Uber sie hinweg.
Nur der Werksphotograph hielt sie — wie unser Bild
zeigt — mit schlichtem Grinschmuck firs Werksarchiv fest.
Sonst aber wurden sie nur nichtern mit der runden sechs-
stelligen Nummer registriert und blieben in der grauven
Einférmigkeit der Masse von Motoren, wie sie jeden Tag
das Werk verlassen.
Die wenigen Héhepunkte im Schaffensalltag bestimmt
kaum das Erzeugnis selbst. Alle, die an ihm wirkten, wis-
sen, daf3 es als beste Werkmannsarbeit in der Welt ge-
schatzt wird. Und das genigt zumeist dem Gleichmaf3
der Arbeit. Trotz allem aber dirfen die beiden Jubilden
ein Gefihl der Freude und berechtigten Stolzes wecken;
denn sie sind

Meilensteine auf dem Wege des Wiederaufbaus
Fleif und Aufbauwille haben in neun schweren Jahren
vieles geschaffen. Das ganze Motorenwerk schien 1945 wie
ein Grab zerronnener Hoffnungen. Alle Werksanlagen
zeigten riesige Bombenschéden. Der Werkstéttenhochbau
und das Birogebdude waren bis zum 1.Stock abrasiert.
Wertvolle Werkzeugmaschinen muten ausgegraben und
aufgearbeitet werden. Monate vergingen, ehe die aus
dem Schutt hervorgeholten Roh- und Fertigteile nach der
Stickliste identifiziert und wieder montagebereit waren.
Im Stammwerk und in llvesheim, wohin die Kleindiesel-
fertigung ausgelagert worden war, muf3ten wir im wahr-
sten Sinne des Wortes INVENTUR machen-
Gleicher Lohn und schmales Essen

Aber in dieser Notzeit hat sich die Verbundenheit von
Werk und Mensch besonders bewiesen. Ein im Vergleich
zur heutigen Belegschaftsziffer (3000) bescheiden zu nen-

nendes Héauflein von 200 Menschen legte mit Picke und
Hacke Hand an den Wiederaufbau. Es gab keine Unter-
schiede in Geltung und Entlohnung. Der Direktor stand
neben dem Monteur, der Kaufmann neben dem Hilfsar-
beiter. Der Lohnbuchhalter hatte gute Zeit; denn alle
Lohnzettel zeigten den gleichen Betrag: monatlich 200
Reichsmark. Von der Arbeit ,an der Baustelle” waren
nur einige ,Organisatoren” freigestellt. Sie fuhren auf
dem damals Ublichen ,Kompensationsweg” Uber Land,
um die auch in der Notzeit beibehaltene Werkskiiche
nicht darben zu lassen.

Fertigung und Verkaufsgeschéft liefen an

Nach der Enttrimmerung machte man sich an die Ingang-
setzung der Fertigung und an die Wiedergewinnung der
Verkaufsmérkte. Wichtigstes Anfangskapital waren er -
fahrene Fachkréfte. Da sah die Bilanz trib aus.
Etwa 250 Gefallene oder Vermifite waren nicht heimge-
kehrt. Aus der Gefangenschaft trépfelten die Alten nur
langsam ein. Brennendstes Problem: viele zur geordneten
Arbeit zuriickzugewinnen. Die Reichsmark reizte nicht.
Mancher ,kompensierte” lieber, um sich am Leben zu er-
halten. Erst im September 1945 konnten wir die eigent-
liche Fertigung und den Verkauf wieder aufnehmen. In-
zwischen hatten sich auch die Leiter der Verkaufsbiros
und einige Generalvertreter ,zuriickgemeldet”. Wir sich-
teten, was aus Trommerbergungen noch verkaufsféhig
war. Vom 5.9.45 an lief die Kleindieselfertigung mit
einem Erstauftrag auf 1700 Ein- und Zweizylinder-Moto-
ren an.

Langsam kam alles wieder in FluB
nicht nur bei MWM, sondern auch bei der Knorr-Bremse,
die wir nach Enteignung des Berliner Werkes bei uns
aufnahmen.
Spater kam auch die Hasse & Wrede GmbH dazu. Ein
Schicksalsschlag schien dann das Aufbauwerk zu er-
schittern: am 11.7.46 wurde das Werk auf die Demon-
tageliste gesetzt. Die Mannheimer Stadtverwaltung, Auf-
sichtsrat, Vorstand, Betriebsrat und Belegschaft setzten
sich aber — mit Erfolg — nachdricklichst ein und erhielten
das Unternehmen in seinem Bestand. Richtige normale
Verhélinisse brachte indessen erst die Wéhrungsreform.
Immerhin konnten wir bis dahin schon mehr als 8000 Mo-
toren bauen.

Konstruktive Entwicklung und Wiedererkéimpfen
des Weltmarkis
Bis 1949 konnten wir nur das Inland beliefern. Der Welt-
markt war uns verschlossen. Gerade dort merkten wir,
wieviel Boden wir verloren hatten, weil sich ausléndische
Konkurrenz auf unseren alten Mérkten festsetzen und
sich vor allem technisch weiterentwickeln konnte, wdh-
rend wir kriegsgebunden waren. Unsere Konstruktions-
Abteilung hatte dies schon 1945 erkannt und mihte sich,
die Motoren auf den technisch neuesten Stand zu brin-
gen. Es gelang ihr nach Leistungsféhigkeit, Wirtschaft-
lichkeit, vielseitiger Verwendbarkeit und auch - das darf
hier einmal festgestellt werden — nach Formschénheit der
Motoren. Unsere Friedensfertigung ist der Zeitentwick-
lung gefolgt und hélt nun mit ihr Schritt. Vor allem, nach-
dem wir den luftgekihlten Dieselmotor entwickelten,
dessen erste Probestiicke schon 1949 aufgelegt wurden
und der die Erwartungen unserer Kundschaft erfillt.
Schritt for Schritt konnten bald die Auslandsmérkte zu-
rickgewonnen werden, denn der gute Ruf der MWM-
Motoren war nie verlorengegangen.
So dirfen wir feststellen, dal die Wiederaufbauarbeit
von Erfolg gekrént war- In diesem Sinne wollen wir auch
die beiden Fertigungsjubild

sehen. Sie sind das Ergebnis der Wiederanlaufzeit nach
dem Kriege. Sieben magere Jahre haben wir durchge-
standen. Unser Wirken kann auch jetzt nur von Fleif3
und weiterem Schaffenswillen bestimmt werden; denn
von ,fetten Jahren” kénnen wir wahrlich noch kaum
sprechen. Auf jeden Fall aber wird das zweite Hundert-
tausend an Zylindern und Motorenzahl schneller erreicht
werden. Bis dahin werden die jetzigen ,Motoren-Jubi-
lare” erst wenige Jahre alt sein.

Nach einem Bericht von H. Kalinke, Mannheim
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Am 21. Februar 1954 erreichte die elekirische Lokomotive
CC7121 der Franzésischen Staatsbahn, der drei normale
Reisezugwagen angehéngt waren, auf der Strecke Paris—
Lyon mit 243 km/h einen neuen Weltgeschwindigkeits-
rekord. Sie Uberbot damit Rekorde, die bereits 1903 an
elektrischen Triebfahrzeugen mit 206,7 km/h auf der Ver-
suchsstrecke Marienheide-Zossen und 1931 mit 230 km/h
durch den Schienen-Zeppelin von Krukenberg aufgestellt
wurden.

Die bisher auf der Welt erreichte gréfite monatliche Lauf-
leistung machte im August 1952 die zur selben Gattung ge-
hérende franzésische Lok CC 7101 mit 46 776 km.

Was uns als KB diese Rekordleistungen der SNCF beson-
ders interessant macht, ist die Tatsache, daf3 diese Loks auf
Isothermos-Achslagern laufen, d. h. also auf Achslagern
einer Konstruktion, die seit 1924 auch im Stahlwerk Volmar-
stein gebaut wird und Uber die ein Aufsatz im Dezember-
Heft 1953 dieser Zeitschrift kurz berichtete.

Der SNCF kam es bei diesen Fahrten nicht auf die Gewin-
nung des ,Blauen Bandes” der Schiene an; sie wollte das
Material bewuft Uberbeanspruchen; sie strebte danach,
die Grenze der Belastbarkeit solcher Bauteile zu finden,
an denen Ubliche Berechnungsmethoden versagen. Es ist
auch auf eine besondere Vorbereitung einzelner Aus-
ristungsteile fir diese hohen Geschwindigkeiten verzichtet
worden; man nahm die Lok so, wie sie nach einer Lauf-
leistung von 80 000 km war, ohne daf} die Maschine vorher
etwa Uberholt oder die Achslager nochmals untersucht
worden wéren. — Die Achslager haben ohne Zweifel einen
nicht geringen Anteil an dem Gelingen dieser Rekord-
fahrten.

Wir selbst sind an der Entwicklung, die zu diesen beacht-
lichen Leistungen fihrte, nicht ganz unbeteiligt und des-
halb auch unsererseits mit Recht ein wenig stolz auf die

243 km der CC-Lok 7121: Die frihere Deutsche Reichsbahn
lief in den Jahren 1925-1945 in elekirische Loks so gut wie
ausnahmslos Isothermos-Achslager einbauen. Das Beispiel
der Deutschen Reichsbahn blieb nicht ohne Einflu auf die
Einstellung der SNCF in Fragen der Ausgestaltung neuer
elekirischer Lokomotiven. Da zudem die grundlegenden
Untersuchungen Uber die Vorteile einer Frequenz von
50 Hertz, auf die die SNCF inzwischen Uberging, auf der
Héllental-Strecke durchgefihrt wurden, ist die Behauptung
berechtigt, daf3 die grofien Nachkriegs-Verkaufserfolge
der lIsothermos-Gesellschaft Paris fir elekirische Loko-
motiven durch die vielighrigen erfolgreichen deutschen
Vorarbeiten begiinstigt wurden.
Hoffen wir, daf3 dieser Auslandserfolg wechselwirkend
jetzt unser Achslagergeschéft wieder befruchten mége.
Dipl.-Ing. H. A. ReBmann, Volmarstein

JFréulein”. Nétig wére das eigentlich auch Im amtlichen Verkehr aber ist die Bezeichnung

Wie unlogisch sind doch manche unserer Lebens-
gewohnheiten! Der Mann heift von der be-
endeten Schulzeit bis ins Greisenalter ,Herr”,
ob er verheiratet ist oder ledig bleibt. Aber er
hite sich davor, sich selbst so zu nennen, etwa
sich am Fernsprecher zu melden: ,Hier spricht

nicht. Da hat némlich irgendeine unbekannte JFrau” auf einen bestimmten Personenkreis be-

LAnna Miller” ein Amt um Auskunft gebeten.
Was soll der Beantworter nun schreiben: Frau
oder Fréulein Miller? Er ist in Gewissensnéten.
Schreibt er Frau, ist das Fréulein Moller be-
treten, weil es sich im Alter Uberschétzt glaubt.
Ist's aber eine Frau Miller, dann kénnte sie
vielleicht geschmeichelt sein, noch als Fréulein
angeredet zu werden. Wahrscheinlich aber ist
sie beleidigt, weil man ihr anscheinend nicht
das ihrer Lebensreife zukommende Pradikat
JFrau” zuerkannt hat. So ist das leider.
Natiirlich kommt es nicht allein auf den psycho-
logischen Unterschied an. Amtlich hat die Unter-
scheidung bestimmte gesetzliche Grundlagen.
Man kann sich nicht beliebig ,Frau” oder ,Fréu-
lein” nennen.

Im allgemeinen besagt die Bezeichnung ,Frau”
heute mehr, als daB sie verheiratet ist. Mit
dem Wort verbindet sich der Begriff von
groBerer Erfahrung und Reife, und die
haben sich die meisten Fraven wohl gerade in
den Kriegs- und Nachkriegsjahren erworben.
Nun, im taglich Leben hat jede unverheiratete

Herr Meier!” Da gilt er gleich als bild:
Trottel. Eine Frau hingegen darf antworten:
JHier ist Frau Meier!” Jeder "nimmt das als
selbstverstdndlich hin.

Und dann gibt's noch diese unlogische Eintei-
lung der weiblichen Birger in ,Fraven” und
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weibliche Person freie Wahl, welche Bezeich-
nung — Frau oder Fréulein — sie fuhren will.
Sie ist jedenfalls befugt, sich ,Frau” zu nennen,
ohne daB es hierzu einer besonderen Genehmi-
gung oder amtlichen Anerkennung bedarf.

schrénkt und an bestimmte Voraussetzungen ge-
bunden. Im amilichen Verkehr dirfen sie nur
verheiratete Frauen fihren; ferner Unverhei-
ratete, die ein (uneheliches) Kind geboren oder
ein Kind an Kindes Statt angenommen haben;
weiterhin Bréute, denen der Familienname des
verstorbenen Verlobten durch 6ffentlich-recht-
liche Namensénderung (nach dem Gesetz von
1938) verlichen worden ist.

Gehért z.B. ,Fréulein” Muller einer dieser
Gruppen an, dann muB sie vor dem Standes-
amt ihres Wohnorts (nur einmal, bei Wohn-
ortswechsel nicht mehr) erkléren, sie wolle sich
,Frau” Miller nennen. Die Erklérung bleibt in
Kraft, bis sie widerrufen wird. Amtlich ist nun
die Berechtigung gegeben, als ,Frau” zu gelten.
Die Befugnis wirkt sich aber in keiner Weise
auf den Personenstand aus. Die Fihrung der
Bezeichnung ,Frau” wird weder in den Personen-
standsbichern noch Familienregistern vermerkt.
JFrau” Miller ist also nach wie vor ledig und
muB sich — obwohl ,Frau” — bei amtlichen Er-
heb Uber den Famili 1 als ,ledig”
bezeichnen. — O, wie unlogisch sind doch
manche unserer Lebensgewohnheiten!

JHB, Mannheim

DER WEG ZUR OPTIMALEN KONSTRUKTION

Es liegt ein besonderer Reiz in der Arbeit des Konstruk-
teurs. Es ist das Gefuhl, eine Aufgabe konstruktiv besser
zu |18sen oder sogar etwas Neues zu schaffen. In einer
Zeit wirtschaftlichster Anstrengungen féllt ihm besonders
die Aufgabe zu, unter vollem Einsatz zum Ziel zu gelangen
— zur optimalen Konstruktion.

Man spricht von einer optimalen Konstruktion oder Best-
|6sung, wenn es der Konstrukteur verstanden hat, unter
vielen Lésungen die zweckméBigste und wirtschaftlichste,
unter den verschiedensten Werkstoffen den bestgeeignet-
sten zu wéhlen. mit ihm sparsamst hauszuhalten und so zu
konstruieren, daf3 die Konstruktion bei Mengenanfertigung
mit méglichst geringem Aufwand an Maschinen- und Lohn-
stunden und geringstem Ausschuf3 durchgefihrt werden
kann.

Durch viele Bedingungen eingeengt, werkstoffgerecht, fer-
tigungsgerecht und normgerecht zu konstruieren, wird das
Ergebnis seiner Arbeit, also die Konstruktion, immer ein
Kompromif3 zwischen der geistigen Vorstellung, dem Fer-
tigungsbetrieb und den Winschen des Verbrauchers sein.
Die widerstreitenden Forderungen, némlich bester Werk-
stoff, sauberste Herstellung und niedrigster Preis, missen
vereint werden. Diese Forderungen sind oft verschieden
einzustufen, z. B. wenn die absolut sichere Funktion einer
Maschine oder eines Gerétes noch wichtiger ist als sein
Preis. Ob die Forderungen jeweils richtig gegeneinander
abgewogen sind, entscheidet schlieBlich in jedem Fall der
Absatz, der Erfolg auf dem Markt. Erfolg oder Nichterfolg
héngen zwar in erster Linie von den Féhigkeiten des Kon-
strukteurs ab aber auch in hohem Mafle von der Organi-
sation seines Werkes, in dem er beschéftigt ist. Je mehr er
die Méglichkeit hat, frei zu gestalten, je mehr das Werk
darauf bedacht ist, seine Schaffensfreude zu erhalten und
zu steigern, um so gréfer ist die Wahrscheinlichkeit, das
erstrebte Ziel zu erreichen.

Foto: Birken

Wird ein Konstrukteur vor die Aufgabe gestellt, ein neves
Gerdt zu entwickeln, so hat er in vielen Féllen mit der
Konkurrenz anderer Firmen zu rechnen. Es sind vielleicht
schon Geréte auf dem Markt, die an Qualitét und Funktion
Ubertroffen werden sollen. Hier wird es erst notwendig
sein, Umschau zu halten. Von grofiem Vorteil wird es fir
ihn sein, wenn er die Erzeugnisse der Konkurrenz, ihren
Aufbau, ihre Wirkungsweise und ihren Preis kennt; in
fairem Wettbewerb wird er sich dann bemihen, etwas
Besseres zu leisten. Der periodische Besuch von Ausstellun-
gen und auch der Kundschaft kann ihm Anregungen zu
neuven Gedanken geben.

Foto: Réntgen

Selten wird es dem Konstrukteur gelingen, mit seinem
ersten Entwurf das Optimum zu treffen. Er wird zwei, drei
evil. auch mehr Entwiirfe anfertigen missen und sie dann
méglichst objektiv und kritisch gegeneinander abwégen.
Die vielfdltigen, gleichzeitigen Ricksichten und die zu be-
achtenden Regeln, Normen, Eigenheiten der Werkstoffe
und Herstellungsverfahren, die Zusammenhénge zwischen
Konstruktion, Herstellungs- und Betriebskosten. Maschinen-
park, Marktlage, Abnehmerbedirfnissen und Kundenwiin-
schen bedingen in stdndigem Wechsel eine laufende An-
passung. Der dafir notwendige Erfahrungsaustausch darf
dabei nicht auf Vereine, Ausschiisse und Tagungen. nicht
nur auf die Abnehmerkreise beschréinkt bleiben, sondern
er muf3 schon innerhalb des Werkes zwischen dem Kon-
strukteur, der Arbeitsvorbereitung, den Vor- und Nachkal-
kulatoren, den Einké&ufern und den Korrespondenten mit
der Kundschaft bestehen. Dabei ist die menschliche Ach-
tung, die ,gute Harmonie”, der Grundstein fir eine frucht-
bare Arbeit.
Auf solcher Basis entsteht die Bestl&sung, die zuletzt der
Konstrukteur entscheidet und verantwortet. Sie ist der An-
fang allen werktétigen Schaffens, aus dem schlief3lich Er-
folg und Nutzen gezogen werden.

E. Réntgen, Minchen
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Freundlich, wie der Speiseraum
und blitzsauber, wie die Kiche —

ist Frau Lick, Kantinenwirtin seit 1947

!

Als auf Berlin wéhrend der letzten Kriegsjahre Tausende
von Bomben niedergingen und die Habe von Abertau-
senden von Menschen in Schutt und Asche legten, blieben
auch die Werksanlagen von Hasse & Wrede in Berlin-
Britz vor dem Feuerregen nicht verschont. Neben einigen
Maschinenhallen wurde die Werkskantine stark bechd-
digt. Sie brannte bis auf die Grundmauern nieder.

Bis zum Jahre 1951 war an einen Aufbau nicht zu den-
ken. Wdhrungsreform und Blockade machten Geschéfts-
leitung und Betriebsrat immer wieder erneut einen Strich
durch ihre Pléne, und auBer einem heiflien Kaffee, der in
einer Behelfskiche gebrioht wurde, konnte der Beleg-
schaft nichts Starkendes geboten werden.

6

Bei Hasse und Wrede:

Cine Kantine,
— . Wie wir sie uns
4 wiinschen !

* Dann aber kam der Tag, an dem sich Handwerker an die

Arbeit machten und innerhalb kurzer Zeit eine neve Kan-
tine entstehen lieBen — sie wurde schéner denn je! Mit
hellgestrichenen Wéinden. Mit Fenstern, die gro3 genug
sind, genigend Licht und Sonne hereinzulassen. Mit Ti-
schen fur vier bis funf Personen, die an den hduslichen
Etisch und nicht an einen Wartesaal erinnern. Mit weiflen
Woachstuchdecken darauf und frischen Blumen in einer
Vase. Und mit einem Radio - eigentlich nur einem Detek-
tor, denn der RIAS, der ,Rundfunk im amerikanischen
Sektor”, strahlt ein paar Meter hinter dem Werksgelande
sein Programm aus.

Genau so sauber und ,geschmackvoll” wie der Kantinen-
raum ist das Essen. Es kostet 50 Pfennig und wird von
Frau Lick, die seit 1947 ,zum Stamm” gehért und die
ehemals Reisende im MITROPA-Speisewagen von ihrer
Kochkunst berzeugen konnte, mit Liebe und Fantasie
aufs Beste zubereitet. Ostsektoren-Bewohner zahlen die
Halfte, Lehrlinge 15 Pfennig.

Wir génnen den Berlinern ihre schéne Kantine — aber
was hilfst2 Etwas neidisch sind wir halt doch. Besonders
wir in Miinchen und Volmarstein.

In diesem Zusammenhang dirften hier auch die Wasch-
rédume erwdhnt werden, die glicklicherweise den Krieg
heil Uberstanden.

Die Fabrikhallen in Britz sind relativ neu, und als im Jahre
1938 die Hallen zweckentsprechend ausgebaut wurden,
installierte man die gesamten sanitéren Anlagen neu nach
den modernsten Gesichtspunkten. Der Belegschaft — es sind
z.Zt. rund 200 Mitarbeiter — stehen 12 Duschen mit ge-
kachelten Zwischenwénden, 8 groBe runde Becken und
etliche kleinere Waschbecken zur Verfigung.

Wir haben im Rahmen unserer Werkzeitschrift bislang
Uber Kantinen- und Waschréume in unseren Werken noch
nicht gesprochen — erfreulich aber wére es, wenn Uber
diese Einrichtungen in Minchen, Mannheim oder Volmar-
stein auch einmal berichtet werden kénnte... aber bis
dahin mifte denn doch noch vieles renoviert werden.

Von alters her kémpfen alljéhrlich die Hamburger Hafen-
barkassen in einer Wettfahrt um den Vorzug, die schnell-
ste zu sein. Getreu dem Vorbild der grofien Schwestern,
die im Uberseeverkehr um das ,Blave Band des Ozeans”
ringen, geht es hier um das ,Blave Band des Hamburger
Hafens”.

Alles, was in Hamburg an der ,Christlichen Binnenschiff-
fahrt” interessiert ist, nimmt Anteil an dem beruflich-sport-
lichen Ereignis, und wer in der groflen Seestadt wére
nicht irgendwie an allem interessiert, was Schiffe, Wasser
und Regatten angeht.

So hatten sich am 27. Juni trotz Regenschauver und Wind-
stirke 6 Tausende von Menschen eingefunden, um von
den Kais aus der Wettfahrt von insgesamt 40 Barkassen
zuzuschauen. Es fehlte nicht an beachtenswerter Konkur-
renz. Trotzdem wurde das Rennen von der Barkasse

,Carl Max” (unser Bild), ausgeristet mit dem MWM-
Motor RH 235 3-Zylinder, gewonnen. Auch tber das Ziel-
band der ber 26 Kilometer fihrenden Zielfernfahrt ging
als erste eine Barkasse mit dem MWM-Wimpel am Bug.
Es ist die Barkasse ,Olex 12" die einen MWM-
Motor RH 422 D 3-Zylinder besitzt.
MWM freut sich Gber diesen Erfolg, der mit Hilfe von Mo-
toren, die schon ein ansehnliches Alter besitzen und in
ihrer Typenreihe langst durch moderne Weiterentwick-
lungen {berholt worden sind, errungen wurde, zumal
gegen stirkste Wettbewerber. Herzlichen Glickwunsch
den wackeren Fahrzeugfihrern und nicht zuletzt auch
dem Maschinenpersonal fir die sorgsame Motorenpflege,
die letzten Endes wesentlich zum Erringen des Blauen
Bandes beigetragen hat!

JHB, Mannheim
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