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WIR VON DEN WERKEN DER KNORR-BREMSE

%EIN MENSCH IST EINE INSEL

Es war einmal ein Korbmacher. Der hatte viele Kinder aber wenig Geld. Und ob-
gleich er vom frihen Morgen bis in die spéte Nacht hinein arbeitete, war doch
stets bei ihm Schmalhans Kichenmeister. Denn an den Ufern des Flusses, allwo
der Familie ihr Arbeitsmaterial zuwuchs, standen viele Weidenb&ume, und in der
kleinen Stadt wohnten schon einige Korbmacher, so daf8 das Angebot an Korb-
waren gréfBer war als die Nachfrage. Da sprach der alte Korbmacher zu seinen
Séhnen: ,Zieht hinaus in die Welt und seht zu, daf3 ihr dort das Glick findet!”
Und die S6hne wanderten als Handwerksburschen durch viele Lénder — und einer
von ihnen fand tatséchlich das Glick. Es war kein Goldklumpen und auch keine
reiche Amerikanerin, sondern nur eine Idee, die Idee, fir seine Korbwaren einen
neuen Abnehmerkreis zu schaffen, an den bisher niemand gedacht hatte.

Aus kleinen Anféngen entwickelte nun der junge Korbmacher ein Werk, dessen
Erzeugnisse in der ganzen Welt als gediegene deutsche Wertarbeit geschétzt
wurden. Und als der Korbmacher nach vielen Jahren als hochangesehener Mann
und Kommerzienrat starb, hinterlie3 er seinen Kindern einige Millionen, einen
schloBdhnlichen Besitz und nicht zuletzt ein grofes Werk, in dem Tausende von
Menschen Arbeit und Brot fanden.

Woarum ich Ihnen diese Geschichte erzéhle? Nun, es ist die Lebensgeschichte eines
deutschen Unternehmers, eines Mannes, der sein Leben lang ein einfacher, an-
standiger Arbeiter geblieben ist, obwohl er als Fabrikant natirlich in vieler Men-
schen Augen ein Kapitalist und Ausbeuter war ...

Ist es nicht unsinnig, einen Menschen, nur weil er durch Glick oder Fleif3 oder
durch beides zusammen zum Arbeitgeber — zu einem Menschen, der anderen
Arbeit und Brot gibt — aufgestiegen ist, zum Ausbeuter und Kapitalisten zu stem-
peln2 Natirlich verdient jemand an der Spitze eines Unternehmens mehr Geld -
dafir tragt er aber auch mehr Verantwortung. Die schéne Villa und den dicken
Wagen méchte jeder gern dem Unternehmer abnehmen — die Verantwortung bis
zur letzten Konsequenz aber nicht.

Wenn man heute die Zeitungen aufschlédgt und die Berichte von érztlichen Kon-
gressen verfolgt, liest man immer wieder vom bedrohlichen Ansteigen der
Manager-Krankheit” (Kreislaufstérungen usw.). Dies ist eine Krankheit der Ver-
antwortlichen, der Unternehmer — nicht der Arbeiter. Die Todesanzeigen von
Mannern aus Industrie und Wirtschaft, von Ménnern in den besten Jahren, er-
zéhlen vom Ausgang dieser Krankheit. lhre Ursachen sind in der Arbeit des Unter-
nehmers, der ja keine genormte Arbeitszeit kennt, zu suchen. Die Arbeit mit dem
schweren Gedankenballast der Verantwortung begleitet ihn, wohin er auch im-
mer reisen mag. Sie 1aBt ihn nicht los — er kann die Gedanken an sein Unterneh-
men héchstens in die untersten Fécher seines Gehirns, ins UnterbewuBisein, zu-
rickdréngen. Er kann nicht abschalten und nicht einfach Feierabend machen. Die
Gedanken und Sorgen eines Mannes, der eine grofe Familie hat, sind immer
wach. Ob sich die Mitglieder dieser Familie als Familienmitglieder fohlen, spielt
dabei gar keine Rolle. Sie wollen am Lohntag ihr Geld haben, und wenn sie alt
und krank sind, wollen sie nicht hungern. Eine Familie aber sollte mehr als blof
eine einseitige Versicherung gegen Not sein!

Was ist denn schlieBlich der oft angefeindete Arbeitgeber anderes als ein Mensch,
Fleisch vom Fleisch der Arbeiter, Blut von ihrem Blut2 In unwesentlichen Dingen
mégen sich Arbeitgeber und Arbeitnehmer voneinander unterscheiden — der eine
fahrt mit dem Wagen, der andere mit dem Fahrrad ... aber mit den niedrigen
Instinkten des Neides sollte man heute wirklich nicht mehr spekulieren. In un-
wesentlichen Dingen gibt es immer Unterschiede - sie sind so alt wie die Mensch-
heit — in den wesentlichen Dingen aber sind sich alle Menschen gleich: in der
Sehnsucht nach Liebe, in dem Hunger nach Glick.

,Kein Mensch ist eine Insel ganz fir sich allein. Jedermann ist ein Teil des festen
Landes - sagt John Donne, der ein groier Prediger war. Und die kleine Lebens-
geschichte des Korbmachers, was besagt sie? Sie besagt, daf3 jedermann in einem
freien Land seine Chance hat, und daB Arbeitgeber und Arbeitnehmer keine
,Inseln” fiir sich sind, sondern alle ,Teile des festen Landes” — des grofen Landes
der ganzen Menschheit, das wir alle schiitzen und erhalten mﬁ_ssen — fUr uns und
unsere Kinder — gegen Stréme, die es zerreifien wollen, zerfrennen in viele kleine,
einzelne, hilflose und einsame Inseln.

HASSE & WREDE

AUF DER
WERKZEUGMASCHINEN-
AUSSTELLUNG
IN
MAILAND

Zum vierten Male nach dem Kriege fand wieder eine
Européische Werkzeugmaschinen-Ausstellung statt, dies-
mal in Mailand, ltaliens Industrie- und Handelszentrum.
Wie Herr Heller, Niurtingen, der bei der Eréffnung der
Messe als Prasident des Ausstellerkomitees sprach, aus-
fihrte, hat sich die Zahl der Aussteller und ausgestellten
Maschinen sténdig gesteigert; Mailand war mit 861 Aus-
stellern die gréBte der bisherigen Europdischen Ausstel-
lungen. Von diesen 861 Ausstellern entfielen auf die

Bundesrepublik 303 (mit 16 500 m?)

Italien 254 (mit 10 000 m?)

Frankreich 79 (mit 3800 m2?)
Schweiz 74 (mit 2600 m?)
Grof3britannien 45 (mit 2100 m2)
Ubrige Lander 106.

DaB sich diesmal auch 32 grofe US-Firmen beteiligten, ist
ein besonderes Zeichen dafir, welche Bedeutung dieser
Werkzeugmaschinen - Ausstellung  beigemessen  wird.
Deutschlands Wiederaufbau bzw. sein starker Anteil am
Werkzeugmaschinenbau wurde sehr beachtet. Die fir
Grof3britannien notierte Teilnehmerzahl kann bei Unein-
geweihten vielleicht zu einem falschen SchluB3 fihren; es
ist zu beachten, daf3 Grof3britannien alle 4 Jahre in London
eine grofle Werkzeugmaschinen-Ausstellung abhdlt for
das gesamte britische Commonwealth, auf welcher der
ebenfalls bedeutende britische Werkzeugmaschinenbau
voll in Erscheinung tritt.

Wi ieder war es eine eindrucksvolle Schau, die einen inter-
nationalen Strom von Kunden und Interessenten anzog,

Hasse & Wrede Revolverbank
mit ischer Gewindeeinrichtung
auf der Mailédnder Messe

die wieder Gelegenheit gab zu einem Zusammentreffen
mit den Vertretern des In- und Auslandes, und die zugleich
den Herstellern selbst wieder einen Uberblick verschaffte
Uber die Entwicklung und die Neuheiten dieses Industrie-
zweiges.
Hervorragend organisiert wickelte sich alles in schon fast
gewohnter Weise ab: die Einbringung der Maschinen,
unter denen sich wahre Kolosse befanden; die Unter-
bringung der Aussteller und Besucher in Hotels und Privat-
quartieren, zu einem betréchtlichen Teil in ndherer und
weiterer Umgebung von Mailand, wobei sich oft amisante
Situationen zwischen nicht italienisch sprechenden ,Unter-
mietern” und ihren nur italienisch sprechenden Wirtinnen
ergaben.
Zehn Tage lang, vom 14.-23. September, war Messedienst
zu tun, meist bei Hochsommerhitze, die wir dieses Jahr in
Deutschland ja gar nicht erlebt hatten. Dann war man
abends um %47 Uhr recht froh, das Messegelénde verlas-
sen und irgendwo im Freien sitzen zu kénnen.
Mailand soll nun den AbschluB des 1. Zyklus Européischer
Werkzeugmaschinen-Ausstellungen bilden, der in Paris
1951 begann und Gber Hannover und Briissel nach Italien
fishrte. Erst 1957 soll wieder eine Européische Ausstellung
in Paris stattfinden und dann die weiteren alle 2 Jahre im
gleichen Zyklus. Wie Herr Heller in seiner Ansprache be-
tonte, werde der Werkzeugmaschinenbau, Rationalisator
fir die Ubrige Industrie, nach einer so imponierenden Ent-
wicklung jetzt selbst zu einer Rationalisierung schreiten.
K. Neumann, Mannheim
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Eine Uber 5000 Jahre alte Erfindung ist das Speichenrad.

Seine geniale Konstruktion von einst wird jetzt noch in
never Gestalt verwendet. Schon die dltesten bekannten
Darstellungen von Wagen aus der Zeit 3500 v. Chr. — ent-
deckt durch den englischen Forscher J. C. Woolley — be-
weisen, daf} das Urrad nicht eine vom Stamm abgeschnit-
tene Scheibe, sondern eine geniale und technisch logisch
zusammengefigte Konstruktion war. Das Urrad bestand
aus drei Grundelementen:

einer die Achse hilsenférmig umschlieBenden Rad-
nabe,

einem Zweispeichenstiick mit zwei daran anliegen-
den Fillsticken und

einem das Ganze umschlieBenden Radreifen.

Diese markanten Merkmale der Grundidee sind kennzeich-
nend fir die vielen im Laufe von mehr als 5000 Jahren ent-
standenen Formen von Rédern. Immer war man bestrebt,
die Teile so zusammenzufiigen, daB3 sie durch den Reifen
auch wahrend der Fahrt fest mit der Radnabe verspannt
wurden.

1862 hat der Pfahlbauforscher Oberst Schwab von Biel in
einer Pfahlbausiedlung bei Cortaillod am Neuenburger-
see/Schweiz die Reste eines sehr interessanten Bronze-
rades gefunden. Andere in unmittelbarer Néhe ausgegra-
benen Gegensténde lassen darauf schlieBen, daB das
Bronzerad aus dem 8.Jahrhundert v. Chr. stammt. Man
muf3 jedoch annehmen, daf3 es nicht in Cortaillod gegossen

wurde, sondern in die Gruppe besonders schéner Bronze-
réder von kultischen Fahrzeugen jener Epoche gehért, wie
sie in Frankreich, Ungarn und Deutschland entdeckt wurden.
Unsere Abbildung zeigt unten die teilweise geschmolzenen
Reste des Fundes und dariber die hiernach angefertigte
Rekonstruktion des Rades. Der Radkérper ist dem zeitge-
mdfen Typ eines Vierspeichenrades mit langer Nabe nach-
gebildet. Das ganze Rad ist in einem GuB hergestellt und
in.allen Teilen hohl gegossen. Es ist ein hervorragendes
Dokument fir die hochentwickelte GieBkunst jener Zeit.
Als besonders interessantes und einmaliges Merkmal gilt
die nach auBlen offene U-férmige Felge, in welcher ein aus
Eichenholzsegmenten zusammengesetzter Reifen eingebet-
tet und mit acht Négeln befestigt war.

Die alten Grundgesetze sind auch fir die neuzeitlichen
Konstruktionen nach wie vor verbindlich und haben sich
gerade bei den Rédern fir schwere Lastkraftwagen und
Omnibusse immer wieder als richtig erwiesen. Fir diese
héchsten Beanspruchungen zeigten die Speichenrdder ihre
Uberlegene Bauform.

Es ist kein Zufall, daf3 das Werk Volmarstein seit mehr als
20 Jahren Fahrzeugréder fir Lastkraftwagen und Omni-
busse herstellt. In klarer Erkenntnis des zu erwartenden
Wettbewerbes zwischen Schiene und StraBe wurde die
Réderfabrikation zielbewuf3t in Angriff genommen. Gleich-
zeitig wurden Maf3nahmen eingeleitet, die dazu dienen
sollten, eine Vereinigung der Réderfabrikanten zu ermég-
lichen, um den Verbrauchern ein Einheitsrad liefern zu
kénnen. Im Zuge dieser Bestrebung entstand das TRILEX-
Rad.

Eine kaum zu tberbietende Vollkommenheit wurde durch
die Konstruktion des TRILEX-Rades erreicht. Das kennzeich-
nende Merkmal des TRILEX-Rades ist die TRILEX-Felge.
Diese besteht aus drei bogenférmigen Segmenten von un-
geteiltem Profil. Dieses ungeteilte Felgenprofil ist beson-
ders geeignet, die enormen Kréfte des Luftreifens zuver-
lassig aufzunehmen. Der Reifendruck wird dazu benutzt,
die dreigeteilte Felge zu zentrieren und auf den Radstern
zu pressen. Durch die Verschraubung mittels Klemmstijcken
wird eine schraubstockartige Verspannung der Felge mit
dem Radstern erreicht.

Die Speichen des TRILEX-Radkérpers sind hohl gegossen,
so daf} die Rader trofz ihres geringen Gewichtes gréfite
Tragféhigkeit gewdhrleisten. Das normale TRILEX-Rad
fur Riesenluftreifen wird genau wie das Urrad durch die
Spannung des Reifens konzentrisch zusammengehalten, so
daB alle von auBen wirkenden Kréfte und die inneren
Spannungen stets in gleicher Richtung wirken. Deshalb ist
dieses Rad fir héchste Beanspruchung eine ideale Wieder-
geburt jener genialen Urerfindung des menschlichen Gei-
stes in neuer Form.
Im Stahlwerk Volmarstein werden TRILEX-Réder nach mo-
dernen Arbeitsverfahren serienméfig hergestellt. Die
dinnwandigen Radsterne aus StahlguB erfahren eine
exakte mechanische Bearbeitung und durchlaufen eine ge-
wissenhafte Kontrolle.
Qualitdtsarbeit gewdhrleistet nicht nur erhdhte Leistung
und Betriebssicherheit im Fahrbetriebe, sondern bildet
eine Basis des Vertrauens in der Zusammenarbeit mit
der Kraftfahrzeug-Industrie.

Obering. F.Pesarese, Volmarstein

In Verbindung mit Europas gréBtem Volksfest, dem Minch-
ner Oktoberfest, fand vom 18. September bis 3. Oktober
das 106. Bayerische Zentral-Landwirtschaftsfest statt, des-
sen Tradition bis auf das Jahr 1811 zurickgeht.
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Unter der Schirmherrschaft von Ministerprésident Dr. Hans
Ehard fanden sich auf der Miinchner Theresienwiese rund
300 Firmen ein, deren Maschinen und landwirtschaftliche
Erzeugnisse in diesen Tagen einen Hauptanziehungspunkt

fur die léndliche Bevélkerung Bayerns bedeuteten.

FACHARBEITER

Trotz aller Technisierung bestimmt der Mensch wesentlich
den technischen Fortschritt. Die Erhéhung der Erzeugungs-
kraft beschrénkt sich eben nicht nur auf eine Verbesserung
der Herstellungsverfahren und ihre technischen Wirkungs-
grade. Ebenso grofie Leistungsfortschritte sind vom Men-
schen her mdglich.

Bestausgebildete Fachkréfte mi hwach:

Das Ausmaf3 der Arbeitskraft muf3 von unten, von der Ju-
gend her, dauernd erweitert und aufgefrischt werden. Der
Altersaufbau der Bevolkerung ist durch die Verluste
zweier Weltkriege empfindlich gestért worden. In einzel-
nen Industriezweigen ist die Zahl der Facharbeiter Uber
40 Jahre dreimal so grof3 wie die zwischen 25 und 40 Jah-
ren. Schon in wenigen Jahren missen Ausfélle eintreten.
Qualifizierte Nachwuchskréfte werden ihnen dann nicht in
geniigender Zahl gegeniberstehen. Um die Liicke zu schlie-
Ben, werden zwangsléufig und friher, als dies herkémm-
lich war, befahigte und gut ausgebildete Jugendliche die
Verantwortung fir die Sicherung der Qualitétsarbeit Gber-
nehmen missen.

Berufsnot der Jugend nur voriibergehend

Unsere Wirtschaft kennt die Auswirkungen einer Erschei-
nung, die unter dem Namen ,Berufsnot der Jugend” ver-
breitet ist. Infolge der hohen Geburtenziffern der Jahre
1934-1941 erlebten wir ein Gberdurchschnittliches Anwach-

Drgictichofisieft

Auf dieser grofien Leistungsschau war auch MWM vertre-
ten und zwar mit den bewdhrten Klein-Dieseln der Bau-
reihen KDW 415, KD 12, AKD 12, KD 211 Z, sowie dem
RL 11 und dem RHS 518 Z.

Beachtliches Interesse fanden neben diesen bereits be-
kannten MWM-Dieselschleppermotoren die beiden Neu-
entwicklungen der MWM: die Motorentypen AKD 9 1-Zy-
linder- und AKD 9 ZB 2-Zylinder-Boxerausfihrung, die erst-
malig auf der Industrie-Messe in Hannover ausgestellt wur-
den. (Wir berichteten dariber in Heft 6 unserer Werkzeit-
schrift.)

Da beide Motorentypen fir die verschiedensten Antriebs-
gebiete verwendet werden kénnen und in der Absicht ge-
schaffen wurden, die schwere béduerliche Arbeit zu erleich-
tern und zu rationalisieren, dirfen wir hoffen, da bei
serienméBiger Lieferung diese Motoren zu einem bedeu-
tenden geschéftlichen Erfolg werden.

Folgende Firmen, die zum Kundenkreis der MWM gehéren,
durften wir auf den Ausstellungssténden begrifien:

Bautz A.G., GrofBauheim; Fahr A.G., Gottmadingen; Fendt
& Co., Markt Oberdorf; Hummel, Heitersheim; Gebrider
Kramer GmbH., Gutmadingen; Lanz, Aulendorf; Nordtrak,
Hamburg; Primus, Miesbach; Rd8hr GmbH., Landshut;
Sulzer, Harthausen.

KAPITAL
UNSERER
WIRTSCHAFT

sen der Schulentlassungsziffern. Nur ein Teil der Jugend-
lichen konnte daher in Lehrstellen vermittelt werden. Bis
etwa 1955 wird diese Entwicklung anhalten. Dann aber
wird ein starker Rickgang der Schulentlassungszahlen ein-
setzen, und 1959 wird voraussichtlich der Tiefstand der Be-
wegung erreicht sein. Nur noch halb soviel Schulentlassene
werden sich um Lehrstellen bemihen. lhre Nachfrage wird
um so leichter zu befriedigen sein, als zugleich maBgeb-
liche Tréger der heutigen Wirtschaft wegen Erreichung
der Altersgrenze aus dem Arbeitsproze3 ausscheiden. Es
bedeutet jedenfalls, daBl die deutsche Wirtschaft schon
nach 1955 einen starken Mangel an geeignetem Fach-
arbeiternachwuchs aufweisen muf3. For

Facharbeiter auf Vorrat

wird man also zu sorgen haben. Mit der Berufstichtigkeit
der Facharbeiter steht und féallt schlieBlich unsere Wirt-
schaft. Sie betrachtet es daher als Verpflichtung und als
Gebot der Klugheit, immer mehr Lehrlings- und Berufsaus-
bildungsstatten zu schaffen, wie es ja bei MWM durch die
neve Lehrlingswerkstatt groBzigig und fir die Zukunft
planend geschehen ist.
Unser Wohlstand in der Zukunft wird von rechtzeitiger
Heranbildung einer méglichst grofien Zahl Facharbeiter
abhdngen. Sie sind das echte, ertragreichste Kapital un-
serer Wirtschaft.

JHB, Mannheim
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Bayern mit seinen hohen Bergen und
tiefen Seen ist schon von jeher das
ideale Ziel for Urlaubsfreudige gewe-
sen. Ob im Sommer — ob im Winter;
der Strom der Reisenden, die jéhrlich
zu Tausenden auf der Suche nach
einem malerischen Platz an der bayeri-
schen Héhensonne sind, reifit nie ab.
Das freut die wackeren Bajuwaren,
denn die Preuflen bringen Geld. Na-
torlich muB3 ihnen dafir auch etwas ge-
boten werden: Die Burschen steigen in
ihre Krachledernen, die schon von der
dritten Generation getragen werden
(sagen sie), die drallen Madeln legen
ein schmuckes Trachtengewand an, und
abends wird im ,Kurhaus” gejodelt und
geschuhplattelt. Jedes Dorf hat seinen
Anton Karras, der die beliebten Schna-
dahipfeln mit Zitherklang begleitet,
wdéhrend der Huber Sepp die Schauer-
geschichte von jener Bergbesteigung er-
zé&hlt, bei der das Seil ri3, an dem er
hing... und die Fremden staunen
stumm, wobei ihnen als Folgeerschei-
nung dieses Nervenkitzels eine Génse-
haut ber den Ricken lauft.

Doch diese und noch viele andere ori-
ginal-bayerischen Darbietungen ver-
blassen gegen ein Vergniigen ganz be-
sonderer Art: die Schwebebahn. Durch
sie kann jeder zum Gipfelstirmer wer-
den, ob Kind, ob Greis: man bezahlt
einen Taler, steigt in eine Gondel und
1&Bt sich auf den néichst hdchsten Berg
schweben (die eigentliche Gipfelbestei-
gung kann immer noch zu FuB3 vorge-
nommen werden, denn das Gipfelkreuz
steht meist 2 m oberhalb der Bergsta-
tionl). Diese herrliche Einrichtung nun
hat sich bezahlt gemacht, da man gar
bald feststellen konnte, daf3 sich Preu-
Bens nur noch in der Néhe einer sol-
chen Bahn erholen wollten. Seitdem
heift die Parole: Jedem Dorf seine
Schwebebahn! — und fir die rickstén-
digen Bergsteiger mit ihren Nagel-
schuhen hat man nur noch ein mitleidi-
ges Lé&cheln!

Zur Hebung des Fremdenverkehrs nun
und auch, um den Anschluf3 nicht zu
verpassen-— denn wir leben ja im Zeit-
alter der Schwebebahnen - hat sich
das einstmals beschauliche Dérfchen
Ruhpolding, idyllisch siidlich des Chiem-
sees gelegen, auch ein solches Trans-
portmittel zugelegt. Allerdings wurde

6

es gleich eine Bahn, von der man
spricht, eine Bahn der Superlative: Ruh-
poldings Seilschwebebahn zum Rausch-
berg ist die schnellste Bahn ihrer Art in
Europa, die steilste Bahn im Bundesge-
biet (und ganz nebenbei auch noch die
billigste Grofikabinenbahn)! Und so
etwas muf3 man erlebt haben.

* * *
Es ist ein préchtiger Herbsttag: strah-
lende Sonne - wolkenloser Himmel,

und so ist es kein Wunder, daf3 in dem
kleinen Warteraum der Talstation reger
Betrieb herrscht. Ein junges Paar vor
uns |8st gerade die Fahrkarten.

,Ob man die Zugspitze von oben aus
sehen kann?” fragt sie ihn. ,Nicht nur
die Zugspitze — Du wirst sogar den
Grofiglockner erkennen kénnen!” Die
beiden missen noch ein wenig warten,
denn die zwei Kabinen, die zwischen
Berg- und Talstation hin- und herpen-
deln, kénnen nur jeweils 20 Personen
beférdern ... Gerade féhrt wieder eine

3

schaftigt hat: , Was passiert, wenn jetzt
der Strom ausféllt2” Man sollte mehr
Proviant mitnehmen, denkt sie, auch
einen Fallschirm oder eine Strickleiter...
es ist entsetzlich! Der junge Mann lacht:
.Selbstversténdlich kann die Bahn an
ein  Notstromaggregat angeschlossen
werden. Es kommt schon einmal vor,
dafB plotzlich der regulére Strom aus-
setzt, z. B. bei KurzschluB3, Netzstérun-
gen oder auch Blitzeinschlagen. Aber
die Tatsache, daf3 die Kabinen dann
bei diesen unvorhergesehenen Stérun-
gen plétzlich fir einige Minuten hoch
in der Luft - vielleicht 120 m Uber der
Erde — héngen bleiben, sollte die Fahr-
géste nicht beunruhigen! Nach kurzer
Zeit schon geht der Verkehr weiter —
das Notstromaggregat, in diesem Fall
durch einen MWM:-Diesel angetrieben,
wird dann eingesetzt. Da aber nicht
jeden Tag der Blitz einschlégt und Kurz-
schlisse auch nicht gerade an der Tages-
ordnung sind, brauchst Du keine Angst

Kabine volbesetzt ab. Das Madchen
blickt ihr durch das Fenster nach, wie
sie schnell an dem Seil steil nach oben
schwebt. Nun ja, schlieBlich féhrt diese
Bahn mit einer Stundengeschwindigkeit
von 32 km und Uberwindet auf der
1650 m langen Fahrbahnlénge einen
Héhenunterschied von 972 m! (Wem
diese Zahlen nichts sagen, dem sagen
es seine Ohren — infolge des wechseln-
den Luftdruckes ist man wéhrend der
kurzen Reise fast taub.) PI&tzlich wendet
sich dasMéddchen um und stellt mit &ngst-
lichem Gesicht eine Frage, die wohl je-
den Schwebebahnreisenden schon be-

Fotos: W. Panitz

zu haben - die Strickleiter laf3 nur ruhig
unten!”

Und so ist es auch. Sténdig steht die
Verwaltung der Seilbahn mit dem E-
Werk in Verbindung und ist auf diese
Weise immer rechtzeitig Uber even-
tuelle Stromabschaltungen informiert.
Und wenn dann aus irgendwelchen
Griinden Stromsperrungen angesetzt
oder Reparaturen vorgenommen wer-
den missen, dann ist der grofie Augen-
blick fir unseren MWM:-Diesel gekom-
men: wahrend die Feriengéste auf den
Rauschberg schweben, tut er seine Ar-
beit — zuverl&ssig wie immer,

-

Kleine Reise in die Uzz;arzgan/zeit

In alten Schléssern hausen nicht nur Gespenster, die zur Geisterstunde in lange
Gewdnder gehillt und mit Ketten klirrend die Wendeltreppen hinauf- und
hinunterirren, wobei sie grabestiefe Seufzer oder hé@misch-spitze Schreie von
sich geben ... oh nein, alte Schlésser haben auch schauerliche Burgverliefle, in
denen sduberlich abgenagte Knéchelchen bleichen. — Und natirlich beherbergen
sie auch eine Ahnengalerie.

Aus mehr oder weniger wurmstichigen Rahmen blicken einen dort mehr oder
weniger edle Ahnherren und -frauen so hochmitig an, dafl dem Beschauer eine
Gdnsehaut Uber den Ricken l&uft und er einen tiefen KratzfuB macht vor
diesen Zeichen einer grofien Vergangenheit.

Die Zeitschrift ,WIR von den Werken der Knorr-Bremse” ist zwar relativ jung
- 9 Nummern alt — auch sind wir keine SchloBherren, aber eine Ahnengalerie
kénnen wir trotzdem auf die Beine stellen. Die Bilder unserer Ahnen sind die
bunten Titelblatter unserer Zeitschrift.

Das Titelblatt ist das Make-up einer Zeitschrift. Unser Titelblatt nun steht unter
dem Gesetz der drei Félle: es soll auffallen, gefallen und einfallen. —

Es soll in Minchen, Mannheim, Volmarstein und Berlin allen unseren Mitarbei-
tern auffallen. Damit sie es auch bestimmt nicht Ubersehen, ist es regelmdaBig
in einer anderen Farbe gehalten, einmal grin, einmal rot, einmal blau. ..
Natirlich muB ein Titelblatt auch gefallen. Es missen eben Dinge auf ihm
abgebildet sein, an denen der Betrachter Gefallen findet, Dinge, die ihn
irgendwie sympathisch berihren. (Schreiben Sie uns aber bitte nicht, daf3 wir
ab morgen nur noch nette Médchen aufs Titelfoto bringen sollen!) Fir einen
Mann und fir eine Frau, die ihre Arbeit gern tun, die sich mit ihrem Betrieb ein
klein wenig verbunden fihlen, wird ein Symbol ihres Betriebes, ihrer Arbeit,
inhalts- und beziehungsreich, also interessant und ansprechend sein. Ob es nun
die Abbildung einer Revolverbank von Hasse & Wrede, eines MWM-Diesels
oder einer mit einer Knorr-Bremse ausgeristeten Lok ist — ein Werkstiick, an
dem mit Liebe gearbeitet wurde, wird Gefallen finden bei seinem Bearbeiter,
und er wird sich Uber sein Arbeitsstick freuen, wenn es ihm auf der Titelseite
unserer Zeitschrift begegnet.

Und nun zum dritten und letzten ,Fall”: Ein Titelblatt soll dem Geddchtnis
wieder einfallen. Man soll sich daran erinnern. Aus diesem Grund schufen wir
unverkennbare Erinnerungsmerkmale, gewissermaBen als Gedéchtnisstitzen.
Z.B. der immer gleichbleibende Titelsatz ,WIR von den Werken der Knorr-
Bremse”, der stets in markanten Grof3buchstaben am Kopf des Blattes zu stehen
kommt, die untereinandergereihten Marken unserer Werke — und vor allem
aber die originelle Kombination von Foto und Zeichnung, in der wir das jeweilige
Titelblatt-Motiv bringen. Daf3 sich das Titelblatt unserer Zeitschrift durch diese
moderne Art der Gestaltung von anderen nicht unwesentlich unterscheidet, wis-
sen wir, daf3 es ein wohltuender Unterschied ist — dies hoffen wir . ..

Und damit hatten wir wohl genug Uber unsere neun Titelbldtter gesagt und
kommen am Ende nun mit einer Bitte und Aufforderung an Sie, unser Publikum,
diese ,Ahnengalerie” kritisch zu betrachten!

Schreiben Sie uns bitte doch einmal:

1. Gefallen Ihnen unsere Titelblatter?

2. Wenn ja — warum? Wenn nicht — warum?

3. Welches Titelblatt hat Ihnen bislang am besten gefallen?

4. Welches Titelblatt glauben Sie, findet den meisten Anklang? Ein paar treffende
Worte geniigen — es kann natirlich auch ein kleines Gedicht sein! Fir die besten
Antworten auf die ersten drei Fragen setzen wir drei Geldpreise aus (DM 20.—,
DM 10.— und DM 5.—) sowie eine Reihe von Sachpreisen. - Fir die richtige Be-
antwortung der Frage 4 wird ein Sonderpreis von DM 10.— ausgesetzt. Im Falle
mehrerer richtiger Einsendungen wird der Gewinner durch das Los ermittelt.

Die Einsendungen bitten wir an die Redaktion der Werkzeitschrift, Minchen 13,
Moosacher Strafle 80, zu richten. Einsendeschluf3 ist der 15. November 1954,
Wir danken lhnen schon jetzt fir Ihre Mohe und hoffen, daf3 Sie uns, die wir
ja diese Titelblatter fur Sie erdachten, mit Ihrer Kritik belohnen werden! Denn
es gibt ja nichts Schéneres fir uns als die GewiBheit, daf3 unsere Zeitschrift
wirklich bei lhnen ,ankommt” — wobei eben die Titelblatter eine nicht un-
wichtige Rolle spielen.
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Ich bin ein Gegner der Arbeitszeitverkiirzung. Warum?
Schuld daran sind meine Zukunftstréume oder meine Frau,
oder ... héren Sie selbst.
Ich schlafe so unruhig und tréume so viel - und meistens
so nervenaufreibende Sachen. Gestern Nacht tréumte mir,
ich lebte im Jahre 2222. Im ersten Augenblick schien mir
alles so dhnlich zu sein wie heute. Von bewundernswertem
Arbeitseifer getrieben rasten die Menschen zu ihren
Arbeitsstatten, nein, sie rasten nicht — sie fuhren zu Fuf
auf rolltreppenartigen Strafen. Enttduscht sah ich mich
gezwungen, meinen funkelnagelneven Motorroller bei
einem Schrotthéndler zu versetzen.
Ich begab mich in mein Biro, befangen aber neugierig, ob
sich die Methoden der Birokratie indessen gewandelt
hatten. Ein rotversiegelter Brief prangte mir auf meinem
Schreibtisch entgegen. 1
Er enthielt eine Benachrichti-
gung meines Chefs: ,lhre Ar-
beitsorganisation ABO hat
ihre letzte Forderung nach
der 0-Stunden-Woche bei un-
serer Betriebsleitung durch-
setzen konnen. Sie als leiden-
schaftlicher Verfechter dieser
Parole erhalten als erster ver-
suchsweise die Moglichkeit,
von dieser Errungenschaft Ge-
brauch zu machen.” Das war
eine himmlische Mitteilung -
mein Traum (mein Wach-
fraum) auf Erden seit meiner
Geburt hatte sich erfillt.
Zur Feier des Tages wollte ich mich mit dem Wehu (Werks-
hubschrauber) nach Hause fliegen lassen, der fir einige
freundliche Worte uns Angestellten zur Verfigung stand.
So ein Pech! Der Fahrer hatte ja nur alle drei Tage Dienst.
Unsere Stadt hatte seit jeher eine Schwéiche fur Altertimer,
deshalb war bei uns auch die U-Bahn noch in Betrieb, die
mich in mein Stammcafé brachte. Ich war ein wenig ab-
gespannt von der Aufregung, die mir der Brief gebracht
hatte. Und wéhrend ich mich selbst an der Theke bediente
(laut Bundesgesetz war es den Obern streng verboten, sich
von ihrem Hocker hinter der Kasse zu erheben), trostete
ich mich damit, da3 mir eine endlose Zeit der Erholung und
~—g Mufe bevorstand. Der Trank,
es war ABC, ein Bohnen-
kaffee d@hnliches schwarzes
Getréink, das jeder fortschritt-
liche Staatsbirger zu sich
nahm, belebte mich. Ich zahlte
durch ein freundliches Kopf-
nicken und trat auf die Strafle.
Ja, Hoflichkeit war das kost-
bare Kleingeld dieses Zu-
kunftsstaates. Nur Ricksicht
war noch wertvoller, vergleichsweise so wertvoll wie Gold-
mark in der Kaiserzeit.
Ich muite unbedingt etwas unternehmen, sofort. Ein guter
Gedanke kam mir: spielte heut nicht ,Dynamo Veto” gegen
4Luna Capital”2 Vor dem Stadion dréngten sich die Men-
schenmassen, wie bei allen Veranstaltungen, die keine an-
strengende Mitarbeit verlangten. Es waren vor allem die
Halbtagsldhner, bedauvernswerte Menschen, die noch sechs
Stunden pro Tag zu schuften hatten. lhnen galt die beson-
dere Sorge des Staates, denn infolge ihrer geistlosen
Arbeit waren sie, die blofe Funktionen an elektrischen

8

oder: TRAUME SIND SCHAUME

Robotern verrichteten, vollends
unféhig geworden, sich mit sich
selbst zu beschaftigen. Die mei-
sten lenkten ihre Unbefriedigt-
heit ab, indem sie sich mit Surro-
gaten der Vergnigungsindustrie
vollstopften. ,Die Duftstoff-Zei-
tung. nur 10 Pfennige”riefen auch
vor dem Stadion die Zeitungs-
verkdaufer von der ,Offentlichen
Gewerkschaft Duft und Diinger”
aus.

Die uniibersehbare Menschenmenge wurde immer un-
ruhiger und aufgeregter. Ich hatte zuerst gedacht, daf3 dies
nur die Ubliche Unruhe ware. Wir waren Unordnung ge-
wohnt, seit mit den Steuern auch die Verkehrspolizei abge-
schafft worden war. Aber heute war ein anderer Grund
schuld an dem Aufruhr. Ein Lautsprecher verkindete schal-
lend: ,Die Stars von Dynamo haben von ihrem Streikrecht
Gebrauch gemacht und weigern sich zu spielen, bis ihre
Freizeit verdoppelt wird”. Das war doch ein starkes Stock!
Dabei spielten sie ohnehin nur einmal monatlich.

Der Drang nach freier Zeit war das Problem unserer Grof3-
eltern gewesen. Wir aber hatten ein weit schwierigeres
obendrein zu l&sen: Wie gestalte ich meine freie Zeit nutz-
bringend? Beschaftigung und Ablenkung gerade fir mich
gab es genug, ich denke blofl an meinen Plastro-Fernseh-
apparat, an die Gemeinschaftserlebnisse im Kino und bei
den Aufmérschen der Organisation ,Freude durch Frei-
zeit.” Aber heimlich sehnte ich mich nach einer Beschdf-
tigung, wie sie mein Ahne als Gértner und Kaninchenzich-
ter nach Feierabend zur Erholung geiibt hatte. Schade, daf3
die Kaninchen vor 80 Jahren an der Pest ausgestorben
waren. — Abendschulen und Fernkurse vermittelten Anwei-
sungen, wie man seine Eigenart, seine Personlichkeit durch
wahre innere Entspannung und Erh&hung entwickeln
kénnte. Ja, wir hatten es doch herrlich weit gebracht!

Eine Plakatinschrift zog mich plétzlich an: ,Lerne wieder
zu spielen.” Der von Natur aus betriebsame und geschéif-
tige Mensch braucht Bewegung seelischer, geistiger und
kérperlicher Art. Bewegung schitzt vor Vermassung. Be-
wegung 16st Verkrampfung. Menschen, die sich nicht ‘ent-
spannen konnen, sind seelisch krank ...

Der Schreiber hatte eigentlich recht. Ein Blick um die Lit-
faBsdule Uberzeugte mich, daB kein Bekannter in der Ndhe
war. Und los gings mit einigen gymnastischen Ubungen,
wie sie uns unser Altertumsforscher von unseren Vorfahren
gezeigt hatte.

Rumpf beugt, Arm streckt, ...

Bewegung |8stVerkrampfung ...

Arme kraftig nach seitwaérts sto- @ /
Ben! Huch, woher kam denn das

eiskalte Wasser?2 Ein kraftiger @

Rippentriller beférderte mich un-
sanft aber nachdriicklich in die
ravhe aber angenzhmere Wirk-
lichkeit zuriick. Meine Frau stand
lachend mit einem Wasserkrug
vor mir. , Tréum nicht — steh auf,
es ist Zeit zum Arbeiten.”

Sie hétten mich fluchen hoéren
sollen, als ich mich umkleidete.
Und ich habe nicht nur auf die
0 - Stunden - Woche geschimpft.
Seit damals treibe ich Frihsport.

Hans-Joachim Peters

LAVENDEL- NEWS

SELBSTBEDIENUNG

Ein kraftiger Héndedruck besiegelt das Geschaft. ,Gute
Fahrt!” winscht der Verkéufer und driickt dem frischge-
backenen LKW-Besitzer freundlich léchelnd in die eine
Hand die Autoschlissel, in die andere einen kleinen Stof3
Druckschriften. ,Lektire fir mindestens eine Woche...”
Uberlegt der also Bedachte und beéugt ein wenig skeptisch
das viele Papier. Am Abend nimmt er dann die Sichtung
des Schriftenmaterials vor und findet auf einem erhebli-
chen Teil der vielen Bedienungsanleitungen, Prospekte und
Handzettel immer wieder das rote ,K” im blauen Ring.
Das eingehende Studium der Lektire wird mit einem zu-
friedenen Aufatmen abgeschlossen. ,Einen guten Kunden-
dienst hat die Knorr-Bremse - denkt er. ,Wenn da mal
etwas passiert, wei3 man immer gleich, an wen man sich
zu wenden hat... 350 Bremsendienststellen in Westdeutsch-
land, und jede verfigt Gber ein gut sortiertes Ersatzteil-
lager!”

Getreu der Erkenntnis, daf3 der Ausbau eines zuverldssi-
gen Kundendienstes zu den wichtigsten und notwendigsten
Aufgaben des Verkaufs gehért, begann man bei der Knorr-
Bremse nach dem Kriege wieder durch intensive Arbeit die
Hauptvoraussetzung hierfir — némlich einen Stab von tiich-
tigen Fachleuten — zu schaffen. Tichtige Fachleute aber be-
deutet Personal, das auf dem Gebiet der Druckluftbremse
bis ins einzelnste genau Bescheid weif3 und dariber hinaus
stéindig Uber alle bremstechnischen Neuerungen informiert
ist. Um nun dieses Ziel zu erreichen, kann sich der Kunden-
dienst verschiedener Mittel bedienen:

Da sind die Rundschreiben, die monatlich erscheinen und
Uber neue Gerdte, ihren Aufbau und ihre Anwendung
unterrichten. Da sind die Bedienungsvorschriften mit ihren
ausfihrlichen Anweisungen und allen technischen Daten.
Da sind die Lehrtafeln und das Lehrmaterial, und da sind
die unzéhligen Handzettel ... Durch all diese Druckschrif-
ten erhélt das Personal unserer Bremsendienststellen die
notwendigen Informationen.

Der erfolgreichste, wenn auch mihevollste Weg aber zur
Unterrichtung dieses Personenkreises ist der Kundendienst-
Lehrgang.

Da erhdlt eines Tages der Chef einer dieser Bremsen-
dienstwerkstétten ein Schreiben mit der Nachricht, daf3 der
Kundendienst der Knorr-Bremse in Minchen einen sechs-
tigigen Lehrgang abhdlt. Bei der Quartierbeschaffung ist
man behilflich, das tégliche Mittagessen gibt es gratis in
der Werkskantine, und die Bundesbahn erméglicht eine
Fahrpreisermé&Bigung von 50%.

Der Chef iberlegt nicht lange. Tichtige Fachkréfte machen
sich bezahlt. Also wird einer seiner zuverldssigsten Leute
nach Miinchen abkommandiert.

Dem ist diese Abwechslung sehr recht. In einem Kreis von
18 bis 20 Kollegen aus allen Teilen der Bundesrepublik
findet er sich dann andern Tags in einem Unterrichtsraum
wieder. Als er sich umsieht, |&B3t sich die heftige Erinnerung
an seine Schulzeit nicht unterdriicken ... und mit gemisch-

1 1 ten Gefihlen sieht er dem ersten Schul(ungs)tag entgegen.
‘_*ﬁber schon nach einer kurzen Zeit stellt er fest, daB3 er

~—hier vor dem ,Herrn Lehrer” keine Angst zu haben braucht.
Auch ist der Unterricht interessant und gar nicht langweilig.
Die theoretische Schulung wird am Vormittag erteilt — der
Nachmittag ist fur die Praxis da, fir die Arbeiten an der
Werkbank und dem Prifstand, und die Aufgaben, die
dann zu 16sen sind, machen selbst manchem ,alten Hasen”
Schwierigkeiten. Da heif3t es z. B. Luftpresser oder Brems-
ventile auseinanderzunehmen, die — welche Raffinesse —
vorher absichtlich verstellt wurden. Aber die Schaden-
freude ist nicht immer nur dem Unterrichtenden vorbehalten
- manchmal ist es auch umgekehrt. Da wird dann aus der
Praxis erzdhlt, und mancher Kursteilnehmer berichtet von
,Féllen”, mit denen er auf der Bremsendienststelle fertig
werden muBte. Uberhaupt ist es erstaunlich, auf welche

Weise sich mancher bei den schwierigsten Situationen zu
helfen wuflte. Diese Gespréiche aus der Praxis werden
natirlich besonders lebhaft diskutiert.

Lichtbildervortréige und Werksbesichtigungen werden vor-
genommen, und, da sehr viele Teilnehmer die Stadt Min-
chen nicht kennen, findet ein gemeinsamer Stadtbummel
mit abschlieBendem Besuch des bekannten Deutschen Mu-
seums (hier ist ein Modell unserer Autobremse zu besichti-
gen) viel Anklang.

Diese Lehrgéinge nun werden mit grofiem Erfolg durchge-
fuhrt. Die Teilnehmer erhalten nach Beendigung der Schu-
lung eine Bescheinigung, auf der zu lesen steht, daf3 Herr X.
,-..in der Lage ist, anfallende Reparaturen an Druckluft-
bremsen unseres Fabrikates sachgeméB auszufihren”.
Darauf legen auch viele staatlichen Stellen Wert, und so
wird ein grofler Teil der Lehrgénge von dem Kraftfahr-
zeug-Personal der Deutschen Bundesbahn, der Bundespost
und der Polizei besucht.

Fur viele kleinere Werkstétten aber sind die Anreisekosten
— trotz Fahrpreiserméfigung — immer noch zu hoch. Des-
halb wurde vor etwa einem halben Jahr in Hamburg eine
,Ausweichschule” geschaffen. Auch in KéIn finden regel-
maBig fur die Mitarbeiter von Ford Lehrgénge statt und
neverdings auch erfreulicherweise in Berlin.

Zur Zeit weilt der Organisator dieser Lehrgdnge in Bel-
gien, um auch dort, wie schon in Holland und Osterreich,
den Kundendienst auszubauen.

Denn unsere Arbeit endet ja nicht mit dem ecinmaligen
Verkauf. Wir wéren schlechte Geschéftsleute, wenn wir
nicht versuchen wirden, aus Ké&ufern Kunden zu gewin-
nen, Kunden, die uns vertrauen, weil sie wissen, daf3
unsere Fabrikate unbedingt zuverldssig sind. Der beste
Weg, das Vertraven des Kunden zu behalten, ist, ihm
etwas Uber den reinen Verkauf hinaus zu bieten: Infor-
mationen, die ihm von Nutzen sind, Dienstleistungen, die
ihm helfen. Der Kunde dankt dafir durch Vertraven —
und neue Auftréige. So schlégt der Kundendienst feste
Briicken in die Zukunft.
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Rund zwei Drittel des Tages verbringen wir an unserem
Arbeitsplatz. Wir kommen frih um7 Uhr, mehr oder weniger
gut ausgeschlafen und dementsprechend arbeitsfreudig,
um dann neun Stunden lang unserer gewohnten Arbeit
nachzugehen. Punkt halb fonf mit dem Sirenenton ergrei-
fen wir Hut und Aktentasche und verlassen das Fabriktor
— mit allen Gedanken schon bei Mutters Fleischtépfen ...
mit keinem Gedanken mehr bei unserem Arbeitsplatz. Der
ist bis zum ndchsten Morgen vergessen.
Hin und wieder begegnen uns am Tor Arbeitskollegen. Sie
gehen an uns vorbei, der Halle zu, die wir gerade ver-
lassen haben. Sie kommen — wir gehen. Die Nachtschicht
beginnt ...
Die Gesichter der Ménner, die wir kurz vor Mitternacht
bei der Arbeit an den Maschinen antreffen, wirken bleich
und angespannt durch das fahle Licht der Neonbeleuch-
tung. lhre Augen sind mide, denn die Arbeit bei Nacht
ist ungleich anstrengender als die Arbeit bei Tag. Aber
was hilft's2 Die Nachtschicht ist ein notwendiges Ubel,
denn die Auftrége stellen sich nicht in der Reihenfolge

ein, wie man sie gerade brauchen kann. Und so ist es
héufig genug der Fall, daf tagsiber die Maschinen nicht
ausreichen und die Arbeit liegenbleiben mifite ... wirde
man nicht die ,Nacht zum Tage” machen und die Ménner
der ,zweiten Schicht” auf den Plan rufen.

Es gibt wohl keinen von ihnen, der nicht lieber bei Tage
arbeiten wirde — trotz Nachttarif, trotz der Aussicht, am
nachsten Tag bis zum Mittag ausschlafen zu kénnen. Und
doch: wenn die Reihe an ihnen ist — und das ist ungeféhr
jede zweite Woche der Fall — dann verrichten sie ihre
Arbeit in den Stunden um Mitternacht genau so zuver-
lassig wie ihre Kollegen bei Tage.

Um diese Stunden ist es auch auf dem Fabrikhof still. Nur
gedd@mpft dringt der Maschinenlérm ins Freie. Durch einen
Torspalt fallt ein gespenstisches Licht in die Nacht. Eine
Gestalt 18st sich aus dem Dunkel - der Nachtwéchter macht
seinen Rundgang. Von Zeit zu Zeit blinkt das Licht seiner
Taschenlampe auf. Dann driickt er wohl eine Tirklinke
nieder um nachzuprifen, ob auch alle Gebd&ude verschlos-
sen sind oder er passiert auf seiner vorgeschriebenen
Runde eine der Kontrolluhren, die von ihm bedient wer-
den missen. Ganz einsam ist es hier drau3en um ihn, und
uns, denen uns das Gelénde tagsiber so vertraut ist, er-
scheint es fast ein wenig unheimlich — bei Nacht sieht eben
alles anders aus. Fotos: Birken




Tagung der Betriebsratsvorsitzenden und ihrer Stellvertreter
séimtlicher Konzernwerke am 28. und 29. September 1954 in Minchen

Anwesend waren: die Herren Kurz und Kalinke
(MWM), Scherer und Edenhofer (SB), Vohmann
und Schmied (KB-Volmarstein), Stolzenburg und
Eckert (KB-Miinchen), Borsdorf und Riewe (H&W),
Wald (Kubler Berlin), Albrecht (AG Berlin); Herr
Direktor Vielmetter bei Punkt4 der Tagesordnung.

Tagesordnung:
. Bericht der Betriebsréte der einzelnen Werke
Vorschlagswesen

Soziale Fragen

Bericht des Herrn Direktor Vielmetter iber
die Lage des Gesamtunternehmens und Aus-
sprache

. Verschiedenes.

FEXINY

o

Die abgegebenen Berichte iiber die einzelnen
Werke zeigten auf, daf3 bei den gréBeren Wer-
ken die Geschdftslage gut und aussichtsreich ist.
Bei H&W kommt nunmehrder Beschluf3, die Mann-
heimer Niederlassung nach Berlin zu legen, zur
Ausfihrung. Kibler hat nach wie vor erhebliche
Schwierigkeiten, die hauptséchlich auf dem Fa-
brikationssekfor liegen, zu Uberwinden. Bei
Punkt 4 der Tagesordnung gab dann Herr Direk-
tor Vielmetter einen ausfihrlichen Bericht und
ging auf die wirtschaftliche Situation der ein-
zelnen Werke ein.

Bei der Aussprache Gber Punkt 2 der Tagesord-
nung kam man einhellig zu der Ansicht, daf}
man sich in der jetzigen Form von der Einfih-
rung des Vorschlagswesens nichts verspricht.

Bei den ,sozialen Fragen” — Punkt 3 der Tages-
ordnung — wurden drei Probleme, die stets be-
sonders eingehend auf den Tagungen behandelt
wurden, zur Diskussion gestellt:

Werkzeitung: Besonders die letzte Nummer der
Werkzeitung bildete den AnlaB zu sehr lebhaf-
ten und langen Diskussionen.

Altersversorgung: Bei der Weihnachten 1953 ins
Leben gerufenen Altersversorgung haben sich in
der Praxis Félle herausgestellt, die geklért und
Uberbrickt werden missen.

Lohn- und Gehaltsbewegung: Sehr interessant
waren hier die Ausfihrungen der einzelnen Be-
triebsrdte, gegliedert in die vier groflen Tarif-
gebiete Wiirttemberg-Baden, Berlin, Bayern und
Nordrhein-Westfalen. Dabei wurden cluch die

geben werden, der bebilderte Einzelheiten Uber
die schéne Lage und die gute Einrichtung
bringt.

Unter Punkt 5 der Tagesordnung ,Verschiede-
nes” wurden noch eine Reihe von Problemen
angeschnitten, die for die Allgemeinheit wichtig
sind. Unter anderem wurde die Wandergesellen-
Frage berihrt. Mit groBer Begeisterung wurde
der Vorschlag, innerhalb unseres Konzerns
einen Austausch von Junggesellen vorzuneh-
men, aufgegriffen. Auch Herr Direktor Vielmet-
ter stimmte dieser Einrichtung zu, da auch er
sich sehr viel Gutes hiervon verspricht. Kollege
Kurz konnte bereits Erfahrungen zum besten ge-
ben, weil diese Einrichtung in Mannheim mit
befreundeten Werken bereits angelaufen ist. Es
hat sich gezeigt, duﬁ dle jungen Leute dar_lurch
daf sie vers hi denund verschi

Art nten, einen viel wei-

Streiktage in Minchen

Kinderverschickung: Die in diesem Jahre durch-
gefihrte Kinderverschickung ist reibungslos ver-
laufen. Die lefzten Transporte befinden sich in
Nieblum und in Kohlgrub. Ein neues Heim bei
St. Blasien ist erworben worden und wird zur
Zeit ausgebaut und hergerichtet, damit in den
Frihlingstagen des neuen Jahres die Kinder-
transporte wieder anlaufen kénnen. Schon die
vorgelegten Pléne lieBen erkennen, dafl das
neue Heim unter dem Protektorat von Frau von
Bandemer groBzigig die gesamte Kinderver-
schickung auf ein anderes, besseres Niveau
stellt. Sobald die Bauarbeiten genigend weit
fortgeschritten sind, soll ein Prospekt herausge-

teren Blick und gréfiere Aufgeschlossenhen be-
kommen haben.
Auch die Frage der diesjéhrigen Weihnachtsgra-
tifikation wurde erértert und diesbezigliche
Wainsche Herrn Direktor Vielmetter vorgetragen.
Einstimmig wurde festgelegt, daf3 die ndchste
Tagung in Berlin am 29. und 30. 3. 1955 statifin-
den soll.
D»e Lemmg der Tagung Iag in Handen des Vor-
es Dreier llegen Kurz.
Die Tagung klang aus in einem gemuthchen Bei-
sammensein, in dem durch persénliche Fihlung-
nahme einzelne Punkte weiter erdrtert wurden.

Stolzenburg, Schriftfihrer

UNSERE BETRIEBSRATE

Friedrich Kurz, Schlosser,

Heinr. Kalinke, Masch.- Eduard Scherer, Werk-
geb. am 1. August 1905 Ing., geb. am 9. Februar zevgmacher, geb.  am
in Mannheim, trat im 1910 in Mannheim, trat 6.Mdrz 1906 in Minchen,

Jahre 1939 in die MWM
ein. Als Arbeiter-Verire-
ter wurde er in den Be-
triebsrat gewdhlt und be-
kleidet seit 1949 das Amt
des Betriebsrats - Vorsit-

im Jahre 1924

MWM ein. Als Angestell-
ten-Vertreter wurde er in
den Betriebsrat gewéhlt
und bekleidet seit 1949
das Amt des stellvertre-

die trat im Jahre 1933 in die
Siudbremse ein. Als Ar-
beiter-Vertreter  wurde
er in den Betriebsrat ge-
wahlt und bekleidet seit
1947 das Amt des Be-

Ferdinand Edenhufer,

Werkmeister, geb. am
30.Januar 1905 in Starn-
berg, trat im Jahre 1927
in die Stidbremse ein.
Als Angestellten-Vertre-
ter wurde er in den Be-
triebsrat  gewdhlt und
bekleidet seit 1952 das

Karl Vohmann, Schlos-
ser, geb. am 15.Septem-
ber 1901 in Volmarstein,
trat im Jahre 1921 in die
KB-Volmarstein ein. Als
Arbeiter-Vertreter wurde
er in den Betriebsrat ge-
wahlt und bekleidet seit
1945 das Amt des Be-

zenden. Auf Grund des * tenden Vorsitzenden. Auf triebsrats -Vorsitzenden. Amt des stellvertreten- friebsrats - Vorsitzenden.

BVG wurde Herr Kurz Grund des. BVG wurde Auf Grund des BVG den Vorsitzenden. Auf Auf Grund des BVG

Mitglied des Aufsichts- Herr Kalinke Mitglied wurde Herr Scherer Mit- Grund des BVG wurde wurde Herr Vohmann

rates. des Aufsichisrates. glied des Aufsichtsrates. Herr Edenhofer Mitglied Mitglied des Aufsichts-
des Aufsichtsrates. rates.
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Giinter Schmied, Tech- Curi-Herb. Slolzenburg,

Alfred Eckert, Konstruk-

aab

St

£
-;
Herm. Borsdorf, Werk- W|II| Rlewe, Ingenieur,

nlker, geb. am 9. Sept. Ingenieur, geb. am teur, geb. am 23. Sept. zeugmacher, geboren am geb. am 23. Juli 1901 in
1920 in Dortmund, trat Juli 1890 in Berlin, fra? 1902 in Kirchzarten/Frei- 30. Oktober 1909 in Rix- Berlin, trat |mJahrel950
im Jahre 1934 in die KB- im Jahre 1925 in die burg, trat im Johre 1948 dorf, trat im Jahre 1936 in die Hasse & Wrede
Volmarstein ein. Als Knorr-Bremse Berlin ein. in die KB. H. Mon- in die Hasse & Wrede GmbH. ein. Als Ange-
gestellten-Vertreter wur- Als Angestellten-Vertre- chen ein. AIs Angestell- GmbH. ein. Als Arbei- stellten-Vertreter wurde

ter wurde er in den Be-

de er in den Betriebsrat
i triebsrat der KB. GmbH.

gewdhlt und bekleidet

ten-Vertreter wurde er
in_den Betriebsrat ge-

ter-Vertreter wurde er in

er in den Betriebsrat ge-
den Betriebsrat gewdhlt

wdhlt und bekleidet seit

seit 1952 das Amt des Minchen gewdhlt und be- wahlt und bekleidet seit und bekleidet seit 1948 1951 das Amt des stell-
stellvertr. Vorsitzenden. kleidet seit 1950 das Amt 1950 das Amt des stell- das Amt des Betriebs- vertretend. Vorsitzenden.
des Betriebsrats-Vorsitz. vertr. Vorsitzenden. rats-Vorsitzenden.

Wilhelm Wald, Schlos-
) ser, geb. am 21. Novem-
) ber 1905 in Berlin-Neu-
kdlIn, trat im Jahre 1945
in die Kibler GmbH.
ein. Als Arbeiter-Vertre-
ter wurde er in den Be-
triebsrat  gewdhlt und
bekleidet seit 1952 das &
Amt des Befriebsrats- |
Vorsitzenden. L

- —

A Carl Albrecht, Obering.,
Hans Blume, Expedxent ¥ i geb. am 26. Januar 1886
geb. am 21, Juni 1906 in 4 \) in  Adrianopel / Torkei,
Berlin, fra im Johre 1923 mh_ ' trat im Jahre 1920 in die
in die Kobler GmbH. -— er Knorr-Bremse A.G. ein.
ein. Als Angestellten- Als Angestellten-Vertre-
Vertreter wurde er_in ter wurde er in den Be-
den Betriebsrat gewdhlt triebsrat - gewéhlt und

und bekleidet seit An- bekleidet seit 1952 das
fang dieses Jahres das f Amt des Betriebsrats-
Amt des_stellvertreten- Vorsitzenden der KB.
den Vorsitzenden. A.G. Berlin.

Die Druckluft im elektrisch betriebenen Zugverkehr

Die Einfohrung der elektrischen Zugférderung auf der
schlesischen Gebirgsstrecke Gérlitz — Hirschberg — Breslau
stellte die Knorr-Bremse A.G. in den Jahren nach dem
ersten Weltkriege vor neuve Aufgaben bei der Druckluft-
ausristung von elekirischen Lokomotiven.

Auf der langen steilen Gefdllstrecke Hirschberg-Ditters-
bach, auf der die Zige durch eigene Schwerkraft abwérts
rollten, sollten die Stromabnehmer zur Vermeidung tber-
flissiger Abnitzung an Fahrdréhten und Schleifsticken
niedergelegt werden. Damit entfiel die Méglichkeit, die
Motorluftverdichter wéhrend der Talfahrt in Gang zu hal-
ten. Zum Aufrechterhalten des Hauptbehdlterdruckes
muften zusatzliche, vom Fahrwerk der Lokomotiven an-
getriebene Fahrluffpumpen vorgesehen werden, die gleich-
zeitig mitbremsend wirkten, weil sie ihre Antriebsenergie
der lebendigen Kraft des Zuges entnahmen.

Am Umlaufrahmen der Lokomotiven befestigt, waren sie
dem kihlenden Fahrwind ausgesetzt und verdichteten die
angesaugte Luft einstufig in zwei gleichachsigen Zylindern
auf 8 kg/em?.

Ein im Gehduse staubdicht gelagerter Schwinghebel setzte
ihre Kolben in Bewegung.

Fir das Steuern der Bigelstromabnehmer wurde eine Reihe
neuer Gerdte entwickelt, deren Arbeitsweise nachstehend
kurz geschildert wird.

Die Stromabnehmer fihrten den hochgespannten Fahr-
strom Uber einen in der verschlossenen Hochspannungs-
kammer untergebrachten Olschalter dem Transformator
zu, der die Spannung auf den fir die Bigelsteverung und
die Luftverdichtermotoren festgelegten Wert herabsetzte.
Im Regelbetrieb wurde die Steuverluft dem Hauptluftbehél-
ter entnommen; bei Betriebsbeginn mufite, so lange der
Behalterdruck nicht geniigte, einer der beiden Bigel mit
Hilfe einer Handluftpumpe aufgerichtet und so lange hoch-
gehalten werden, bis der Motorluftverdichter die fehlende
Luft geférdert hatte.

Auf jedem Fihrerstand befand sich ein Fihrerbigelventil
zum Steuern der Bigelzylinder. Fir beide Bigelventile war
nur ein Handgriff vorhanden. AuBerdem war jede Loko-

motive mit einem Einstellventil versehen, das einesteils das
Umschalten der Steuerluftlieferung von Handluftpumpe auf
Hauptluftbehélter verrichtete (Pumpeneinstellventil) und
andererseits erlaubte, wahlweise den einen, den anderen
oder beide Bigel aufzurichten und niederzuholen (Bigel-
einstellventil).

Der nur bei niedergelegten Bigeln abziehbare Knebelgriff
der Bugeleinstellseite diente gleichzeitig zum Offnen der
dann stromlosen Hochspannungskammer.

Der Olschalter lie3 sich bei Betriebsbeginn von Hand
schlieBen, bei aufgeladenem Hauptluftbehdlter wurde er
durch einen kurzen Druckluftsto3 auf den Kolben seines
Anstellzylinders eingelegt.

In beiden Fallen wurde er in der Einschaltlage mechanisch
verriegelt. Durch Erregen eines kleinen Elektromagneten
konnte die Verriegelung ausgeldst und der Schalter ge-
offnet werden.

Das Fihrerbigelventil enthielt auBBer einem Drehschieber
zum Uberwachen der Luftwege einen Walzenschalter zum
Steuern des Hilfsstromkreises fir den Auslésemagneten.
Sein Bedienungsgriff lie sich in beiden Drehrichtungen um
volle 360° bewegen.

Bei Fahrten in der Ebene oder auf Steigungen waren bei
ordnungsméfBigem Zustand der Anlage beide Bigel auf-
gerichtet. Sollten sie beim Befahren einer léingeren Gefall-
strecke niedergeholt werden, so wurde beim Umlegen des
Bugelventilhebels in die Stellung ,Bigel nieder” vor dem
Entliften der Bigelzylinder der Olschalter zwangsléufig
gedffnet. Umgekehrt konnte der Olschalter erst nach dem
Aufrichten der Bigel wieder geschlossen werden.
Abziehen und Anlegen der Bigel erfolgte daher bei unter-
brochener Transformatorspeisung funkenfrei.

Bei ndchtlichem Fihrerstandwechsel konnte durch geeig-
nete Bedienung des Bigelventiles dem Verldschen der
Lokomotivbeleuchtung vorgebeugt werden.

Mit dem Verzicht auf das Abziehen der Stromabnehmer
bei Talfahrt wurden die Fahrluftpumpen spéter Uberflissig,
die Druckluft-Bigelsteuerung ist jedoch noch heute bei
elektrischen Triebfahrzeugen unveréndert in Gebrauch.

Max Seipel, Berlin
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NEUERWERBUNGEN
DER MWM-
JUGENDBUCHEREI

Der ferne Osten hat fir uns immer etwas Frem-
des, Geheimnisumwittertes, und vielen von uns
bleiben die Sitten und Gebréuche, wie Uber-
haupt das Leben der Menschen dieses Erdteils,
trotz Film und Rundfunk beinahe ganz ver-
schlossen.
Albert Gervais will uns in seinen China-
bichern mit den Gepflogenheiten dieses Landes
vertraut machen, was ihm mit seinem Buch
4Ein Arzt erlebt China”
auch gelingen wird. In liebevoller Schilderung
wird diese fremde Welt uns nahegebracht, so
vieles auch der Wesensart des westlichen Men-
schen unergrindlich bleiben muB. Man kann es
geradezu das Buch der ,asiatischen Seele” nen-
nen. Jeder Leser wird von dem eigenartigen Reiz
dieses Werkes auf das Tiefste beeindruckt sein.
Ein kleines bifichen Versténdnis und Liebe fir
die uralte asiatische Kultur wird in jedem nach-
schwingen.
Im Gegensatz steht dazu das weitere Werk die-
ses grofien Schriftstellers mit dem Titel
+Malven auf weifer Seide”.

Hier versucht der Autor den heiteren Ernst und
die lachende Beschaulichkeit der Asiaten uns
nahezubringen und das fast keusche und doch
so packende Zeitbild des modernen Reiches der
Mitte uns zu vermitteln. In einer flieBenden
Sprache, die das Gefihl fur schlichte Demut der
Form ausdrickt, ersteht hier der Zauber des
echten chinesischen Lebens.
Zwei Werke, die auch dem reiferen Menschen
alles geben, was man von einem guten Buch
erwartetf.

Ingeborg Walter, Mannheim.

LOKFUHRER
GIB AGHT)

Beim Fahren brauchst Du nicht zu lenken,
beim Bremsen aber sollst Du Denken.
Schau auf den Zeiger auch mal hin,

ob 5 Atij in der Leitung drin.

Der Hauptdruck, drauf besonders acht’,
muf stehen zwischen 6 und 8.

Steht tiefer er, hat's keinen Zweck,

mit diesem Zug kommst Du nicht weg.
Beim Losen merke, — das ist wichtig, —
Bei 5 fahr an, dann féhrst Du richtig.
Brems kurz, es fihrt genau so weit,

bei etwas kirz'rer Wartezeit.

Und, — ob beladen oder leer, —
bedien’ den Hebel, er geht nicht schwer.
Wenn Du fir alles hast Kopf und Sinn,
sind keine Lécher in der Bandage drin.

BlaaB3, Roddergrube, Abt. Frimmersdorf

Das Verkehrsproblem ein Bremsproblem

Fur Chrom- und Zierleisten, fir Blumen-
vasen und groBvolumige Aschbecher
gibt jeder Kraftfahrer Geld aus. Auch
Lkw-Fahrer. Kommt der Wagen aber
einmal in die Werkstatt — dann hat er
mit Isolierband geflickte Druckluft-
Bremsschldéuche, dann quietschen die
Bremsbacken.

Bremsen sieht man nicht. Deshalb wer-
den sie meist vernachldssigt. Aber
wenn man sie braucht und sie funktio-
nieren nicht — dann brauchen sie nie
wieder zu funktionieren. Das ist ein
Slogan, der Uber der Werbung der
Bremsen bauenden Industrie ebenso
stehen sollte wie Uber der Eingangstir
jeder Werkstatt, die sich auf Bremsen
spezialisiert hat. Denn unser Verkehrs-
problem ist ein Bremsproblem.

Der Verkehrsrichter sagt: Die Fahrge-
schwindigkeit — auch auf der Autobahn
— darf nur so schnell sein, wie die Sicht-
weite und der Bremsweg sind. Das ist
eine Formulierung, die man, wie den § 1
der StVO, wie Gummi ziehen kann.
Aber von 80 befragten Autofahrern
kennen nur 20 den wirklichen Bremszug
ihres Fahrzeuges. Ja, sie -haben oft
noch niemals die ,Betriebsbremsung”,
wie man es bei der Straflenbahn nennt,
versucht. Selbst ,alte Kutscher” sagten
prompt: ,Mein Wagen steht wie 'ne
Eins.” Und das auch bei 60, 80 oder 100
,Sachen”?2 Eine der beliebtesten For-
mulierungen bei Verkehrsunféllen ist
dann der Satz: ,Die Bremse versagte!”
Versagte sie wirklich? Versagt nicht
der Mensch, der auf sie tritt2!

Die Knorr-Bremse GmbH. Minchen
hatte in Berlin zu einer Besprechung
Uber Verkehrs- und Bremssicherheit ge-
laden. Es war ein umfassender Kreis,
der hier zusammenkam, um dieses Pro-
blem zu erértern. Zum ersten Male
hatte man aber auch Fachjournalisten
nicht nur zum ,Nachrichtenempfang”,
sondern zur Diskussion eingeladen.
Das Ergebnis war dann auch eine
fruchtbringende Aussprache.

Streckenweise war diese Aussprache

.sogar recht offen; so, als Vertreter der

Berliner Anhdnger bauenden Industrie,
wie auch die Vertreter der anerkann-
ten Bremsendienste, die angeblich Gber-
spitzte Forderung des TUV kritisierten.
Es hieB, daB von Beamten des techni-
schen Uberwachungsvereins ein Blok-
kieren der Anhdéngerbremse bis zum
Schleifen der Réader auf dem Asphalt
gefordert wurde. Von der TUV wurde
diese Forderung als absurd bezeichnet,
und man versprach dhnliche Beanstan-
dungen abzustellen und die Abnahme-
beamten des TUV daraufhin belehren
zu wollen.

Vertreter der Presse betonten, daf
man das ganze Problem der scharferen
Bremsiberwachung wie das der Brem-
senpflege nicht ohne den unmittelbaren
Bremsenverbraucher”, den Fahrer und
Halter, lsen kénne. Denn, gleiches
sagten die Inhaber der Bremsendienste,
macht man die Fahrer auf Méngel an
der Bremsanlage aufmerksam, geben

sie meist zur Antwort: ,Das ist dem Al-
ten zu tever.” Und ,der Alte” selbst?
Der versucht mit Rechnungen fir das
Nachziehen einer Schraube bei even-
tueller Konirolle oder beim ,Vorstellen-
missen” zu belegen, daf3 er ,gerade
vom Bremsendienst kommt”.

Um den Mif3brauch der Rechnungen zu
unterbinden, sollen jefzt von jeder
Bremsendienstwerkstatt auf den Rech-
nungen festgestellte und nicht ausge-
fihrte Méngel vermerkt werden. Die
Knorr-Bremse-GmbH. hat aber zusatz-
lich jetzt auch ein Kundendienst-
Scheckheft” herausgebracht, um die
Kontrolle der Bremsanlagen in regel-
maéBigem Abstand durchfihren zu kén-
nen. Wahrend die erste Kontrolle ko-
stenlos ist, wird jede weitere, im Durch-
schnitt alle 5000 km, zu einem festen
Preis in allen 320 anerkannten Knorr-
Bremsendiensten Deutschlands durch-
gefihrt. Der Festpreis umfaf3t auch eine
festgesetzte Kontrolleistung.

Daf3 die Kontrolle unbedingt von Wert
ist, zeigen Vergleichszahlen, die der
Minchener Verkaufsleiter der Knorr-
Bremse bekanntgab. Beispielsweise wa-
ren von 60 gepriften Lkw im vergan-
genen Winter bei 8 Grad minus 59
ohne Gefrierschutzmittel in der Brems-
anlage! Auch bei den lastabhdngigen
Bremsen muB auf den Einbau geachtet
werden. Oft sind diese Bremsen um
180 Grad verstellt. Und als man in
westdeutschen Stadten, in Schulungs-
kursen Angehérige der Verkehrspolizei
auf unbedingt zu vermeidende Brems-
fehlerquellen aufmerksam machte, stieg
die Zahl der beanstandeten Bremsein-
richtungen bei Lkw allein in Hamburg
um mehr als 350 Prozent!

Vertreter der Fachpresse betonten je-
doch, daf} diese Kontrollen illusorisch
sein werden, wenn die zulassende Be-
horde nicht mit harfen MaBinahmen ge-
gen verkehrsgeféhrdende Lkw vorgeht.
Das GUKG biete ja beim gewerblichen
Verkehr die Handhabe gegen jene no-
torischen und unverbesserlichen Stn-
der, die chronisch gegen die Sorgfalts-
pflicht verstieBen. Auch der ,Berliner
Verkehrsspiegel” hat bereits mehrfach
ein energisches Durchgreifen gefordert.
Dieses Durchgreifen darf sich aber
nicht darauf beschrénken, dafl man am
Teufelssee ein Massenaufgebot ,Wei-
Ber Mause” stationiert, die das Einhal-
ten der 20-km-Vorschrift kontrollieren
(mglichst noch aus dem Gebisch her-
aus), sondern man solle beanstandete
Fahrzeuge rigoros an Ort und Stelle
stillegen. Diese MaBnahmen zur Aus-
lese wirde von allen ordentlichen Un-
ternehmern nur begrifBt, tréfe man
doch dabei gleichzeitig jene unlautere
Konkurrenz, die mit Wracks von Fahr-
zeugen glauben, die Preise unterbieten
zu k&nnen. Scheiden diese aber aus,
reduziert sich das Uberangebot an La-
deraum, wird man zwangsléufig bes-
sere Fuhrpreise akzeptieren — und die
Fahrzeughalter in die Lage versetzen,
ihr Fahrzeug und speziell die Bremsen
im verkehrssicheren Stand zu halten.
(Aus ,Berliner Verkehrs-Spiegel”, Oktober-Heft.)

40 JAHRE

PAUL STANOWSKY
Handlungsbeyolimdchtigter
6.10.54

Knorr-Bremse GmbH., Volmarstein

Motoren-Werke Mannheim A.G.

Mit Interesse las ich in Ihrer Juni-Num-
mer den Beitrag ,Zur Schérfung des
Sprachgefihls” und méchte hier von Bra-
silien aus noch einiges hinzufiigen:

Knorr-Bremse GmbH., Mannheim

dare

20 DIENSTJAHRE

FERDINAND ROTH
Versandmeister
16.9.54

il

ERNST UECKERT ARTHUR MENNINGER JOSEF BISCHEL
Schlosser Kaufm. Angestellter Prokurist
22.9.54 27.9.54 15.10. 54

Sidd. Bremsen-A.G. ‘

Die Worte ,limao” und ,Zitrone” be-
deuten dasselbe, man sollte also nicht
,Zitronenlimonade” sagen, und alle an-
deren nicht aus Zitronen hergestellten
LLimonaden” sollten einen anderen Na-
men erhalten.

~Marmello” heit Quitte. Marmelade
sollte also sinngemd@B nur aus Quitten
gemacht werden, und alle anderen
Marmeladen” sind im Grunde ge-
nommen eine Félschung.

In der hiesigen portugiesisch/brasiliani-
schen Sprache haben sich einige Fremd-
wérter deutschen Ursprungs eingefihrt.
Manspricht hier z.B.,,Malzbier”,, Hinter-
land”, ,Weltanschauung”, ,Lebens-

GUSTAVY RESCHOP
Schmied
24.9.54

JOHANN ROTHMAYER
Schlosser
27.10. 54

raum”,,Kindergarten”,,Blitzkrieg” usw.
Interessant mag auch sein,daB man hier
héufig die Zunamen bedeutender Per-
sénlichkeiten anderer Lénder als Vor-
namen verwendet. So trifft man héufig
die Vornamen ,Mozart”, ,,Wagner”,
,Rossini”, ,Nelson”, , Washington”,
,Wilson”, ,Ibsen” etc. Auch die Namen
,,Cdsar”und, Kaiser” werden gebraucht.
Kirzlich traf ich jemanden, der den Vor-
namen ,Hitler” hatte. Andererseits gibt
es auch Leute,die den Vornamen ,,Deus”
(Gott) haben.

Mit den besten GriiBen

Erich Otto
Sao Paulo, Brasilien
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eichnung : R. Maier-Rothe

Der Dresdence Smwinger
im Wiederaufbau

Dem aus dem heutigen Dresden Kom-
menden wird keine Frage, zuversicht-
lich oder skeptisch, so oft gestellt wie
die nach einem méglichen Wiederauf-
bau der Stadt, vor allem aber ihrer
weltberthmten klassischen Bauwerke.

Wenn auch — abgesehen von einer
Reihe von Propagandabauten wie die-
jenigen in der sattsam bekannten ,Sta-
linallee” in Ost-Berlin oder der ,Akti-
vistenwohnungen”, die in jeder gréfe-
ren Stadt der Sowijetzone zu finden
sind — von einem wirklichen, systema-
tischen Wiederaufbau in dem Gebiet
jenseits des Eisernen Vorhanges keine
Rede sein kann, so darf doch der ge-
wissenhafte Chronist die Wahrheit
nicht verschweigen: auch drilben gibt
es einige -,Bauvorhaben”, die, natir-
lich auch aus propagandistischen Grin-
den, mit allem denkbaren Aufwand
und in betonter Eile vorangetrieben
werden. Zu ihnen zdhlt — als ,,Bauvor-

haben Nummer eins” — die Wiederer- .

richtung des bedeutendsten Dresdener
Bauwerkes, des Zwingers. Durch
Bomben aller Kaliber und wahre Phos-
phorstréme in jener unvergefbaren
Schreckensnacht des 13./14. Februar
1945 nahezu véllig vernichtet, war von
seiner weltweit gerihmten Schénheit so
gut wie nichts Ubriggeblieben.

Dem westdeutschen Reisenden, der den
Mut” besitzt, eine notwendig gewor-
dene Reise nach der Sowjetzone mit
einem Besuche Dresdens zu verbinden,
sei es auch nur aus Bewunderung fir
die Eigenart und Anmut, mit der die
Stadt sich einst dem Gast présentierte,
bietet sich bei der Ankunft ein seltsa-
mer und erschitternder Anblick dar:
das groBangelegte Stadtzentrum mit
seinen breiten und eleganten Laden-
straBBen ist so gut wie vollsténdig ver-
schwunden. Wéhrend noch Jahre nach
dem Luftangriff wenigstens Ruinen dem
Kenner der Stadt anzeigten, wo einst-
mals das Leben in seiner gréfiten Dichte
anzutreffen war, sieht man heute, so
weit das Auge reicht, kaum etwas an-
deres als unbebaute Fléche, sauber mit
Rasen und hin und wieder mit Blumen-
beeten verziert. Nirgendwo wirkt diese
allesbeherrschende Fléche so deprimie-
rend auf den Betrachter wie dort; denn
sie ist unnatirlich, wenn ihr Vorhanden-
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sein auch Zeugnis ablegt von einer der
gewaltigsten Arbeitsleistungen, die je-
mals eine Gemeinschaft von Birgern
hervorgebracht hat. Will man heute
Dresden noch einen Superlativ an Be-
wunderung zollen, dann den, dafl man
die Stadt als die ,aufgerdumteste”
Deutschlands bezeichnen darf!
Uberwindet sich der Reisende-so weit,
daf er auf die Gefahr einer sténdig
zunehmenden Enttéuschung eine Wan-
derung durch dieses ehemalige Stadt-
zentrum antritt, so wird er — voriber
am wiederaufgebauten Neuen Rat-
hause und der unmittelbar neben ihm
zum Himmel ragenden Ruine der Kreuz-
kirche — Heimstatt des vielgeliebten
Kreuzchores — nach etwa zehn Minuten
Weges pldtzlich wie vor einer Fata
Morgana Halt machen: vor ihm erhebt
sich, in alter, nie vernichteter Schon-
heit scheinbar, in Wahrheit neu erstan-
den, die vollkommene Front des Zwin-
gers, in ihrer Mitte das ,Kronentor”, —
so, wie wir es in Langewiesches ,Blau-
em Buch” finden.

Das Rétsel 16st sich dem Betrachter,
wenn er, das konigliche Tor durch-
schreitend, den Riesenhof des inneren
Zwingers erreicht: eine gewaltige Bau-
stelle liegt vor ihm, und ein kleines Heer
von Bauarbeitern, Zimmerleuten und
Architekten ist am Werk, eine Aufgabe
zu erfillen, die sich der Staat selber
gestellt hat: den Zwinger in vélliger
Anlehnung an die Originalpldne des
genialen Daniel Péppelmann und sei-
nes kongenialen Helfers Balthasar Per-
moser, der den Figuren- und ornamen-
talen Schmuck schuf, wiederaufzu-
bauen. Diese Pléne, Zeichnungen und
Entwirfe sind wie durch ein Wunder
erhalten geblieben — nach ihnen erbau-
ten einst unter dem schirmenden Ma-
zenatentum des Kénigs und Kurfirsten
August des Starken (1711-1722) die bei-
den Meister dieses Wunderwerk des
Barocks.

Steinmetze mit ergrauten Schléfen
schlagen mit liebevoller und feinfuhli-
ger Hand jeden Putto, jeden Faunen-
und Nymphenleib, das gesamte Orna-
mentwerk, das in seiner Fille, Pracht
und Vielféltigkeit geradezu verwirrend
wirkt, aus dem spréden, gelb-graven
Elbsandstein  heraus.  Willkommene
Hilfestellung leisten dabei die wenig-
stens in Teilen da und dort erhalten ge-
bliebenen Reste der Originale, die man
wie kostbare Juwelen hitet.

Wie einst, vor 200 Jahren, bringen Last-
kéhne das spréde Material, eben die-
sen Sandstein, aus dem unerschdpfli-
chen Gebiet der ,Sdchsischen Schweiz”
— dem Elbsandsteingebirge — auf dem
naturgegebenen Wege bis unmittelbar
an die Baustelle heran: auf dem Elbe-
strom. Es ist der billigste, kirzeste und
beste Weg!

Das gesamte Aufbauwerk wird geleitet
von bewdhrten Architekten, unter ihnen
befinden sich Schiler des bedeutenden
Zwinger-Restaurators Prof. Ermisch, der
schon in den zwanziger Jahren die um-
fangreichen Erneuerungsarbeiten am
Zwinger leitete; er starb im Jahre 1951.
Der Staat stellt die Mittel fir dieses
,Vorhaben” zur Verfigung, auch soll

eine vor Jahren schon grofziigig ein-
geleitete ,Zwinger-Aufbaulotterie” die
Mithilfe der Bevolkerung mobilma-
chen. Der Aufbau soll bis zum Jahre
1955 vollendet sein, — so jedenfalls ist
es den Verantwortlichen vorgeschrie-
ben worden.

Man plant auch, nach Vollendung die-
ses Zwingeraufbaues, die vielgerthm-
ten ,Zwinger-Serenaden” wieder auf-
leben zu lassen, — jene weltweit be-
kanntgewordenen Konzerte, die einst
in Friedenstagen das Dresdener Phil-
harmonische Orchester unter dem som-
merlichen  Abendhimmel vor dem
scheinwerferbestrahlten Rahmen des
schénsten Zwingerpavillons, des Wall-
Pavillons, veranstaltete. Sie waren mu-
sikalische Ereignisse, bei denen einem
internationalen Publikum Werke Mo-
zarts, Beethovens, Schuberts und ande-
rer Meister in Vollendung interpretiert
wurden. Wer wird sich dieser Abende
wohl heute noch freuen kénnen, ange-
sichts einer Stadt, deren Bedeutung
endgiltig der Vergangenheit angehért,
deren vielgestaltige Schénheit in Trim-
mern liegt und in deren Mavern die
Not, die Trauver und die Unfreiheit als
standige Géste eine Heimstatt gefun-

“ den haben?

Es ist in der Tat erstaunlich, was da ge-
schieht! Es ist so erstaunlich, daf3 man
geneigt ist zu fragen, ob wir im deut-
schen Westen nicht doch allzusehr die
kulturellen Bestrebungen der Sowijet-
zonenmachthaber in Bausch und Bogen
ablehnen und belécheln.
Die Antwort auf diese Frage muf3 ge-
geben werden, wenn sie auch gerade
diesen Wiederaufbau Uberschattet:
der Aufbau des Dresdener Barocks ist
fir seine Initiatoren nicht dem Willen
entsprungen, ein weltberihmtes Bau-
werk der Nachwelt zu erhalten, son-
dern vielmehr der Absicht, mit seiner
Hilfe sich eine kulturelle Legitimation
zu verschaffen, die man nicht besitzt.
Was in Berlin einem Riesenaufmarsch-
platz for die Massen der Werktdtigen
weichen mufite, — das schéne Schliter-
sche Schlo am Lustgarten, das man
véllig dem Erdboden gleichmachte, —.
das errichtete man in Dresden aufs
neuve: ein wahrhaft kénigliches Bau-
werk. Vernichtung und Wiederaufbau,
beides dient dem gleichen Zweck — der
Manifestierung eines Machtsystems.
Und was wird endlich der Kunsthistori-
ker, was aber auch der unvorgebildete
Kunstfreund zu diesem Wiederaufbau
sagen? — Hier werden sich die Geister
scheiden! Es wird solche geben, die sich
des wiedererstandenen Zwingers freuen
werden, gleichviel, ob alle ihn umge-
benden Bauten, die ja mit ihm ein ge-
schlossenes Ganzes bildeten, vernich-
tet sind — und es wird solche geben, die
vor dem Gezwungenen, nicht zuletzt
dem politisch Bedingten dieses einsa-
men Zwingerneubaues zurickschrecken
werden, weil sie sich sagen, daf} auch
steinerne Kunstwerke Leben atmen und
nicht gewaltsam einer Zeit angepaft
werden koénnen, die der Zeit ihres Ent-
stehens in allem feindlich gegeniber
steht.

Gerhard Grof3mann



