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WIR VON DEN WERKEN DER KNORR-BREMSE

%EIN MENSCH IST EINE INSEL

Es war einmal ein Korbmacher. Der hatte viele Kinder aber wenig Geld. Und ob-
gleich er vom frihen Morgen bis in die spéte Nacht hinein arbeitete, war doch
stets bei ihm Schmalhans Kichenmeister. Denn an den Ufern des Flusses, allwo
der Familie ihr Arbeitsmaterial zuwuchs, standen viele Weidenb&ume, und in der
kleinen Stadt wohnten schon einige Korbmacher, so daf8 das Angebot an Korb-
waren gréfBer war als die Nachfrage. Da sprach der alte Korbmacher zu seinen
Séhnen: ,Zieht hinaus in die Welt und seht zu, daf3 ihr dort das Glick findet!”
Und die S6hne wanderten als Handwerksburschen durch viele Lénder — und einer
von ihnen fand tatséchlich das Glick. Es war kein Goldklumpen und auch keine
reiche Amerikanerin, sondern nur eine Idee, die Idee, fir seine Korbwaren einen
neuen Abnehmerkreis zu schaffen, an den bisher niemand gedacht hatte.

Aus kleinen Anféngen entwickelte nun der junge Korbmacher ein Werk, dessen
Erzeugnisse in der ganzen Welt als gediegene deutsche Wertarbeit geschétzt
wurden. Und als der Korbmacher nach vielen Jahren als hochangesehener Mann
und Kommerzienrat starb, hinterlie3 er seinen Kindern einige Millionen, einen
schloBdhnlichen Besitz und nicht zuletzt ein grofes Werk, in dem Tausende von
Menschen Arbeit und Brot fanden.

Woarum ich Ihnen diese Geschichte erzéhle? Nun, es ist die Lebensgeschichte eines
deutschen Unternehmers, eines Mannes, der sein Leben lang ein einfacher, an-
standiger Arbeiter geblieben ist, obwohl er als Fabrikant natirlich in vieler Men-
schen Augen ein Kapitalist und Ausbeuter war ...

Ist es nicht unsinnig, einen Menschen, nur weil er durch Glick oder Fleif3 oder
durch beides zusammen zum Arbeitgeber — zu einem Menschen, der anderen
Arbeit und Brot gibt — aufgestiegen ist, zum Ausbeuter und Kapitalisten zu stem-
peln2 Natirlich verdient jemand an der Spitze eines Unternehmens mehr Geld -
dafir tragt er aber auch mehr Verantwortung. Die schéne Villa und den dicken
Wagen méchte jeder gern dem Unternehmer abnehmen — die Verantwortung bis
zur letzten Konsequenz aber nicht.

Wenn man heute die Zeitungen aufschlédgt und die Berichte von érztlichen Kon-
gressen verfolgt, liest man immer wieder vom bedrohlichen Ansteigen der
Manager-Krankheit” (Kreislaufstérungen usw.). Dies ist eine Krankheit der Ver-
antwortlichen, der Unternehmer — nicht der Arbeiter. Die Todesanzeigen von
Mannern aus Industrie und Wirtschaft, von Ménnern in den besten Jahren, er-
zéhlen vom Ausgang dieser Krankheit. lhre Ursachen sind in der Arbeit des Unter-
nehmers, der ja keine genormte Arbeitszeit kennt, zu suchen. Die Arbeit mit dem
schweren Gedankenballast der Verantwortung begleitet ihn, wohin er auch im-
mer reisen mag. Sie 1aBt ihn nicht los — er kann die Gedanken an sein Unterneh-
men héchstens in die untersten Fécher seines Gehirns, ins UnterbewuBisein, zu-
rickdréngen. Er kann nicht abschalten und nicht einfach Feierabend machen. Die
Gedanken und Sorgen eines Mannes, der eine grofe Familie hat, sind immer
wach. Ob sich die Mitglieder dieser Familie als Familienmitglieder fohlen, spielt
dabei gar keine Rolle. Sie wollen am Lohntag ihr Geld haben, und wenn sie alt
und krank sind, wollen sie nicht hungern. Eine Familie aber sollte mehr als blof
eine einseitige Versicherung gegen Not sein!

Was ist denn schlieBlich der oft angefeindete Arbeitgeber anderes als ein Mensch,
Fleisch vom Fleisch der Arbeiter, Blut von ihrem Blut2 In unwesentlichen Dingen
mégen sich Arbeitgeber und Arbeitnehmer voneinander unterscheiden — der eine
fahrt mit dem Wagen, der andere mit dem Fahrrad ... aber mit den niedrigen
Instinkten des Neides sollte man heute wirklich nicht mehr spekulieren. In un-
wesentlichen Dingen gibt es immer Unterschiede - sie sind so alt wie die Mensch-
heit — in den wesentlichen Dingen aber sind sich alle Menschen gleich: in der
Sehnsucht nach Liebe, in dem Hunger nach Glick.

,Kein Mensch ist eine Insel ganz fir sich allein. Jedermann ist ein Teil des festen
Landes - sagt John Donne, der ein groier Prediger war. Und die kleine Lebens-
geschichte des Korbmachers, was besagt sie? Sie besagt, daf3 jedermann in einem
freien Land seine Chance hat, und daB Arbeitgeber und Arbeitnehmer keine
,Inseln” fiir sich sind, sondern alle ,Teile des festen Landes” — des grofen Landes
der ganzen Menschheit, das wir alle schiitzen und erhalten mﬁ_ssen — fUr uns und
unsere Kinder — gegen Stréme, die es zerreifien wollen, zerfrennen in viele kleine,
einzelne, hilflose und einsame Inseln.

HASSE & WREDE

AUF DER
WERKZEUGMASCHINEN-
AUSSTELLUNG
IN
MAILAND

Zum vierten Male nach dem Kriege fand wieder eine
Européische Werkzeugmaschinen-Ausstellung statt, dies-
mal in Mailand, ltaliens Industrie- und Handelszentrum.
Wie Herr Heller, Niurtingen, der bei der Eréffnung der
Messe als Prasident des Ausstellerkomitees sprach, aus-
fihrte, hat sich die Zahl der Aussteller und ausgestellten
Maschinen sténdig gesteigert; Mailand war mit 861 Aus-
stellern die gréBte der bisherigen Europdischen Ausstel-
lungen. Von diesen 861 Ausstellern entfielen auf die

Bundesrepublik 303 (mit 16 500 m?)

Italien 254 (mit 10 000 m?)

Frankreich 79 (mit 3800 m2?)
Schweiz 74 (mit 2600 m?)
Grof3britannien 45 (mit 2100 m2)
Ubrige Lander 106.

DaB sich diesmal auch 32 grofe US-Firmen beteiligten, ist
ein besonderes Zeichen dafir, welche Bedeutung dieser
Werkzeugmaschinen - Ausstellung  beigemessen  wird.
Deutschlands Wiederaufbau bzw. sein starker Anteil am
Werkzeugmaschinenbau wurde sehr beachtet. Die fir
Grof3britannien notierte Teilnehmerzahl kann bei Unein-
geweihten vielleicht zu einem falschen SchluB3 fihren; es
ist zu beachten, daf3 Grof3britannien alle 4 Jahre in London
eine grofle Werkzeugmaschinen-Ausstellung abhdlt for
das gesamte britische Commonwealth, auf welcher der
ebenfalls bedeutende britische Werkzeugmaschinenbau
voll in Erscheinung tritt.

Wi ieder war es eine eindrucksvolle Schau, die einen inter-
nationalen Strom von Kunden und Interessenten anzog,

Hasse & Wrede Revolverbank
mit ischer Gewindeeinrichtung
auf der Mailédnder Messe

die wieder Gelegenheit gab zu einem Zusammentreffen
mit den Vertretern des In- und Auslandes, und die zugleich
den Herstellern selbst wieder einen Uberblick verschaffte
Uber die Entwicklung und die Neuheiten dieses Industrie-
zweiges.
Hervorragend organisiert wickelte sich alles in schon fast
gewohnter Weise ab: die Einbringung der Maschinen,
unter denen sich wahre Kolosse befanden; die Unter-
bringung der Aussteller und Besucher in Hotels und Privat-
quartieren, zu einem betréchtlichen Teil in ndherer und
weiterer Umgebung von Mailand, wobei sich oft amisante
Situationen zwischen nicht italienisch sprechenden ,Unter-
mietern” und ihren nur italienisch sprechenden Wirtinnen
ergaben.
Zehn Tage lang, vom 14.-23. September, war Messedienst
zu tun, meist bei Hochsommerhitze, die wir dieses Jahr in
Deutschland ja gar nicht erlebt hatten. Dann war man
abends um %47 Uhr recht froh, das Messegelénde verlas-
sen und irgendwo im Freien sitzen zu kénnen.
Mailand soll nun den AbschluB des 1. Zyklus Européischer
Werkzeugmaschinen-Ausstellungen bilden, der in Paris
1951 begann und Gber Hannover und Briissel nach Italien
fishrte. Erst 1957 soll wieder eine Européische Ausstellung
in Paris stattfinden und dann die weiteren alle 2 Jahre im
gleichen Zyklus. Wie Herr Heller in seiner Ansprache be-
tonte, werde der Werkzeugmaschinenbau, Rationalisator
fir die Ubrige Industrie, nach einer so imponierenden Ent-
wicklung jetzt selbst zu einer Rationalisierung schreiten.
K. Neumann, Mannheim
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Eine Uber 5000 Jahre alte Erfindung ist das Speichenrad.

Seine geniale Konstruktion von einst wird jetzt noch in
never Gestalt verwendet. Schon die dltesten bekannten
Darstellungen von Wagen aus der Zeit 3500 v. Chr. — ent-
deckt durch den englischen Forscher J. C. Woolley — be-
weisen, daf} das Urrad nicht eine vom Stamm abgeschnit-
tene Scheibe, sondern eine geniale und technisch logisch
zusammengefigte Konstruktion war. Das Urrad bestand
aus drei Grundelementen:

einer die Achse hilsenférmig umschlieBenden Rad-
nabe,

einem Zweispeichenstiick mit zwei daran anliegen-
den Fillsticken und

einem das Ganze umschlieBenden Radreifen.

Diese markanten Merkmale der Grundidee sind kennzeich-
nend fir die vielen im Laufe von mehr als 5000 Jahren ent-
standenen Formen von Rédern. Immer war man bestrebt,
die Teile so zusammenzufiigen, daB3 sie durch den Reifen
auch wahrend der Fahrt fest mit der Radnabe verspannt
wurden.

1862 hat der Pfahlbauforscher Oberst Schwab von Biel in
einer Pfahlbausiedlung bei Cortaillod am Neuenburger-
see/Schweiz die Reste eines sehr interessanten Bronze-
rades gefunden. Andere in unmittelbarer Néhe ausgegra-
benen Gegensténde lassen darauf schlieBen, daB das
Bronzerad aus dem 8.Jahrhundert v. Chr. stammt. Man
muf3 jedoch annehmen, daf3 es nicht in Cortaillod gegossen

wurde, sondern in die Gruppe besonders schéner Bronze-
réder von kultischen Fahrzeugen jener Epoche gehért, wie
sie in Frankreich, Ungarn und Deutschland entdeckt wurden.
Unsere Abbildung zeigt unten die teilweise geschmolzenen
Reste des Fundes und dariber die hiernach angefertigte
Rekonstruktion des Rades. Der Radkérper ist dem zeitge-
mdfen Typ eines Vierspeichenrades mit langer Nabe nach-
gebildet. Das ganze Rad ist in einem GuB hergestellt und
in.allen Teilen hohl gegossen. Es ist ein hervorragendes
Dokument fir die hochentwickelte GieBkunst jener Zeit.
Als besonders interessantes und einmaliges Merkmal gilt
die nach auBlen offene U-férmige Felge, in welcher ein aus
Eichenholzsegmenten zusammengesetzter Reifen eingebet-
tet und mit acht Négeln befestigt war.

Die alten Grundgesetze sind auch fir die neuzeitlichen
Konstruktionen nach wie vor verbindlich und haben sich
gerade bei den Rédern fir schwere Lastkraftwagen und
Omnibusse immer wieder als richtig erwiesen. Fir diese
héchsten Beanspruchungen zeigten die Speichenrdder ihre
Uberlegene Bauform.

Es ist kein Zufall, daf3 das Werk Volmarstein seit mehr als
20 Jahren Fahrzeugréder fir Lastkraftwagen und Omni-
busse herstellt. In klarer Erkenntnis des zu erwartenden
Wettbewerbes zwischen Schiene und StraBe wurde die
Réderfabrikation zielbewuf3t in Angriff genommen. Gleich-
zeitig wurden Maf3nahmen eingeleitet, die dazu dienen
sollten, eine Vereinigung der Réderfabrikanten zu ermég-
lichen, um den Verbrauchern ein Einheitsrad liefern zu
kénnen. Im Zuge dieser Bestrebung entstand das TRILEX-
Rad.

Eine kaum zu tberbietende Vollkommenheit wurde durch
die Konstruktion des TRILEX-Rades erreicht. Das kennzeich-
nende Merkmal des TRILEX-Rades ist die TRILEX-Felge.
Diese besteht aus drei bogenférmigen Segmenten von un-
geteiltem Profil. Dieses ungeteilte Felgenprofil ist beson-
ders geeignet, die enormen Kréfte des Luftreifens zuver-
lassig aufzunehmen. Der Reifendruck wird dazu benutzt,
die dreigeteilte Felge zu zentrieren und auf den Radstern
zu pressen. Durch die Verschraubung mittels Klemmstijcken
wird eine schraubstockartige Verspannung der Felge mit
dem Radstern erreicht.

Die Speichen des TRILEX-Radkérpers sind hohl gegossen,
so daf} die Rader trofz ihres geringen Gewichtes gréfite
Tragféhigkeit gewdhrleisten. Das normale TRILEX-Rad
fur Riesenluftreifen wird genau wie das Urrad durch die
Spannung des Reifens konzentrisch zusammengehalten, so
daB alle von auBen wirkenden Kréfte und die inneren
Spannungen stets in gleicher Richtung wirken. Deshalb ist
dieses Rad fir héchste Beanspruchung eine ideale Wieder-
geburt jener genialen Urerfindung des menschlichen Gei-
stes in neuer Form.
Im Stahlwerk Volmarstein werden TRILEX-Réder nach mo-
dernen Arbeitsverfahren serienméfig hergestellt. Die
dinnwandigen Radsterne aus StahlguB erfahren eine
exakte mechanische Bearbeitung und durchlaufen eine ge-
wissenhafte Kontrolle.
Qualitdtsarbeit gewdhrleistet nicht nur erhdhte Leistung
und Betriebssicherheit im Fahrbetriebe, sondern bildet
eine Basis des Vertrauens in der Zusammenarbeit mit
der Kraftfahrzeug-Industrie.

Obering. F.Pesarese, Volmarstein

In Verbindung mit Europas gréBtem Volksfest, dem Minch-
ner Oktoberfest, fand vom 18. September bis 3. Oktober
das 106. Bayerische Zentral-Landwirtschaftsfest statt, des-
sen Tradition bis auf das Jahr 1811 zurickgeht.
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Unter der Schirmherrschaft von Ministerprésident Dr. Hans
Ehard fanden sich auf der Miinchner Theresienwiese rund
300 Firmen ein, deren Maschinen und landwirtschaftliche
Erzeugnisse in diesen Tagen einen Hauptanziehungspunkt

fur die léndliche Bevélkerung Bayerns bedeuteten.

FACHARBEITER

Trotz aller Technisierung bestimmt der Mensch wesentlich
den technischen Fortschritt. Die Erhéhung der Erzeugungs-
kraft beschrénkt sich eben nicht nur auf eine Verbesserung
der Herstellungsverfahren und ihre technischen Wirkungs-
grade. Ebenso grofie Leistungsfortschritte sind vom Men-
schen her mdglich.

Bestausgebildete Fachkréfte mi hwach:

Das Ausmaf3 der Arbeitskraft muf3 von unten, von der Ju-
gend her, dauernd erweitert und aufgefrischt werden. Der
Altersaufbau der Bevolkerung ist durch die Verluste
zweier Weltkriege empfindlich gestért worden. In einzel-
nen Industriezweigen ist die Zahl der Facharbeiter Uber
40 Jahre dreimal so grof3 wie die zwischen 25 und 40 Jah-
ren. Schon in wenigen Jahren missen Ausfélle eintreten.
Qualifizierte Nachwuchskréfte werden ihnen dann nicht in
geniigender Zahl gegeniberstehen. Um die Liicke zu schlie-
Ben, werden zwangsléufig und friher, als dies herkémm-
lich war, befahigte und gut ausgebildete Jugendliche die
Verantwortung fir die Sicherung der Qualitétsarbeit Gber-
nehmen missen.

Berufsnot der Jugend nur voriibergehend

Unsere Wirtschaft kennt die Auswirkungen einer Erschei-
nung, die unter dem Namen ,Berufsnot der Jugend” ver-
breitet ist. Infolge der hohen Geburtenziffern der Jahre
1934-1941 erlebten wir ein Gberdurchschnittliches Anwach-

Drgictichofisieft

Auf dieser grofien Leistungsschau war auch MWM vertre-
ten und zwar mit den bewdhrten Klein-Dieseln der Bau-
reihen KDW 415, KD 12, AKD 12, KD 211 Z, sowie dem
RL 11 und dem RHS 518 Z.

Beachtliches Interesse fanden neben diesen bereits be-
kannten MWM-Dieselschleppermotoren die beiden Neu-
entwicklungen der MWM: die Motorentypen AKD 9 1-Zy-
linder- und AKD 9 ZB 2-Zylinder-Boxerausfihrung, die erst-
malig auf der Industrie-Messe in Hannover ausgestellt wur-
den. (Wir berichteten dariber in Heft 6 unserer Werkzeit-
schrift.)

Da beide Motorentypen fir die verschiedensten Antriebs-
gebiete verwendet werden kénnen und in der Absicht ge-
schaffen wurden, die schwere béduerliche Arbeit zu erleich-
tern und zu rationalisieren, dirfen wir hoffen, da bei
serienméBiger Lieferung diese Motoren zu einem bedeu-
tenden geschéftlichen Erfolg werden.

Folgende Firmen, die zum Kundenkreis der MWM gehéren,
durften wir auf den Ausstellungssténden begrifien:

Bautz A.G., GrofBauheim; Fahr A.G., Gottmadingen; Fendt
& Co., Markt Oberdorf; Hummel, Heitersheim; Gebrider
Kramer GmbH., Gutmadingen; Lanz, Aulendorf; Nordtrak,
Hamburg; Primus, Miesbach; Rd8hr GmbH., Landshut;
Sulzer, Harthausen.

KAPITAL
UNSERER
WIRTSCHAFT

sen der Schulentlassungsziffern. Nur ein Teil der Jugend-
lichen konnte daher in Lehrstellen vermittelt werden. Bis
etwa 1955 wird diese Entwicklung anhalten. Dann aber
wird ein starker Rickgang der Schulentlassungszahlen ein-
setzen, und 1959 wird voraussichtlich der Tiefstand der Be-
wegung erreicht sein. Nur noch halb soviel Schulentlassene
werden sich um Lehrstellen bemihen. lhre Nachfrage wird
um so leichter zu befriedigen sein, als zugleich maBgeb-
liche Tréger der heutigen Wirtschaft wegen Erreichung
der Altersgrenze aus dem Arbeitsproze3 ausscheiden. Es
bedeutet jedenfalls, daBl die deutsche Wirtschaft schon
nach 1955 einen starken Mangel an geeignetem Fach-
arbeiternachwuchs aufweisen muf3. For

Facharbeiter auf Vorrat

wird man also zu sorgen haben. Mit der Berufstichtigkeit
der Facharbeiter steht und féallt schlieBlich unsere Wirt-
schaft. Sie betrachtet es daher als Verpflichtung und als
Gebot der Klugheit, immer mehr Lehrlings- und Berufsaus-
bildungsstatten zu schaffen, wie es ja bei MWM durch die
neve Lehrlingswerkstatt groBzigig und fir die Zukunft
planend geschehen ist.
Unser Wohlstand in der Zukunft wird von rechtzeitiger
Heranbildung einer méglichst grofien Zahl Facharbeiter
abhdngen. Sie sind das echte, ertragreichste Kapital un-
serer Wirtschaft.

JHB, Mannheim
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ihre Krachledernen, die schon von der
dritten Generation getragen werden
(sagen sie), die drallen Madeln legen
ein schmuckes Trachtengewand an, und
abends wird im ,,Kurhaus” gejodelt und
geschuhplattelt. Jedes Dorf hat seinen
Anton Karras, der die beliebten Schna-
dahipfeln mit Zitherklang begleitet,
wdéhrend der Huber Sepp die Schauer-
geschichte von jener Bergbesteigung er-
zé&hlt, bei der das Seil ri3, an dem er
hing... und die Fremden staunen
stumm, wobei ihnen als Folgeerschei-
nung dieses Nervenkitzels eine Génse-
haut ber den Ricken lauft.

Doch diese und noch viele andere ori-
ginal-bayerischen Darbietungen ver-
blassen gegen ein Vergniigen ganz be-
sonderer Art: die Schwebebahn. Durch
sie kann jeder zum Gipfelstirmer wer-
den, ob Kind, ob Greis: man bezahlt
einen Taler, steigt in eine Gondel und
1&Bt sich auf den néichst hdchsten Berg
schweben (die eigentliche Gipfelbestei-
gung kann immer noch zu FuB3 vorge-
nommen werden, denn das Gipfelkreuz
steht meist 2 m oberhalb der Bergsta-
tionl). Diese herrliche Einrichtung nun
hat sich bezahlt gemacht, da man gar
bald feststellen konnte, daf3 sich Preu-
Bens nur noch in der Néhe einer sol-
chen Bahn erholen wollten. Seitdem
heifit die Parole: Jedem Dorf seine
Schwebebahn! — und fir die rickstén-
digen Bergsteiger mit ihren Nagel-
schuhen hat man nur noch ein mitleidi-
ges Lé&cheln!

Zur Hebung des Fremdenverkehrs nun
und auch, um den AnschluB8 nicht zu
verpassen-— denn wir leben ja im Zeit-
alter der Schwebebahnen - hat sich
das einstmals beschauliche Dérfchen
Ruhpolding, idyllisch siidlich des Chiem-
sees gelegen, auch ein solches Trans-
portmittel zugelegt. Allerdings wurde

6

Berg- und Talstation hin- und herpen-
deln, kénnen nur jeweils 20 Personen
beférdern ... Gerade féhrt wieder eine

Kabine volbesetzt ab. Das Madchen
blickt ihr durch das Fenster nach, wie
sie schnell an dem Seil steil nach oben
schwebt. Nun ja, schlieBlich féhrt diese
Bahn mit einer Stundengeschwindigkeit
von 32 km und Uberwindet auf der
1650 m langen Fahrbahnlénge einen
Héhenunterschied von 972 m! (Wem
diese Zahlen nichts sagen, dem sagen
es seine Ohren — infolge des wechseln-
den Luftdruckes ist man wéhrend der
kurzen Reise fast taub.) PI&tzlich wendet
sich dasMéddchen um und stellt mit &ngst-
lichem Gesicht eine Frage, die wohl je-
den Schwebebahnreisenden schon be-

]edén :I’;'zg der Blitz einschlagt und Kurz-
schlisse auch nicht gerade an der Tages-
ordnung sind, brauchst Du keine Angst

Fotos: W. Panitz

zu haben - die Strickleiter laf3 nur ruhig
unten!”

Und so ist es auch. Sténdig steht die
Verwaltung der Seilbahn mit dem E-
Werk in Verbindung und ist auf diese
Weise immer rechtzeitig Uber even-
tuelle Stromabschaltungen informiert.
Und wenn dann aus irgendwelchen
Griinden Stromsperrungen angesetzt
oder Reparaturen vorgenommen wer-
den missen, dann ist der grofie Augen-
blick fir unseren MWM:-Diesel gekom-
men: wéhrend die Feriengdste auf den
Rauschberg schweben, tut er seine Ar-
beit — zuverl&ssig wie immer,

HYSHUIS Sy HIPUIIISU USTUNIGHL. [OUIISIUSI VIS Ui Uuel DHIE I, Gu Wil
ab morgen nur noch nette Médchen aufs Titelfoto bringen sollen!) Fir einen
Mann und fir eine Frau, die ihre Arbeit gern tun, die sich mit ihrem Betrieb ein
klein wenig verbunden fihlen, wird ein Symbol ihres Betriebes, ihrer Arbeit,
inhalts- und beziehungsreich, also interessant und ansprechend sein. Ob es nun
die Abbildung einer Revolverbank von Hasse & Wrede, eines MWM-Diesels
oder einer mit einer Knorr-Bremse ausgeristeten Lok ist — ein Werkstiick, an
dem mit Liebe gearbeitet wurde, wird Gefallen finden bei seinem Bearbeiter,
und er wird sich Uber sein Arbeitsstick freuen, wenn es ihm auf der Titelseite
unserer Zeitschrift begegnet.

Und nun zum dritten und letzten ,Fall”: Ein Titelblatt soll dem Geddchtnis
wieder einfallen. Man soll sich daran erinnern. Aus diesem Grund schufen wir
unverkennbare Erinnerungsmerkmale, gewissermaBen als Gedéchtnisstitzen.
Z.B. der immer gleichbleibende Titelsatz ,WIR von den Werken der Knorr-
Bremse”, der stets in markanten Grof3buchstaben am Kopf des Blattes zu stehen
kommt, die untereinandergereihten Marken unserer Werke — und vor allem
aber die originelle Kombination von Foto und Zeichnung, in der wir das jeweilige
Titelblatt-Motiv bringen. Daf3 sich das Titelblatt unserer Zeitschrift durch diese
moderne Art der Gestaltung von anderen nicht unwesentlich unterscheidet, wis-
sen wir, daf3 es ein wohltuender Unterschied ist — dies hoffen wir . ..

Und damit hatten wir wohl genug Uber unsere neun Titelbldtter gesagt und
kommen am Ende nun mit einer Bitte und Aufforderung an Sie, unser Publikum,
diese ,Ahnengalerie” kritisch zu betrachten!

Schreiben Sie uns bitte doch einmal:

1. Gefallen Ihnen unsere Titelblatter?

2. Wenn ja — warum? Wenn nicht — warum?

3. Welches Titelblatt hat Ihnen bislang am besten gefallen?

4. Welches Titelblatt glauben Sie, findet den meisten Anklang? Ein paar treffende
Worte geniigen — es kann natirlich auch ein kleines Gedicht sein! Fir die besten
Antworten auf die ersten drei Fragen setzen wir drei Geldpreise aus (DM 20.—,
DM 10.— und DM 5.—) sowie eine Reihe von Sachpreisen. - Fir die richtige Be-
antwortung der Frage 4 wird ein Sonderpreis von DM 10.— ausgesetzt. Im Falle
mehrerer richtiger Einsendungen wird der Gewinner durch das Los ermittelt.

Die Einsendungen bitten wir an die Redaktion der Werkzeitschrift, Minchen 13,
Moosacher Strafle 80, zu richten. Einsendeschluf3 ist der 15. November 1954,
Wir danken lhnen schon jetzt fir Ihre Mohe und hoffen, daf3 Sie uns, die wir
ja diese Titelblatter fur Sie erdachten, mit Ihrer Kritik belohnen werden! Denn
es gibt ja nichts Schéneres fir uns als die GewiBheit, daf3 unsere Zeitschrift
wirklich bei lhnen ,ankommt” — wobei eben die Titelblétter eine nicht un-
wichtige Rolle spielen.

m o den Werken der Knorr-Bremse
>
.



















