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|IE WELT GEHORT DER FRAU

So lautet der Titel eines amisanten amerikanischen Filmes, in dem gezeigt wird,
wie entscheidend doch die amerikanischen Frauen das berufliche Leben ihrer
Ménner zu beeinflussen vermogen, wie sehr doch die amerikanische Welt eine
Welt der Frau ist . ..

Kirzlich fand im Mulheimer ,Haus der Begegnung” eine Zusammenkunft vieler
berufstdtiger Frauen, zumeist Sekretdrinnen aus Industrie und Verwaltung, statt.
Sie erdrterten im gemeinsamen Gesprdch ihre Sorgen, die freilich ein wenig
anders aussahen als die ,Sorgen” der Frauen auf den lustigen bunten Bildchen
aus Hollywood. Aus den Worten dieser Frauen sprach echte Sorge und seelische
Bedréingnis. Im Verlauf ihrer Gespréche wurde so recht deutlich, wie sehr doch
der Rhythmus unseres beruflichen Lebens von Mdnnern diktiert wird. Ihr EinfluB
ist so entscheidend und beherrschend, da viele segenwirkende typisch weibliche
Tugenden einfach nicht zur Entfaltung kommen. Natirlich — denn in einem Wald,
der aus vielen hohen B&umen mit breiten Wipfeln besteht, die das Sonnenlicht
vom Boden absperren, weil sie mit aller Kraft in die Héhe wachsen und sich
mdchtig in die Breite ausdehnen, ist kein Platz for kleinere zartere Pflanzen. Sie
mussen verkimmern. Sie erhalten keine Gelegenheit, ihren Duft und ihre Farben
zu verschenken. Und um diesen Duft und diese Farben bleibt die Welt &rmer und
kalter ...

Doch zuriick zu den Milheimer Gespréichen. Die dort versammelten berufstdtigen
Frauen wollen sich sicherlich nicht mit zarten kleinen PAléinzchen vergleichen las-
sen. Sie wirden Uber diesen Vergleich spéttisch oder mitleidig l&cheln, denn sie
stehen ja mit beiden Beinen im Leben und sind stolz darauf. Nur kostet sie freilich
diese Selbstbehauptung in dem nach ménnlichen Gesichtspunkten eingerichteten
Berufsleben mehr kérperliche und seelische Kréfte, als sie gemeinhin besiizen. Die
Chefs und auch die ménnlichen Arbeitskollegen sollten wenigstens mitunter daran
denken, daB ja berufstitige Frauen doppelte Lasten zu tragen haben ... Ver-
gessen wir nicht, daB Frauen erst seit verhdltnismdBig kurzer Zeit den engen Be-
zirken der Hausarbeit und Familiensorge entwachsen sind und zum Teil in véllig
wesensfremden Berufen ihren Mann stehen mussen. Die untergeordnete, dienende
Rolle, die Frauen ja durch Jahrhunderte spielen muBten, haftet ihnen noch heute
an. So schnell verwischen sich die Spuren einer Entwicklung nicht. Mit diesen
Spuren in ihrem Wesen — die sich vielfach in Form von Minderwertigkeitskom-
plexen gegeniber den mannlichen Kollegen duBern — muf die berufstdtige Frau
auBerdem noch fertig werden. Wenn Kinder da sind, verschieben sich die Lasten
sogar noch sehr viel mehr zuungunsten der Frau, denn diese kann als Mutter
den Trennungsstrich zwischen Betrieb und Familie nie so scharf ziehen wie der
berufstatige Mann und Vater. Dazu kommt noch, daB die Natur im allgemeinen
die Frau empfindsamer, seelisch labiler, leicht anfdlliger und gefihlsbetonter ge-
schaffen hat als den Mann. Sie leidet vielfach eher, ldnger und tiefer.

Ménner, die diktieren”, — so fohrt die Bonner Professorin Dr. Martha Moers bei |

dem Milheimer Gesprdch aus — ,wollen Frauen, die sich anpassen ... und viele
Frauen geben sich bis zum letzten aus. Sie opfern sich auf, wenn sie die Gewif3-
heit haben, da8 man sie braucht. Die Frau bringt eine natirliche Bereitschaft zu
diesem Opfer mit, weil ihr typisches Wesensmerkmal das ist, was ein holléndischer
Psychologe mit dem Begriff des ,Sorgend in der Welt sein’ umschrieben hat.” Und
interessant ist wiederum, daB aus den Reihen der in Milheim versammelten
Frauven geklagt wurde, daBl gerade diese Bereitschaft der Frauen, sich auszu-
geben — wenn auch unbewuBt —, von vielen Chefs, die ihren Kopf voller Plane und
Gedanken haben, ausgenutzt wurde. Die Uberforderung sei ganz allméhlich zur
Selbstverstdndlichkeit, zur Leistungsnorm berhaupt geworden.

Nun, das sind Sétze aus dem Munde berufstétiger Fraven, ehrliche Aussagen, die
beachtet werden sollten, besonders wenn man bedenkt, wieviel echte organische
Erkrankungen gerade bei Frauen in Biro und Fabrik durch seelische Leiden aus-
geldst werden. Wer mit Betriebsdrzten tber dieses Thema spricht und Einsicht in
die Krankheitsgeschichten berufstétiger Fraven erhalt, wird erschreckt feststellen,
daB in sehr vielen Féllen das unbedachte Verhalten ménnlicher Vorgesetzter oder
Kollegen die Ursachen schwerer seelischer Gleichgewichtsstérungen waren ...
Das Heer der berufstdtigen Frauen ist groB. Es wird nach Einberufung der Wehr-
pflichtigen noch weiter anwachsen. Wenn wir in der Frau nicht nur Arbeitskraft
sondern die gute und vertravenswirdige Mitarbeiterin finden wollen, werden wir
nicht umhin kénnen, uns von der rein ménnlichen Betrachtung der beruflichen
Dinge immer mehr zu |6sen. Wir missen versuchen, uns quch in die Seele der
arbeitenden Frauen zu versetzen. Hier ist mehr Verstandnis, mehr Takt und mehr
Fingerspitzengefihl am Platze.

Jeder Mann hat eine Mutter, die ihn geboren hat. Es ist kein Fehler, wenn er sich
ab und zu daran erinnert.

Viele kamen zur Feier des Goldenen Jubildums
,Das Band der Freundschaft wurde neu gekniipft!”

Der 26. Mai ist voriiber, — der Tag, fir den seit Wochen
und Monaten in den R&§umen der Zentralverwaltung Min-
chen geplant, gedacht und geschaffen wurde, der Tag, an
dem das 50jahrige Bestehen der Knorr-Bremse festlich be-
gangen werden konnte.

Die Feierlichkeiten haben nun stattgefunden, die zahlrei-
chen Gdste sind léingst abgereist — es bleibt uns nur noch
die Berichterstattung fir all diejenigen, die nicht dabei
sein konnten. Und da alle an der Organisation Beteiligten
und um die Ausstattung Besorgten einen vollen Erfolg fir
sich buchen dirfen, ergeht es uns jetzt wie einer gast-
freundlichen Hausfrau nach einem gelungenen Abend:
alle Mihen und Kopfzerbrechen sind vergessen; was
bleibt, ist die Freude dariber, wie gut ,alles geklappt
hat”. Und da unsere Werkzeitschrift die Chronik des Hau-
ses aufzeichnen und alle Ereignisse fur spdtere Genera-
tionen festhalten méchte, wollen wir darum bemiht sein,
die Begebenheiten an jenem 26. Mai 1955 méglichst genau
zu Papier zu bringen ... schon allein deshalb, damit der
+Nachwuchs” in 25 Jahren nachlesen kann, wie so ein
(dann wiederum fdlliges) JubilGum zu gestalten ist...

Einsatz zu geben ... So nahm das Festprogramm in wahr-
haft wiirdiger und hochgestimmter Weise seinen Anfang,
und 300 Gdste lauschten den Kldngen von Mozarts Ouver-
tire zu ,Figaros Hochzeit”. Es mag wohl sein, daf8 kein
anderes Musikstiick so gut zu der Goldenen Hochzeit, die
ja gewissermafBen unsere Knorr-Bremse mit dem deut-
schen Verkehr feierte, pafite wie gerade die Ouvertire zu
JFigaros Hochzeit”.

Zu der allgemeinen Uberraschung Uber die ausgezeich-
nete Akustik in diesem Raum, der doch nun wirklich nicht
nach den Gesetzen eines Konzertsaales erbaut wurde, ge-
sellte sich bei einem kleinen Teil der Anwesenden — bei
denen ndmlich, die hier ,zu Hause” waren — ehrliche An-
erkennung und Bewunderung, denn einfallsreiche Képfe
und viele fleiflige Hénde hatten aus diesem Saal, der im
Alltagsleben der Sudbremsenbelegschaft als schlichter
Versammlungsraum dient, einen reprdsentativen Festsaal
gemacht, der nicht besser hétte dekoriert sein kénnen!

Als dann die Ouvertiire endete und der Applaus einsetzte,
verlieB Eugen Jochum, unter dessen bewdhrter Stabfih-

Prof. Eugen Jochum dirigiert ,,Figaros Hochzeit'*

| Es war gegen 10.30 Uhr, als Professor Eugen Jochum, Diri-
gent des Sinfonieorchesters am Bayerischen Rundfunk, den
Taktstock erhob, um seinen 35 Musikern das Zeichen zum

rung die Sinfoniker so festlich diesen schonen Tag einge-
Ie;n‘ef hatten, das Podium. Nun erhob sich Herr Direktor
Vielmetter, um seine Géste zu begrifien.



BegriiBung: Dir. Joachim Vielmetter

Den genauen Wortlaut dieser Ansprache haben wir in
unserem Sonderheft anlé@Blich des Jubiléums zum Abdruck
gebracht. Und so bleibt uns an dieser Stelle hier nur zu
vermerken, daB sich durch die schlichten und herzlichen
Worte aus berufenem Munde wohl jeder im Raume ange-
sprochen fuhlte: die Pensiondre, von denen so mancher
noch den GrofB3vater des Redners, Joh. Ph. Vielmetter, per-
sénlich gekannt hatte, sowohl als auch die anwesenden
Vertreter des Staates und der Deutschen Bundesbahn, die
Jubilare sowohl als auch die Reprdsentanten von Industrie
und Wirtschaft. Zu ihnen allen gewandt sagte J. Vielmet-
ter: ,Ich bin stolz auf die Knorr-Bremse und freue mich,
daB ihr 50jGhriges Jubildum diesen Kreis zu einer Feier-
stunde zusammenfihren konnte!”

In dem ndchsten Redner lernten wir den Bayerischen
Staatsminister  fir Wirtschaft und Verkehr, Herrn Otto
Bezold, kennen. In seiner Ansprache spiegelten sich die
Gedanken der Bayerischen Staatsregierung wider. Es
wurde hervorgehoben, daB3 sich die Verlagerung des
Stammwerkes von Berlin nach Minchen gottlob in keiner
Weise fir das Unternehmen negativ ausgewirkt habe.
,Heute,” — so fihrte der Redner dann wértlich aus —
,méchte ich der Knorr-Bremse danken fir das, was sie fur
die bayerische Wirtschaft und den bayerischen Namen
getan hat...” Und weiter: ,Gite und Wirksamkeit der
Bremsen sind einige der wichtigsten Punkte im Verkehr,
for den es keine Grenzen in der Entwicklung gibt. — Mége
es auch fir lhre Entwicklung und Ziele keine Grenzen
geben!” So beschloB der Staatsminister seine Ansprache,
die als ein schénes Zeichen der Verbundenheit zwischen
der Knorr-Bremse, dem urspriinglich in Berlin ansdssigen
Betrieb, und seiner neuen Heimat, Bayern, gewertet wer-
den kann, dessen Regierung voller Sympathie das Wachs-
tum eines Unternehmens betrachtet, das so vielen Men-
schen Arbeit und Brot gibt.

Otto Bezold, Bayerischer Staotsminister fir Wirtschaft und Verkehr

A|s Festredner durfte dann die Knorr-Bremse Herrn Mini-

sterialdirekior Alfons Brill, Direktor der Hauptverwaltung

der Deutschen Bundesbahn, begrien. 2
Seine Rede, die ,50 Jahre Knorr-Bremse — ihre Entwicklung

und Bedeutung fir den Verkehr” zum Thema hatte, kann

leider aus Platzgrinden nicht wortlich zum Abdruck gebracht

werden. Wir wollen aber versuchen, einige der wichtigsten

und interessantesten Gedanken hier festzuhalten:

,Die Erfindung der Eisenbahn mit Dampfkraft ist for den

materiellen Verkehr der Staaten und fir die Verbindung

der Volker von einer ebenso unberechenbaren Wichtig-

keit, wie die Erfindung der Buchdruckerkunst fir ihren

geistigen Verkehr.” Diese Worte von Johannes Scharrer
stellte der Redner an den Anfang seiner Ausfihrungen.

Mit der Wirdigung der Verdienste George Stephansons,
des Erbavers der ersten betriebsféhigen Lokomotive (1825)
und Friedrich Lists, des Forderers der deutschen Eisenbah-
nen (1789-1846), wurden wir an die Anféinge des deutschen
Eisenbahnwesens erinnert, als die erste Bahn in Bayernvon

Nirnberg nach Furth fuhr — und zwar mit einer Reisege-
schwindigkeit von 25 km/st. Was sicher viele von uns nicht
wuBten — und woriber uns der Redner belehrte — ist die
Tatsache, daB auf dieser Strecke von é Kilometern damals
auch der erste Gitertransport stattfand. Der Nornberger
Bierbrauer Lederer erhielt die Erlaubnis, taglich seinen Kun-
den in Furth zwei FaBBchen Bier per Expref3 zu schicken ...

Festrede: Ministerialdirektor Alfons Brill

"Aus der fortschreitenden Entwicklung der Eisenbahn und

den sich daraus ergebenden héheren Geschwindigkeiten
erwuchs nun aber auch die Notwendigkeit zur Schaffung
einer entsprechenden Bremse. Ein Wettbewerb mehrerer
Firmen in verschiedenen Ldndern setzte ein, aus dem dann
die Knorr-Bremse fir die europdischen Lénder siegreich
hervorging. Hier gedenken wir neben Georg Knorr auch
der beiden genialen Persénlichkeiten Vielmetter und
Hildebrand. — Das Werk wuchs. Doch Kriege und Krisen
gingen auch an der damals grofiten Bemsenbauanstalt
Europas nicht spurlos voriber ...

Die letzten zehn Jahre nun waren Jahre harter Arbeit und
z8hen Willens. Und der Lohn hierfir blieb nicht aus: im
Jahre 1953 bestand die neve KE-Bremse vor dem UJC ihr
Examen, und auch der Eingang in den Verkehr konnte
darauf sofort folgen — die Deutsche Bundesbahn war die
erste Abnehmerin der KE-Bremse.

Herr Ministerialdirektor Brill beschloB seine Festrede, in-
dem er — als berufener Dolmetsch der Deutschen Bundes- |
bahn — der Knorr-Bremse ein gliickliches und kraftvolles'
Gedeihen weiterhin wiinschte.

Auch das Oberhaupt der Stadt Miinchen, Oberbiirgermei-
ster Herr Thomas Wimmer, lieB3 es sich nicht nehmen, der
Knorr-Bremse zu ihrem Ehrentage personlich die Glick-
winsche der Stadt zu Uberbringen.

Glickwiinsche der Stadt Minchen: Oberbiirgermeister Thomas Wimmer

Als prominenter Vertreter der bayrisch-humorigen Art
!(onnfe er nicht umhin festzustellen, daB sich die PreuBen
in Bayern ganz wie zu Hause fihlen — ganz offensichtlich
ndmlich und auch laut Statistik (es werden immer mehr!).
Jedoch — es sind gern gesehene Gdste, die — im Falle
Knorr-Bremse besonders — mit offenen Armen und herz-
lichst empfangen werden. Ganz abgesehen von fiskali-
schen Grinden nehmen sie doch der Stadt zu einem gro-
Ben Teil die Sorge der Arbeitsplatzbeschaffung ab.

»So méchte ich Ihnen die besten Wiinsche der Stadt Minchen
Uberbringen fir lhre weitere Entwicklung, — zum Nutzen
und Frommen der Stadt, des Landes und Deutschlands.”

Die hohe Achtung, die unser Unternehmen der Entwicklung,
Forschung, ja jeder Wissenschaft iberhaupt entgegenbringt,
konnte kaum besser dokumentiert werden als durch das
Thema des Festvortrages des Rektors der Technischen Hoch-
schule Karlsruhe, Se. Magnifizenz Herr Prof. Dr. R. Scholder.

Festvortrag : Se. Magnifizenz Prof. Dr. R. Scholder

Zwischen der Knorr-Bremse und der Technischen Hoch-
schule Karlsruhe bestehen seit langem enge Verbindun-
gen: Im Jahre 1922 wurde Herr Direktor Joh. Ph. Vielmet-

ter zum Ehrendokior dieses Institutes ernannt. Auch hat
man sich hier das Bremsproblem besonders zu eigen ge-
macht und einen Lehrstuhl for Bremstechnik errichtet.
Der ausgezeichnete Vortrag ,Uber die chemischen Ele-
mente” war — dem Thema gemédB — sehr umfassend. Die
Forschungsarbeiten der Wissenschaftler durch Jahrhun-
derte wurden aufgezeigt, angefangen mit der Alchemie,
der Suche nach dem ,Stein der Weisen”, mit dessen Hilfe
man aus unedlem Metall Gold erzeugen wollte, bis zur
Atomzertrimmerung, bis zu Hahn und Einstein.

Herr Prof. Dr. Scholder war sich durchaus bewu3t, daB3 er
vor einem Kreis von Bremsspezialisten, Kaufleuten und
Ingenieuren sprach — sein Vortrag aber war fir alle diese
Nicht-Chemiker versténdlich und deshalb so iberaus in-
teressant; dafir méchten wir an dieser Stelle dem Rektor
der Technischen Hochschule Karlsruhe nochmals danken!

Fijr die Betriebsréate aller Werke sprach anschlieBend Herr
Curt-Herbert Stolzenburg, Mitglied des Betriebsrates der
Knorr-Bremse.

Kein Betriebsangehdriger sonst hdtte wohl herzlichere
Worte zu diesem Tage finden kénnen als Herr Stolzen-
burg, der seit Gber 30 Jahren der Knorr-Bremse angehért.
Mit dem Unternehmen verwachsen, den Herren des Vor-
stands ebenso verbunden wie seinen Kollegen, war er
prddestiniert, Uber den ,Knorr-Geist” zu sprechen, ein
ganz bestimmtes Denken und Fihlen, das so vielen lang-
jdhrigen Mitarbeitern der Knorr-Bremse innewohnt.

1' - 3 % g
Seit 30 Jahren mit der Knorr-Bremse verbunden: C. H. Stolzenburg

+Durch die Verlagerung des Werkes von Berlin nach Miin-
chen und durch die Umsiedlung der alten Berliner in die
anderen Konzernwerke ist nun die Maglichkeit gegeben,
diesen ,Knorr-Geist” weiterzutragen und in den Nach-
wuchs hineinzupflanzen.”

Freundschaftliche Zusammenarbeit mit dem VDMA
izeprasident Dr. Bung



Ihrem Fachverband, dem ,Verein Deutscher Maschinen-
bau-Anstalten” (VDMA) ist die Knorr-Bremse seit langem
eng verbunden. Vizeprésident Herr Dr. Bungartz vermit-
telte denn auch als Vertreter dieser Institution die besten
Wiinsche fir die Zukunft.

Auch der VDMA kénne auf 50 Jahre seines Bestehens zu-
rickblicken, auf eine Zeit freundschaftlicher Zusammen-
arbeit. Die enge Verbindung der Knorr-Bremse mit dem
VDMA aber wurde vor allem dadurch geschaffen, daf3
Herr Dr. Joh. Ph. Vielmetter bis zum Jahre 1940 dem Vor-
stand des VDMA angehért hatte.

Den Reigen der Redner beschlof3 Herr Dir. Fritz Gréning,
Vorsitzer des Aufsichtsrates der Knorr-Bremse AG.

Nach der Feststellung, dafl ihm ,nun nach der langen
Reihe der Vorredner nichts mehr zu sagen Ubrig bliebe”,
dankte er ihm Namen des Hauses allen Vorsprechern und
schlo mit dem Wunsche: ,Mégen Werksleitung, Gefolg-
schaft und Aktiondre stets zusammenwirken, zum Nutzen
aller.”

SchluBworte : Dir. Fritz Gréning

Festvortrag, Festreden und Ansprachen waren voriber.
Das Programm ging seinem Ende zu. Nochmals bestieg
Professor Eugen Jochum das Podium, um Mozarts Sinfonie
in B-Dur, KV 319, zu dirigieren und damit die Feierstunden
zu beenden ...

Inzwischen drang verhaltenes Tellerklappern und Gléser-
klirren aus den Nebenréumen — und mancher Gast begann
ein Hungergefihl in der Magengegend zu verspiren. (Dies
war nur allzu berechtigt — es war fast 14 Uhr.) So nahm
man denn auch gern die Einladung von Herrn Vielmetter
an, nun, nach Beendigung des Festaktes, ein kleines Friih-
stick einzunehmen ...

Man begriBte diesen und jenen, wechselte hier ein paar
Worte und dort und freute sich, so viele von den Werken
der Knorr-Bremse an einem Tag in einem Raum anzutref-
fen: Berliner und Volmarsteiner, Mannheimer und Minch-
ner. Dann und wann |6sten sich aus dem Stimmengewirr
Wortfetzen in fremder Sprache, englisch oder spanisch,
franzésisch oder italienisch: Gdste aus dem Ausland, die
gern an dieser Jubelfeier teilnahmen und die auch die
weite Reise nach Minchen nicht gescheut hatten.

So gab es fir den aufmerksamen Betrachter viel zu héren
und zu sehen. (Eine Augenweide fiir jedermann waren die
netten, jungen, adrett frisierten und léchelnden Knorr-
Schénen, die, Zigaretten vor sich hertragend, um das Wohl-
befinden der Raucher besorgt waren!) Und wéhrend in den
Réumen der Zentralverwaltung sich immer mehr Geschenke
anhéuften, immer neue Blumenkdrbe und kostbare Vasen
von den Freunden der Knorr-Bremse eintrafen, verabschie-
deten sich die Gdste nach und nach.

Als einer der letzten bestieg ein kleiner, lebhafter Herr den
bereitgestellten Bus. Es war ein alter Knorrianer, einge-
treten noch bei Carpenter in Berlin und jetzt Pensiondr in
Ost-Berlin. ,Ach, war das alles schén! DaB ich das noch er-
leben durfte!” sagte er leise vor sich hin und: ,Wir sind ja
so dankbar, wir aus dem Osten, daf3 man auch an uns ge-
dacht hat!”

i

BIS IN DIE FRUHEN MORGENSTUNDEN

Gute Laune ohne Beemse

Am Morgen des 25. Mai, zur Zeit des gewdhnlich starken
Ansturms der Berufstdtigen, erlebten die Trambahn- und
Busschaffner der nach Milbertshofen fahrenden Linien
eine wirklich angenehme Uberraschung.

Sahen sie zu dieser frihen Stunde sonst nur alltéglich-
schlicht gekleidete Mdnnlein und Weiblein als Fahrgdste,
so war das Bild an jenem Morgen ganz anders. Raffinierte
Cocktail- und Nachmittagskleider sowie dunkle Anzige
tauchten in derart groBer Anzahl auf, daB sich der Schaff-
ner auf seinem Kalender vergewissern mufite, ob es denn
tatsdchlich ein ganz einfacher Wochentag war.

Nun, for den braven Schaffner wars freilich ein Wochen-
tag — aber fir die vielen festlich gekleideten Fahrgdste,
die bei der Knorr-Bremse ausstiegen, war es Feiertag,
denn am Abend um 18.00 Uhr sollte im Hackerkeller zu
Minchen das 50jéhrige Jubiléum von den Betriebsange-
horigen der Knorr-Bremse gefeiert werden.

Die Chefs in den Biiros Gberboten sich denn auch — so
wird uns aus zuverldssiger Quelle berichtet — an diesem
Tage an Héflichkeit, denn die duftigen Festkleider, die
viele ihrer Damen durchs Biiro spazierentrugen, schufen
eine besondere Atmosphdre. Es hie nicht mehr: ,Frl.
Meier zum Diktat!” sondern ,Ach bitte, gnadige Frau,
durfte ich Sie vielleicht einmal kurz stéren? Ein kleines
Stenogrammchen nur, wenns gefallig ist..."

So begann der Tag also mit eitel Sonnenschein. Man trank
gemdchlicher als sonst seinen Kaffee, und eingehendst
wurde die Festtracht der Nachbarin bedugt. ,Von Stalf2
Von Hettlage?” hérte man, und dann ein triumphierendes
Auflachen: ,Denkste, Eigenbau — Stoff vom letzten Schluf3-
verkauf...” Ja, die Vorfreude ist dje schonste Freude.
Der Arbeitstag verstrich diesmal geschwinder als sonst,
und als gegen 5 Uhr die groBen modernen Busse zur
Sonderfahrt in den Hackerkeller vorfuhren, war man zu
allen Schandtaten bereit.

Der erste Eindruck im Hackerkeller: Es waren sehr viel
mehr Damen und Herren anwesend als sonst auf dem Be-
triebsfest. Das hatte diesmal natirlich seinen guten Grund,
denn immerhin feierte man ja Goldenes JubilGum. Es war
deshalb mehr als eine freundliche Geste, da3 der Vor-
stand zu diesem bemerkenswerten Fest auch Pensiondre,
Jubilare, die In- und Auslandsvertreter, die Betriebsrdte
der verschiedenen Werke und die Vorstandsmitglieder
aller anderen Werke gebeten hatte. Besondere Freude
und Genugtuung aber herrschte iber die Anwesenheit von
Pensiondren aus Ost-Berlin. Erst die Teilnahme auch dieser
alten Mitarbeiter verlieh unserem Fest so recht den inti-
men Charakter eines grofien Familientreffens, zu dem von
nah und fern alle Mitglieder der Knorr-Familie herbei-
geeilt waren. Und irgendwie hatte jeder von uns den Ein-
druck, daf3 die ehemaligen Arbeitskameraden aus Berlin

— aus dem heutigen Ost-Berlin — an dieser Feier stellver-
tretend fir alle jene teilnahmen, die aus der alten Heimat
der Knorr-Bremse nicht zu diesem stolzen Jubildum kom-
men konnten ...

Es wurde ein groBer Abend voll Musik und guter Laune,
ein beschwingter Abend, der so recht deutlich zeigte, wie
glicklich und harmonisch eine Ehe zwischen Knorr-Berli-
nern und Knorr-Minchnern sein kann. Zur frohen Laune
trugen natirlich erheblich die Kldnge der ausgezeichneten
Kapelle bei und das reichliche delikate Festessen mit den
Getrénken nach Wahl. Auch fir Rauchwaren und Scho-
kolade war gesorgt worden — kurz, es herrschte kein
Mangel an den guten Dingen — auBBer an Damen! Und so
muBten denn unsere wenigen Damen eifrigst das Tanz-
bein schwingen. Kaum saflen sie, um einen tiefen Schluck
aus dem Glase zu tun, so stand schon wieder ein Herr vor
ihnen und bat mit trevem Hundeblick um den nédchsten
Tanz... Da gabs keine Entschuldigung. Man muBte wie-
der auf und sich ins Getimmel stirzen. Manche Damen
brachten es bis auf zehn Vorbestellungen. Aber auch fir
alle anderen war es eine gute Gymnastik.

Alles in allem: es wurde viel getanzt und gelacht, viel ge-
gessen und getrunken — und wie's sich bei einer Jubelfeier
auch gehért - viele muntere Reden geschwungen. Der gute
alte Hackerkeller hat so manches Fest gesehen, doch wohl
noch nie ein Fest der Bremser, bei dem die frohe Laune so
ungebremst bis in die frthen Morgenstunden dahinstrémte.
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Hiihner aud einen _Sc/Léag

Der frohe Tag des Goldenen Jubildums
der Knorr-Bremse wurde fir das Volk
der bayerischen Huhner zu einem
Travertag erster Ordnung, denn insge-
samt 2650 von ihnen muf3ten am Vor-
abend des Jubildums ihr Leben lassen!
Dieser Anschlag auf das Leben so vie-
ler Hihner wurde im Kopf des Be-
triebsrates der Stidbremse geboren ...
Und das nimmt nicht wunder, denn
was so ein echter Bayer ist, der muB
natirlich an einem hohen Festtag ganz
wie auf der Wies'n ein knuspriges
Huhn am Spief3 haben - und a Mafd
dazu.

Als der Betriebsrat mit der Idee von
der Huhnerbraterei herausriickte, fand
er auch bei den zugereisten PreuBen
von der Direktion vollste Zustimmung,
und der Plan kam also zur Ausfihrung.
Im Morgengrauven des 26. Mai zog ein
Spezial-Einsatz-Trupp in Herrn Sailers
Restauration, der um 3 Uhr — also zu
nachtschlafender Zeit — mit der Hih-
nerbraterei anfing. Bald stiegen lieb-
liche Dufte auf, und alle Hunde in der

Nachbarschaft wurden wach. Sie stri-
chen schnuppernd um Herrn Sailers
GroBkiiche, die vom Flackerschein
eines wahrhaft hollischen Feuers er-
hellt wurde. Kompanien von Hihnern
schmorten an den Spiefien. Die armen
Hunde verloren fast den Verstand, dls
diese leckeren Geriiche ihre Nasen
kitzelten ...

,20 Minuten”, so berichtete uns einer
der Hihnerbrat-Spezialisten, ,dauvert
es, bis solch ein Braten fix und fertig
ist. Jedes Huhn wiegt so seine 750 g
und wird” — dem Chronisten l&uft noch
jetzt das Wasser im Munde zusammen,
,mit goldgelber Bauernbutter bestri-
chen, damit es auch schén saftig bleibt.”
In den groBen Kesseln des Gastrono-
men Sailer hielt man die gebratenen
Hihner warm, bis die hungrigen Knorr-
und Sudbremser heranriickten. Jeder
von ihnen erhielt ein Hohnchen gratis.
(Ubrigens gab es auch in den anderen
Konzernwerken am  Jubildumstage
einen Festschmaus!). Zu den Milberts-
hofener Hihnchen wurde Bier ausge-

schenkt — wie auf der Wies'n — und es
gab einen zinftigen Kartoffelsalat, in
dem auch die beliebten griinen Gur-
ken nicht fehlten. Der Ordnung halber
muBB noch erwdhnt werden, da3 die
fir den Salat bendtigten Kartoffeln
schon um Mitternacht geschdlt worden
waren. Nochmals nachtréglichen Dank
den braven Kuchenhilfen!

Alles in allem kann gesagt werden,
daf sich die Anstrengungen um die
Béuche der Knorr- und Sidbremser
wohl gelohnt haben, denn nach dem
GenuB3 der goldbraun gebratenen
Huhnchen und des goldgelben Bieres
sah man Uberall zufriedene Gesichter
an diesem Tage des Goldenen Jubi-
l&ums. Und auch die armen Hunde, die
wdhrend der néchtlichen Braterei Hol-
lenqualen ausgestanden haben, sind
durchaus noch auf ihre Kosten gekom-
men... Noch tagelang nach dem Ju-
bildum trugen sie abgenagte Huhner-
knochen durch Milbertshofen und Um-
gebung spazieren.

JUBILAUM IM SPIEGEL VON |

25.5., Tag vor dem Jubildum der Knorr-
Bremse, 10.30 Uhr. Am hohen, weiten
Torbogen, der in das Werk der Sid-
bremse fihrt, erwarteten in strahlen-
dem Sonnenschein einige ,Begleiterin-
nen” die Gdste und fihrten sie zu den
verschiedenen Tagungen und Veran-
staltungen in den Verwaltungsrédumen
und im Betrieb.

Wir folgten einer Gruppe von Journa-
listen, Rundfunk- und Fernsehreportern,
die sich zu einer Pressekonferenz ein-
gefunden hatten. Ihre erste néhere Be-
kanntschaft mit der Knorr-Bremse fand
in der groBen Versandhalle statt, an
einem wichtigen Ausgangspunkt aller
Erzeugnisse des Werkes. Zwischen den
Regalen war durch Zierb&ume ein Raum
abgetrennt, in dem sich die Knorr-
Bremse in Wort, Schrift und Werk der
Offentlichkeit darstellen konnte.

Herr Direktor Vielmetter begrifte die
Anwesenden, F. L. Neher (der Verfasser
der Festschrift ,50 Jahre Knorr-Bremse”)
stellte das gesamte Knorr-Unternehmen
mit seinen Tochtergesellschaften vor,
schilderte seine hohe Aufgabe im
Dienste des Verkehrs und die verant-
wortungsvolle Mitarbeit an der Be-
schleunigung von Eisenbahn- und Stra-
Benverkehr.

»Sie befinden sich hier an einer Stdtte”,
so fihrte F. L. Neher aus, ,die Vorrich-
tungen erzeugt, deren Wirkung téglich
lhre Eile hemmt. Wir wissen nicht, ob
Sie nicht vielleicht schon einmal in eine

auBerordentliche Verkehrslage gefihrt
wurden, wo die rasche Wirkung einer
Knorr-Druckluftbremse lhnen das Leben
gerettet hat. Oder vielleicht steht Ihnen
das noch bevor. Dies kann auf der
Schiene oder Strafe geschehen oder
geschehen sein. Immerhin, es bestehen
zwischen lhnen und unserem Unterneh-
men recht enge Verbindungen, wie sie
hédufig im Leben, wo die Bremsen man-
geln, zu wiinschen wdéren.”

Durch Hinweis auf die den Konferenz-
raum umstehenden Modelle und Schnitte
von Knorr-Erzeugnissen gewannen die
Teilnehmer ein anschauliches Bild von
der verantwortungsvollen und gediege-
nen Arbeit der 7000 Beschdftigten des
Knorr-Konzerns.

+Es ist ein guter und nachahmenswerter
Einfall”, &uBerte sich einer der Jour-
nalisten, ,die Konferenz mitten in den

Betrieb zu verlegen, man hat sogleich
das intensive Erlebnis des Schaffens
und sozusagen einen persénlichen Kon-
takt mit den Erzeugnissen des Unter-
nehmens, ganz anders als in einem neu-
tralen, représentativen Saal.”

Der Eindruck schaffender Lebendigkeit
sollte noch deutlicher werden, fir das
empfindliche Journalistenohr vielleicht
sogar zu deutlich. Es folgte eine Fih-
rung durch den Betrieb. Wir von den
Werken der Knorr-Bremse kennen die
dréhnenden Gerdusche eines metall-
bearbeitenden Betriebes, das Sausen,
Rumpeln, Zischen, Hémmern und Heu-

presse

rundfunk
fernsehen

len. Natirlich fohrte der Rundgang
auch zu den Prisfstéinden. Wer méchte
nicht gern einmal einen Zug mit 104
Wagen bremsen und dabei noch alle
die technischen Einzelheiten beobach-
ten! ,Bitte, bremsen Sie”, wurden die
Herren aufgefordert, und siehe da, das
Fihrerbremsventil folgte den zaghaften
Versuchen gehorsam. Am Reibungs-
prifstand trieb der leitende Ingenieur
die Zumutbarkeit einer Daverbremsung
bis zum funkensprihenden Glihen des
Metalls.

Nun noch eine kurze, letzte Rast, Ge-
legenheit zu Fragen und Erkldrungen,
— die Pressekonferenz war zu Ende.
Einen Knorr-Bremsen-Wunsch nahmen
die Herren (Damen waren nicht dabei,
das Bremsenthema scheint ihnen nicht




zu liegen) unausgesprochen mit: be-
richtet Uber unsere Betriebe auch ein-
mal euren Lesern! Wir haben das nach
50 Jahren Bestehens durch Kriege und
Krisen wohl verdient!

Einweiteres wichtiges Organ der Offent-
lichkeit, der Rundfunk, nahm gleichfalls
an der Pressekonferenz teil. Der beson-
dere Charakter der Funkwiedergabe in
Wort, Ton und Bild erforderte andere
Uberlegungen und Vorbereitungen. So
nahmen die Reporter am folgenden
Tage die Feierlichkeiten des Jubildums
wahr und sammelten Gesprédche und
Eindricke auf ,Konserve”, um sie zu ge-
eigneter Zeit in ihr Programm einzu-
fugen.

Zu drei verschiedenen Zeiten berei-
cherte das Knorr-Jubildum fir einige
Sendeminuten das Programm.

In einem Gespréch zwischen Direktor
Burkhardt und dem Funkreporter wur-
den kaufmdnnische, wirtschaftliche und
Export-Fragen erortert.

In einem weiteren Rundfunkgespréch
hérte man  Direktor Vielmetter und
Dr. Méller zum aktuellen Anlaf3 des 50-
jghrigen Bestehens.

Fior den dritten Sendetermin schaltete
sich sogar das Fernsehen ein. Dies er-
forderte wiederum eine ,Sonderbe-
handlung”;  Bremsenprifstand, Rei-
bungsprifstand und ein Interview iber
die technischen Leistungen der Druck-
luftbremse, das war der Inhaltder Fern-

Ein beachtliches Echo in der Offentlich-
keit — so kann man sagen, wenn man
neben den Rundfunksendungen die ver-
schiedenen Zeitungsausschnitte in Be-
tracht zieht. In der gesamten Bundes-
presse wurde des Knorr-Jubildums ge-
dacht.

Nennen wir hier nur einige Titelzeilen:
,50 Jahre Knorr-Bremse” (Die Zeit, Ber-
liner Morgenpost), ,Ein Schutzengel der

Geschwindigkeit” (Handelsblatt Dissel-
dorf), ,Ein halbes Jahrhundert Knorr-
Bremse” (Stiddeutsche Zeitung).

Sie zeigen, mit welcher Aufmerksam-
keit man sich unseres Unternehmens an-
nahm. Wir wissen, wir haben solche
Aufmerksamkeit verdient, und wir blei-
ben bemiht, uns durch hohe Leistung
die Gunst der Offentlichkeit zu erhalten.

G. Cardeneo

sehibertragung.

Eine festliche Aktiondrsversammlung
der Knorr-Bremse AG. Berlin-Minchen

anléBlich des 50jéhrigen Bestehens der Gesellschaft fand
am 25.5. im Sitzungssaal der Knorr-Bremse AG, Minchen,
Moosacher Strafe 80, statt. Zweck der Versammlung war
diesmal nicht die Verabschiedung eines Jahresabschlusses
mit den Ublichen routinemdBBigen Punkten, sondern viel-
mehr eine Informierung der Kapitalinhaber Uber die Ent-
wicklung der Knorr-Bremse AG und ihrer Tochtergesell-
schaften in den letzten Jahren; dies vor allem, weil aus
steverlichen Grinden bisher eine Besprechung und Ver-
abschiedung der Abschlisse ab 1952 nicht erfolgen konnte.
Herr Direktor Vielmetter berichtete zundchst eingehend
Uber Lage und Entwicklung der Knorr-Bremse AG und
ihrer Tochtergesellschaften in den letzten drei Jahren. An
Hand von Kurven und sonstigen grafischen Darstellungen
war es fur die Teilnehmer leicht, die Geschdftsentwicklung,
insbesondere in den Jahren 1953 und 1954, genau zu ver-
folgen. Mit besonderem Interesse wurden dabei die Aus-
fuhrungen Uber die Lieferverpflichtungen zwischen den
einzelnen Konzernwerken und eine Darstellung des Um-
satzes im Vergleich zur Nutzfldche und Maschinenanzahl
fur die frihere Knorr-Bremse AG Berlin und die Stddeut-
sche Bremsen AG sowie die Motoren-Werke Mannheim
aufgenommen. Es zeigte sich deutlich, daf3 infolge der fort-
geschrittenen Technisierung und Durchrationalisierung die
heutige Leistung gegeniber friher (fir Knorr-Bremse AG
war das Jahr 1939 zugrunde gelegt) bei weniger Maschi-
nen und geringerer Nutzfldche unverhdltnismaBig ange-
stiegen ist. ~

In diesem Zusammenhang berichtete Herr Direktor Peters
Uber die Investitionen bei den Konzernwerken — eines der
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wichtigsten Kapitel im betrieblichen Leben, denn von der
Gite und dem Grad der Modernisierung des Maschinen-
parks héngt die Konkurrenzféhigkeit eines Betriebes ab.
DaB wir in der Welt wieder recht stark vertreten sind,
ergab sich aus dem Vortrag von Herrn Direktor Burkhardt:
,Unsere Verbindungen zur Welt". Herr Direktor Burkhardt
gab einen umfassenden Uberblick Gber Anbahnung, Aus-
bau und Stand neuer und alter Verkaufsbeziehungen des
Konzerns, speziell der Knorr-Bremse. Es war dies nach dem
letzten Kriege versténdlicherweise vielerorts schwierig.
Eine Landkarte mit bunten Nadeln fir das Vertreternetz
der Knorr-Bremse und der Konzernwerke illustrierte die
Ausfihrungen.

Uber den Stand des Verkehrswesens im Hinblick auf die
Knorr-Bremse sprach Herr Dr. Hildebrand. Es erscheint
nicht ungerechtfertigt zu sagen, daB wir in den 10 Jahren
nach dem Kriege auch in technischer Hinsicht wieder Gel-
tung gewonnen haben. Es ist dies ein weitgehendes Ver-
dienst einer unermidlichen und glickhaften Forschung
und Weiterentwicklung.

In einem kurzen Vortrag umri Herr Direktor Goerz Sinn,
Aufbau und Tétigkeitsbereich der Zentralverwaltung. Es
galt vor allem, den Konzerngedanken, den Gedanken der
Zusammengehorigkeit, zu wecken und zu férdern, zum
anderen aber, der Konzernleitung die Unterlagen zur Hand
zu geben, die eine fir alle Werke nutzbringende Zusam-
menarbeit erméglichen.

Nach Besprechung noch verschiedener Punkte wie Kinder-
heim, Jubildum u. &. wurde die Sitzung mit einem ,Minch-
ner Mittagessen” beschlossen.  E.Schlossbauer, Minchen

Die 33. ordentliche Hauptversammlung

der Siddeutschen Bremsen-A.G.

wurde am 27. Mai 1955 im Sitzungssaal der Knorr-Bremse
AG, Miinchen, Moosacher StraBe 80, abgehalten.
Die Tagesordnung umfafte folgende Punkie:

. Vorlegung des Jahresabschlusses und des Geschéifts-
berichtes fir das Jahr 1954.

. Genehmigung des Jahresabschlusses und Entlastung
des Vorstandes und des Aufsichtsrates.

. BeschluBfassung Uber die Verwendung des Reingewin-
nes des Geschdftsjahres 1954.

4. Bericht des Vorstandes Uber die Geschdftsentwicklung
im laufenden Geschdftsjahr.

5. Wahl des AbschluBprifers.

6. Verschiedenes.
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Die Umsdtze konnten im Geschdftsjahr 1954 weiter ge-
steigert werden. MafB3geblich an dieser Aufwértsentwick-
lung war das Bremsengeschdft beteiligt; es konnten vor
allem erhebliche Auftrége von der Bundesbahn eingeholt
werden.

Auch im Dieselmotoren-Geschdft war die Entwicklung zu-
friedenstellend.

Die Geschdfisleitung ist der Ansicht, daB das laufende
Jahr 1955 besonders giinstig zu werden verspricht. Der
vorhandene Auftragsbestand betrégt gegeniber dem Vor-
jahre mehr als das Doppelte. Die Gesamtbelegschaft ist
bis heute auf 2200 Képfe angewachsen.

Besonderes Augenmerk wurde auf die soziale Betreuung
der Belegschaft gerichtet. So konnten insbesondere dem
Unterstitzungsverein und der Altersversorgung wieder
gréBere Betrdge (DM 928 000) zugefihrt werden.

Das ginstige Geschdftsergebnis erlaubte, fir 1954 eine
Dividende von 6% (DM 300 000) auf das Grundkapital aus-
zuschitten. Ein Gewinnrest von rund DM 24000 wurde
auf neve Rechnung vorgetragen.

Neu-Investitionen beim Anlagevermégen erfolgten in
Héhe von rd. DM 1985000, Abschreibungen wurden mit
rd. DM 1596000 vorgenommen.

Die Zahlungen fir Léhne und Gehdlter machten im Jahre
1954 rd. DM 7430000 aus, die gesetzlichen sozialen Ab-
gaben rd. DM 777 000. Fir die freiwilligen sozialen Leistun-
gen sind insgesamt DM 1370000 aufgewendet worden.
An Steuern und Abgaben muBten DM 2358 000 entrichtet
werden. E. Sch.

KFZ-Vertreter unter sich

Es wurde viel getagt bei der Knorr-Bremse an jenem
25. Mai 1955. Die Aktiondre tagten, die Auslandsvertreter
tagten, die Journalisten tagten... und die KFZ-Vertreter
tagten. Natirlich jeder fur sich, und natirlich war eine Ta-
gung genau so bedeutsam wie die andere.

Die 28 Herren Vertreter und Verkaufsbiroleiter hielten
denn auch ein umfangreiches Programm in Hénden, als sie
am Morgen gegen 830 Uhr in den R&Gumen der Kunden-
dienstschule eintrafen.

Die BegriBung der Anwesenden ibernahm Herr Direktor
Burkhardt. Nachdem er auf den besonderen Anlaf3 hin-
wies, aus dem man die Herren Vertreter nach Miinchen ge-
beten hatte — némlich das 50jéhrige Jubildum — wirdigte
er die Arbeit der Tagungsteilnehmer mit folgenden Wor-
ten: ,Sie, meine Herren, sind an dem wechselvollen, ja
Uberhaupt an dem Ergehen unserer Firma sehr beteiligt,
denn unser Schicksal ist zum Teil auch das lhrige... und
umgekehrt. Wir wissen: |hre Arbeit ist fir uns entschei-
dend, denn lhre Erfolge sind unsere Erfolge. So haben Sie
denn lhren ganz bedeutsamen Anteil an dem Ergehen, an
dem Wachsen und an den Erfolgen unseres Werkes.

Fir lhre Arbeit, meine Herren, méchten wir an diesem be-
sonderen Tage herzlich danken und lhnen fir die Zukunft
weitere Erfolge winschen. — In dieser freundschaftlichen
Verbundenheit wollen wir heute eine Arbeitstagung be-
ginnen, die ein fruchtbares Ergebnis fir Sie und uns brin-
gen mége.”

So nahm das Programm seinen Anfang, in dessen Verlauf
17 Punkte auf der Tagesordnung und zur Diskussion stan-
den. Es wurden dringliche Verkaufsfragen erértert (Herr
Elwing) und neve WerbemaB3nahmen angeregt. Es wurde
Uber technische, fir den Verkauf wichtige Einzelheiten be-
richtet (Herr Stolz) und Uber den derzeitigen Stand des
Lieferumfanges von Druckluft-Bremsen durch das Stamm-
haus an die Fahrzeugfabriken. Dies alles war fir unsere
im AuBendienst tdtigen Mitarbeiter von groBem Interesse.
Die Diskussion wurde bei Punkt 11 der Tagesordnung, dem

Erfahrungsaustausch zwischen Vertretern und Kundendienst
(Herr Dathe), besonders lebhaft. Hier unterrichtete man
unsere Herren im Stammhaus von den Winschen und An-
regungen der Kunden und hier konnte auch unser Kunden-
dienst mit guten Vorschldgen aufwarten. Und da auch bei
uns der Kunde ,Kénig” ist, wurden alle diese Gespréche
sorgsamst auf dem Magnettonband festgehalten.

So hatten die Gdste im Verlauf von 4 Stunden einmal Ge-
legenheit, ihre Sorgen, N&te und Standpunkte den Herren
des Stammhauses mitzuteilen. Und wenn jemals ein Ge-
danken- und Erfahrungsaustausch ersprieBlich und von gro-
Bem Nutzen sein kann — nun, hier war er es.

Fir die Nachmittagsstunden war ein Vortrag unseres Herrn
Cunz (Lehrgangsleiter KFZ-Bremse) tber ,Bremsprobleme
und neuere Bremsapparate” mit anschlieBender Diskussion
vorgesehen.




An den Beginn seiner Ausfihrungen stellte Herr Cunz das
Kraft- und Wérmeproblem, das er an Hand eines Beispiels
recht anschaulich beschrieb:

+Wenn wir als Jungens die Kletterstange herunterrutsch-
ten, lernten wir bereits zwei Bremsprobleme kennen: Wir
mufBBten Hénde und Beine fest um die Stange pressen, um
mit der entstandenen Reibung zu bremsen. Dabei empfan-

Ahnlich wie in der Kundendienstschule ging es am 25. Mai
in einem der Sitzungszimmer der Zentralverwaltung zu —
nur, daB hier statt der KFZ-Vertreter die Auslandsvertreter
tagten.

Zehn Herren aus sieben europdischen Léndern hatten sich
hier eingefunden, die — Ghnlich wie die deutschen Kollegen
einige RGume weit entfernt — gegen 10 Uhr von Herrn
Dir. Burkhardt aufs herzlichste willkommen geheiBen wur-
den. Nur ging es hier nicht um KFZ-Bremsen, sondern in
erster Linie um Druckluftbremsen fir Eisenbahnen, in deren
Mittelpunkt wiederum unser neues KE-Ventil stand.

An den in Hufeisenform aufgestellten Tischen saflen sich
Ménner von acht Nationen gegeniber.

Zu Beginn der Tagung und als Einleitung der darauffolgen-
den Diskussion fihrte Herr Dir. Burkhardt im Beisein aller
Herren der Geschdftsfihrung die in letzter Zeit erfolgten
Geschdftsabschlisse mit dem Ausland auf. Wir hérten von
den bedeutenden Abschlissen mit der Tirkei und der Um-
stellung auf Druckluftbremsen in anderen Ldndern. Wir
hérten von der Einfihrung der KE-Selbstregler in Déne-
mark und Schweden, der Lieferung fir Agypten und der
Tschechoslowakei. , Knorr-Bremsen in aller Welt!” Dieses
Wort ging uns zu dieser Stunde durch den Kopf, am Vor-
tage des 50jghrigen Jubilgdums ...

Natirlich interessierte man sich fir einige Zahlen, die KE-
Bremse betreffend. Deshalb wurden die Angaben, mit

den wir die Verzégerung unseres Abgleitens gleichzeitig
mit einer in unseren Hé&nden und Beinen spirbaren u. U.
unangenehmen grofien Wérme. Und wer da unvorsichtig
war, mag sich sogar die Hénde verbrannt haben. Aber die
Bremsung bewahrte uns vor dem Aufprall auf dem Boden.
— Mit Kraft erzeugten wir Reibung, unsere Bewegung kam
zur Ruhe, jedoch hatten wir heile Hénde. Die Bewegungs-
energie unseres Kérpers hatte sich in Wérme verwandelt.”
Das Bremsproblem ist also in der Hauptsache ein Kraft-
und Wérmeproblem, d. h. eine in dem Fahrzeug steckende
Energie muB mit Hilfe der Reibungsbremse in Wérme um-
gesetzt werden. Die Arbeit der Knorr-Bremse beschrénkt
sich dabei auf das Kraftproblem, wobei einer der wesent-
lichsten Punkte die feinfihlige Abstufbarkeit dieser
Kraft ist.

Der Vortrag iber diese Hauptprobleme beim Bremsen
wurde fortgesetzt mit Erléuterungen der handelsiblichen
Apparate. An Hand von Lichtbildern konnte den Tagungs-
teilnehmern u.a. die neven Luftpressertypen sowie neue
Bremsventile fur Ein- und Zweileiter und deren Funktion
deutlich gemacht werden. Die anschlieBende Diskussion
unter der Leitung von Herrn Direktor Burkhardt war sehr
lebhaft, denn hier standen Fragen aus der Praxis im Vor-
dergrund. Von besonderem Interesse war der Gedanken-

" qustausch mit den Herren Auslandsvertretern, die sich in-

zwischen eingefunden hatten. Dankbar wurde manch wert-
volle Anregung aufgegriffen.

Nach einer abschlieBenden Information, die die Anwesen-
den einen umfassenden Einblick in die gegenwdrtigen Ent-
wicklungsarbeiten und Pléne gewinnen lie, wurde die
Tagung gegen 17.00 Uhr beendet.

Aus freundschaftlicher Verbundenheit heraus begangen,
brachte sie ein fruchtbares Ergebnis fir alle Teilnehmer.

en an einem tisch

denen Herr Burkhardt auf Befragen unseres Vertreters aus
Holland aufwarten konnte, sehr begrift:

Jetzige Monatsproduktion in KE-Bremsen 1500
Steigerung bis Oktober auf monatlich 2100
Gesamtausbringung bis Ende Mai rund 10000
davon 1000 fir die spanischen Transfesa-Wagen.

Die umfangreichen Bestellungen der Bundesbahn gewdhr-
leisten diese Fabrikationshdhe bis Mitte néichsten Jahres.
Wieviele Fragen muB3ten an diesem Tage beantwortet wer-
den! Hier zeigte es sich so recht, wie nutzbringender doch
eine mindliche Aussprache ist als lange briefliche Erldu-
terungen.

Einen umfassenden Vortrag iiber Bremsprobleme und tech-
nische Einzelheiten hielt Herr Dr. Méller. Im Vergleich zu
der Auslandskonkurrenz fihrt er aus:

»Das Produktionsprogramm der Knorr-Bremse hat einen
groBen Vorteil: es konzentriert sich auf Bremsen und kann
deshalb umfassend alle Gebiete bis zur Schienenbremse
bedienen. Die jetzt bestehenden und voraussichtlich fir
viele Jahre bleibenden Vorteile der KE-Bremse sind bedeu-
tend — weitere Erfolge also werden nicht ausbleiben.”

Da wir annehmen, daf3 das Problem der Abbremsung
schnellfahrender Ziige fir unsere Leser von Interesse ist,
méchten wir die Ausfihrungen von Herrn Dr. Méller zu
diesem Thema zum Abdruck bringen:

Frankreich hat den Weltrekord von 331 km/h aufgestellt;
der Bremsweg betrug dabei ca. 4 km. In Deutschland ist
fur die Bremse der Vorsignalabstand 700 bzw. 1000 m. In
Frankreich betrégt dieser 1200 bis 1400 m. Wir haben mit
unseren Bremsen also hdhere Forderungen zu erfillen und
betrachten dies als Vorteil, da wir dann in anderen Lén-
dern noch schneller fahren kénneh.
Zum SchluB seines Vortrages verglich Herr Dr. Méller die
Bremse eines Fahrzeuges und ihre einzelnen Apparate mit
dem menschlichen Organismus:

Das Fihrerbremsventil gleicht dem Gehirn —

die Luftpumpe der Lunge —

das Steuerventil dem Herzen —

die Leitungen den Adern —

die Bremszylinder den Muskeln —

die Federn den Sehnen —

die Filter den Nieren —

die Behdlter den Fettpolstern —. ..
Die Knorr-Bremse wird auch weiterhin stets dafir sorgen,
daB alle Organe gesund und leistungsféhig sind.
Den AbschluB der Tagung bildete eine Betriebsbesichti-
gung, in deren Verlauf den Teilnehmern in erster Linie
die Fabrikation der KE-Bremse und deren Prisfung sowie
der Versuchs- und Forschungsstand und der Reibungsprif-
stand gezeigt wurde.
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MWM auf der Messe Hannover

MWM-Ausstellungssténde erregten schon immer die Auf-
merksamkeit der Fachwelt. So standen auch auf dem dies-
jdhrigen Messestand der MWM in Hannover unsere repré-
sentativen Erzeugnisse wieder im Blickpunkt der Fachschau
fur dieselelektrische Stromerzeuger.
Auf dem Stand im Freigeldnde neben Halle 11 waren in
Ubersichtlicher Form Stromerzeugungs-Aggregate verschie-
denster Gréfe aufgebaut und z. T. in Betrieb zu sehen. Das
weite Feld der Anwendung des Dieselmotors fir Strom-
erzeugungs-Anlagen, sei es in elektrischen Kraftzentralen
von Gewerbe- oder Fabrikbetrieben, sei es an Bord von
Schiffen oder wo sonst elektrische Energie bendtigt wird,
auf Baustellen oder abgelegenen Siedlungen, besonders
aber fir Reserve- und Notstromzwecke, sichert dem Diesel-
motor eine gewisse universelle Stellung im Vergleich mit
anderen Antriebsmotoren. Sie ist hauptsdchlich eine Folge
seiner fast sprichwértlichen Betriebssicherheit und Zuverlds-
sigkeit.
Als Neuentwicklungen wurden in Hannover gezeigt:

ein tragbares 5 kVA-Aggregat mit einem 6 PS-AKD

9 E-Motor

ein ortsfestes 25 kVA-Aggregat mit einem luftgekihl-

ten AKD 12V (mit direkt angeflanschtem Generator,

Messestand HANNOVER 1955

also ohne den sonst Ublichen Fundamentrahmen),

ausgeristet mit einer vollautomatischen Notstrom-

steuerung, die bei Netzausfall die Anlage in Sekun-

denschnelle automatisch in Betrieb setzt

ein fahrbares 450 Amp.-Schweif3-Aggregat mit einem

AKD 12V Diesel, als Einachs - Anhénger mit Luft-

bereifung ausgebildet

ein 50 kVA - Aggregat mit einem RHS 518 V - Vier-

zylinder-Motor, ebenfalls ausgeristet mit Schalt-

avtomaten

ein 165 kVA-Aggregat mit einem RHS 526 S-Sechs-

zylinder-Motor fir Kraftzentralen.
Besondere Aufmerksamkeit erregte die ebenfalls im Be-
trieb vorgefihrte MWM - Schnellbereitschafts - Notstrom-
anlage, die Uberall dort Verwendung findet, wo eine
Stromunterbrechung durch den Ausfall des normalen Elek-
tro-Netzes nicht eintreten darf. Dieses Aggregat ist im-
stande, bei Netzausfall innerhalb einer Finftelsekunde die
Stromversorgung zu Ubernehmen. Die Vorfihrung dieser
Anlage war fir viele etwas Ungewdhnliches.
Insgesamt gesehen bot die Messe Hannover, wie in frihe-
ren Jahren, eine Vielfalt von Neuerungen auf allen tech-
nischen Gebieten.

MWM auf der DLG-Schau Minchen

Mit einem noch gréBeren Ausstellungsstand als bisher ist
die MWM bei der im zweijdhrigen Turnus stattfindenden
DLG-Wanderausstellung hervorgetreten. Trotz des ungiin-
stigen Wetters wéhrend der Ausstellungstage haben rund
500 000 Besucher, davon mehr als 20000 Auslénder, diese
vielfdltige Schau besucht. Der MWM-Stand erwies sich als
Anziehungspunkt fir die einschldgige Landmaschinen-
Industrie und auch fir die motorkundigen Landwirte, zu-
mal die Motorisierung bzw. Mechanisierung in der Land-
wirtschaft von den groBen und mittleren Betrieben sich
sichtlich jetzt auch auf kleinere Betriebe ausdehnt.

Das Standpersonal hatte vollauf zu tun, um von frih bis
spdt viele Winsche entgegenzunehmen und vielartige Fra-
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gen der MWM-Diesel-Besitzer und -Interessenten zu be-
antworten.

Ausgestellt war die gesamte MWM-Klein-Dieselmotoren-
Reihe, luft- und wassergekihlt, dazu der RHS 518 Z vom
Werk Minchen und der neue AKD 9 E-Motor. Besonderes
Interesse erregten die in der MWM-Lehrwerkstétte herge-
stellten, sorgfdltig ausgefihrten Schnittmodelle des KD 12,
AKD 112 und AKD 9.

Auch diese Ausstellung war wieder ein Erfolg und brachte
besonders die sorgfdltige Werkmannsarbeit der ausgestell-
ten Motoren deutlich zum Ausdruck.

W. Burkhardt, Mannheim

Messestand DLG MUNCHEN 1955

UNSERE
JUBILARE

Sidd. Bremsen AG

ANTON GEIGER 11.6.55
Nachkalkulator

Knorr-Bremse GmbH
Volmarstein

WILLI VAN DER HORST = 27.5.55

Trichterabstecher

lonteur

Motoren-Werke Mannheim AG

WERNER BLEUL _6.5.55
Zeichnungsprifer

Carl Hasse & Wrede GmbH

RICHARD SCHWENZER  30.6.55

WALTER AHNERT 31.5.55
Elektriker
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MEINE |« INDA KAM AUS ST.BLASIEN

Ich arbeite nun schon viele Jabre bei den MWM und freute
mich sebr, als ich erfubr, dafl meine kleine Tochter an der sechs-
wéchigen Kinderverschickung in St. Blasien teilnebmen diirfe.
Welche Wobltat bedeutet das fiir eine berufstitige Mutter, die
vielleicht nicht nur das eine, sondern noch mebr Kinder hat!
Oft sind wir so angespannt, es ist nicht einfach, seinen Platz als
Hausfrau, Mutter und im Geschaft richtig auszufillen. Und
deshalb freuen wir uns sebr dariiber, dafl es bei uns diese
soziale Einrichtung der Kinderverschickung gibt. Wo sollten
wir sonst unsere Kinder bhintun, wenn wir einmal etwas aus-
spannen wollten? Hier brauchen wir uns wenigstens keine Sor-
gen zu machen, wie es unseren Kindern tagsiber wobl gebt; |
hier, bei der Kinderverschickung, sind sie gut aufgeboben.

Wie schuell sind mir diese 6 Wochen verganden. Anfangs war
mir die grofle Rube in meiner Wohnung ungewohnt. Dann aber
merkte ich, dafl ich doch etwas Zeit fand fiir mich selbst — ach,
war das schon! Hin und wieder kam dann eine biibsche, bunte
Postkarte von meinem Mddel, auf der sie voll Freude schrieb,
wie schén es in St. Blasien sei. Als wir dann erfubren, dafl unsere
Kleinen wieder zuriickkommen wiirden, waren wir doch frob!
So trafen wir Frauen uns am Babnbof und warteten sebnsichtig
auf den Zug, der uns unsere Lausbuben und Madchen wieder-
bringen sollte. Die allgemeine Spannung brachte uns Frauen
schuell ins Gesprach. , Wie werden sie ausseben> Ob sie auch
zugenommen haben?”

Und auf einmal hiefl es: , Der Zug kommt!” Da wir alle aufge- |
regt waren, konnten wir unsere Kinder erst gar nicht beraus-
findent Das war ein berzliches Begrifen und Umarment Ein
Lacben, Fragen — und sogar Weinen: ,Ich will wieder zuriick
zur Tante!”

Wie gut muf) es den Kindern gefallen baben: Manche sprudel-
ten nur so ibre Erlebnisse hervor. Sicher hat es Fraulein Ried,
die Tante, sebr gut verstanden, mit den Kindern umzugeben,
da sie sich so woblfiiblten. Die frobe Begriiffung und die mun-
teren Kindergesichter liefen die Gesichter von uns Miittern
ebenso frob erstrablen. Herzlich bedankten wir uns bei den
Betriebskollegen Rumstadt und Jost fiir die gute Betreuung der
Kleinen auf der Fabrt. — Im stillen dachte ich so bei mir, daf§
es eigentlich schon ware, wenn auch wir Mitter einmal in Er-
holung fabren kénnten. —

Helga Moll, Mannbeim



