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ie Sache mit den Klapperschlangen

Es war einmal ein Mann, der gern ein eigenes Stick Land besitzen wollte, denn er
liebte die Arbeit in Gottes freier Natur und haf3te die Grof3stadt mit ihrer Enge ..
Eines Tages nun erbte dieser Mann — er lebte Ubrigens in den USA — eine Farm
in Florida. Hocherfreut fuhr er dorthin. Wer aber beschreibt seine Enttduschung,
als er ein sehr ddes Stick Land vorfand, mit dem so gut wie gar nichts anzufan-
gen war. Es war weder Weideland, noch waren Ackerbau, Obstanbau oder
Schweinezucht méglich — eines aber gab es in Hille und Fille: Klapperschlangen!
Der Mann aber dachte an die Worte eines bekannten Schriftstellers: ,Das Wich-
tigste im Leben ist nicht, daB man aus seinen Erfolgen Kapital schldgt. Das kann
jeder Narr. Wirklich wichtig ist es, von seinem MiBgeschick zu profitieren. Dazu
gehért Intelligenz, und darin liegt der Unterschied zwischen einem gescheiten
Menschen und einem Toren.”

Er spuckte in die Hénde und ging an die Arbeit. Er sagte sich: Ich bin nun einmal
unter die Schlangen geraten, und ich muB versuchen, das Beste aus diesen
giftigen Viechern zu machen ... Und siehe da, er rottete die Klapperschlangen
nicht etwa aus, nein, er hegte und pflegte sie wie Haustierchen. Seine Farm wurde
eine Schlangenfarm. Das Gift der Schlangen kam den medizinischen Instituten
sehr gelegen. Die holde Weiblichkeit freute sich iber die Schuhe und Hand-
taschen aus echter Klapperschlangenhaut. Da das Fleisch der Klapperschlangen
eBbar ist, machte der aufgeweckte Farmer dafir Reklame — und bald fanden sich
Uberall Feinschmecker, die eine so ausgefallene Delikatesse wie Klapperschlan-
genfleisch in Dosen wohl zu schédtzen wuBten. AuBerdem kamen tagtéglich Be-
sucher, die gegen Eintrittsgeld diese Schlangenfarm besichtigten.

Nun, werden viele von lhnen sagen, ja, das ist typisch amerikanisch — wir
hier in Deutschland finden doch keine Klapperschlangen, wir kénnen sie héch-
stens im Zoologischen Garten sehen ... Falsch, ganz falsch! Jeder von Ihnen
wird einmal im Leben unverhofft auf eine giftige Schlange treten, auf eine, die
ihm das Schicksal schickte. Gerade dann, wenn er sich richtig glicklich fuhlt,
schldgt das Schicksal zu und trifft ihn. Es kann ein Unfall sein, bei dem er sein
Bein verliert, oder der Tod greift in seine Familie ein oder er verliert seine Frau
an einen anderen. Nun, es gibt Hunderte von Schlangen, die das Schicksal aus-
sendet . .. Es kommt aber ganz auf den Menschen an, wie er auf diese Schicksals-
schldge reagiert.

Alfred Adler, der berihmte Gelehrte, der die menschliche Seele wie kaum einer
vor ihm erforscht hat, war der Meinung, daB die Féhigkeit des Menschen, ein
Minus in ein Plus zu verwandeln, eines seiner wundersamsten Merkmale sei. —
In einem jeden von uns steckt diese groBartige segenwirkende Macht, ein Minus
in ein Plus zu verwandeln. Wir alle kénnen, wenn uns Unglick und Leid be-
dringen wie schwarze Schlangen des Schicksals, diese in helle, leuchtende Blu-
men verzaubern — wenn wir es nur herzlich wollen.

HASSE & WREDE

auf der Werkzeugmaschinen-Ausstellung

Vom 11. bis 20. September fand in Hannover wieder eine
Werkzeugmaschinen-Ausstellung statt. Da bis 1950 die
Werkzeugmaschinen jeweils im Rahmen einer allgemeinen
Industrie-Messe gezeigt wurden und ab 1951 jGhrlich eine
europdische bzw. internationale Werkzeugmaschinen-
Ausstellung abgehalten wurde, war die diesjéhrige Messe
die erste nationale Werkzeugmaschinen-Ausstellung. Den-
noch waren unter den rund 600 Ausstellern 61 bedeutende
ausléndische Firmen vertreten, — ein interessantes Zeichen
dafir, welche Bedeutung im Ausland dieser Werkzeug-
maschinen-Ausstellung in Hannover beigemessen wird.
Die Werkzeugmaschinen - Industrie steht im Produktions-
umfang an der Spitze aller Maschinenbauzweige in der
Bundesrepublik. Auch ihre Stellung im internationalen
Exportgeschdft ist stark: In der Werkzeugmaschinen-Aus-
fuhr der Welt steht die Bundesrepublik heute an zweiter
Stelle hinter den USA und vor Grof3britannien, worauf
Bundeswirtschaftsminister Erhard bei seiner Eréffnungs-
ansprache besonders hinwies.
Die Tendenz der Zeit ist Automatisierung, sei es auf Nor-
mal- oder Spezial-Maschinen, um zur gréBtméglichen
Rationalisierung zu gelangen. So fand denn auch die von
H & W ausgestellte Produkiionsdrehbank mit einer hydrau-
lischen Kopier- und einer Hartmetall-Gewindeschneid-
einrichtung, auf der der automatische Arbeitsablauf an
einem Werkstick der Mannesmann-Werke vorgefihrt
wurde, groBes Interesse. Bei solchen Vorfihrungen war
der Stand stets dicht belagert. Auch der neue Spdne-
brecher an dieser Maschine, der die langen, schwer zu
béndigenden Spdne beim Gewindeschneiden gleich in
kleine Stiicke zerhackt, erregte die Aufmerksamkeit der
Fachleute.
Der Besuch dieser Ausstellung aus Inland und Ausland
war wieder recht gut. Wie sie sich im &uBeren Bild von
sonstigen Ausstellungen aller Art unterschied, brachte
kurz und treffend die Hannoversche Allgemeine Zeitung
mit einem Foto zum Ausdruck, unter dem geschrieben
stand:

,Nischt als Ménner.”

K. Neumann, Mannheim

Produktionsdrehbank mit hydraulischer

Kopier- und Har

-Gewind

Type 1—7652
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Als am Donnerstag, den 22. September, um 14 Uhr die
groBe 37. Internationale Automobil-Ausstellung in Frank-
furt ihre Tore &ffnete, dréngte sich sogleich ein dichter
Besuchersirom in das Messegeldnde.

DaB eine Automobil-Ausstellung nicht nur von einem be-
stimmten Kreis von Fachleuten besucht wird, zeigte sich
hier ganz deutlich. So bahnten sich Mdnner zwischen 17
und 70 — in einem Arm den Ausstellungskatalog, der dem
Umfang eines amerikanischen Bestsellers entspricht, im
anderen oft eine weibliche Begleitperson — ihren Weg zu
den Messehallen, in denen die groBen Automobilfirmen
ihre Neuschépfungen mit viel Chrom und Lack dem stau-
nenden Volk présentierten.

Wer iber genigend Zivilcourage verfigt, kann in einem
jener Roadster, deren Preis sich so auf 20- bis 25000 DM
belduft, Platz nehmen und sachkundig die schweinsleder-
nen Bezlige begutachten und das blinkende Armaturen-
brett mit einem Tachometer, dessen Skala bis 220 reicht.
(Wo gibt es denn eigentlich in Deutschland StraBen, auf
denen man 220 Kilometer in der Stunde fahren kann2l)
Dann, mit der gleichgiltigsten Miene von der Welt, so, als
hédtte man genau dieselbe Ausgabe drauBen auf dem
Parkplatz stehen, schiebt man sich wieder aus dem Traum-
modell heraus und wendet sich der Konkurrenz zu, allwo
sich das Schauspiel wiederholt ... bis man in die Halle 3,
Stand 148, kommt. Dort némlich erwartet einen kein tber-
ziichtetes Cabriolet sondern eine handfeste Druckluft-
bremse der Firma Knorr-Minchen.

Waéhrend Knorr vor zwei Johren eine lastabhdngige
Bremsanlage fir Anhénger zeigte, wurden in diesem Jahr
weder Mihe noch Kosten gescheut, um den Besucher Gber
das Ergebnis einer Weiterentwicklung zu orientieren, inso-
fern, daB diese jetzt fir Anhénger und Motorwagen ver-
wendbar ist. An einem etwa 3x5 m grofien Modell wurde
die Wirkungsweise der lastabhéngigen Zweileitungs-
Druckluft-Bremsanlage vorgefihrt. (Diese Neukonstruk-
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Mit Knorr
auf der

Automobil-Ausstellung in Frankfurt

tion weist gegeniber der Ublichen Bremse beachtliche
Vorziige auf: automatische Einstellung des Bremsdruckes
entsprechend der Belastung, dadurch geringere Abnut-
zung der Reifen und schlieBlich optimale Ausnitzung der
Bremse entsprechend den Verkehrsverhdltnissen und der
Fahrbahnbeschaffenheit.)

Viele der Besucher versdumten denn auch nicht die Ge-
legenheit, sich auf anschaulichste Weise ber die Brems-
vorgdnge informieren zu lassen und nahmen auf einem
Fahrersitz, wie man ihn in jedem LKW findet, Platz — den
Blick auf das Modell eines Sattelschleppers mit Auflieger
gerichtet.

Die obere Hdlfte des Modells zeigte das Fahrzeug im
Querschnitt. Blave Leuchtstoffréhren machten den Kreis
der Vorratsluft deutlich. Die Bremsapparate waren hier
nur angedeutet worden — man fand sie in der unteren
Hélfte des Modells im Original wieder.

Durch Betdtigung eines Trittplattenventils vom Fihrerstand
aus wurde die Bremsanlage in Funktion gesetzt: rote
Leuchtstoffréhren blinkten auf, und man erkannte den
Bremskreis. Manometer schlugen aus und zeigten die
Dricke innerhalb der Bremsanlage an, die Bremszylinder
JstieBen aus”, und auch das Zischen der Druckluft fehlte
nicht als Gerduschkulisse. Diese Bremsanlage bot — genau
wie beim LKW — zwei Betdtigungsmdglichkeiten: eben
jenes Trittplattenbremsventil und das Handbremsventil an
der Lenksdule.

Uberflissig zu sagen, daB sich die Aufmerksamkeit der
Besucher besonders auf den Knorr-Stand richtete — womit
sich alle Hoffnungen der Werbeabteilung erfillten! Und
sie hatte diesen Lohn fir ihre Mihe wohl verdient...
Zwolf Tage vor der Eréffnung schon bezogen sie ihre Stel-
lung auf dem Stand in der ungeheizten Messehalle, um
mit den Aufbauarbeiten zu beginnen. Hier hatte der Ar-
beitstag 24 Stunden. Als Bett diente ein alter Stuhl in
irgendeiner Ecke, und die warme Mahlzeit bestand aus

Kaffee und Zigaretten ... Wer von den Besuchern am Er-
6ffnungstage besonders aufmerksam das Leben und Trei-
ben an den Messestédnden beobachtete, der konnte kaum
jene zusammengesunkenen Gestalten bersehen haben,
die mit drei Tage alten Bérten und abwesendem Blick aus
Ubermideten Augen nur noch den ersten Besucherstrom
abwarten wollten, um sich dann — befriedigt ob der er-
warteten Reaktion des Publikums — zum Hotelzimmer zu
schleppen und in einen Daverschlaf zu fallen, um den sie
mancher beneidet hétte ...

Auch die andere Hdlfte des Knorr-Standes, auf der Vol-
marstein vertreten war, wurde zu einem Treffpunkt der
Fachleute, die mit Kennerblick die Trilexrdder und GuB-
erzeugnisse aus Temper-, Sphdro-, Grau- und StahlguBl
betrachteten.

Im Rahmen dieser Automobil-Ausstellung trat Volmarstein
nur mit Erzeugnissen fir die Fahrzeugindustrie in Erschei-
nung; so wurden aufer Trilexrddern fir Lastwagen, Omni-
busse, Spezialfahrzeuge (Kipper, Baumaschinen) und Auto-
krane dem Besucher Bremstrommeln, Kupplungsmduler,
Federbocke, Hinterachsgehduse, Bremsbacken und Raupen-
glieder gezeigt. Als besonderer Anziehungspunkt auf die-
dem Stand erwies sich eines der gréften doppelbestick-
ten Fahrzeugréder Europas mit Volmarsteiner Trilex-Felge,
das hier aufgerichtet wurde. Diese grofBen Réder — jeweils
bestickt mit zwei Reifen von 16.00 — 24 Zoll — finden fir
Kipper und Spezialfahrzeuge fir die Erdbewegung Ver-
wendung (z. B. beim Talsperrenbau, bei der Braunkohlen-
industrie und bei GroBbaustellen).

Bei einem Rundgang durch die Ausstellungshallen wandte
sich unsere Aufmerksamkeit besonders den Messesténden
verschiedener bedeutender Firmen wie Bissing, Ford,
Magirus, MAN, Krupp, Kaelble, Faun, Hanomag u. a. zu,
die alle zum Kundenkreis der Knorr-Bremse GmbH., Min-
chen und Volmarstein gehéren, und deren Erzeugnisse auf
dieser Ausstellung einen grofien Kreis von Interessenten
anzogen.

Ganz allgemein wére Uber diese 37. Internationale Auto-
mobil-Ausstellung noch zu sagen, dafl sensationelle Neu-
heiten nur in ganz wenigen Fdilen vertreten waren. Mit
der gréBten Uberraschung konnten wohl BMW aufwarten,
die vier neve Typen herausbrachten, darunter ein rotes
Cabriolet vom Typ 503, ausgestattet mit dem neuen 3,2 I-

V 8-Motor. Dieses Fahrzeug, das als eines der schdnsten
der Ausstellung galt, erreicht eine Spitzengeschwindigkeit
von 190 km/h. DaB es &uBerst luxurids ausgestattet war,
versteht sich von selbst ... auch der weiBe Sportwagen
von BMW, Typ 507 Touring-Sport, der es auf eine Spitzen-
geschwindigkeit von 220 km/h bringt, war eine Sensation
fur sich (der Preis allerdings auch!). — Erwdhnenswert ist
auch der neue Wagen, zu dem das Volkswagenwerk das
Fahrgestell lieferte, wéhrend die Karosserie von Karmann
hergestellt wird. Preis: 7500.— DM.

Neu beim DKW ist die 10 cm breitere Spur, womit auch der
Innenraum um 10 cm breiter wird. Der Motor leistet auBer-
dem statt 34 PS nun 38 PS. — Puppig anzusehen war der
kleine Champion von Maico, ein Viersitzer mit 400-ccm-
Motor und einer Leistung von 14PS, der eine Héchst-
geschwindigkeit von 90 km/h aufweist. — Llyod iberraschte
die Messebesucher mit einer neuen Serie. Der Motor, ein
luftgekihlter Viertakter, wurde auf 600 ccm vergréBert und
leistet 19 PS. AuBerdem wurde der Preis fir die Fahrzeuge
der 400 ccm-Serie um DM 100 gesenkt. Diese Preissenkung
von Llyod aber war wohl auch die einzige zu verzeich-
nende auf der ganzen Automobil-Ausstellung, und so kam
es, daB sich mancher hoffnungsvolle Autobesitzer in spe
in dieser Beziehung tief enttéuscht sah.

Ansonsten aber war diese Ausstellung ein voller Erfolg fir
alle beteiligten Firmen — die Besucherzahl von 758 000 mag
fir sich sprechen.

Neue Basis fiir das Gummiwerk Kiibler

Das Gummiwerk Kibler war durch die Demontage seines
Maschinenparks nach Kriegsende schwer getroffen wor-
den. Um wieder einen Anfang zu schaffen, hatte man ver-
sucht, einige Maschinen zu bekommen — sollten es auch
alte, z. T. ausrangierte Sticke sein ... Und es waren sehr
alte und vielfach reparierte Maschinen, mit denen man
wieder anfing.

Die zundchst hergestellten Schuhsohlen entsprachen zwar
nicht dem friheren Fubnkahonsprogramm, aber was tat
es — anders ging es zundchst nicht! Im Laufe der Zeit
konnte man sich auch wieder auf technische Gummiwaren
einstellen: Schlduche, Buffer u.a.m. Mit Hilfe der Knorr-
Bremse GmbH. konnten auch ein paar Maschinen ausge-
wechselt werden..

Kibler war wieder einigermafien beschdftigt, stellte
Schléuche  (Autobremsschlduche, Luftpumpenschléuche,
PreBluftschlduche), FuBbodenbelage, Spielbdlle usw. her.
Gewinne wurden allerdings nicht erzielt. Dies dnderte sich,
als mit Hilfe von Krediten zwei bis drei moderne Maschi-
nen und gutes Werkzeug angeschafft wurden, als man
Verbesserungen in den Herstellungsverfahren erzielte, und
als sich Hand in Hand mit diesen Verbesserungen auch die

die Qualitdt der Erzeugnisse gestiegen, was besonders
von den Schwesterwerken als Kunden von Kibler dapkbar
begriBt wurde. Mit der Qualitdt konnte auch die Quan-
titdt der abgesetzten Waren gesteigert werden! Dgf Um-
satz hob sich merklich, man konnte mehr Leufe einstellen,
man machte kleine Gewinne. Die weiteren Augsichten
konnten als giinstig angesehen werden.
Um die Entwicklung zu nutzen, war man nun| Bestrgbt,
den Maschinenpark weiter zu modernisieren; mdn mufite
die Kapitaldecke des Unternehmens i Stamimkapital
DM 300000 —, zu erweitern versuchen. er
Knorr-Bremse AG. nahm die Geschdftsfy g [von Kib-
ler Verhandlungen mit der|Berliner Indu bank auf. Sie
verliefen positiv; die Indusfriebank w ereit, Geld vor-
zustrecken.
Am 12. September (1955 fand nupgidie Gesellschafterver-
sammlung statt, dig die neue dne des Gummiwerkes
Kibler genehmigte. Kunftigh wird das Stammkapital
DM 1[400.000.— betdagen Gegenstand des pnferneh-
mens |siehf die ged afzung vor: ), ... die Herstel-
lung yon Gegen en jeder Arfl aus Gummi und Kunst-
stoff sowie andel damit.”
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Arbeitsmoral innerhalb der Belegschaft hob.
Man begann sich mit dem Gedanken zu tragen, die Her-
stellung von Kunststoffen |in das, Fabrikationsprogramm

Die t ist [inzwisdhen auf rund 200 Leute ange-
n, dig Bestellungen|auf Spezialmaschinen laufen,
ie Auftrags age istigut.

aufzunehmen, was einem Markferfordernis der
entsprach.
Bedingt durch die verbess

So wollen wir Leitbng und Belegschaft unseres kleinen
Berliner Schwesierwerkes alles Gute winschen.
Erich SchloBbauer, Miinchen
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Und was nun zutage geférdert wurde, lieB das Herz eines
jeden Fachmannes hdher schlagen: Hunderte von Maschi-
nenteilen, die nach erfolgter Montage zum besten Pferd
in der neuen galvanischen Halle werden sollten: ein Bon-
derautomat — besser gesagt: eine vollautomatische An-
lage zum Bondern von Bremsteilen.

Woas lange wéihrt, wird endlich gut!

Dieses vielzitierte Sprichwort kdnnte auch auf die neue
Halle angewendet werden, mit deren Fertigstellung ein
lang gehegter Wunsch des Betriebsleiters in Erfillung geht,
ndmlich die gesamte Galvanik unter einem Dach zu
haben! (Galvanik = das vorbereitende Verfahren zum
Zwecke des Rost- oder Korrosionsschutzes [von lat. cor-
rodo = zernagen]; die durch unbeabsichtigten von der
Oberfldche ausgehenden chemischen oder elektrochemi-
schen Angriff hervorgerufenen Verénderungen an Metal-
len.) — Bereits vor sechs Monaten wurde der Grundstein
gelegt, und auch das Richtfest konnte bald darauf gefeiert
werden ... doch als es an die Inneneinrichtung ging,
stockte die Arbeit. Schuld daran waren die Bezieherfirmen,
die in Lieferschwierigkeiten geraten waren. Und so fehlen
auch noch jetzt wichtige Ausstattungsgegensténde, wie z. B.
die unbedingt notwendigen sdurebesténdigen Rohre, so
dafl die Arbeit in verschiedenen R&umen der Halle noch
nicht aufgenommen werden konnte.

Bis zum Jahresende wird also das Eloxieren der Leichi-
metallteile (ein Gleichstrom - Schwefelsdure - Verfahren,
durch das eine Umwandlung der obersten Metallschicht
in Aluminiumoxyd als Schutz herbeigefihrt wird) und das

JSULLI UL S5 411 31U, UG SUSH [SHSh '
speziell fir die Sidbremse gefertigten Bonderautomaten,

von dessen Eintreffen wir anfangs berichteten.

Bondern, das heift: alle Stahl- und GrauguBteile — in un-
serem Falle besonders die KE-Ventile — durch Auflage einer
Phosphatschicht gegen Rost und andere die Oberfléiche
angreifenden Einflisse zu schitzen. Bondern, das bedeutet
aber auch: auBerordentliche Qualitdtssteigerung durch
modernstes Rostschutzverfahren.

Dem Automaten mit seiner Grundfléche von 120 qm und
seiner Héhe von 3,75 m traut man allerhand zu — auch, daf3
er selbstéindig elf Arbeitsgéinge ausfihrt.

Man denke sich zehn Stahlwannen und eine Be- bzw. Ent-
ladestelle, die ovalférmig um ein Gestell angeordnet sind.
Von diesem Gestell als Mittelpunkt héngen zwdlf Arme
aus StahlguB herab, und zwar so, daB sich je ein Arm Uber
einer Wanne befindet. An jedem dieser Arme sitzen
drei durch Zahnrdder angetriebene Aufnahmevorrich-
tungen fir Ventilteile. Die Arbeit des Bonderautomaten
besteht nun darin, diese Ventilteile reihum von einem Bad
in das andere zu tauchen. Automaten zu betrachten ist
immer faszinierend — diesem Vollautomaten aber bei sei-
ner Arbeit zuzusehen ist eine besondere Freude. Hier gibt
es nichts Verwirrendes, Unverstdndliches — hier kann man
in Ruhe die Béderkur, die einem jeden unserer KE-Ventile
verschrieben wurde, verfolgen.

Beobachten wir einmal

die Arbeitsweise dieses Vollaut t

die in drei Phasen zerfdllt:
1. alle mit je drei Ventilkérpern beschickten Arme senken
sich zur gleichen Zeit und tauchen in die B&der. Hier ver-
weilen sie eine bestimmte Zeit — in unserem Falle 3,5 Min.
2. alle Arme heben sich wieder, die Ventilkérper drehen
sich um sich selbst, so daB die in die Offnungen einge-
drungene Flissigkeit zuriick in das Bad IGuft, und
3. die Arme schieben sich nach rechts Uber das néchste
Bad. Der Automat arbeitet hydraulisch. Eine Olpumpe be-
stimmt das Heben und Senken des Gestells. Eine zweite
Olpumpe betdtigt den Vorschub. Diese Bewegungen wer-
den von einem Schaltschrank vollautomatisch gesteuert.
Mittels Uhren ist es moglich, jeden gewiinschten Takt zwi-
schen 1 und 5 Minuten einzustellen. Die Beheizung der
B&der wird ebenfalls vom Schaltschrank bestimmt.
Es ist interessant, einem KE-Ventil auf seiner Rundreise
durch die Béder zuzusehen. Deshalb begeben wir uns zu
dem Beschickungsort, wo gerade drei Ventile auf einen
der 12 Arme gesteckt werden, um die Reise durch den
Bonderautomaten anzutreten.
» Das Gestell wird beschickt, d.h. die Ventilkérper
werden auf die Aufnahmevorrichtung  gesteckt.
Jetzt schiebt sich der Arm mit den Werkstiicken
waagerecht nach rechts und taucht in das
P erste Bad, ein Tri-Warmbad. Dieses Bad gilt noch
nicht so sehr dem Ventilkdrper selbst als vor allem
dem Gestell: von der letzten Runde her ist am Arm

’

Flussigkeit verbleiben, nicht 3,5 Minuten also, wie
in allen anderen Bddern, sondern sieben. So schiebt
sich der Arm, der bereits schon einmal die Ventil-
kérper in das Bonderbad getaucht hat, nach rechts
und — infolge der Lénge der Wanne, nochmals in
die Bonderflissigkeit. Die Phosphatschicht, die durch
dieses Verfahren auf die Werksticke aufgetragen
wird, hat eine Stérke von etwa 4-6My (1 My =
0,001 mm).

» Das Bondern ist beendet. Durch das nun folgende
Kaltwasserbad werden die Ventilkérper von der
Bonderflissigkeit gereinigt.

» Sollten doch noch Reste haften geblieben sein, so
werden sie durch das anschlieBende HeiBwasserbad
(Temperatur 90° C) bestimmt beseitigt.

Genau 42 Minuten davert diese Veredelungskur, die zehn
Behandlungsstationen umfaft. Automatisch werden pro
Stunde unter der Aufsicht von zwei Md&nnern 48 Ventil-
kérper gebondert und gewachst. Und bisher? Drei Schich-
ten muBten eingelegt werden, um mit den laufenden Bon-
derarbeiten nicht in Verzug zu geraten. AuBBerdem muf3te
noch Bonderarbeit nach auswdrts vergeben werden. Es
war eine schwere und harte Arbeit, die unter primitiven
Bedingungen von den Mdnnern verrichtet werden muf3te.
Sie arbeiteten schnell — und doch konnten sie die anfallen-
den Arbeiten kaum bewdltigen ...

Der Bonderautomat konnte gerade noch rechtzeitig ein-
gesetzt werden. Ohne ihn wdren die in diesem Monat not-
wendigen Stiickzahlen niemals geschafft worden. DaB mit
der Produktion aber auch die Qualitdt der Ventile gestie-
gen ist, ist ein weiteres Plus des Automaten.

NN - DIESELMOTOREN IN DANEMARK

AnldBlich ihres Aufenthaltes in Kopenhagen, wo
sie an einem Werkschriftleiter-KongreB teilnahm,
besuchte Frau Stapf auch die MWM-Vertre-
tung, um freundschaftlichen Kontakt mit den dort
fiir unsere Interessentédtigen Herren aufzunehmen.
Uber das Wirtschaftsleben Dénemarks, d. h. Gber die be-
sondere Situation dieses kleinen Agrarlandes im Wettbe-
werb des Weltmarkts, gab mir Herr B. V. Henriksen von der
MWM-Vertretung in Dénemark — der Scandinavian Phoe-
nix Company AS, Kopenhagen — gern Auskunft.
Besonders interessierte mich natirlich die Absatzlage fir
MWM-Dieselmotoren. Dénemark ist als kleines Land dar-
auf angewiesen, das Gleichgewicht seiner Handelsbilanz
sorgsam zu balancieren. GewiB sind die Einkinfte aus der
Ausfuhr von landwirtschaftlichen Gitern betrdchtlich; an-
dererseits aber ist man zur Deckung des Bedarfs an den
meisten Industrieprodukten auf die Einfuhr aus dem Aus-
land angewiesen. Begreiflich also, da3 man zum Schutze
dieser Handelsbilanz und der einheimischen Industrie nur
solche Giter importiert, die im Lande selbst nicht herge-
stellt werden.
Damit ist eindeutig auch die Haltung gegeniber der Ein-
fuhr von ausléndischen Dieselmotoren gegeben. Obwohl
sogar 15 dénische Unternehmen Dieselmotoren bauen, ge-
nigt der Ausstof3 nach Typen und Leistungsgruppen nicht,
so daB3 man dann die nicht selbst zu erzeugenden Moto-
rentypen drauBen kauft. Dénemark als Absatzland fir Die-
selmotoren kann also niemals sehr umfangreich in der
Kundenbedeutung werden. Angenehm aber in der korrek-
ten Geschdftsabwicklung ist der dénische Motorenkdufer
der deutschen Industrie stets.
Seit etwa zwei Jahren ist das Geschdft mit MWM-Diesel-

motoren in Dénemark angelaufen. Gute Verkaufserfolge
konnte die Vertretung mit dem RHS 518 erzielen. Der Ab-
nehmerkreis wird in erster Linie von den unmittelbar mit
dem ddnischen Staat zusammenwirkenden Firmen gebildet.
Geschdftsanbahnungen mit privaten Bedarfstrégern, z. B.
aus der Fischerei, stoBen sich noch an den oben erwéhnten
Bestimmungen Uber die Lenkung der Einfuhr nach staats-
wirtschaftlich gegebenen Notwendigkeiten. AuBerdem
sind die dénischen Fischer seit vielen Jahren mit den auf
den meisten Mdrkten bereits technisch Uberholten, d. h.
veralteten Glihkopfmotoren vertraut, denen man eine ge-
wisse traditionelle Treue noch hélt, zumal sie in Ddnemark
selbst hergestellt werden. Hinzu kommt, daf3 die Fischerei
fur Schiffsneubauten und Motorenanschaffungen hohe und
langfristige Staatskredite erhalten kann, sofern inldndische
Erzeugnisse verwendet werden.

MWM konnte mit den neuzeitlichen luftgekihlten Diesel-
motoren fir eine Spezialaufgabe erfreuliche Anfangser-
folge erzielen. Die Firma Kosangas AS ristete Schiffe ihrer
Tankerflotte mit luftgekihlten MWM-Dieselmotoren aus.
Es handelt sich um die einzige europdische Reederei, deren
Tanker flissiges Propangas transportieren. Die mit Druck-
luft — ohne elektrische Ausristung — gestarteten Motoren
verringern eine Explosionsgefahr auf ein Minimum. AuBBer-
dem sorgen die luftgekiihlten MWM-Dieselmotoren fir die
Lufterneverung in den Maschinenrdumen.

Der Wettbewerb des Auslands auf dem Markt Dénemark
ist groB3. Es spricht fir die Tichtigkeit der MWM-Vertretung
in Ddnemark, daB dem Aufbau des Absatzgebiets wahr-
scheinlich eine Erweiterung folgen wird, die bis nach Grén-
land geht, dieser groBiten Insel der Erde als Schutzgebiet
Dénemarks im hohen Norden.


















