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ie Sache mit den Klapperschlangen

Es war einmal ein Mann, der gern ein eigenes Stick Land besitzen wollte, denn er
liebte die Arbeit in Gottes freier Natur und haf3te die Grof3stadt mit ihrer Enge ..
Eines Tages nun erbte dieser Mann — er lebte Ubrigens in den USA — eine Farm
in Florida. Hocherfreut fuhr er dorthin. Wer aber beschreibt seine Enttduschung,
als er ein sehr ddes Stick Land vorfand, mit dem so gut wie gar nichts anzufan-
gen war. Es war weder Weideland, noch waren Ackerbau, Obstanbau oder
Schweinezucht méglich — eines aber gab es in Hille und Fille: Klapperschlangen!
Der Mann aber dachte an die Worte eines bekannten Schriftstellers: ,Das Wich-
tigste im Leben ist nicht, daB man aus seinen Erfolgen Kapital schldgt. Das kann
jeder Narr. Wirklich wichtig ist es, von seinem MiBgeschick zu profitieren. Dazu
gehért Intelligenz, und darin liegt der Unterschied zwischen einem gescheiten
Menschen und einem Toren.”

Er spuckte in die Hénde und ging an die Arbeit. Er sagte sich: Ich bin nun einmal
unter die Schlangen geraten, und ich muB versuchen, das Beste aus diesen
giftigen Viechern zu machen ... Und siehe da, er rottete die Klapperschlangen
nicht etwa aus, nein, er hegte und pflegte sie wie Haustierchen. Seine Farm wurde
eine Schlangenfarm. Das Gift der Schlangen kam den medizinischen Instituten
sehr gelegen. Die holde Weiblichkeit freute sich iber die Schuhe und Hand-
taschen aus echter Klapperschlangenhaut. Da das Fleisch der Klapperschlangen
eBbar ist, machte der aufgeweckte Farmer dafir Reklame — und bald fanden sich
Uberall Feinschmecker, die eine so ausgefallene Delikatesse wie Klapperschlan-
genfleisch in Dosen wohl zu schédtzen wuBten. AuBerdem kamen tagtéglich Be-
sucher, die gegen Eintrittsgeld diese Schlangenfarm besichtigten.

Nun, werden viele von lhnen sagen, ja, das ist typisch amerikanisch — wir
hier in Deutschland finden doch keine Klapperschlangen, wir kénnen sie héch-
stens im Zoologischen Garten sehen ... Falsch, ganz falsch! Jeder von Ihnen
wird einmal im Leben unverhofft auf eine giftige Schlange treten, auf eine, die
ihm das Schicksal schickte. Gerade dann, wenn er sich richtig glicklich fuhlt,
schldgt das Schicksal zu und trifft ihn. Es kann ein Unfall sein, bei dem er sein
Bein verliert, oder der Tod greift in seine Familie ein oder er verliert seine Frau
an einen anderen. Nun, es gibt Hunderte von Schlangen, die das Schicksal aus-
sendet . .. Es kommt aber ganz auf den Menschen an, wie er auf diese Schicksals-
schldge reagiert.

Alfred Adler, der berihmte Gelehrte, der die menschliche Seele wie kaum einer
vor ihm erforscht hat, war der Meinung, daB die Féhigkeit des Menschen, ein
Minus in ein Plus zu verwandeln, eines seiner wundersamsten Merkmale sei. —
In einem jeden von uns steckt diese groBartige segenwirkende Macht, ein Minus
in ein Plus zu verwandeln. Wir alle kénnen, wenn uns Unglick und Leid be-
dringen wie schwarze Schlangen des Schicksals, diese in helle, leuchtende Blu-
men verzaubern — wenn wir es nur herzlich wollen.

HASSE & WREDE

auf der Werkzeugmaschinen-Ausstellung

Vom 11. bis 20. September fand in Hannover wieder eine
Werkzeugmaschinen-Ausstellung statt. Da bis 1950 die
Werkzeugmaschinen jeweils im Rahmen einer allgemeinen
Industrie-Messe gezeigt wurden und ab 1951 jGhrlich eine
europdische bzw. internationale Werkzeugmaschinen-
Ausstellung abgehalten wurde, war die diesjéhrige Messe
die erste nationale Werkzeugmaschinen-Ausstellung. Den-
noch waren unter den rund 600 Ausstellern 61 bedeutende
ausléndische Firmen vertreten, — ein interessantes Zeichen
dafir, welche Bedeutung im Ausland dieser Werkzeug-
maschinen-Ausstellung in Hannover beigemessen wird.
Die Werkzeugmaschinen - Industrie steht im Produktions-
umfang an der Spitze aller Maschinenbauzweige in der
Bundesrepublik. Auch ihre Stellung im internationalen
Exportgeschdft ist stark: In der Werkzeugmaschinen-Aus-
fuhr der Welt steht die Bundesrepublik heute an zweiter
Stelle hinter den USA und vor Grof3britannien, worauf
Bundeswirtschaftsminister Erhard bei seiner Eréffnungs-
ansprache besonders hinwies.
Die Tendenz der Zeit ist Automatisierung, sei es auf Nor-
mal- oder Spezial-Maschinen, um zur gréBtméglichen
Rationalisierung zu gelangen. So fand denn auch die von
H & W ausgestellte Produkiionsdrehbank mit einer hydrau-
lischen Kopier- und einer Hartmetall-Gewindeschneid-
einrichtung, auf der der automatische Arbeitsablauf an
einem Werkstick der Mannesmann-Werke vorgefihrt
wurde, groBes Interesse. Bei solchen Vorfihrungen war
der Stand stets dicht belagert. Auch der neue Spdne-
brecher an dieser Maschine, der die langen, schwer zu
béndigenden Spdne beim Gewindeschneiden gleich in
kleine Stiicke zerhackt, erregte die Aufmerksamkeit der
Fachleute.
Der Besuch dieser Ausstellung aus Inland und Ausland
war wieder recht gut. Wie sie sich im &uBeren Bild von
sonstigen Ausstellungen aller Art unterschied, brachte
kurz und treffend die Hannoversche Allgemeine Zeitung
mit einem Foto zum Ausdruck, unter dem geschrieben
stand:

,Nischt als Ménner.”

K. Neumann, Mannheim

Produktionsdrehbank mit hydraulischer

Kopier- und Har

-Gewind

Type 1—7652
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Als am Donnerstag, den 22. September, um 14 Uhr die
groBe 37. Internationale Automobil-Ausstellung in Frank-
furt ihre Tore &ffnete, dréngte sich sogleich ein dichter
Besuchersirom in das Messegeldnde.

DaB eine Automobil-Ausstellung nicht nur von einem be-
stimmten Kreis von Fachleuten besucht wird, zeigte sich
hier ganz deutlich. So bahnten sich Mdnner zwischen 17
und 70 — in einem Arm den Ausstellungskatalog, der dem
Umfang eines amerikanischen Bestsellers entspricht, im
anderen oft eine weibliche Begleitperson — ihren Weg zu
den Messehallen, in denen die groBen Automobilfirmen
ihre Neuschépfungen mit viel Chrom und Lack dem stau-
nenden Volk présentierten.

Wer iber genigend Zivilcourage verfigt, kann in einem
jener Roadster, deren Preis sich so auf 20- bis 25000 DM
belduft, Platz nehmen und sachkundig die schweinsleder-
nen Bezlige begutachten und das blinkende Armaturen-
brett mit einem Tachometer, dessen Skala bis 220 reicht.
(Wo gibt es denn eigentlich in Deutschland StraBen, auf
denen man 220 Kilometer in der Stunde fahren kann2l)
Dann, mit der gleichgiltigsten Miene von der Welt, so, als
hédtte man genau dieselbe Ausgabe drauBen auf dem
Parkplatz stehen, schiebt man sich wieder aus dem Traum-
modell heraus und wendet sich der Konkurrenz zu, allwo
sich das Schauspiel wiederholt ... bis man in die Halle 3,
Stand 148, kommt. Dort némlich erwartet einen kein tber-
ziichtetes Cabriolet sondern eine handfeste Druckluft-
bremse der Firma Knorr-Minchen.

Waéhrend Knorr vor zwei Johren eine lastabhdngige
Bremsanlage fir Anhénger zeigte, wurden in diesem Jahr
weder Mihe noch Kosten gescheut, um den Besucher Gber
das Ergebnis einer Weiterentwicklung zu orientieren, inso-
fern, daB diese jetzt fir Anhénger und Motorwagen ver-
wendbar ist. An einem etwa 3x5 m grofien Modell wurde
die Wirkungsweise der lastabhéngigen Zweileitungs-
Druckluft-Bremsanlage vorgefihrt. (Diese Neukonstruk-

4

Mit Knorr
auf der

Automobil-Ausstellung in Frankfurt

tion weist gegeniber der Ublichen Bremse beachtliche
Vorziige auf: automatische Einstellung des Bremsdruckes
entsprechend der Belastung, dadurch geringere Abnut-
zung der Reifen und schlieBlich optimale Ausnitzung der
Bremse entsprechend den Verkehrsverhdltnissen und der
Fahrbahnbeschaffenheit.)

Viele der Besucher versdumten denn auch nicht die Ge-
legenheit, sich auf anschaulichste Weise ber die Brems-
vorgdnge informieren zu lassen und nahmen auf einem
Fahrersitz, wie man ihn in jedem LKW findet, Platz — den
Blick auf das Modell eines Sattelschleppers mit Auflieger
gerichtet.

Die obere Hdlfte des Modells zeigte das Fahrzeug im
Querschnitt. Blave Leuchtstoffréhren machten den Kreis
der Vorratsluft deutlich. Die Bremsapparate waren hier
nur angedeutet worden — man fand sie in der unteren
Hélfte des Modells im Original wieder.

Durch Betdtigung eines Trittplattenventils vom Fihrerstand
aus wurde die Bremsanlage in Funktion gesetzt: rote
Leuchtstoffréhren blinkten auf, und man erkannte den
Bremskreis. Manometer schlugen aus und zeigten die
Dricke innerhalb der Bremsanlage an, die Bremszylinder
JstieBen aus”, und auch das Zischen der Druckluft fehlte
nicht als Gerduschkulisse. Diese Bremsanlage bot — genau
wie beim LKW — zwei Betdtigungsmdglichkeiten: eben
jenes Trittplattenbremsventil und das Handbremsventil an
der Lenksdule.

Uberflissig zu sagen, daB sich die Aufmerksamkeit der
Besucher besonders auf den Knorr-Stand richtete — womit
sich alle Hoffnungen der Werbeabteilung erfillten! Und
sie hatte diesen Lohn fir ihre Mihe wohl verdient...
Zwolf Tage vor der Eréffnung schon bezogen sie ihre Stel-
lung auf dem Stand in der ungeheizten Messehalle, um
mit den Aufbauarbeiten zu beginnen. Hier hatte der Ar-
beitstag 24 Stunden. Als Bett diente ein alter Stuhl in
irgendeiner Ecke, und die warme Mahlzeit bestand aus

Kaffee und Zigaretten ... Wer von den Besuchern am Er-
6ffnungstage besonders aufmerksam das Leben und Trei-
ben an den Messestédnden beobachtete, der konnte kaum
jene zusammengesunkenen Gestalten bersehen haben,
die mit drei Tage alten Bérten und abwesendem Blick aus
Ubermideten Augen nur noch den ersten Besucherstrom
abwarten wollten, um sich dann — befriedigt ob der er-
warteten Reaktion des Publikums — zum Hotelzimmer zu
schleppen und in einen Daverschlaf zu fallen, um den sie
mancher beneidet hétte ...

Auch die andere Hdlfte des Knorr-Standes, auf der Vol-
marstein vertreten war, wurde zu einem Treffpunkt der
Fachleute, die mit Kennerblick die Trilexrdder und GuB-
erzeugnisse aus Temper-, Sphdro-, Grau- und StahlguBl
betrachteten.

Im Rahmen dieser Automobil-Ausstellung trat Volmarstein
nur mit Erzeugnissen fir die Fahrzeugindustrie in Erschei-
nung; so wurden aufer Trilexrddern fir Lastwagen, Omni-
busse, Spezialfahrzeuge (Kipper, Baumaschinen) und Auto-
krane dem Besucher Bremstrommeln, Kupplungsmduler,
Federbocke, Hinterachsgehduse, Bremsbacken und Raupen-
glieder gezeigt. Als besonderer Anziehungspunkt auf die-
dem Stand erwies sich eines der gréften doppelbestick-
ten Fahrzeugréder Europas mit Volmarsteiner Trilex-Felge,
das hier aufgerichtet wurde. Diese grofBen Réder — jeweils
bestickt mit zwei Reifen von 16.00 — 24 Zoll — finden fir
Kipper und Spezialfahrzeuge fir die Erdbewegung Ver-
wendung (z. B. beim Talsperrenbau, bei der Braunkohlen-
industrie und bei GroBbaustellen).

Bei einem Rundgang durch die Ausstellungshallen wandte
sich unsere Aufmerksamkeit besonders den Messesténden
verschiedener bedeutender Firmen wie Bissing, Ford,
Magirus, MAN, Krupp, Kaelble, Faun, Hanomag u. a. zu,
die alle zum Kundenkreis der Knorr-Bremse GmbH., Min-
chen und Volmarstein gehéren, und deren Erzeugnisse auf
dieser Ausstellung einen grofien Kreis von Interessenten
anzogen.

Ganz allgemein wére Uber diese 37. Internationale Auto-
mobil-Ausstellung noch zu sagen, dafl sensationelle Neu-
heiten nur in ganz wenigen Fdilen vertreten waren. Mit
der gréBten Uberraschung konnten wohl BMW aufwarten,
die vier neve Typen herausbrachten, darunter ein rotes
Cabriolet vom Typ 503, ausgestattet mit dem neuen 3,2 I-

V 8-Motor. Dieses Fahrzeug, das als eines der schdnsten
der Ausstellung galt, erreicht eine Spitzengeschwindigkeit
von 190 km/h. DaB es &uBerst luxurids ausgestattet war,
versteht sich von selbst ... auch der weiBe Sportwagen
von BMW, Typ 507 Touring-Sport, der es auf eine Spitzen-
geschwindigkeit von 220 km/h bringt, war eine Sensation
fur sich (der Preis allerdings auch!). — Erwdhnenswert ist
auch der neue Wagen, zu dem das Volkswagenwerk das
Fahrgestell lieferte, wéhrend die Karosserie von Karmann
hergestellt wird. Preis: 7500.— DM.

Neu beim DKW ist die 10 cm breitere Spur, womit auch der
Innenraum um 10 cm breiter wird. Der Motor leistet auBer-
dem statt 34 PS nun 38 PS. — Puppig anzusehen war der
kleine Champion von Maico, ein Viersitzer mit 400-ccm-
Motor und einer Leistung von 14PS, der eine Héchst-
geschwindigkeit von 90 km/h aufweist. — Llyod iberraschte
die Messebesucher mit einer neuen Serie. Der Motor, ein
luftgekihlter Viertakter, wurde auf 600 ccm vergréBert und
leistet 19 PS. AuBerdem wurde der Preis fir die Fahrzeuge
der 400 ccm-Serie um DM 100 gesenkt. Diese Preissenkung
von Llyod aber war wohl auch die einzige zu verzeich-
nende auf der ganzen Automobil-Ausstellung, und so kam
es, daB sich mancher hoffnungsvolle Autobesitzer in spe
in dieser Beziehung tief enttéuscht sah.

Ansonsten aber war diese Ausstellung ein voller Erfolg fir
alle beteiligten Firmen — die Besucherzahl von 758 000 mag
fir sich sprechen.

Neue Basis fiir das Gummiwerk Kiibler

Das Gummiwerk Kibler war durch die Demontage seines
Maschinenparks nach Kriegsende schwer getroffen wor-
den. Um wieder einen Anfang zu schaffen, hatte man ver-
sucht, einige Maschinen zu bekommen — sollten es auch
alte, z. T. ausrangierte Sticke sein ... Und es waren sehr
alte und vielfach reparierte Maschinen, mit denen man
wieder anfing.

Die zundchst hergestellten Schuhsohlen entsprachen zwar
nicht dem friheren Fubnkahonsprogramm, aber was tat
es — anders ging es zundchst nicht! Im Laufe der Zeit
konnte man sich auch wieder auf technische Gummiwaren
einstellen: Schlduche, Buffer u.a.m. Mit Hilfe der Knorr-
Bremse GmbH. konnten auch ein paar Maschinen ausge-
wechselt werden..

Kibler war wieder einigermafien beschdftigt, stellte
Schléuche  (Autobremsschlduche, Luftpumpenschléuche,
PreBluftschlduche), FuBbodenbelage, Spielbdlle usw. her.
Gewinne wurden allerdings nicht erzielt. Dies dnderte sich,
als mit Hilfe von Krediten zwei bis drei moderne Maschi-
nen und gutes Werkzeug angeschafft wurden, als man
Verbesserungen in den Herstellungsverfahren erzielte, und
als sich Hand in Hand mit diesen Verbesserungen auch die

die Qualitdt der Erzeugnisse gestiegen, was besonders
von den Schwesterwerken als Kunden von Kibler dapkbar
begriBt wurde. Mit der Qualitdt konnte auch die Quan-
titdt der abgesetzten Waren gesteigert werden! Dgf Um-
satz hob sich merklich, man konnte mehr Leufe einstellen,
man machte kleine Gewinne. Die weiteren Augsichten
konnten als giinstig angesehen werden.
Um die Entwicklung zu nutzen, war man nun| Bestrgbt,
den Maschinenpark weiter zu modernisieren; mdn mufite
die Kapitaldecke des Unternehmens i Stamimkapital
DM 300000 —, zu erweitern versuchen. er
Knorr-Bremse AG. nahm die Geschdftsfy g [von Kib-
ler Verhandlungen mit der|Berliner Indu bank auf. Sie
verliefen positiv; die Indusfriebank w ereit, Geld vor-
zustrecken.
Am 12. September (1955 fand nupgidie Gesellschafterver-
sammlung statt, dig die neue dne des Gummiwerkes
Kibler genehmigte. Kunftigh wird das Stammkapital
DM 1[400.000.— betdagen Gegenstand des pnferneh-
mens |siehf die ged afzung vor: ), ... die Herstel-
lung yon Gegen en jeder Arfl aus Gummi und Kunst-
stoff sowie andel damit.”
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Arbeitsmoral innerhalb der Belegschaft hob.
Man begann sich mit dem Gedanken zu tragen, die Her-
stellung von Kunststoffen |in das, Fabrikationsprogramm

Die t ist [inzwisdhen auf rund 200 Leute ange-
n, dig Bestellungen|auf Spezialmaschinen laufen,
ie Auftrags age istigut.

aufzunehmen, was einem Markferfordernis der
entsprach.
Bedingt durch die verbess

So wollen wir Leitbng und Belegschaft unseres kleinen
Berliner Schwesierwerkes alles Gute winschen.
Erich SchloBbauer, Miinchen
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Poas beste /9;4223 im Stall -

Die neue vollautomatische Bonderanlage

Die Pfértner, die dem hupenden Bundesbahn-LKW am
Abend des 16. August das Tor zur Stdbremse freigaben,
nahmen weiter keine Notiz von ihm, denn sie ahnten nicht,
welch kostbare Fracht sich hinter der Zeltplan verbarg. Sie
ahnten auch nicht, mit welcher Ungeduld seitens der Be-
triebsleitung dieser LKW bereits erwartet wurde ... So
stellten sie denn ohne besondere Hast den Passierschein
aus und gaben die Durchfahrt frei.

Mit um so gréBerer Freude wurde das Eintreffen jenes
LKWs auf dem Werksgeldnde vor der neuen galvanischen
Halle begriBt. Drei der wartenden Mdnner erklommen
auch sogleich den Wagen, schlugen die Zeltplan zuriick
und Uberwachten sachkundig die Arbeit des Abladens.
Und was nun zutage geférdert wurde, liefl das Herz eines
jeden Fachmannes hdher schlagen: Hunderte von Maschi-
nenteilen, die nach erfolgter Montage zum besten Pferd
in der neuen galvanischen Halle werden sollten: ein Bon-
derautomat — besser gesagt: eine vollautomatische An-
lage zum Bondern von Bremsteilen.

Woas lange wéihrt, wird endlich gut!

Dieses vielzitierte Sprichwort kénnte auch auf die neue
Halle angewendet werden, mit deren Fertigstellung ein
lang gehegter Wunsch des Betriebsleiters in Erfillung geht,
ndmlich die gesamte Galvanik unter einem Dach zu
haben! (Galvanik = das vorbereitende Verfahren zum
Zwecke des Rost- oder Korrosionsschutzes [von lat. cor-
rodo = zernagen]; die durch unbeabsichtigten von der
Oberfldche ausgehenden chemischen oder elektrochemi-
schen Angriff hervorgerufenen Verénderungen an Metal-
len.) — Bereits vor sechs Monaten wurde der Grundstein
gelegt, und auch das Richtfest konnte bald darauf gefeiert
werden ... doch als es an die Inneneinrichtung ging,
stockte die Arbeit. Schuld daran waren die Bezieherfirmen,
die in Lieferschwierigkeiten geraten waren. Und so fehlen
auch noch jetzt wichtige Ausstattungsgegensténde, wie z. B.
die unbedingt notwendigen sdurebesténdigen Rohre, so
dafB die Arbeit in verschiedenen Réumen der Halle noch
nicht aufgenommen werden konnte.

Bis zum Jahresende wird also das Eloxieren der Leichi-
metallteile (ein Gleichstrom - Schwefelsdure - Verfahren,
durch das eine Umwandlung der obersten Metallschicht
in Aluminiumoxyd als Schutz herbeigefihrt wird) und das

Verkupfern weiterhin in irgendeinem entfernten Winkel
verrichtet werden missen, ebenso wie das Verkadmen.
Auch die Hartverchromungsanlage (hier werden die Zylin-
derbiichsen der RHS-Motoren wie auch die Bremszylinder
der Autobremse ,hartverchromt” und die auferordentliche
Hérte von 64—-66 Rockwell erreicht — wodurch die Ge-
brauchsdauver des Werkstiickes auf ein Mehrfaches erhéht
wird) kann in dem ihm zugedachten Raum noch nicht ein-
gerichtet werden, dasselbe gilt fir die Beizerei (Ober-
fléchenbehandlung durch 10%ige Schwefelsdure- bzw.
Natron-Salzsgure-Lésungen). So stehen also noch rund
zwei Drittel der neuen Halle leer. Das letzte Drittel nun
jedoch hat es ,in sich”, némlich eben jenen

speziell fir die Sidbremse gefertigten Bonderautomaten,

von dessen Eintreffen wir anfangs berichteten.

Bondern, das heift: alle Stahl- und GrauguBteile — in un-
serem Falle besonders die KE-Ventile — durch Auflage einer
Phosphatschicht gegen Rost und andere die Oberfléiche
angreifenden Einflisse zu schitzen. Bondern, das bedeutet
aber auch: auBerordentliche Qualitétssteigerung durch
modernstes Rostschutzverfahren.

Dem Automaten mit seiner Grundfléche von 120 qm und
seiner Héhe von 3,75 m traut man allerhand zu — auch, daf3
er selbstéindig elf Arbeitsgéinge ausfihrt.

Man denke sich zehn Stahlwannen und eine Be- bzw. Ent-
ladestelle, die ovalférmig um ein Gestell angeordnet sind.
Von diesem Gestell als Mittelpunkt héngen zwdlf Arme
aus StahlguB herab, und zwar so, daB sich je ein Arm Uber
einer Wanne befindet. An jedem dieser Arme sitzen
drei durch Zahnrdder angetriebene Aufnahmevorrich-
tungen fir Ventilteile. Die Arbeit des Bonderautomaten
besteht nun darin, diese Ventilteile reihum von einem Bad
in das andere zu tauchen. Automaten zu betrachten ist
immer faszinierend — diesem Vollautomaten aber bei sei-
ner Arbeit zuzusehen ist eine besondere Freude. Hier gibt
es nichts Verwirrendes, Unversténdliches — hier kann man
in Ruhe die B&derkur, die einem jeden unserer KE-Ventile
verschrieben wurde, verfolgen.

Beobachten wir einmal

die Arbeitsweise dieses Vollaut t

die in drei Phasen zerfdllt:
1. alle mit je drei Ventilkérpern beschickten Arme senken
sich zur gleichen Zeit und tauchen in die B&der. Hier ver-
weilen sie eine bestimmte Zeit — in unserem Falle 3,5 Min.
2. alle Arme heben sich wieder, die Ventilkérper drehen
sich um sich selbst, so daB die in die Offnungen einge-
drungene Flissigkeit zuriick in das Bad IGuft, und
3. die Arme schieben sich nach rechts Uber das néchste
Bad. Der Automat arbeitet hydraulisch. Eine Olpumpe be-
stimmt das Heben und Senken des Gestells. Eine zweite
Olpumpe betdtigt den Vorschub. Diese Bewegungen wer-
den von einem Schaltschrank vollautomatisch gesteuert.
Mittels Uhren ist es moglich, jeden gewiinschten Takt zwi-
schen 1 und 5 Minuten einzustellen. Die Beheizung der
B&der wird ebenfalls vom Schaltschrank bestimmt.
Es ist interessant, einem KE-Ventil auf seiner Rundreise
durch die Béder zuzusehen. Deshalb begeben wir uns zu
dem Beschickungsort, wo gerade drei Ventile auf einen
der 12 Arme gesteckt werden, um die Reise durch den
Bonderautomaten anzutreten.
» Das Gestell wird beschickt, d.h. die Ventilkérper
werden auf die Aufnahmevorrichtung  gesteckt.
Jetzt schiebt sich der Arm mit den Werkstiicken
waagerecht nach rechts und taucht in das
P erste Bad, ein Tri-Warmbad. Dieses Bad gilt noch
nicht so sehr dem Ventilkdrper selbst als vor allem
dem Gestell: von der letzten Runde her ist am Arm

’

noch Wachs haften geblieben, das jeizt beseitigt
wird.

» Aus Sicherheitsgrinden und als Vorbeugungsmittel
folgt nun ein Tri-Dampfbad (die Trilésung vertrdgt
sich mit dem darauffolgenden Bonderbad nicht).

» Als Vorbereitung auf den eigentlichen Bonderpro-
zef3 werden die Teile jetzt durch ein alkalisches Bad
entfettet. Die Oberfléiche der Ventilkérper muB voll-
kommen sauber sein.

P> Was jetzt folgt, ist ein ganz gewdhnliches HeiBwas-
serbad. Sein Zweck: Beseitigung aller letzten
Schmutzriickstéinde und auch der Spuren des vor-
hergegangenen alkalischen Entfettungsbades. Au-
Berdem werden die Werksticke fir das Bonderbad
angewdrmt.

> Jetzt erst werden die drei Ventilkérper in die Bon-
derflissigkeit, eine Phosphatldsung, getaucht. —
Wéhrend alle Wannen sonst die gleiche Lénge
haben, belaufen sich die Ausmafle des Bonder-
bassins auf das Doppelte. Der Grund? Das zu bon-
dernde Werkstick muf3 doppelt so lange in der
Flussigkeit verbleiben, nicht 3,5 Minuten also, wie
in allen anderen Bddern, sondern sieben. So schiebt
sich der Arm, der bereits schon einmal die Ventil-
kérper in das Bonderbad getaucht hat, nach rechts
und — infolge der Lénge der Wanne, nochmals in
die Bonderflissigkeit. Die Phosphatschicht, die durch
dieses Verfahren auf die Werksticke aufgetragen
wird, hat eine Stérke von etwa 4-6My (1 My =
0,001 mm).

» Das Bondern ist beendet. Durch das nun folgende
Kaltwasserbad werden die Ventilkérper von der
Bonderflissigkeit gereinigt.

» Sollten doch noch Reste haften geblieben sein, so
werden sie durch das anschlieBende HeiBwasserbad
(Temperatur 90° C) bestimmt beseitigt.

» Das Werkstiick muB fir den anschlieBenden Wachs-
prozef3 vollkommen trocken sein. Deshalb folgt
jetzt ein HeiBlufi-Bad mit einer Temperatur von
etwa 70-80° C.

» Jetzt beginnt die ,Wachskocherei”. Die Ventilkér-
per werden nicht in Fett sondern in ein duftendes
Bad aus Paraffin und Bienenwachs getaucht. Tem-
peratur: 130° C. Durch diesen ProzeB soll eine ein-
wandfreie Schutzschicht erzielt werden, denn erst
durch das Eintauchen der gebonderten Werksticke
in Wachs oder derart fetthaltige Lésungen wird die
Schutzschicht gegen Rost voll wirksam.

P Als letzte Uberraschung des Bonderautomaten er-
wartet unsere Ventilteile nun kalte PreBluft. Das
Woachs, das in den Bohrungen und Kandlen héngen-
geblieben ist, wird auf diese Weise schnell und
radikal entfernt.

Die B&der-Reise ist beendet. Zusammen mit den 3 Ventil-
kérpern sind wir am Ausgangspunkt wieder angelangt.
Genau 42 Minuten davert diese Veredelungskur, die zehn
Behandlungsstationen umfaft. Automatisch werden pro
Stunde unter der Aufsicht von zwei Md&nnern 48 Ventil-
kérper gebondert und gewachst. Und bisher? Drei Schich-
ten muBten eingelegt werden, um mit den laufenden Bon-
derarbeiten nicht in Verzug zu geraten. AuBBerdem muf3te
noch Bonderarbeit nach auswdrts vergeben werden. Es
war eine schwere und harte Arbeit, die unter primitiven
Bedingungen von den Mdnnern verrichtet werden muf3te.
Sie arbeiteten schnell — und doch konnten sie die anfallen-
den Arbeiten kaum bewdltigen ...

Der Bonderautomat konnte gerade noch rechtzeitig ein-
gesetzt werden. Ohne ihn wdren die in diesem Monat not-
wendigen Stiickzahlen niemals geschafft worden. DaB mit
der Produktion aber auch die Qualitdt der Ventile gestie-
gen ist, ist ein weiteres Plus des Automaten.

NN - DIESELMOTOREN IN DANEMARK

AnldBlich ihres Aufenthaltes in Kopenhagen, wo
sie an einem Werkschriftleiter-KongreB teilnahm,
besuchte Frau Stapf auch die MWM-Vertre-
tung, um freundschaftlichen Kontakt mit den dort
fiir unsere Interessen tdtigen Herren aufzunehmen.
Uber das Wirtschaftsleben Dénemarks, d. h. Gber die be-
sondere Situation dieses kleinen Agrarlandes im Wettbe-
werb des Weltmarkts, gab mir Herr B. V. Henriksen von der
MWM-Vertretung in Dénemark — der Scandinavian Phoe-
nix Company AS, Kopenhagen — gern Auskunft.
Besonders interessierte mich natirlich die Absatzlage fir
MWM-Dieselmotoren. Dénemark ist als kleines Land dar-
auf angewiesen, das Gleichgewicht seiner Handelsbilanz
sorgsam zu balancieren. GewiB sind die Einkinfte aus der
Ausfuhr von landwirtschaftlichen Gitern betrdchtlich; an-
dererseits aber ist man zur Deckung des Bedarfs an den
meisten Industrieprodukten auf die Einfuhr aus dem Aus-
land angewiesen. Begreiflich also, da3 man zum Schutze
dieser Handelsbilanz und der einheimischen Industrie nur
solche Giter importiert, die im Lande selbst nicht herge-
stellt werden.
Damit ist eindeutig auch die Haltung gegeniber der Ein-
fuhr von ausléndischen Dieselmotoren gegeben. Obwohl
sogar 15 dénische Unternehmen Dieselmotoren bauen, ge-
nigt der Ausstof3 nach Typen und Leistungsgruppen nicht,
so daB3 man dann die nicht selbst zu erzeugenden Moto-
rentypen drauBen kauft. Dénemark als Absatzland fir Die-
selmotoren kann also niemals sehr umfangreich in der
Kundenbedeutung werden. Angenehm aber in der korrek-
ten Geschdftsabwicklung ist der dénische Motorenkdufer
der deutschen Industrie stets.
Seit etwa zwei Jahren ist das Geschdft mit MWM-Diesel-

motoren in Dénemark angelaufen. Gute Verkaufserfolge
konnte die Vertretung mit dem RHS 518 erzielen. Der Ab-
nehmerkreis wird in erster Linie von den unmittelbar mit
dem ddnischen Staat zusammenwirkenden Firmen gebildet.
Geschdftsanbahnungen mit privaten Bedarfstrégern, z. B.
aus der Fischerei, stoBen sich noch an den oben erwéhnten
Bestimmungen Uber die Lenkung der Einfuhr nach staats-
wirtschaftlich gegebenen Notwendigkeiten. AuBerdem
sind die dénischen Fischer seit vielen Jahren mit den auf
den meisten Mdrkten bereits technisch Uberholten, d. h.
veralteten Glihkopfmotoren vertraut, denen man eine ge-
wisse traditionelle Treue noch hélt, zumal sie in Ddnemark
selbst hergestellt werden. Hinzu kommt, daf3 die Fischerei
fur Schiffsneubauten und Motorenanschaffungen hohe und
langfristige Staatskredite erhalten kann, sofern inldndische
Erzeugnisse verwendet werden.

MWM konnte mit den neuzeitlichen luftgekihlten Diesel-
motoren fir eine Spezialaufgabe erfreuliche Anfangser-
folge erzielen. Die Firma Kosangas AS ristete Schiffe ihrer
Tankerflotte mit luftgekihlten MWM-Dieselmotoren aus.
Es handelt sich um die einzige europdische Reederei, deren
Tanker flissiges Propangas transportieren. Die mit Druck-
luft — ohne elektrische Ausristung — gestarteten Motoren
verringern eine Explosionsgefahr auf ein Minimum. AuBBer-
dem sorgen die luftgekiihlten MWM-Dieselmotoren fir die
Lufterneverung in den Maschinenrdumen.

Der Wettbewerb des Auslands auf dem Markt Dénemark
ist groB3. Es spricht fir die Tichtigkeit der MWM-Vertretung
in Ddnemark, daB dem Aufbau des Absatzgebiets wahr-
scheinlich eine Erweiterung folgen wird, die bis nach Grén-
land geht, dieser groBiten Insel der Erde als Schutzgebiet
Dénemarks im hohen Norden.



Treffpunkt Kopenhagen

fiir die Teilnehmer
am 3. Europiischen
Werkschriftleiter-Kongrefi

Sitzungen, die sich Uber mehrere Tage hinziehen, sind
zumeist todlangweilig. Es wird viel gesprochen und viel
geraucht, und es werden viele Médnnchen auf blitenweifes
Papier gekritzelt.

Reden, Zigaretten und Kritzeleien ist es zu verdanken, daf3
die Tagungsteilnehmer nicht ganz einschlafen und die
Strapazen gliicklich Uberstehen ...

Wenn aber eine Tagung im Ausland stattfindet und dazu
noch zur Sommerszeit und in einer Stadt am Meer, und
wenn diese Tagung dann noch pikant gewirzt wird mit
Fuhrungen durch Brauereien, Ké&nigsschlésser und Indu-
striewerke, dann freilich sieht die Sache ganz anders aus!
Ja, der KongreB3, der die Werkschriftleiter aus aller Welt
im August nach Kopenhagen fihrte, war eine solche er-
freuliche und interessante Tagung. Uber 400 Schriftleiter
aus 14 Nationen trafen sich in Ddnemarks Hauptstadt,
lernten sich kennen und diskutierten ihre Arbeitsprobleme.
Man traf in angeregter Unterhaltung die Negerin aus Li-
beria, Schriftleiterin einer Shell-Zeitschrift, mit dem Werk-
schriftleiter der norwegischen Staatsbahn, den Journali-
sten aus Nordamerika, der eine Zeitschrift fir die Chesa-
peake & Ohio Railway redigiert, mit einem ltaliener,
Schriftleiter von der Firma Olivetti. Man traf Monsieur
André Gabet von der Autofirma Renault mit der Schrift-
leiterin der belgischen Luftverkehrsgesellschaft Sabena,
den Mr. Moor von Rolls-Royce mit dem Redakteur der
Zeitschrift der Philipswerke aus Holland ... Kurz und gut
— es ging wie bei einer Tagung der UNO zu — aber es wur-

,,Die kleine Seejungfrav”

den gottlob keine hitzigen Reden geschwungen. Man ver-
stand sich bald und kam gut miteinander aus. Und das
war kein Wunder, denn die ganze Atmosphédre dieser
Tagung war durch das Entgegenkommen der dénischen
Regierung, der Stadt Kopenhagen und der dénischen In-
dustrie schon von Anfang an freundlich-festlich. Das
merkte man schon sogleich bei der BegriiBung durch den
ddnischen Handelsminister, Frau Lis Groes. Diese char-
mante Frau ist Ubrigens Mutter von 10 Kindern ...

Man spirte die Freundlichkeit bei den Studienfihrungen
durch bekannte ddnische Industrieunternehmungen, beim
Empfang des Birgermeisters im Frederiksberger Rathaus
und bei einem Besuch der weltbekannten Brauerei Tuborg.
Neben den zahlreichen Vortrdgen, die in der sehr moder-
nen Handelshochschule gehalten wurden — und bei denen
der Nestor der deutschen Werkschriftleiter, Dr. M. Nebe
von den Flenderwerken/Bocholt mit einem sehr beiféllig
aufgenommenen Vortrag tber die Entwicklung des deut-
schen Werkzeitschriftenwesens und die Aufgaben des
Werkschriftleiters hervortrat — waren es vor allem die
zwanglosen Gespréche in den Pausen, beim Essen und im
Omnibus, die der persénlichen Fihlungnahme von Vertre-
tern der verschiedenen Nationen und Branchen diente.
Diese persénlichen Kontakte sind die wertvollsten Friichte
einer solchen Begegnung auf internationaler Basis.

Was fir mich als Vertreter der Knorr-Bremse die Tagung
besonders interessant machte, war die Tatsache, daB man
mit Werkschriftleitern von auslé@ndischen Eisenbahnen, die
mit Knorr-Bremsen ausgeristet sind, ins Gespréich kam. Es
war Ubrigens gar nicht so leicht, die Funktion der Knorr-
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g mit der Marmorkirch

Bremse in englischer Sprache einem Norweger zu erkld-
ren! (Erst neulich trdumte ich davon, daB ich einem Chi-
nesen die Vorzige unserer Bremsen, natirlich in chine-
sisch, erldutern sollte — ein schrecklicher Traum, und ich
wachte in Schweifl gebadet auf.) Doch auch schon die von
Grimassen und Gesten begleitete Unterhaltung mit dem
norwegischen Kollegen war fir mich ein genigend auf-
regendes Erlebnis. Alle anderen Erlebnisse der an Ein-
dricken reichen Tagung erschienen mir dagegen nur schén,
angenehm und interessant.

Da ist z. B. der Besuch, den ich in einer ddnischen Familie
machen konnte. Sie bewohnt ein kleines Einfamilienhdus-
chen am Stadtrand von Kopenhagen, eine Winzigkeit von
einem Haus, aber auBerordentlich modern und geschmack-
voll eingerichtet, peinlich sauber und natirlich von einem
Gdrtchen umgeben. Die hohe Wohnkultur ist typisch fir
Ddnemark, fir den Wohlstand dieses Landes.

Und noch etwas anderes ist typisch fir die Ddnen und
verdient, besonders herausgestrichen zu werden: ihre Ehr-
lichkeit. Ich konnte mich selbst davon berzeugen, als ich
ndmlich nach einer Reihe von Einkdufen in verschiedenen
Geschdften feststellen mufite, daf3 ich meinen funkelnagel-
neuen Fotoapparat irgendwo vergessen hatte. Nach einer
wilden Jagd durch sdmtliche von mir besuchten Kauf-
ldden, in denen Uberall Hochbetrieb herrschte, erhielt ich
ihn in einem Zigarrengeschdft zurick. Der Besitzer war
baB erstaunt Gber mein d&ngstliches Gesicht und die atem-
los hervorgebrachte Frage nach dem Verbleib des Appa-
rates. Es war fir ihn ganz selbstversténdlich, daf3 in seinem
Geschdft bestimmt nichts verlorenging! — DaB niemand

Nyhavn, eine der dltesten StraBen Kopenhagens

SchloB Kronborg

Reges Leben in der Innenstadt

auf die Idee kommt, sein Fahrrad abzuschlieBen, versteht
sich deshalb wohl ganz von selbst . ..

Ebenso charakteristisch fir Dénemark sind die vielen
Radfahrer. Sie genieBen in diesem Lande eine Freiheit
wie sonst nirgendwo — eine Narrenfreiheit. Was immer
sie auch tun, ob sie den Autofahrern die Winker abbrechen
oder mit ihren Pedalen die Tiren demolieren — man nimmt
es ihnen nicht Ubel, denn sie geben im Verkehr den Ton
an, und nicht die Autos! Als ich einen Industriebetrieb in
Kopenhagen besichtigte, wurde ich zuerst in eine grofe
Halle gefihrt, in der etwa 1500 Fahrréder standen. Der
Betrieb umfaBt insgesamt 2000 Werksangehérige.

Nicht weniger charakteristisch als das Fahrrad sind fir
Dénemark die Smoerrebroed-Esser. Das Smoerrebroed ist
ein mit Wurst, K&se, Ei usw. beschichtetes Brot. Dieses Brot
wird in Dénemark zu jeder Gelegenheit mit Begeisterung
und in groBen Mengen vertilgt. Man erzdhlt sich, daB3 diese
Art Butterbrot in ungefdhr 150 verschiedenen Variationen
angeboten wird. Wo immer man Idngs der StraBe Men-
schen sichtet, die eine Pause machen, sieht man, daB sie
Smoerrebroed kauen. Und wenn es Sonntag ist und die
Sonne scheint, fluten Stréme voll mit Stullenpaketen be-
ladener Radfahrer aus der Stadt hinaus aufs Land, um in
Gottes freier Natur Smoerrebroed essen zu kénnen.

Ein glickliches Volk mit beneidenswert gutem Appetit, das
wohlansténdig in einem blitzsauberen Inselland wohnt, in
dem man alle Augenblicke auf Kénigsschlésser und das
Meer stéBt — das ist Dédnemark, in dem die Werkschrift-
leiter aus aller Welt als Gdste einige interessante Tage
verleben durften.

iglichen Schlof3
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DIE DRUCKLUFTBREMSE MIT DEM

So etwas gibt es auf dem Bremsgebiet,
das ja Uberhaupt reich an Kuriositd-
ten ist, sowohl sprachlich als auch funk-
tionell!

Da ist z.B. der Bremszylinder! DaB
dieser Zylinder keine Schlafmitze ist
(wobei der Ausdruck ,bremsen =
schlafen” vorausgesetzt ist), das weif3
ja wohl jeder. Auch daf3 man durch ein
,Stever”ventil die Einkommensteuer
nicht verringern kann, ist klar.

Beim ,Gleitschutz” wird es aber schon
problematischer. Er ist zwar kein ,ge-
sommerter” Gummiabsatz &hnlich den
Avutoreifen, die einst ein Herr Sommer
als erster auf dem Protektor mit feinen
Rillen versehen hat, damit die Réder
bei nasser Fahrbahn nicht so leicht
blockieren, und doch dient unser ,Gleit-

schutz” bei Schienenfahrzeugen tat-
séchlich demselben Zweck; nur wird bei
ihm durch den Gleitschutzregler die
Bremskraft automatisch verringert, so-
bald das Eisenbahnrad gleiten méchte;
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Faulenzec-Ventil”

es kommt sofort wieder auf Touren.
Der ,Selbstregler” ist ein selbsttdtiges
Fihrerbremsventil, das nun auch nicht
etwa einen zu forschen Fihrer bremst,
sondern mit dem der Lokomotivfiihrer
den Eisenbahnzug bremst. Bei diesem
Selbstregler sind gewisse schwierige
Brems- und L&sevorgdnge automati-
siert, und eben dieses Erzeugnis der
Knorr-Bremse ist nun das ,Faulenzer-
ventil”.

Wenn nédmlich ein Eisenbahnzug ein
langes Gefdlle herabfdhrt, so mufte
der Lokfthrer friher fortwéhrend mit
dem Fihrerbremsventil mand&vrieren,
um die Bremskraft konstant zu halten.
Durch die unvermeidlichen Undichthei-
ten in der langen Bremsleitung, die
durch den ganzen Zug hindurch geht,
mdchte sich diese Bremskraft sonder-
barerweise laufend steigern; deshalb
steigern, weil wir ja eine indirekte
Bremse haben, eine Bremse also, die
um so stérker zupackt, je mehr man den
Druck in der Hauptluftleitung des gan-
zen Zuges senkt.

In den schwergéngigen Kurven der
Gefélle muB der Zug oft sogar sehr
schnell véllig entbremst werden, oder
auch dann, wenn die Gefdllestrecke
ein ebenes Stick aufweist, — sonst
kénnte es sein, daf3 der Zug ungewollt
zum Stehen kommt. In solchen Fdllen
muf3 der Lokomotivfihrer einen Druck-
luftfillsto mit sehr hohem Druck in
die Hauptluftleitung geben, den er
dann aber kunstvoll beeinflussen muf3,
damit die Bremsen nicht {berladen
werden. Das alles macht der Selbstreg-
ler nun zum grof3en Teil automatisch —
er entlastet so den Lokomotivfihrer ge-
rade bei den anstrengenden Geflle-
fahrten. Im Gefélle ist ja die sonst so
aktive Lokomotive nicht mehr Energie,
sondern nur noch zusétzliche tote und
léstige Masse. Hier wird die Bremse,
die Energie-Vernichtungsmaschine, ver-
antwortlicher Herr der Situation. Weil
nun unser Knorr-Selbstregler dem Lok-
fihrer viele Bremserarbeiten abnimmt,
haben ihn die Lokfihrer. ,Faulenzer-
ventil” genannt.

Wir alle wissen, da3 Lokomotive und
Bremse, diese Gegensdtze zwischen
treibendem Motor und Verzégerer, in
der Praxis untrennbar aufeinander an-
gewiesen sind. Wer aber weif3 schon,
dafB von diesen beiden die Bremse der
Stdrkere und Verantwortlichere ist?
Da steht so eine dicke elegante Loko-
motive mit ein paar tausend PS stolz
vor dem Zuge und wird von jedem ech-
ten Jungen und Manne ehrfurchtsvoll
bestaunt, ob sie nun elektrisch IGuft, ob
sie ,dieselt” oder ob sie ein ,Ddmpf-
ling” ist ... aber keiner schaut nach
dem bescheidenen Brems-Aschenbrs-
del unter der Lok und unter jedem
Wagen, an jedem einzelnenRad! Wenn
sich der Riesenwurm in Bewegung setzt:
Bravo! Nach 10 km Anlauf hat er seine
120 km/h. Aber da passiert plétzlich
das gréBere Wunder. Ein Vorsignal
steht auf ,Halt” und der Lokfihrer be-
wegt nur den Hebel seines Fuhrer-
bremsventils in die Schnellbremsstel-
lung, oder ein schwéchlicher Reisender
zieht die Notbremse — und der Zug
steht nach einem Bremswege, der nicht
einmal ein Zehntel des Anlaufweges
lang ist —, bravo?
Oder: Der Zug keucht mit Zuglok und
Schiebelok unter geballter Kraft mit
50 km/h die steilen Gebirgsrampen hin-
auf. Aber auf dem anderen Gleis glei-
tet still der Gegenzug zu Tale, ebenso
schnell — aber er braucht fir diese Tal-
fahrt fir die Lokomotive und alle Wa-
gen nur ein Zehntel der ihm zur Ver-
fogung stehenden Bremskraft, die fir
die Gefahrenbremsung berechnet ist.
Um wievielmal stérker ist die Brems-
maschine, die nur deshalb so unschein-
bar ist, weil sie in viele Einzelelemente
aufgelést Uber den ganzen Zug ver-
streut ist! Wenn die Lokomotive einmal
versagt, dann bleibt der Zug stehen.
Wenn aber die Bremse versagt, dann
ist das Unheil da. Wieviel Verantwor-
tung liegt doch in jedem einzelnen der
vielen Bremsaggregate und in jedem
einzelnen der Bauelemente.
Die Druckluft-Bremstechnik hat tech-
nisch ihren eigenen Charakter. Wo
gibt es eine Maschine, die als Gesamt-
organismus Uber einen Kilometer lang
ist — wie bei einem Giterzug - und
deren 1000 Funktionselemente mit
einem so seltsamen Stoff wie der Luft
einheitlich gesteuert und gespeist wer-
den misseng!
Schubstangen und mechanische Ge-
triebe sind straffe und starr mitein-
ander gekoppelte Gebilde. Druckluft-
bremsen aber hdngen alle an dem
hochelastischen, leicht davonlaufenden
und dabei doch wiederum so trégen
Steverungsmittel und  Kraftibertra-
gungsmittel, wie es die Druckluft nun
einmal ist ... und eben daran ,héngt”
es bei der Druckluftbremse!

Dr. E. Méller, Minchen

Ein Land, in dem das Eisenbahnwesen
mit zahlreichen Schwierigkeiten zu
kémpfen hat, ist Norwegen.

Allein schon das Geldnde selbst, das in
vielen Gegenden aus hartem Fels be-
steht, macht so das Verlegen von Glei-
sen zu einer unsagbar mihsamen und
kostspieligen Angelegenheit. Dann gibt
es zahlreiche Gefdlle und scharfe Kur-
ven, die an die Bremsen allergréBte
Anforderungen stellen — und dann die
Kélte (—40° C im Winter sind keine Sel-
tenheit!) und der Schnee, der Uberall
umherwirbelt, alles verstopft und blok-
kiert ...

Allndchtlich fé&hrt ein Schlafwagenzug
von Oslo nach Bergen. Der héchste
Punkt auf dieser 492 km langen Strecke
liegt in einer Héhe von 1301 m. Hier, im
Hochgebirge, zeigt das Thermometer
7-8 Monate im Jahr Minusgrade an. Je
mehr sich nun der Zug Bergen néhert,
desto feuchter wird die Luft, die vom
Atlantik heriberdringt. Sie schlégt sich
auf den abgekihlten Zug nieder und
auf die Drehgestelle, auf die Brems-
klotze und auf die Steuerventile, auf
alles. Doch nicht nur das: der Zug pas-
siert auf dieser Fahrt eine duBerst kur-
venreiche Strecke, die ein Gefdlle von
18% aufweist — und zwar erstreckt sich
dieses Gefdlle nicht auf ein paar hun-
dert Meter, sondern auf eine Ldnge von
70 km! Hier wird die Bremse ununter-
brochen betdtigt, und hier zeigt sich
auch schnell, ob sie erschépfbar ist
oder nicht!

In jingster Zeit ist das Eisenbahnnetz
weiter nach Norden ausgedehnt wor-
den. Dabei stieB man auf eine weitere
Schwierigkeit: Durch die Néhe des
Meeres némlich ist die Luft auBBeror-
dentlich salzhaltig und gibt dadurch
dem Schnee eine besonders zéhe Kon-
sistenz, so dafB z. B. auch die Fenster-
scheiben, an denen der Schnee sonst
niemals haften bleibt, dicht zuschneien.
An Hand der beiden Fotos kann sich
der Leser ein Bild machen, mit welchen
Verhdltnissen der Eisenbahner — und
der Fahrgast — im winterlichen Nord-
Norwegen zu rechnen hat. Alles nur Er-
denkbare kann hier in Norwegen ge-
schehen:

In einer Kurve schleift vielleicht das
Untergestell an der Mitte eines D-Zug-
wagens gegen den Schneewall — und
der G-P-Wechsel wird von selbst um-
gelegt. Der Zug muB nun auf freier
Strecke halten und das Personal — bis
zum Bauch im Schnee versunken —
bahnt sich seinen Weg mihsam am
Zug entlang, um den Hebel wieder in
seine richtige Stellung zu bringen. Die
Kurswagen, die hier im hohen Norden
eingesetzt werden, sind deshalb auch
auf besondere Art ausgestattet. So ist
z. B. der G-P-Wechsel gegen Umlegen
durch einen Blechkasten gesichert. Zur
Ausristung des Gepéckwagens ge-
héren Skier und Reserveproviant fir
die Reisenden und auch Leinen, damit
die Fahrgdste nicht verlorengehen, falls
sie in einem Schneesturm den Zug ver-
lassen muissen. Dies wére der Fall,
wenn beispielsweise die Heizung aus-
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Cisenbahn-Probleme

in Norwegen

setzt und der Zug im Schnee stecken-
bleibt, vielleicht einen Tag, vielleicht
zwei oder gar drei Tage!

Doch auch auf Kurzstrecken bringt der
Winterbetrieb genug Schwierigkeiten
mit sich. Feuchter Schnee z. B. setzt sich
unter den Bremskldtzen fest. Tritt der
Schnee in gréBeren Mengen auf — was
ja meistens der Fall ist — so kann in der
Ebene auf die Bremse getrost verzich-
tet werden: der Widerstand des schwe-
ren, feuchten Schnees ist groB genug,
um den ganzen Zug auf Bahnhéfen
zum Stehen zu bringen!

Bei den schwachen Bremsungen ver-
dichtet sich dann dieser Schnee am
Bremsklotz, und der Gestdngesteller —
der ja nicht wissen kann, daB8 die Sohle
des Bremsklotzes nur aus Schnee oder
Eis besteht — gibt vorschriftsmdBig
nach. Folgt dann anschlieBend ein star-
kes Gefdlle, Iéuft man Gefahr, daB der
Zug durchrutscht — was leider mehr-
mals vorgekommen ist — weil das Eis
am Bremsklotz ja keine Reibung gibt.
Nutzt sich schlieBlich das Eis doch ab,

legt sich der Bremszylinder gegen den
Deckel und gibt seine Bremskraft dort
ab und nicht an die Bremskl&tze. In
einer solchen Situation muB der Lok-
fohrer tatséchlich Mut zeigen — wenn
er ndmlich bei voller Geschwindigkeit
bergab die Bremsen noch lésen will,
um den Gestéingesteller wieder zum
Arbeiten zu bringen! Allgemeine MaB-
nahme: Anziehen der Handbremse, so
daB praktisch kein Spielraum mehr
da ist.
Natirlich stellen sich diese ganzen
Schwierigkeiten nicht tagtéglich ein,
doch man tut gut daran, zu jeder Zeit
mit ihnen zu rechnen, denn das héchste
Gebot der Eisenbahn ist in Norwegen
genau so wie in Deutschland: Sicher-
heit um jeden Preis! — Wir betrachten
Norwegen als einen Prifstein fir die
Bewdhrung aller Eisenbahnausristun-
gen, und dazu gehéren auch die
Bremsen.
Was sich hier bewdhrt, bewdhrt sich
auch Gberall sonst in der Welt!

Per Waldal, Oslo

1



woex GESCHMACK
LASST SICH NICHT STREITEN

Die erste Fachausstellung nach dem Kriege, die das Thema
.Wirtschaft und Werbung” auf internationaler Basis be-
handelte, fand vom 24. 9. bis 9. 10. in Essen statt: die
WA 55"

Auf 14 000 gm Hallenfliéiche gaben Uber 200 Aussteller, die
entweder selbst Werbung treiben oder aber Werbung
schaffen, dem Besucher einen eindrucksvollen Uberblick
Uber Wesen, Bedeutung und Stand des Werbeschaffens.
Die Ehrengdste, die der feierlichen Eréffnung dieser Aus-
stellung beiwohnen durften, begegneten in dem Festred-
ner einem Mann von internationaler Bedeutung auf dem
Werbesektor: Raymond Loewy, Autor des Erfolgsbuches
LJHaBlichkeit verkauft sich schlecht”.

Raymond Loewy hat frih erkannt, daB8 Schénheit und
ZweckméBigkeit durchaus in Einklang zu bringen sind und
half damit einen Beruf schaffen, auf den die Industrie nicht
mehr verzichten kénnte: den Beruf des Formgestalters.
Auf Grund seiner bedeutenden Erfolge, die Raymond
Loewy auf dem Gebiet der Formgestaltung in Industrie und
Handel erringen konnte, und seiner Erfahrungen in der Ge-
staltung vom Speisezettel bis zur St&dteplanung, vom Lip-
penstift bis zur Lokomotive, glauben wir ihm gern die Be-
hauptung: ,Guter Geschmack ist nicht das Privileg einer
bestimmten Gruppe. Die d&sthetische Umerziehung eines
Massenmarktes von 300-400 Millionen Verbraucher aber ist
ein langsamer Prozef3 ..."

Im AnschluB an die Feierstunde besichtigte Raymond
Loewy in Begleitung seines Dolmetschers die Ausstellung,
und es hat uns nicht verwundert, daf3 er besonders ein-
gehend das 4 m lange Modell eines modernen Schnell-

Formgestalter Loewy (links) auf dem Stand der Deutschen Bundesbahn

triebwagens betrachtete, das die Deutsche Bundesbahn auf
ihrem Stand ausgestellt hatte — verdankt doch so manche
amerikanische Lokomotive Herrn Loewy ihr flottes Aus-
sehen, der lange Jahre auch fir die Pennsylvania Railroad
gearbeitet hatte.

So lieB er sich denn jede Einzelheit an dem roten Trieb-
wagen-Modell erklédren, das wir im Original als ,Rhein-
blitz“, ,Roland” usw. kennen — auch die naturgetreu ein-
gezeichneten Abkirzungen ,KP-el-Mg”, was soviel heif3t
wie kombinierte elektropneumatische Knorr-Bremse mit
Magnetschienenbremse. Bei dem Wort ,Bremse” wurde
sein Gesicht sehr nachdenklich, woraus wir schlossen, daf3
die Bremse eines der wenigen Erzeugnisse sein muB, mit
dem sich Herr Loewy wohl noch nicht beschdftigt hatte ...

Rot behelmt
und
blau behost

Mietvertréige sollten von angehenden Wohnungsinhabern
stets aufmerksam durchgelesen werden, auf daB sich jeder
Uber seine Rechte und Pflichten im klaren sei. Zu den Pflich-
ten gehdrt meist neben dem Putzen des Treppenhauses das
Rollen der Milltonnen vor die Tir oder neverdings auch
das Anpflanzen von Blumen auf dem Balkon (wenigstens
zur StraBenseite hin...). Nicht so bei den Mietern des
Wohnhauses Moosacher StraBe 80. Eine weitaus nitzli-
chere Plicht muB3 allmonatlich von diesen braven Familien-
vétern erfillt werden: die Durchfihrung einer Feuerwehr-
Ubung.

Diese Ubung nun ist keine Schikane der Sidbremsen-Direk-
tion. Sie liegt einer Vorschrift der Versicherungen zu-
grunde, nach der jedes Werk seine eigene Feuerwehr
haben muB. Und daB diese Vorschrift nicht zu Unrecht be-
steht, hat sich in der Geschichte der Sidbremse oft genug
gezeigt...

Wir haben unserer Feuerwehr kirzlich beim Léschen eines
imagindren GroBbrandes zugesehen und konnten nach
einer Stunde die ,Brandstelle” — wenn auch bis auf die
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Haut durchnéBt — so doch in tiefster Seele beruhigt ver-
lassen —, sie verstehen ihre Sache schon, unsere Leute von
der Werksfeuerwehr!

Unter der fachménnischen Leitung von Herrn Utz/Installa-
tion fraten vertragsgemdB alle 17 Wohnungsinhaber rot
behelmt und blau behost nebst einem Luftschaumlésch-
gerdt, zwei Motorspritzen und rund 300 m Schlauch an.
Sodann bezeichnete Feuerwehrhauptmann Utz den Brand-
herd: es war der Dachstuhl des 24 m hohen Baues B.

In Windeseile wurden die Schlduche ausgelegt und die
Gerdte in Betrieb gesetzt. Und wéhrend der Fotograf noch
nach einem eindrucksvollen Motiv suchte, schof3 schon eine
30 m hohe Wasserfonténe Uber ihn hinweg durch die Luft
auf den Dachstuhl. Vier Ménner waren notwendig, um den
B-Schlauch, durch den das Wasser mit einem Druck von
10 Atmosphdren strémte, zu halten. Hierbei traten nur die
Motorspritzen in Aktion, wéhrend das Luftschaumlésch-
gerdt, das beste Stick des Gerdteparks, in erster Linie bei
Benzin- und Olbrénden eingesetzt wird.

Herr Utz, Installateur und Feuerwehrmann, kann viel er-
zéhlen: ,Wéhrend des Krieges hatten wir natirlich alle
Hénde voll zu tun, nicht zuletzt deshalb, weil unser Trupp
als einer der besten der Minchner GroBbetriebe galt.
Rund ein Dutzend Brénde haben wir damals gel&scht. Die
heiBeste Angelegenheit aber war der GroB3brand hier in
der Stdbremse im Mdrz 1943. Alles stand in Flammen:
Bau C, Halle A, die Schreinerei und der Motorenprif-
stand . ..” Fir seine Verdienste beim Ldschen erhielt Herr
Utz neben finf anderen Sidbremsern seinerzeit das Kriegs-
verdienstkreuz mit Schwertern.

Nun, die ,fetten Jahre” fir unsere Werksfeuerwehr, die
Kriegsjahre, sind gottlob vorbei. Die allmonatlichen Ubun-
gen aber finden weiter statt — zur Beruhigung aller Werks-
angehérigen.

Die Redaktion unserer Werkszeitung hatte in der

letzten Ausgabe angekiindigt, in den ndchsten

10 Heften den Menschen in den Vordergrund zu

stellen. Kénnten wir dies wohl besser tun, als wenn

wir mit dem Facharbeiter begdnnen? Also mit der

Fachkraft im weitesten Sinn des Wortes ,Fach-

arbeiter”?
Facharbeiter sind der StoBtrupp des modernen Wirt-
schaftszeitalters. Die hohe Technisierung in der Fertigung —
aber auch in allen anderen Sparten der Maschinenindu-
strie — verlangt Arbeitskréifte mit héchsten fachlichen
Qualitdten.
Existenz und gesicherte Zukunft héingen von unserer Féhig-
keit ab, wissenschaftliche Entdeckungen ohne Zeitverluste
industriell auszuwerten und die gesamte Organisation in
wirtschaftlichster Weise durchzufihren. Immerhin wirft
diese uns von der Zeitentwicklung aufgezwungene Einstel-
lung eine Grundfrage auf, némlich die nach den

Gefahren des Spezialistentums.

Schon bei der Wissenschaft, die in engsten Kontakt zur
Industrie zu bringen ist, féngt es an. Die letzte Atomkon-
ferenz zeigte eine Aufsplitterung des Fachwissens in im-
mer mehr neve Gebiete, die naturgemdB die Menschen
untereinander entfremden, zumal jedes Fachgebiet einen
nur ihm versténdlichen Jargon spricht. Die einfachen Men-
schen, denen ohne alle fachliche Spezialkenntnis nichts
mehr erkldrt werden kann, sehen mit geradezu abergléu-
bischer Bewunderung zum Spezialistentum auf.
Wir wissen aus der eigenen Tdtigkeit, sei es an der Werk-
bank, am Zeichentisch oder auch im hdchst technisierten
neuzeitlichen Beruf des Industriekaufmanns, wie sehr das
universelle Berufswissen dem Wissen und Koénnen auf
einem kleineren, aber intensiv nach Vorbildung und Er-
fahrung beherrschten Spezialbereich weichen mufte.
Nach wie vor bleibt der Facharbeiter — den Begriff im
weitesten Sinne gefaft — das wertvollste Kapital. Ohne
ihn geht es einfach heutzutage nicht mehr.
Er wird schon deswegen da sein missen, um komplizier-
teste Maschinen zu bedienen, um auf den Verwaltungsge-
bieten der Industrie in nicht alltdglichen MaBstében und
Verantwortung bringenden GréBenordnungen zu denken.
Wo aber wird einmal die Grenze sein?

Der Mensch im Mittelpunkt des Schaffens —
nun das ist eine selbstversténdliche Forderung unserer
Zeit, die den Menschen zum Herrscher iber die Mechani-
sierung machen und nicht zum Diener der Maschine herab-
wirdigen will.
Die Automatisierung aller Wirtschafts- und Fertigungsvor-
génge muB aber das Spezialistentum immer mehr férdern.
Es stellt hohe Anforderungen an das Einfihlungsvermégen
in technische Vorstellungen und wissenschaftlich erforschte
Methoden. Vor allem jedoch wird die Automatisierung eine

starke Nachfrage nach intelligenten Arbeitskréiften

bringen, weil die Routinearbeit verschwinden wird. Die
Maschinen und der feine Organismus wissenschaftlich er-

utomatisierten betrieb

arbeiteter Wirtschaftsmethoden werden sich nur dem beu-
gen, der diese Instrumente — wie man volkstimlich zu
sagen pflegt — mit ,Képfchen” zu lenken versteht.
Was aber soll dann mit den unterdurchschnittlich Begab-
ten geschehen? Sicherlich wird ein gewisses MaB an Hilfs-
arbeitern schon durch den reinen Zutrégerdienst, durch
Reinigungserfordernisse und dergleichen mehr stets vor-
handen bleiben. Im Problem aber muB man sich doch
fragen: werden unsere Nachkommen vielleicht gezwungen
sein, in gewissem Umfange veraltete Produktionsmetho-
den beizubehalten, nur um die weniger Beféhigten zu be-
schaftigen? Gite und Geduld fur rein mechanisches Ein-
arbeiten werden kaum ausreichen, wenn die Grundbildung
an sich ein Grunderfordernis bedeutet.
Grundbildung plus Facherfahrung.
In falscher Beurteilung vieler Wirtschaftsvorgénge hat un-
sere Zeit einmal das Wort geprégt, daB Bildung ein Nach-
teil sein kénne, ndmlich dort, wo die Erfahrung durch den
sténdigen Umgang mit praktischen Erfordernissen von der
Pike auf wichtiger sei als theoretisch erworbenes Wissen.
Héchste Technisierung oder gar Automatisierung des Wirt-
schaftsablaufes jedoch kénnen wahrscheinlich ohne die
theoretisch erarbeitete Grundbildung in Spezialbereichen
nicht mehr auskommen. In den USA zum Beispiel ist die
Nachfrage nach jungen Ingenieuren, Technikern, Physikern
und nach Fachkrdften der Wirtschaftswissenschaft so grof,
daB sich die Firmen schon um Examenskandidaten reien.
Auch Fachjuristen und sogar Geisteswissenschaftler finden
leicht Arbeitsplétze in der Industrie. Literarische Bildung
ist nicht mehr unvereinbar mit zweckgerichteter Arbeit in
der Wirtschaft. Auch die Russen haben rechtzeitig begrif-
fen, daB die Wirtschaft unseres Zeitalters ein groBes Heer
von Spezialisten braucht. Die Bundesrepublik bemiht sich
um die Erweiterung und Spezialisierung der wissenschaft-
lichen Forschung und der Technisierung Gberhaupt. Das
Intelligenzniveau wird durch intensivere Ausbildung
schon von der Volksschule her

unbedingt von Generation zu Generation gebessert wer-
den missen, weil die Wirtschaft unserer Zeit es sich nicht
leisten kann, vom Kapital der vererbten Intelligenz zu
leben.
Auch eine Entwicklung kommt nicht von heute auf morgen,
sie wird stetig verlaufen. Aber in dieser Stetigkeit werden
die Anforderungen an den Menschen in der Industrie
gréfBer. Dieser Weg kann dem Wohl der Menschheit nur
dienen, wenn sowohl die Maschine als auch das System
der Wirtschaftsorganisation dem Menschen angepaBt
werden. Den Menschen in den Mittelpunkt der Arbeit zu
stellen heiB3t schlieBlich nichts anderes, als die Arbeit zu
+humanisieren”. Weil der technische Fortschritt eine Ver-
kirzung der Fertigungszeit und damit eine Verldngerung
der Ausbildungsjahre erméglicht, wird das Bildungswesen,
vor allem fir den in der Maschinenindustrie notwendigen
Spezialisten, eine immer gréBere Aufgabe und Bedeutung
erhalten. Man braucht kein Jules Verne zu sein, um

die letzte Konsequenz der Technisierung,
Spezialisierung, Mechanisierung bis zu
zu durchdenken. Logischerweise @i}

Beherrschung der Technik muB zur Selbstversténdlichkeit,
nicht zum bitteren MuB werden, wenn das Leben im Zeit-
alter der Technik Uberhaupt noch lebenswert sein soll.

JHB, Mannheim
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TAGUNG der Betriebsriite und ihrer Stellvertreter simtl. Konzernwerke am 27./28.9. in Volmarstein

Anwesend waren: die Herren Kurz, Dell und Schmitt

(MWM), Scherer und Edenhofer (SB), Vohmann und Wein-

reich (KB-Volmarstein), Stolzenburg und Eckert (KB-Mun-

chen), Borsdorf und Riewe (H& W), Wald und Labahn

(Kubler Berlin), Albrecht (AG-Berlin).

Tagesordnung:

1. Stellungnahme zum Protokoll der Gesamtbetriebsrdte-
tagung am 29. und 30. 3. 1955 in Berlin.

2. Bericht des Dreierausschusses Uber seine Sitzungen.

3. Mannheimer Angelegenheiten.

4. Bericht der einzelnen Betriebsrdte der Konzernwerke
und Aussprache.

5. Soziale Fragen.

6. Bericht des Herrn Direktor Vielmetter Gber die Lage des

Gesamtunternehmens und Aussprache.

7. Neuwahl des Dreierausschusses.

8. Verschiedenes.

Die Leitung der Tagung lag in den Héinden des bisherigen

Vorsitzenden des Dreierausschusses, des Kollegen Kurz.

Mit groem Bedauern wurde die Nachricht, daf3 Herr Di-

rektor Vielmetter nicht an der Tagung teilnehmen konnte,

zur Kenntnis genommen.

Punkt 1 der Tagesordnung konnte nach einigen formellen

Berichtigungen schnell erledigt werden.

Zu Punkt 2 ist erwdhnenswert, daf3 der Dreierausschuf ver-

héltnisméBig oft tagen muBte. Es wurde beschlossen, die

Anldsse fur diese Tagungen bei den einzelnen Tagesord-

nungspunkten néher zu besprechen.

Eine léngere Aussprache ergab sich nach dem Bericht

durch den Kollegen Dell zum dritten Tagesordnungspunki.

Es folgte Punkt 4, bei dem die Betriebsratsvorsitzenden aus-

fuhrliche Berichte Uiber die wirtschaftliche und soziale Lage

ihrer Werke abgaben, die darin gipfelten, daB bei allen

Werken der Auftragsbestand und der Beschdftigungsgrad

auBBerordentlich gewachsen ist, so da Gberall Neueinstel-

lungen vorgenommen werden muBten. Lediglich for Hasse

& Wrede sind hierbei gewisse Einschrénkungen zu machen.

Im einzelnen sei vermerkt, da fir Mannheim ein starker

Arbeitsraummangel vorhanden ist, auBerdem Maschinen

fehlen und die sanitéren Anlagen dem hohen Beschdfti-

gungsstand bald angeglichen werden missen. Bei der SB

ergab sich die erfreuliche Tatsache, daBl ein Wohnungs-

neubau fir 33 Wohnungen noch in diesem Jahre bezugs-

fertig erstellt werden kann. Auch in diesem Werk macht

sich Maschinenmangel bemerkbar. Die Verbesserungen der

sanitdren Einrichtungen gehen verhéltnismé@Big langsam

voran. Eine durchgefihrte TBC-Reihenuntersuchung hat,

geben, die Zahl der in ein Sanatorium berfohrten Kran-
ken ist gering und ebenso auch die Zahl der unter Beob-
achtung stehenden Arbeiter und Angestellten. Der Ar-
beitsplatzwechsel ist hdufig, die Uberstunden sind zuriick-
gegangen. Auch KB-Miinchen klagt sehr ber Arbeits-
raummangel. Die in KB-Volmarstein gemachten Maschinen-
investitionen wirkten sich gut aus, die Uberstunden konn-
ten um 15% gesenkt werden. Die sanitdren Verhdltnisse
lassen noch zu wiinschen Ubrig. Fir Hasse & Wrede macht
sich die Anderung in der Geschéftsfihrung bemerkbar.
Kibler benutzt den gewdhrten Kredit zur Verbesserung
seiner Einrichtungen. Bedauerlich ist lediglich, daf3 dic
neuen Maschinen erst im Mérz des kommenden Jahres zur
Lieferung gelangen.
Der néchste Tagesordnungspunkt befaBte sich mit sozialen
Fragen. Hierbei wurde heftig und eingehend diskutiert Gber

Kinderverschickung

Altersversorgung

sanitdre Einrichtungen

Werkszeitung.
Durch die Belegung des neuen Kinderheimes hat sich eine
ganze Reihe von grundsétzlichen Fragen ergeben, die teil-
weise gekldrt werden konnten und teilweise noch bis zum
Beginn der neuen Saison gekldrt werden missen. Bezig-
lich der Altersversorgung fir die Berliner Werke wird der
Dreierausschul entsprechende Verhandlungen einleiten.
Nach AbschluB der Debatten zu diesem Punkt wurde dic
Neuwahl des Dreierausschusses vorgenommen.

Gewdhlt wurden:
Kollege Vohmann, Volmarstein
Kollege Dell, MWM
Kollege Edenhofer, SB.
Den Vorsitz wird in Zukunft der Kollege Dell, MWM, Gber-
nehmen.
Bei Punkt 8, Verschiedenes, wurden nachstehende Pro-
bleme behandelt:
Arbeitnehmervertreter im Aufsichtsrat der AG.
Kreditangelegenheit Kibler
3 Schichten und 45 Stundenwoche
Weihnachtsgratifikation
Ort und Zeitpunkt der néchsten Tagung.
Die Aussprache zu diesen Punkten war sehr eingehend
und lebhaft. Die néchste Tagung soll, die Zustimmung des
Herrn Direktor Vielmetter vorausgesetzt, auf den 27. und
28. Mérz 1956 in Mannheim festgelegt werden.
Die Tagung klang aus mit einem Dank an den aus dem
DreierausschuBB ausscheidenden Kollegen Kurz fir seine
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40 DIENSTJAHRE

Motoren-Werke Mannheim AG

Sudd. Bremsen-AG

HEINRICH LUTZEL 7.9.55 KARL KANNEGIESSER  8.9. 55

Techn. Angestellter Spengler MAX GOTH 2.9.55

Betriebsingenieur

HEINRICH KRUTA 7.9. 55
Autogen-SchweiBer

25- und selbst 40jéhrige Dienstjubilden
sind fir Ménner nicht selten. UngewGhn-
lich ist aber der Fall, daff eine Frau
ihre ganze Lebensaufgabe dem Beruf
und der gleichen Firma widmet.

Unsere Mitarbeiterin Paula Eifer konnte
am 1. Oktober auf vier Jahrzehnte ihrer
Tcmsgken‘ bei MWM zurickblicken. Seit
1915 hat sie, noch dazu in der gleichen
Abteilung — dem Einkauf —, den gan-
zen Entwickl des Unternef

verfolgen kénnen. Viele Ehrungen wur-
den der Sekretdrin des Einkaufsleiters
verdientermaBen zuteil. Aus Biro und
Betrieb bezeigte man eine herzliche An-
teilnahme am Jubildum der verdienten
und beljebten Kollegin. Auch die Werks-
zeitschrift entbietet ihr hiermit ihren
Glickwunsch und hofft, daf Paula Eifer
noch viele Jahre so vital, lebensfroh,
gesund und zuinnerst befriedigt vom Be-
ruf ihrer Firma dienen kann.

25 DIENSTJAHRE

Knorr-Bremse GmbH Volmarstein
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soweit es bekannt geworden ist, ein gutes Resultat er-

gute und erfolgreiche Arbeit.  Stolzenburg, Schriftfihrer

Direktor Fritz Loos siebzig Jahre alt

Am 17. Oktober 1955 konnte
Herr Direktor Loos, Mannheim,

die Vollendung seines siebzigsten Lebensjahres
begehen. B

Dipl.-Ing. Fritz Loos ist Wiirttemberger und tragt
in seiner ganzen Lebensart die Merkmale dieses
kernigen, aufrechten Volkstums. 1903 hat er in
Pforzheim Abitur gemacht und anschlieBend dort
ein Jahr technisches Praktikum durchgefihrt, da
er sich schon friihzeitig zum technischen Studium
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entschlossen hatte, das er dann von 1904 bis
1910 in der Gruppe Maschinenbau an den Tech-
nischen Hochschulen Hannover und Aachen ab-
solvierte. Im AnschluB an das Staatsexamen
blieb er ein Jahr als Assistent an der TH Aachen.
1911 ging er in die Praxis, wurde zunéchst Ver-
kaufsingenieur und nach der Teilnahme am
ersten Weltkrieg Prokurist in der Firma Maschi-
nenfabrik Karl Bachmann in Ansbach (Mittel-
franken). Wegen seiner auBerordentlichen Ver-
dienste um die Entwicklung dieses Betriebs
wurde Fritz Loos 1922 in den Vorstand berufen
und blieb als solcher bis 1932 im gleichen Unter-
nehmen tdtig. Die Karl Bachmann A.-G. war 1925
in den Knorr-Bremse-Konzern gekommen.

So kam es, daf3 die Konzernleitung Herrn Loos
1933 in die Motoren-Werke Mannheim A.-G. bz-
rief. Nach einfihrender Tétigkeit als Verkaufs-
leiter wurde Fritz Loos 1934 Vorstandsmitglied.
Man hat den Diplom-Ingenieur, den Techniker,
mit der Fihrung der kaufménnischen Vorstands-
geschdfte beauftragt, weil fir beide grofien
Sparten nach dem gesamten Lebensweg und der
bisherigen Erfahrung beste Grundlagen be-
standen.

Noch mehr als zwanzig Jahre lang hat Direktor
Fritz Loos dem Vorstand der Motoren-Werke an-

gehért, bis er aus Altersgrinden in den ver-
dienten Ruhestand trat.
Die Bedeutung seiner Lebensarbeit geht nicht
zuletzt auch aus der Betreuung mit vielen
ehrenamtlichen Positionen hervor. Von 1922 bis
1932 war er Vor Ismitglied im Arbeitgeber-
verband der Bayerischen Provinz-Metall-Industrie
und von 1940 bis 1954 Vorstandsmitglied der
Fach inschaft Kri hi im VDMA und
zugleich Vorsi ler der Fachabteilung Ver-
brennungsmotoren.
Nachdem der VDMA Herr Direkior Loos schon
1954 zum Ehrenmitglied des Vorstandes der
Fachgemeinschaft ernannt haite, folgte nunmehr
zur Vollendung des siebzigsten Lebensjahres
eine weitere Ehrung durch die Ernennung zum
Ehrenvorsitzenden der Fachabteilung Verbren-
nungsmotoren.
Viele Ehrungen sind Herrn Direkior Loos zur
Vollendung seines siebten Lebensjahrzehnts zu-
gegangen. Alle diese Beweise froher Anteil-
nahme sind zugleich Ausdruck des Dankes fir
ein von reicher Arbeit erfilltes Leben und ein
Ausdruck der Hoffnung, daf® Fritz Loos noch
viele Jahre in Gesundheit und Rustigkeit einen
geruhsamen Lebensabend verbringen kann.
JHB

WILH. POTH 30.9.55 HANNS RESSMANN  15.10. 55
TemperguB-Schleifer Prokurist

Carl Hasse & Wrede
Motoren-Werke Mannheim AG GmbH

ALFRED LIST 28.9.55
Schlosser

LUDWIG SPAHR 5.10.55 GEORG GROSSMANN 25, 6. 55
Dreher Dreher
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Liebe Schriftleitung!

Ihre beiden letzten Zeitschriften waren an meine
Privatadresse adressiert. Ich méchte darauf hin-
weisen, daB bei mir zu Hause keine Post aus-
getragen wird, und deshalb lasse ich alle Korre-
spondenz an die Adresse meiner Werkstatt
gehen. Die liegt etwa 1000 Meter von meinem
Haus entfernt und befindet sich gerade noch an
der Grenze der Postaustragung. Mein Haus in-
dessen liegt etwa 300 Meter auBerhalb dieser
Grenze. Was in anderen Léndern eine Selbst-
versténdlichkeit ist, ndmlich daB die Post nach
Uberallhin ausgetragen wird, ist hier leider
nicht der Fall. Da ich mich gut mit dem Brief-
irdger verstehe, brachte er die an mein Haus
adressierte Post in meine Werkstatt, — es kann
aber mal schief gehen. Dann verkommt die
Post auf dem Postamt oder aber sie geht als
,unbestellbar” wieder zurick Uber den grofien
Teich. Seit mehr als 20 Jahren wurde das Gebiet
der Postaustragung nicht erweitert, obgleich
sich in dieser Zeit die Stadt sehr vergréBert hat.
Aber um Steuerzettel auszutragen, finden sie
jedes Mauseloch!

DaB ich immer eine groBe Freude habe, wenn
ich lhre schmucke Zeitschrift erhalte, kdonnen
Sie sich vorstellen. Das letzte Heft vom Juni
erhielt ich vor wenigen Toagen, ich firchtete
schon, es wdre verlorengegangen.

Als kleinen Beitrag nun ibersende ich Ihnen
eine Zusammenstellung:

Brasilien in Sprichwértern!
Sprichworter und Anekdoten sind ja ein gutes
Spiegelbild der Verhdlinisse eines Landes; man
kann durch sie einen Einblick in die Mentalitéit
eines Volkes bekommen. Daher mag es interes-
sant sein, von dieser andersgearteten Welt eine
Sprichwértersammlung zu lesen, und so habe
ich versucht, eine kleine Anzahl hier gebrduch-
licher Sprichwdrter zu notieren und sie sinn-
gemdB ins Deutsche zu Ubersetzen.

,Sehr nitzlich macht sich, wer nicht stort!”

L Héufig muB man langsam gehen, um schnell
vorwdrts zu kommen!”

,Besser allein als in schlechter Begleitung!”

,Man sollte nie einen groBeren Schritt tun, als
die Beine gestatten!”

,Ein wahrer Freund ist, wer rechtzeitig warnt!”

,Ein vorsorgender Mensch hat doppelten Wert!”

L Wer in den Regen geht, wird naB!”

,Man sollte nie mit einem Ei rechnen, bevor es
gelegt ist!”

,Korn auf Korn fillt den Hihnerkropf!”

,Schlechter als ein Blinder sieht jemand, der
nicht sehen will!"

,Im Hause des Schmiedes findet man den hdl-
zernen Bratspief!”

,Wer die Wahrheit sagt, dem gebUhrt keine

Rige!”

,Eine schone Frucht am StraBenrand ist ent-
weder sauer oder madig!”
,Die sdumigsten Zahler sind die besten Kassie-

rer!” .
,Es ist schwer, Geld zu verdienen, viel schwere

aber ist, Geld richtig auszugeben!”

Wer Wind s&t, erntet Sturm!”
L,Ein Seil reiBt immer an seiner schwéchsten

Stelle!”

,Gott gebe dir das Doppelte von dem, was du
mir winschst!”

Wer mit Eisen verletzt, der solle durch Eisen
verwundet werden!”

ID\ I][ﬂs;&

MWM JUGENDBUCHEREI

Ein nettes, heiteres Buch voller lebens-
wahrer Schilderungen, rihrend und be-
lustigend zugleich, haben wir mit dem
Werk von Rosemarie Harbert

LWir sind nédmlich kinderreich”
erworben. Die Helden? Sieben Mdd-
chen, ein Junge, ein selbstsicherer, sy-
stematischer Vater und eine préchtige,
unermidliche Mutter. Ein Buch, das von
Herzen fréhlich macht und die Welt
wieder heller erscheinen léBt.

Unsere Jungens und alle Mé&nner mit
jungen Herzen werden sich tber das
klassische Abenteuerbuch

+~Moby Dick!
von Herman Melville freuen. Es ist
eine spannende Erzdhlung, in der das
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+Wenn das Almosen sehr grof ist, wird sogar
die Heiligenfigur miftrauvisch!”
Man solle in seinem Beruf bleiben, heifit: ,Je-
der Affe auf seinem Ast!” Wer sich auf Kosten
anderer beliebt machen will, ,griBt mit dem
Hut des anderen!” Hat sich jemand eine un-
angenehme Sache eingebrocki, so sagt man:
LEr besorgte eine Krdtze, um sich zu jucken!”
Sucht jemand das Unmégliche, so ,sucht er
Hérner auf dem Pferdekopf!” Etwas sehr Knap-
pas nennt man ,Westenérmel.” Etwas sehr Bil-
liges kauft man ,zum Preise der Bananen!”
Etwas sehr Geschéitztes wird mit der ,Pupille des
Auges” verglichen. Ist jemand im Besitz aller
Trimpfe, so hat er ,Messer und Kése in der
Hand”. Die Trégheit wird ausgedrickt durch:
,Wollen wir es lassen, wie es ist, um zu sehen,
was daraus wird!”
Die bestehende Gesellschaftsordnung kritisie-
ren folgende Sprichwdrter: ,Schnaps ist die
warme Kleidung fir die Armen!”, ,Der Vor-
sichtige ist alt gestorben, der MiBtravische aber
lebt noch!”, ,Der Tod des Pferdes bedeutet das
Leben fiir den Aasgeier!” sowie ,Pfeffer brennt
gar nicht, sofern er sich im Auge des anderen
befindet!”
Daf die Arbeit hier nicht sehr beliebt ist, zei-
gen folgende Sprichwérter: ,Es arbeitet nur
derjenige, der nichts anderes zu tun hat!”, ,Die
Arbeit wurde geschaffen fir den Hebekran!”,
,Wer arbeitet, hat gar keine Zeit zum Geld
erwerben!” und ,Wenn die Arbeit eine Ehre
wire, so moBten die Esel voller Orden sein!”
Von dieser Mentalitét zu der jetzt hier herr-
schenden moralischen Krise, in der die Schwarz-
héndler und andere Gauner den Titel ,Hai-
fisch” erhalten haben, ist es nur ein kurzer
Weg. Uber diesen Zustand sagt man: ,Wer
einen Pfennig stiehlt, ist ein Dieb, doch wer
verschiebt eine Million, ist Baron!”

Mit den besten Grifien
Erich Otto, S@o Paulo, Brasilien
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Leben auf See, die Segelschiff-Fahrt
und die Jagd auf den weiBen Wal, die
zu Melvilles Zeiten noch ein Kampf
auf Leben und Tod war, packend und
mitreiBend geschildert werden.

Ein Roman der Weltliteratur — der sei-
nen Platz noch viele Jahrzehnte be-
haupten wird!

Die liebenswerte Hundegeschichte
JLassie kehrt zuriick”

von Eric Knight ist ein Buch fir Le-
ser jeden Alters, das aber der Jugend
besonders gefallen wird.

Lassie ist eine rassereine Collie-Hun-
din, die einen Freund hat, an dem sie
mit rihrender Treue héngt: den klei-
nen Jungen Joe, den sie tdglich am
Schultor erwartet. Aber der Vater Joes
gerdt in Not und muB Lassie verkau-
fen. Doch ein Hund ist anhdnglicher
und trever, als die meisten Menschen
es in einer dhnlichen Lage sein wir-
den. Lassie macht verzweifelte Flucht-
versuche, bis es ihr gelingt, den Weg
in die Freiheit zu finden. Und nun be-
ginnt das groBe Abentever der Heim-
kehr mit den unvorstellbaren Strapa-
zen und Entbehrungen einer langen

Wanderschaft. Aber unbeirrbar folgt
Lassie ihrem Instinkt, der ihr sagt:
Kehr heim zu Joe, er wartet auf dich!

Anspruchsvollen Lesern ist das Buch
von Erich Maria Remarque
,Zeit zu leben und Zeit zu sterben”
zu empfehlen. Dieser groBe Schriftstel-
ler ist unseren Lesern bereits schon
durch andere Werke, die wir in unse-
rer Bicherei haben, bekannt gewor-
den. In dem vorstehenden Buch schil-
dert Remarque zwei junge Menschen —
den Urlauber Gottfried Graeber und
das Médchen Elisabeth, seine Kind-
heitsgefdhrtin — die sich in einer unter
Luftangriffen erzitternden deutschen
Stadt wiederfinden, und die Liebe gibt
ihnen die Kraft, wieder mutig zu wer-
den. Das Buch schlieBt nicht mit einem
Happy-End, es endet in Abschied und
Tod. Diese Geschichte vom Fronturlaub
eines deutschen Soldaten konnte nur
von jemandem geschrieben werden, der
seiner Heimat auch in den dunkelsten
Jahren gegen jene, die sie ebenso wie
das Bild des Menschen schéndeten, mit-
leidend verbunden blieb.

Ingeborg Walter, Mannheim



