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L/ITTERE WORTE VON ,DRUBEN"

Kennen Sie das Gefihl, wenn Menschen sich nach lhnen umdrehen und Sie so
muzsigrn, als hdtten Sie einen indischen Turban auf oder zwei verschiedene Schuhe
ggér ;;hu?:r;iifn:ifn;;:es‘eff;hl — man méchte am liebsten in die Erde versinken
Nun,_dieses unangenehme Gefihl hatte ich neulich bei einem Besuch in Ostberlin
WO |ch.ouﬂuuchfe, fihlte ich diese heimlichen Blicke. Man musterte mich weii
sich meine Kleidung von der der Menschen drisben unterschied. Man erk'cnnte
sofort, dcfi ich aus dem Westen kam und betrachtete mich wie eine Fremde.
Fre.md — ia, wir sind uns leider in mancher Hinsicht fremd geworden Bei. der
Klelﬂdungl fangts lediglich erst an. .. Bestirzend aber ist es, daB die Menschen
»driben” zu vielen Dingen des Lebens schon eine ganz andere Einstellung
haben. Zu lange wartet man dort schon auf eine Wiedervereinigung. Kein Mensch
kgnn elf Jahre geduldig warten, ohne daf8 seine Geduld erschépft wird. Und bei
vielen 'isf nun diese Geduld erschépft. Sie glauben nicht mehr an das Wunder
der Wiedervereinigung. Was aber schlimmer ist — vielerorts hat man das bittere
QerhI, daB fir Westdeutschland und die Westméchte die Wiedervereinigung
eine Sache von untergeordneter Bedeutung geworden ist.

#lhr habt uns vergessen” und ,lhr habt uns abgeschrieben” — das sind bittere
Worte, die man in Ost-Berlin und in der Zone als Westdeutscher zu héren be-
kommt. Noch spricht kein HaB aus den Worten, sondern nur Resignation. Wie
aber wird es sein, wenn noch eine Reihe von Jahren so voriibergeht, ohne daf3
etwas in Sachen Wiedervereinigung geschieht? Propaganda-Material in die Zone
zu schicken und Propaganda-Sendungen auszustrahlen ist ein kindlich-naives
Tun, das die Wiedervereinigung — dies muB einmal mit aller Deutlichkeit ausge-
sprochen werden — nicht férdert, sondern nur die Menschen, die das Material
empfangen und die Sendungen abhéren, geféhrdet. Es ist, als ob man einem
Hungernden eine Zigarette gibt. Sie betdubt das Hungergefihl — séttigen aber
kann immer nur das gute, kréftige Brot.

Wenn zwei Menschen — sie mdgen sich auch noch so sehr lieben — tber ein Jahr-
zehnt voneinander getrennt leben, und zwar jeder fir sich in einer anderen
Welf, dann kann es durchaus geschehen, daB eines Tages die Liebe stirbt. Ein
jeder von uns kennt Menschen, die sich einstmals liebten, aber nach Jahren der
Trennung so entfremdet hatten, daB sie sich beim Anwalt als zwei Fremde mit
blankem HaB in den Augen gegeniberstanden.

Briefe und Lebensmittelpakete, die heute von uns nach dem Osten gehen, glei-
chen mehr Entschuldigungen als echten Opfern. Sie halten die lllusion einer
briderlichen Liebe nur notdirftig aufrecht. Schon gibt es Tausende von Menschen
bei uns, die ihre Verwandten driben jahrelang nicht gesehen haben. Es wachsen
driben junge Menschen heran, fir die wir Fremde sind, die uns nicht mehr ver-
stehen kdnnen, weil sie anders erzogen wurden. Die Gefahr ist riesengroB, daB
sich die beiden Teile Deutschlands, die sich auseinandergelebt haben, eines Tages
nicht mehr verstehen. Es sollte alles — aber auch alles — vermieden werden, was
von den Deutschen drilben als ein Beitrag zur Entfremdung empfunden werden
kénnte. Was immer bei uns getan wird — in Politik und Wirtschaft — es sollte sorg-
féltiger als bislang geprift werden, ob es nicht der Wiedervereinigung schaden
kann. Wir sind es den Millionen driben schuldig, daB3 wir nicht nur mit dem
Munde von ihnen reden, sondern auch mit dem Herzen an sie denken — daf wir
endlich gesamtdeutsche Politik treiben.

Es kénnte némlich einmal die Stunde kommen, in der an uns die Frage gestellt
wird: Was macht dein Bruder? Und wenn wir dann darauf antworten missen:
Ich weif3 es nicht! dann sind wir mitschuldig, und durch das in Jahren hurtig und
emsig gewebte Mdntelchen des hsheren Lebensstandards wird ein kalter Wind
pfeifen, der unsere Seelen frieren macht.

WIRKEN UND WOLLEN

EINE IDEE WIRD ZUM ERFOLG

»... ham wa noch ... viel-
leicht det néichste Mal.”

Wie oft hatte Heinrich, der
Vertreter fior ,Carbon Paper”,
diese freundliche Einladung
zum Gehen gehdrt und die
Konkurrenz verwiinscht, die
- durch immer neue Preisunter-

QT bietungen das Geschdft ver-
‘ ¢ darb. ,Man miBte einen kon-

kurrenzlosen Artikel haben”,

sagte er oft zu Freunden ...
Eben bekam er die gleiche Absage. Aber heute stérte ihn
das gar nicht. Seine Gedanken waren mit der Arbeits-
weise des Schapirographen beschdftigt, den dicht vor ihm
ein junger Mann bediente. Es war ein Gerdt, dessen Ge-
latine-Spezialband von einer handgeschriebenen Matrize
die Hektographentinte aufnahm und an aufgelegte Blanko-
Formulare (z. B. Akkordscheine) abgab. Das Formular auf-
legen, mit einer Walze dariber fahren und dann das Blatt
abziehen ... das war der Rhythmus.
» - .. die Matrize miBte man mit der Schreibmaschine her-
stellen, dazu einen geeigneten Farbtrager schaffen, die
Zahl der Abziige erhshen, sie sauber und viel, viel schnel-
ler herstellen kénnen...” das waren die Gedanken, die
Heinrich auf seinem Wege begleiteten. Er setzte mit kih-
nem Schwung auf die StraBenbahn, nach einigen Halte-
stellen wieder herunter und — hinein ins Stammlokal. Zwei-
mal schallte thm der Kuckucksruf entgegen. Der Urheber
war Gustav, sein Freund, ein Original. Gustav war Ver-
treter fir Kolonialwaren und benutzte beim Betreten eines
Geschdfts den Kuckucksruf, den er fast naturgetreu nach-
zuahmen wuBte, als Signal fir seine Anwesenheit. Ebenso
originell war sein Angebot. Die Bezeichnung der etwa 30
Artikel, die er vertrat, schnurrte er wie ein endloses langes
Wort in einem Zuge herunter. Am Stammtisch gab es oft
viel Heiterkeit, wenn man versuchte, es ihm gleich zu tun.
Auch heute begriifite er Heinrich mit einem unendlichen
Angebot von Kolonialwaren. Aber der hatte heute kein
rechtes Verstdndnis fir derartige Waren. Er tberfiel seinen
Freund mit der ganzen Fille der Ideen, die ihn erfillten . ..
»++- Wenn man anders als beim Schapirographen verfah-
ren wirde; die Matrize um die Walze legen und damit
Uber die Formulare fahren —, oder noch besser, beides
gleichzeitig tun, die Walze mit der Matrize drehen und das
Abzugsblatt mittels einer zweiten Walze daran vorbeifih-
ren wirde”, so folgerte er, ,miBte sich ein grofer Fort-
schritt erreichen lassen. Die Matrize miBte natirlich mit
der Schreibmaschine erstellt werden .. ."
»--. und dann miBte man ein Spezial-Kohlepapier ohne
Konkurrenz verkaufen kénnen, was2“ warf Gustav da-
zwischen. Heinrich schilderte dann die Versuche und den
MiBerfolg, den er bei den Proben mit Wasser als Uber-
tragungsmittel hatte. Gustav konnte das Wort Wasser nie
ohne innere Erschitterung héren und bestellte schleunigst
zwei Doppelkorn. Vielleicht, so meinte er, sei Wasser fur
den gedachten Zweck zu dinn. Dieser Gedanke  schien
Heinrich Gbrigens gar nicht so abwegig und er beschloB,
zu Hause eine Probe zu machen. Nach manchem Doppel-
korn, der der Vertiefung der Gedanken diente, verlie
Heinrich die Stammtischrunde, die ihm fir die Durchfih-
rung der Versuche mit Alkohol viele gute Ratschldge mit
auf den Weg gab.

Heinrich war freudig Uberrascht, als er feststellen mufte,
daf3 die ,Abzige” mit Alkohol als Ubertragungsmittel bes-
ser wurden als bei der Verwendung von Wasser.

I
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Nun setzte ein jahrelanges, mihevolles Ringen um die
Verwirklichung der Idee ein. Heinrich lieB sich durch nichts
entmutigen, und endlich hatte er den Erfolg. Das notwen-
dige Spezial-Kohlepapier war geschaffen, Maschinen ge-
baut und marktreif gemacht. Die ersten Fldchen-Umdrucker
erschienen und fanden Eingang bei den Betrieben. Heinrich
aber blieb der Motor. Nacheinander erschienen Spezial-
maschinen fir die Arbeitsvorbereitung, Buchungsmaschi-
nen, Fakturiermaschinen und viele andere. Das Umdruck-
Verfahren erreichte eine immer gréBer werdende Ausdeh-
nung. Auch die Schreibmaschinen-Industrie hatte die Be-
deutung des Umdruck - Verfahrens erkannt und Schreib-
maschinen entwickelt, bei denen ein durchlaufendes Band
als Farbtréger das Einlegen des Hektographen-Papiers er-
spart.

Upmdruck-Mufrizen kann man heute auch mittels Schreib-
automaten unter Benutzung sogenannter Schrift-Konserven
herstellen (Flexowriter).

Die Umdruckmaschinen bieten die Moglichkeit, den Inhalt
der Matrizen ganzfléchig, abschnittweise oder zeilenweise
zu vervielféltigen. Auch Vertikal-Spalten kénnen wahl-
weise aneinandergereiht werden.
Bei Verwendung von Lochkarten benutzt man Umdrucker
zur Herstellung von Verbund-Lochkarten. Den Inhalt der
Tabellen der Tabelliermaschinen Ubertrégt man mittels
Posten-Umdrucker auf die Konten der Buchhaltung usw.
Zéher Wille hat einer Idee zum Siege verholfen, und dem
»--ham wa noch ...” wurde nicht nur eine Maschine ent-
gegengestellt, sondern ein Organisationsmittel. Es zwingt
die Betriebe, sich seiner zu bedienen.
Wer Grund-Unterlagen umdruckgerecht gestaltet, ratio-
nalisiert!

Paul Stanowsky, Mannheim
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Die 95Sidbremser der Abteilung Werk-
zeugbau staunten nicht schlecht, als An-
fang Februar eine kleine Kompanie von
Anstreichern mit umfangreichen Farb-
eimern bewaffnet anrickte und sich an
den gekalkten Wénden ihrer Abtei-
lung zu schaffen machte. Die Olfarbe
ndmlich, die nun aufgetragen wurde,
war nicht weil und auch nicht grau —
nein, zur Freude aller Werkzeugma-
cher erhielt das Innere der Halle einen
angenehmen zartgriinen Anstrich. Doch
damit noch nicht genug: man tat auch
etwas fir die Maschinen. Sie, deren
dister-graves Aussehen bislang auf
den Betrachter nicht gerade ermun-
ternd wirkte, wurden im Laufe der dar-
auffolgenden Wochen ebenfalls grin
gespritzt. Ja, worum ging es denn hier
eigentlich? Es lieB uns keine Ruhe, und
wir befragten Abteilungsleiter Meier,
der fur diese Farbgebung verantwort-
lich zeichnet:

»Sie haben sicher schon davon gehort,
daB sich die Wissenschaft Gedanken
dariber gemacht hat, auf welche Weise
in Betrieben Unfélle verhitet, Sauber-
keit und Arbeitsfreude erhéht und vor-
zeitige Ermidung bekdmpft werden
kénnen ... nun, und ein Art davon ist
die ,Farbdynamik' — so nennt man die
Farbanwendung, die auf wissenschaft-
lichen Untersuchungen beruht.

Wir haben die Wénde unserer Abtei-
lung Werkzeugbau nicht rot gestrichen
und auch nicht blau, sondern griin. Des-
halb grin, weil eben langjdhrige wis-
senschaftliche Versuche ergeben haben,
dafB eine zarte Grinténung auf Auge
und Gemit gleichermaBBen angenehm
wirkt. Denn Grin ist eine Farbe, d
wir in der Natur sehr oft begegnen, ei
Farbe, die dem in einem Raum arb
tenden Menschen das Gefihl einer
driickenden Enge nimmt.”

Jetzt deutet Herr Meier auf eine Rei
Werkzeugmaschinen: ,Sehen Sie s
die an! Wir haben die Maschinen ni
nur griin gespritzt. Wir haben noch ei
zweite und eine dritte Farbe mit hin:

UR DEN MENSCHEN IM BETRIEB?

genommen. Sie kénnen gleich erken-
nen, daB alle beweglichen Teile dieser
Maschine gelb, alle Schmierstellen da-
gegen rot gestrichen wurden. Und das
hat seinen Grund: auf diese Weise
ndmlich wird jeder sofort auf die Un-
fallméglichkeiten  hingewiesen. Dar-
Uber hinaus aber wird das Auge nicht
so ermidet. Der Mann, der an einer
grinen Maschine arbeitet, kann sehr
viel besser zwischen dem metallenem
Werkstiick, das er bearbeitet, und der
Maschine selbst unterscheiden, was
froher nicht der Fall war. Und dann
schlieBlich verlangt der helle Anstrich
gréBere Sauberkeit und Ordnung. Man
putzt eine zartgrine Maschine lieber
als eine dunkelgrave .. .”

Nun, das ist alles sehr einleuchtend.
Besonders bemerkenswert jedenfalls
das Argument der Augenermidung. Es
ist ja eine Tatsache, daB etwa 80% aller
Sinneseindriicke von den Augen aufge-
nommen werden und da3 wdhrend
eines Arbeitstages ein Drittel der auf-
gewendeten Energie vom Sehorgan be-
ansprucht wird! Eine UbermdBige Er-
midung der Augen wéhrend eines Ar-
beitstages nun hat aber auch ihre
ganz bestimmten Ursachen, némlich zu
helle und dunkle Farbkontraste, zu
starke Leuchtdichte, Blendung und Tarn-
effekte (z. B. graue Maschine und
graves Metall) usw. Zu leicht wird so
der Sehmuskel Uberbeansprucht. Die
Folgen einer Augenermidung bleiben
natirlich nicht aus. Sie machen sich be-
merkbar, indem die Unfdlle zunehmen,
die Menge und Gite der Arbeitslei-
stung aber zuriickgehen ...

schen ,warmen und kalten” Farben, zwi-
schen ,erregenden und beruhigenden”,
zwischen ,leicht und schwer wirken-
den” und zwischen ,nah und fern wir-
kenden” Farben ... Auch Unfallverhi-
tung durch besonderen Farbanstrich
bewirkt das Farbdynamik-Verfahren.
Der amerikanische Normen-AusschuB
hat bereits eine Sicherheitsfarbtafel
herausgegeben, die die Grundfarben
Rot, Griin, Orange, Schwarz, Wei3 und
Blau enthdlt. Richtig im Betrieb ange-
wendet weisen sie auf die verschieden-
sten Unfallméglichkeiten hin.

Ein Bericht Uber die Erfolge, die in
amerikanischen und deutschen Betrie-
ben auf Grund der wissenschaftlichen
Farbanwendung  verzeichnet werden
konnten, erscheint uns besonders inter-
essant. Man hat erreicht:

1. Erhohung der Leistung durch
a) Verminderung der Augenermii-

ung
b) Erhdhung der Arbeitsfreude
. Verminderung des Ausschusses
. Gitesteigerung, wenn die Giite vom
Arbeiter beeinfluBt werden kann
Verminderung der Verschlei- und
Wartungskosten durch bessere Plege
der Betriebsmittel
. Erhéhung der Reinlichkeit und Ord-
nung im Betrieb
Bessere Ausnutzung der Beleuchtung
durch Farben mit hohem Reflexions-
faktor
7. Geringere Fehl- und Verlustzeiten
durch Krankheit oder voribergehen-
de Abwesenheit vom Arbeitsplatz
8. Verdienststeigerung bei den Arbei-
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Vati- komm' gesond wieder heim "

JVati, komm gesund wieder heim!”

Diesem Plakat mit dem winkenden klei-
nen Mé&dchen — oder aber einem ande-
ren in dieser Art — begegnet man an
vielen Stellen im Betrieb. Es wurde her-
ausgegeben vom Hauptverband der
gewerblichen Berufsgenossenschaften
und soll mithelfen, die Unfallziffer zu
verringern. Auf dem Gebiet der Unfall-
verhitung wurde von jeher viel getan —
von seiten der Berufsgenossenschaften
ebenso wie von seiten der Unter-
nehmer.

Es gibt eine Unfallversicherung und
einen Technischen Uberwachungsdienst.
Es gibt Sanitdtsstellen innerhalb des
Betriebes und Vorschriften iber die An-
wendung von Schutzvorrichtungen. Es
gibt Merkzettel und Plakate, die ein-
dringlich zur Vorsicht bei der Arbeit
mahnen ... und trotz alledem ereignen
sich immer noch viel zu viel Unfélle.
Was kann man dariber hinaus tun?
Betriebsleitung und Betriebsrat der Stid-
bremse haben sich vorgenommen, dem
verhaBten Unfallteufel noch mehr als
bisher zu Leibe zu riicken: so wurde mit
Wirkung vom 1. Dezember vorigen
Jahres ein hauptamtlicher Sicherheits-
ingenieur eingestellt.

Wir unterhielten uns mit Herrn Auver
Uber seinen Arbeitsbereich und die Auf-
gaben, die an einen Sicherheitsinge-
nieur gestellt werden — auch tber seine
Erfahrungen, die er bisher bei der Sud-
bremse machen konnte. Wir gewannen
ein eindrucksvolles Bild.

Die Aufgabe eines hauptamtlichen
Sicherheitsingenieurs dirfte bekannt
sein. Bislang waren fir den Unfall-
schutz bei der Sidbremse — ebenso wie
in fast allen anderen Betrieben — eine
Anzahl Unfallvertravensménner  ver-
antwortlich. Diese Mdnner — groften-
teils Mitglieder des Betriebsrats — hat-
ten sich neben ihrer eigentlichen Tdtig-
keit als Dreher, Bohrer, Schlosser, Frd-
ser usw. fortlaufend von dem Vorhan-
densein und der ordnungsmaBigen Be-
nutzung der vorgeschriebenen Schutz-
vorrichtungen an den Maschinen und
Uberall sonst zu Uberzeugen — kurz, sie
hatten fir die Durchfihrung des Un-
fallschutzes zu sorgen. Daf sie diesen

KAMPF

den Unfallen

Pflichten nachkamen — und zwar mit
groBer Sorgsamkeit nachkamen — wis-
sen wir. Wir wissen aber auch, daf} sie
noch anderes zu tun haben, denn sie
wurden nicht als Unfallvertravensmdn-
ner eingestellt, sondern als Dreher,
Schlosser, Fréser und Bohrer. So war es
fur sie einfach unméglich, tberall zur
rechten Zeit zu sein, um somit in man-
chen Féllen rechtzeitig eingreifen zu
kénnen, wo ein Unfall drohte. Dafir
wurde nun ein Sicherheitsingenieur ein-
gestellt, der auf seinen tdglichen Be-
triebskontrollgéngen immer wieder sein
Augenmerk darauf richten muB3, daf
Uberall dort, wo Gefahr droht, Schutz-
vorrichtungen vorhanden sind und auch
benitzt werden. Er arbeitet mi
fallvertrauensménnern, die | weiterhin
fur unfallsicheres Arbeiten in jhren Ab-

aller Betriebsunfélle g
eigene Unachtsamkeit!
weil wir selbst nicht gen
sen. Herr Auer weif3 ein
singen:

»Da ist man nun bemiht, durch das
bringen von Schutzvorrichtungen 'die
gréBtmagliche Zahl von Unféllen zu
vermeiden! Da zerbrich
Kopf, wie ein A
sicherer, noch
fohrt werden ke
siert? Die Le
vorrichtungen
Mag sein, d
jener Arbeit a

- Und was pas-
ernen die Schutz-
Bequemlichkeit!
bei dieser oder
ehbank durch die
as._behind

der ein totes Auge?
kommen sehr viele

Bigen’Schutzvorrichtungen, die so ent-
fernt wurden, werden dann bei Schicht-
wechsel nicht oder nur sehr selten wie-
der angebracht. Die Folgen? Wieder
leichte oder schwerere Verletzungen an
derselben Maschine!

Unfélle bei Transporten durch fallende
Gegensténde gehen auch auf das Konto

Erklgrlicherweise

~ ddammen. d
durch erhshte

persénlicher Unachtsamkeit. Ebenfalls
leichte  Fingerverletzungen, die zu
schweren Blutvergiftungen fihren kén-
nen, weil der Verletzte auf eine Be-
handlung durch den Sanitater ,verzich-
tete’, weil es ihm zu geringfahig er-
schien... Ach, und dann die Augen-
verletzungen!” Herr Auer winkt ab. Er
ist es leid, immer und immer wieder
dariber zu reden.

Die hgufigsten Unfdlle bei der Sud-
bremse sind Augenverletzungen. Beim
Schleifen, Drehen, Frdsen usw. ist das
Tragen von Schutzbrillen Vorschrift!
Nun dut — es gibt viele Kollegen, die
diese Vorschrift befolgen. Aber es gibt
auch welche, denen die Schutzbrille
lediglich als Schmuck unter dem Kinn
héngt| oder die sie zum Halten der
Haare auf die Stitn schieben ... dies
mag jwor recht originell sein, aber nie-

mand | sollte sich wundern, wenn er in-
ine’ Augenverletzung er-

allerdings
schlechte kérperliche Verfassung be-
dingt sein. orgen/um den Arbeitsplatz
oder um /die Familie, Schulden, auch
Aberglauben (Horoskope, Kartenlegen,
eine schwarze' Katze IGuft Uber den
Weg usw.) spielen eine erhebliche

ie. Aufmerksamkeit wird abge-
orch ein Unfall nur allzu
beigefihrt. Es lieBen sich
iUnfatlursachen anfihren,
wie z. Uberanstrengungen in der
Freizeit durch Ubertriebenen Sport,
UberméBiger AlkoholgenuB und wenig
Schlaf — (in diesem Zusammenhang
mag es interessant sein, daf die Unfall-
kurve mont “ihren Hohepunkt er-
- ddeutschland
5hn), der sich

n oft sehr sté-

m

Denken wir d
en-wir daran, wieviel Leid und
OW\ Unvernunft und Leicht-
sinn Uber sie gebracht werden kénnen.
~Komm gesund heim, Vati!” ruft uns

das kleine Médchen auf dem Plakat zu.
Wir sollten es stets vor Augen haben.
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Modell eines zweileitungsgebremsten Sattelschleppers ge-
zeigt und der Offentlichkeit als ,KNORR-lastabhdngige
Lastzugbremse” vorgestellt wurde.

Das Interesse der Fachkreise und Fahrzeughalter, welches
dieser durch die KNORR-BREMSE angeregten und in neue
Bahnen gelenkten Entwicklung der Lastzugbremsung ent-
gegengebracht wurde, lie auf eine rege Nachfrage zur
Ausristung never und den Umbau bereits in Betrieb be-
findlicher Fahrzeugeinheiten mit lastabhdngigen Knorr-
Bremsen schlieBen, und die guten Erfahrungen, die mittler-
weile von zahlreichen Interessenten mit diesen neuen auto-
matischen Lastzugbremsen im praktischen Betrieb gemacht
wurden, bestédtigen die Richtigkeit des von uns eingeschla-
genen Weges; die rege Nachfrage IdBt eine giinstige
Weiterentwicklung in dieser Richtung erwarten.

Fir die Ausristung mit KNORR-lastabhdngigen Bremsen
kommen Lastziige und Sattelschlepper in Frage, vor allem
Omnibus-Zige und Spezialziige, Auflieger fir Treibstoff-
und Zementtransporte, sowie solche mit Schwerlast-, Tief-
ladetransport-, Langmaterial-, Kippanhdnger u. .

Da bereits in Betrieb befindliche Lastziige und Sattel-
schlepper, die den in Vorbereitung befindlichen neuen Ver-
ordnungen Uber Zugléngen und Achsbelastung nicht mehr
entsprechen, vorerst noch mindestens bis zum Jahre 1960
zugelassen sein werden, ist auch fir diese Fahrzeuge ein
nachtrdglicher Einbau lastabhéngiger Bremsen im Hin-
blick auf die Erzielung einer hdheren Brems- und Verkehrs-
sicherheit zu empfehlen und wirtschaftlich vertretbar.

Die von der KB bereits im Jahre 1951 auf der Tagung der
Automobiltechnischen Gesellschaft in Hannover wohl erst-
malig gegebene umfassende Darstellung der Probleme der
Druckluft-Lastzugbremsung wurde 1954 durch einen Vor-
trag anldBlich der Tagung des 5. Automobiltechnischen
Kongresses in Miinchen erweitert, in welchem Dr. Méller,
KB Minchen, feststellte:

»In kritischen Bremszustdnden, wie sie durch die Uneben-
heiten der Fahrbahn, ihre meist nicht eindeutige Kurven-
fohrung und die Schwankungen des Haftwertes zwischen
Fahrbahn und Rad herbeigefihrt sein kénnen, héngt die
Sicherheit des Lastzuges oder Sattelschleppers in hohem
MafBle davon ab, ob die Bremswirkungen am ziehenden
und gezogenen Fahrzeug méglichst vollkommen aufeinan-
der abgestimmt sind. Jeder Zugwagen kann durch Ankup-
peln eines Anhdngers zum Lastzug werden. Infolgedessen
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einer Schnellbremsung zur Abwendung einer Gefahr im
StraBenverkehr kommt im Gegensatz zur normalen Be-
triebsbremsung die druckmdBige Voreilung nicht zur
Wirkung.

Bei der Schnelligkeit des Vorganges einer Stoppbremsung
verhindern die hemmenden Zeiteinflisse der Idngeren Lei-
tung zu den Anhdnger- bzw. Aufliegerachsen gegeniber
denen zu den Triebwagenachsen ein friheres Ansprechen
der Anhdnger- oder Aufliegerbremse. Die Voreilung wird
zur Nacheilung. Hohe Kréfte zwischen beiden Fahrzeugen
treten durch die Schubwirkung des gezogenen Fahrzeuges
auf das Triebfahrzeug auf, die Gefahr eines Ausknickens
des Zuges wéchst in hohem MaBe. Und das gerade dann,
wenn einer Verkehrsgefahr durch stérksten Bremseneinsatz
begegnet werden soll!

Diesem Verhalten der druckméfBigen Voreilung kann we-
der durch Heraufsetzen des VoreilmaBes noch etwa durch
eine Drosselung der Druckluft beim Eintritt in die Trieb-
wagenbremszylinder begegnet werden. Beides sind un-
gangbare Lésungen, welche vor allem zu einer Vergréfe-
rung des Bremsweges fihren wirden.

Dagegen zeigt die Ursache, die in dem zeitlichen EinfluB
der Leitungsldngen liegt, wie die technisch einwandfreie
Losung zu finden ist. Das Lastzugbremsventil muB hierzu
an das Heck des Triebwagens verlegt werden. Dadurch er-
geben sich praktisch gleich lange Leitungen zu Triebwa-
gen- und Anhédingerachsen und proportional hierzu gleiche
Ansprech- und Schwellzeiten. Das bedeutet, anders ausge-
drickt, kiirzeste Bremswege und hdchste Verzdégerungen
bei moglichst gleichzeitigem Ansprechen von Triebwagen-
und Anhdnger- bzw. Aufliegerbremsen und Ansteigen der
Bremsdriicke.

Die KNORR-lastabhéngige Bremse besitzt demnach ein
im Heck des Triebwagens befindliches Lastzugbremsventil,
das durch eine Trittplatte im Fihrerhaus Uber eine hydrau-
lische Kraftibertragung gesteuert wird. Durch diese An-
ordnung wird eine zeitlich einwandfreie Voreilung — auch
bei Schnellbremsung — ohne die Nachteile der druckmdéBi-
gen Voreilung ‘erreicht.

Trotzdem wird ein solcherart ausgeristeter Lastzug oder
Sattelschlepper noch keineswegs allen an eine betriebs-
sichere Bremsung zu stellenden Anforderungen gewachsen
sein. So wirde z.B. die Bremsung eines beladenen Hdn-
gers zusammen mit einem leeren Triebwagen, besonders
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des Ergebnisses aut ein entsprechendes reagierendes
Steuerventil fohrt in jedem Falle zur Auslésung von Brems-
kréften, die sowohl dem FuBdruck des Fahrers als auch der
jeweiligen Achsbelastung genauestens entsprechen.
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So ist jede in die lastabhdngige Bremskraftregelung ein-
zubeziehende Achse eines Lastzuges oder Sattelschleppers
im allgemeinen mit je einem Steuerventil (je nach der Be-
einflussung direkt oder indirekt ansprechend), bzw. einem
Schwingungsaufnehmer auszuristen. Zur Anhdnger-Aus-
ristung gehért auBerdem ein automatischer Dreiwege-
schieber, um die Bremse des abgestellten Anhdngers |8sen
zu kénnen.
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Deichselkratte einer KINUKK-lastapnangigen Lasizug-
bremse bei Schnellbremsungen im Bereich héchster Ver-
zégerungen im Mittel nur 22% der Krdfte, wie sie bei
Last- und Sattelzigen mit normaler Bremse auftreten.
Gleichzeitiges Ansprechen der Bremsen des Zuges und
Ansteigen der Bremsdriicke. Die Anhénger- oder Auf-
liegerbremse setzt in jedem Falle friher als die Trieb-
wagenbremse ein — also auch die Schnellbremsung.
Bestmdgliche Ausnutzung der Bremskraft bei gleicher
Eigenverzégerung von Triebwagen und Anhdnger bzw.
Auflieger bei allen Betriebs- oder Belastungszusténden.
Damit wird die Gefahr des Blockierens vermieden.
. Die automatische, lastabhéngige Verstellung der Brems-
kraft entlastet den Fahrer und macht die Bremse in
dieser Hinsicht unabhdngig von der menschlichen Un-
zuldnglichkeit.
. Die Anpassung der Bremskraft an die Achslast erfolgt
durch Abwiegen. lhre Genauigkeit ist ausschlaggebend
fir den Erfolg, eine grobe Handregelung kann dies nicht
erreichen.
. Geringerer Verschleil von Bereifung, Bremsbelag und
Bremstrommel sowie eine wesentlich geringere Bean-
spruchung der Kupplungselemente bringt wesentliche
Vorteile in wirtschaftlicher Hinsicht.
Die ,KNORR-automatisch-lastabhéngige Lastzugbremse”
erfollt somit héchste Betriebsanspriiche einer moglichst
vollkommenen Bremse fiur Lastzige und Sattelschlepper.
Sie ist anwendbar fir Ein- und Zweileitungsbetrieb. Ihr
Auftreten im StraBenverkehr stellt einen echten Beitrag
zur Erreichung gréBter Verkehrssicherheit dar.

Cunz, Minchen
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