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S LIEGT NUR AN UNS...

Schauen Sie sich nur einmal richtig um, an lhrem Arbeitsplatz oder in der StraBen-
bahn oder im Wirtshaus — schaven Sie sich nur einmal um und betrachten Sie die
Gesichter Ihrer Mitmenschen! Sie werden eine erschreckende Feststellung machen:
die meisten Menschen zeigen ein mirrisches, unzufriedenes oder gelangweiltes
Gesicht.

Was, glauben Sie, ist wohl die Ursache dieser offen zur Schau getragenen Un-
zufriedenheit? Fehlt lhren Mitmenschen etwas? Haben sie vielleicht Hunger oder
machen sie sich Sorgen um ihren Arbeitsplatz?

Ich glaube nicht. Ich glaube, daf sehr viele Menschen eigentlich ganz ohne Grund
unzufrieden sind. Denn sie tragen adrette Kleidung und sind wohlgenéhrt. lhre
Geldborsen sind absolut nicht leer und ihre Wohnungen trefflich intakt. Kein
Ubertriebener Luxus — aber immerhin ein neues Radio, eine ansehnliche Innen-
einrichtung und ein gefillter Speiseschrank. Diesen Mitmenschen geht es also
nicht schlecht — und trotzdem zeigen ihre Gesichter einen unzufriedenen Ausdruck!
Geht es ihnen vielleicht schon wieder zu gut? Haben sie vielleicht den Krieg und
die mageren Jahre danach véllig vergessen? Nun, zu gut geht es ihnen wieder
auch nicht. Sie leben nicht im UberfluB und missen fir ihre adrette Kleidung und
die gemitliche Wohnung und das Essen redlich arbeiten. Und den Krieg haben
sie auch noch nicht ganz vergessen, denn es gibt noch immer allerlei, was sie auf
Schritt und Tritt an ihn erinnert ... Trotzdem, diese Unzufriedenen — man trifft
sie Ubrigens Uberall, an der Blumen-Riviera und im Kohlenpott, in der Miets-
kaserne und in der Villa, an der Drehbank und im Liegestuhl — haben tatséchlich
etwas vergessen. Zwei kleine Sdtze ndmlich, die sie in ihrer Jugend wdhrend der
Schulzeit bestimmt einmal gehért oder gelesen haben. 1. Gedenke des Todes,
und 2. Dein Leben ist das, was deine Gedanken daraus machen.

Fangen wir bei Nr. 1 an:

Jederzeit kann uns etwas passieren — eine Krankheit, ein Verkehrsunfall — wir
sind dagegen machtlos ... Natirlich sollten wir-nicht im Schatten dieser Drohung
leben und uns firchten, nein, wir sollten nur einmal an jedem Tag, den wir ge-
schenkt bekommen, daran denken, daf3 wir eines Tages die Sonne nicht mehr
sehen und ihre Wérme auf der Haut fohlen werden. ;
Auf alten Bildern sieht man oft neben dem Schreibzeug des Kaufmanns oder des
Gelehrten einen blanken Totenkopf liegen oder eine Sanduhr stehen. Die Men-
schen jener Zeit wollten in jedem Augenblick ihres Lebens an den Tod erinnert
werden: Auge in Auge mit diesen Zeichen der Vergdnglichkeit muB jeder Arger
klein und unbedeutend werden, muB jede Sorge verblassen.

Der Satz Nr. 2 aber besagt nicht mehr oder weniger, als daf3 jedermann gliicklich
sein kann, wenn er nur will. Keine Macht der Welt kann einen Menschen zu Gedan-
ken zwingen, die ihn unglicklich machen (und ,unglicklich” werden wir nur durch
Gedanken). Selbst das drgste Leid kann der Mensch unbeschadet durchstehen,
wenn er seine Gedanken in der Gewalt hat. Die Gedanken des Menschen ge-
héren ganz ihm, niemand — auBer der Tod — kann sie ihm verbieten.

Der Amputierte, der im Rollstuhl an uns voruberféhrt und léichelnd auf die grinen
B&ume und die spielenden Kinder schaut, erteilt uns eine tiefe Lehre. Wenn sich
seine Gedanken fortwéhrend mit dem schmerzlichen Verlust beschéftigen wiirden
er kénnte niemals mehr I&cheln!

Unsere Gedanken sind wie Végel.

Es liegt nur an uns, ob es schwarze, plumpe, heiser-krdchzende Krahen sind, die
in einer Furche hocken, oder kleine, bunte, zwitschernde Végel hoch oben am
blaven Himmel.
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VIVATIY] AUF DER HANNOVER-MESSE

Die Hannover-Messe war fir MWM ein Erfolg. Nie in den
Jahren zuvor war der Besuch alter Kunden und auch never
Interessenten so stark.
Auf dem Hauptstand in Halle 3 zeigte MWM das Reihen-
bauprogramm luft- und wassergekihlter Kleindiesel sowie
einige GroBmotoren-Aggregate.
Das Hauptinteresse an den ausgestellten Erzeugnissen
nahm jedoch

der neve MWM-Vielstoffmotor
in Anspruch. Auf dem Vorfihrstand dréngten sich die In-
teressenten, filmte die Wochenschau, kamen die Vertreter
der Fach- und Tagespresse zusammen, um den Motor in
Betrieb zu sehen. Auch das Fernsehen brachte in einer
Direktibertragung das bedeutsame Erzeugnis der Moto-

Distl  Schmierd)  Marine
Kraftsiolt 9| olfarinsy

renwerke. Experten des Maschinenbaues nannten das
neventwickelte Verbrennungsverfahren, das sogenannte
MWM-Gleichdruck-Vorkammerverfahren, einen entschei-
denden Fortschritt im Kraftmaschinenbau, ja sogar eine
der technisch beachtenswertesten Neuverungen der Messe
Uberhaupt.

Das Verfahren arbeitet mit einem neuartigen Brennraum
mit einem Aufbereitungsbrenner im Zylinderkopf und ge-
stattet die Verwendung aller flissiger Kraftstoffe. Der Viel-
stoffmotor kann ohne irgendwelchen Leistungsabfall und
ohne irgendwelche Zusétze mit fast allen Erddldestillaten
wie Benzin beliebiger Oktanzahl, Disenflugzeug-Treibstoff,
Gasdl, Marine Fuel Oil, mit Schmiersl und selbst mit PAlan-
zend| betrieben werden. Weitere Vorteile sind die erheb-
liche Gerduschverminderung infolge sehr niedriger Zind-
dricke, der weiche Ablauf der Verbrennung und die starke
Verminderung in der Beanspruchung der Triebwerksteile.
Beim Ubergang von einem zum anderen Treibstoff werden
keinerlei Anderungen am Motor notwendig. Das paten-
tierte Verfahren kann sowohl fir wasser- als auch fir luft-
gekihlte Motoren Anwendung finden.

Im Zuge der Ergénzung des Bauprogramms in Kleindiesel-
motoren wurde die zundchst auf 120 PS erweiterte luftge-
kihlte Typenreihe durch den 6- und 8-Zylinder AKD 112 in
V-Form sowie durch den 4-Zylinder AKD 815 vervollstén-
digt. Durch weitgehende Ubereinstimmung der Einbauab-
messungen und der gleichartigen Bauteile der luftgekihl-
ten und der wassergekihlten Typenreihe wird es den Ma-
schinen- und Gerétebaufirmen erméglicht, in Anpassung an
den jeweiligen Bedarfsfall entweder die luft- oder die was-
sergekihlte Ausfihrung zu wéhlen, abgesehen von der be-
deutenden Vereinfachung der Ersatzteillagerhaltung. Fort-
schritte wurden in bezug auf die Gerduschminderung bei
den Kohlgebldsen der luftgekihlten Reihe erzielt. Ein
neves leitradloses Axialgebldse schaltet die hochfrequen-
ten Gebldsegerdusche aus.

Bei den mittleren und groen MWM-Dieselmotoren der
RH- und RHS-Typenreihe sind durch die Abgas-Turbo-
Hochaufladung erhebliche Leistungssteigerungen erreicht
worden.

MWM konnte also Neues, Fortschrittliches zeigen und da-
mit wiederum dokumentieren, daB die Motorentwicklung
planméBig und zielbewuBt in Mannheim und Minchen
weitergefthrt wird. JHB, Mannheim
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Tagung der MWM-Verkaufsorganisation Auslai

Mitte Mai fand die diesjéhrige Tagung statt. Herr Direktor
Mann machte die Géste aus dem In- und Ausland mitein-
ander bekannt und kennzeichnete die Bedeutung der ein-
zelnen Vertretungen in europdischen und Uberseeischen
Landern. Zur Freude der Tagungsteilnehmer konnte er
Herrn Direktor Vielmetter und zugleich den Vorsitzer des
MWM-Aufsichtrats, Herrn Bankdirektor Frank, begrifen.
Die Knorr-Bremse AG., Minchen, war weiterhin vertreten
durch Herrn Direktor Goerz. Die Sidbremse Minchen war
durch ihr Vorstandsmitglied, Herrn Direktor Holzhduser,
vertreten.

Direktor Mann schuf mit der Vorstellung der aus den ver-
schiedensten Teilen der Welt kommenden Herren zugleich
die persdnliche Atmosphdre, die eine solche Tagung mit
ihrer Verschiedenartigkeit von Aufgaben, Anregungen und
Anliegen voraussetzt. Er betonte, daf3 die Zusammenkunft
als Arbeitstagung fir MWM einen der bedeutsamsten An-
lésse im Geschdftsgang darstellt. Wichtiger jedoch sei es,
hierdurch menschlich einander néherzukommen, um das
Gefihl der Zusammengehérigkeit zu vertiefen.

Direktor Wiederhold als Verkaufsleiter sprach tber das
MWM-Weltgeschdft, Vorstandsmitglied Direktor Peters
Uber die Entwicklungsrichtung des Bauprogramms nach dem
Bedarf der Absatzmérkte, Direktor Bischel zeigte Interes-
santes aus dem Konstruktionswesen auf, Direktor Roegler
widmete sich den wichtigen Einbaufragen der MWM-Moto-
ren. Dr. Hockel befaBte sich mit dem durch die Hannover-
Messe vor allem populdr gewordenen neuen MWM-Gleich-
druck-Vorkammerverfahren. Herr Reiser, Sidbremse Miin-
chen, sprach, in enger Anlehnung an die Verkaufspraxis,
Uber die RHS 518 als vielseitige Aggregats- und Schiffs-
motoren. Ingenieur Iwen und Dr. Willer legten die Beson-
derheiten des Kunden- und Ersatzteil-Geschéfts im Aus-
land dar. Herr Sieben vom VB Bremen sprach, aus der Er-
fahrung des Verkaufsgeschdfts an der deutschen Kiste her-
aus, Uber ,MWM-Schiffsdiesel fir Uberseeschiffbau”.

Dann kamen die Géste mit_ihren Anregungen, den sie be-

wegenden Problemen und Winschen zu Wort. Man be-
handelte Preis- und Einbaufragen und setzte sich, zum
Teil leidenschaftlich, auch mit dem Thema ,Typenbereini-
gung” auseinander. Dariber hinaus boten viele Eindriicke
aus der Besichtigung der MWM-Fabrikanlagen den Ver-
tretern aus dem europdischen und Uberseeischen Ausland
Anknipfungs- und Erérterungsstoft.

Obwohl die Verhandlungssprache deutsch war, bewegten
sich Diskussion und Unterhaltung in den verschiedensten
Verkehrssprachen der Erde. Man sah Herren aus Sid-
amerika neben Vertretern des spanisch sprechenden
Exportbereiches; auch die italienisch sprechende Gruppe
war stark vertreten. Holland und Indonesien bevorzugten
unter sich das niederldndische |diom. Agypten, die Turkei,
Jugoslawien, Belgien, Frankreich, Libanon und Skandina-
vien — um nur einige der vertretenen Absatzlénder fir
MWM-Motoren zu nennen — unterhielten sich wechselnd
franzésisch oder englisch. Hin und wieder kam auch das
Portugiesische auf, vor allem, wenn sich einzelne Sprach-
gruppen zum internen Gedankenaustausch in Einzelkreisen
zusammenfanden. Alles trug den ausgesprochenen Charak-
ter einer weltweiten Verkaufsorganisation.

Unsere Bilder zeigen Ausschnitte aus der harmonisch ab-
gelaufenen Tagung. Im AnschluB daran gingen die Be-
sprechungen mit den Lénder-Sachbearbeitern des Stamm-
hauses in den MWM-Biiros noch einige Tage weiter. Schnel-
ler und leichter bot die persdnliche Anwesenheit der MWM-
Représentanten im Ausland Méglichkeiten, Geschdftsvor-
félle zu kléren, Anregungen der Gdste vorzumerken oder
schon sogleich im Werk zu erfillen.

Die Vertreter der Verkaufsorganisation Ausland, in deren
Namen sich Direktor Nésié aus Jugoslawien mit beredten
Worten fir die Gastfreundschaft und fir die Erméglichung
des personlichen Gedankenaustausches bedankte, nahmen
schlieBlich das Gefthl mit nach Hause, in engstem Zusam-
menwirken mit dem Stammhaus neue Impulse fir die Tétig-
keit ,drauBen” erhalten zu haben. JHB, Mannheim

Kairo, Istambul, Rotterdam,
Gent, Paris und Mannheim
bei kritischer Betrachtung

Nach des Tages Mih' im
Schwetzinger SchloBpark

Direktor Roegler erléutert
den Motorenbau




Hasse & Wrede berichtet:

ALLES UBER

HOLSET-SCHWINGUNGSDAMPFER

Einige tausend HOLSET-Démpfer haben schon das Werk
von Hasse & Wrede in Berlin verlassen, nachdem die Se-
rienfertigung in diesem neuen Produktionszweig vor knapp
einem Jahr angelaufen ist. Die Ddmpfer sind hier inzwi-
schen zu einem Begriff geworden, aber wer kann sich als
AuBenstehender schon eine Vorstellung von einem Visko-
sitdts-Schwingungsdémpfer machen!

Die motorisierten Zeitgenossen denken dabei zundchst ein-
mal an StoBddmpfer, Schallddmpfer oder eine Art elasti-
sche Motoraufhdngung, wéhrend die Phantasie der Damen
meist weniger konkrete Formen annimmt.

Es ist schon tatsdchlich so: wer einen solchen Démpfer
zum erstenmal sieht, wird schwer erraten, was es mit dem
glatten, runden Ding fir eine Bewandtnis hat. Unldngst
staunten Transportarbeiter eines Mittelmeerhafens nicht
schlecht, als sie auf Ol stieBen, nachdem sie einen schwe-
ren HOLSET-Démpfer zum Einschrauben der scheinbar feh-
lenden Transport-Ose angebohrt hatten. Natirlich war der
Démpfer damit unreparierbar erledigt. — Tatséichlich sehen
die HOLSET-Dé@mpfer einer Schwungscheibe zum Verwech-
seln dhnlich. Daher tragen alle bei Hasse & Wrede gefer-
tigten Dampfer ein Warnschild, das um milde Behandlung
bittet.

Der Schein und das grofle Gewicht trigen ndmlich, denn
massiv ist an dem Dé&mpfer nur der schwere Schwungring,
wdhrend das leichte Gehduse, welches ihn allseitig um-
schlieBt, ziemlich dinnwandig ist. Am Schnittbild (Zeich-
nungen) kann man erkennen, wie die beiden Gehduseteile
und der Schwungring zusammengesetzt werden. Alle Teile
sind sehr genau hergestellt, so daB sich nach dem Zu-
schweiBen des Gehduses der Schwungring gerade noch mit
wenig Spiel drehen kann. Dann wird der schmale Spalt
zwischen Ring und Gehéduse mit honigdickem Silicondl ge-
fullt, die Einfulléffnungen werden verschweift, und fertig
ist der HOLSET-Démpfer.

Man kann sich vorstellen, daf3 die Bearbeitung der Ge-
héuseteile gute Facharbeiter, genaue Maschinen und einige
Erfahrung erfordert — vom automatischen Schweien ganz
zu schweigen — und man wird auch einsehen, daf3 solch ein
Dampfer ziemlich empfindlich gegen Schlag und StoB ist.
Wir wissen also jetzt, wie ein HOLSET-Démpfer aussieht
und wie er hergestellt wird. Aber wozu braucht man ihn
denn Uberhaupt; geht es nicht auch ohne, und was hat
man denn friher gemacht, als es noch keine HOLSET-
Démpfer gab¢ <

Nun, Drehschwingungsdémpfer werden bei zahlreichen
Dieselmotoren zum Schutz der Kurbelwelle gegen Uber-
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beanspruchung gebraucht. Sie werden an der vorderen
Motorseite an der Kurbelwelle befestigt — etwa da, wo bis-
weilen die Andrehkurbel eingesetzt wird oder die Riemen-
scheibe fir den Ventilatorantrieb l§uft. Ob man Gberhaupt
einen Ddmpfer braucht und wie groB er dann sein muB,
das ergibt eine genaue Schwingungsrechnung. Hochbean-
spruchte Motoren kommen selten ohne Schwingungsd&@mp-
fer aus. Als es noch keine HOLSET-D&mpfer gab, verwen-
dete man andere Konstruktionen, die freilich einige Nach-
teile hatten. Der HOLSET-D&mpfer ist demgegeniber so
einfach, betriebssicher und gut wirksam, daf3 er sich immer
mehr durchsetzt.

HOLSET-Démpfer werden in vielen GréBen gebaut, die
kleinsten fir Lastwagenmotoren etwa von der Gréfle eines
Tellers und gréBere fir stationdre und Schiffs-Diesel bis
zum Durchmesser eines Autoreifens. Noch gréf3ere Démp-
fer fir die groBBen Schiffsmaschinen kénnen bei Hasse &
Wrede jedoch vorléufig nicht hergestellt werden. — Wie
aber so ein rundes Gehduse, in dem lose im Ol ein schwe-
rer Schwungring schwimmt, die Motorkurbelwelle schijtzen
kann, muB natirlich erst erklért werden. (Wer das auch
ohne Erkldrung glaubt, kann den néchsten Absatz aus-
lassen, da wir etwas weiter ausholen missen.) :
Schwingungen sind im Maschinenbau im allgemeinen
hochst unerwiinscht, sie sind hédufig die Ursache von Feh-
lern, Gerduschen und sogar Briichen. Schwingen kann
eigentlich alles. Gefdhrlich wird es aber erst, wenn Schwin-
gungen aufgeschaukelt werden. Kleine AnstéBe ergeben
dann eine grofe Wirkung, wenn sie nur im richtigen Takt
erfolgen. 10 Mann auf einer Seite eines kleinen Dampfers
kénnen ihn nur um wenige Zentimeter neigen. Wenn sie
aber im richtigen Takt von rechts nach links hin und her
laufen, kénnen sie das Schiff ,aufschaukeln” und zum
Kentern bringen. — Ein schwingungsgefdhrdetes Bauteil im
Dieselmotor ist die Kurbelwelle, auf die in schneller Folge
ber Kolben und Pleuelstange die Verbrennungen wie
Schldge einwirken.

Der Antrieb ist im Gegensatz zu einem Elektromotor also
stoBweise und ungleichméBig. Dadurch kann in sogenann-
ten kritischen Drehzahlen die Kurbelwelle zu so starken
Schwingungen aufgeschaukelt werden, daf sie nach kurzer
Zeit bricht. Die Drehschwingungen der Kurbelwelle erfol-
gen dabei so, daBB das vordere Kurbelwellenende sich un-
gleichformig dreht, wéhrend das Schwungrad am anderen
Ende fast gleichméBig umlduft. Dadurch wird die Kurbel-
welle wéhrend des Laufens dauernd in sich hin und her
verdreht.

Der HOLSET-Démpfer wird in solchem Fall am vorderen
Wellenende befestigt, wo die groBte Ungleichférmigkeit
herrscht. Der trége Schwungring im Innern des Dampfers
macht das davernde Hin und Her der Schwingungen nicht
mit, sondern dreht sich genau so gleichmdBig wie das
Schwungrad an der anderen Seite des Motors. Durch das
zéhe Siliconsl ist aber das Ddmpfergehduse an den
Schwungring so angekoppelt — man kann beinahe sagen:
angeklebt —, daB er ebenfalls zu gleichmdBigem Lauf ge-
zwungen wird. Damit muB3 sich aber auch die ganze Kur-
belwelle gleichméfBig drehen, da ja das Ddmpfungsge-
héduse mit der Kurbelwelle fest verschraubt ist. Auf diese
Weise verringert der HOLSET-Démpfer die Drehschwin-
gungen der Kurbelwelle und 1&Bt selbst in kritischen Dreh-
zahlen ein Aufschaukeln erst gar nicht zu. So ist die Kurbel-
welle vor Beschddigungen geschitzt, und der Motor lduft

obendrein ruhiger, weil das sonst in kritischen Drehzahlen
hérbare Klappern der Zahnréder fortféllt.
Der HOLSET-D&mpfer tut seine Arbeit besonders zuver-
léssig, weil er sich nicht abnutzt, nicht nachgestellt und
nachgeschmiert werden muB3 und weil Ol, Wasser und
Staub nicht in ihn eindringen kénnen.
Die HOLSET-Démpfer sind nach dem Kriege in England
entwickelt worden und werden dort seit mehreren Jahren
gebaut. In Deutschland stellt nur Hasse & Wrede solche
Schwingungsdd@mpfer her, die von vielen Motorenfabriken
schon serienméfBig eingebaut werden.
Nachdem zu Beginn nur kleine Démpfer fir Fahrzeug-
motoren gebaut wurden, besteht seit kurzem auch die
Méglichkeit, gréBere Dampfer zu fertigen, wie sie fir die
schwereren MWM-Diesel bendtigt werden.

Dirk Forkel, Berlin
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HOLSET-DAMPFER im Schnitt

Schwungring
mit Lagerbuchse
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Gehause mit
Befestigungs -
flansch
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Die 34. ordentliche Hauptversammlung

der Siddeutschen Bremsen-A.G.

in welcher der JahresabschluB fir das Geschéft

jahr 1955 zur Vorlage kam, wurde am 1.6:56
wie Ublich im Sitzungssaal der Knorr-Bremse
A.G., Minchen 13, Moosacher StraBe 80, abge-
halten.

Im einzelnen umfafBte die Tagesordnung fol-
gende Punkte:

. Vorlegung des Jahresabschlusses und des Ge-
schéftsberichtes des Vorstandes fir das Jahr
1955.

Genehmigung des Jahresabschlusses und Ent-
lastung des Vorstandes und des Aufsichts-
rates.

BeschluBfassung Uber die Verwendung des
Reingewinnes des Geschéftsjahres 1955.
Bericht des Vorstandes Uber die Geschéftsent-
wicklung im laufenden Geschéftsjahr.
Wahlen zum Aufsichtsrat.

. Wahl des AbschluBprifers.

Das Berichtsjahr verlief sehr ginstig.

Der Umsatz konnte gegeniiber dem Vorjahre um
mehr als die Hdlfte gesteigert werden. Da
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leichzeitig auch die Auftr ingd stiegen,
verminderte sich der Auftragsbestand nicht, son-
dern stieg im Gegenteil stark an, was fir die
Zukunft bedeutsam ist. Der Vorstand der Sid-
bremse brachte auch zum Ausdruck, daB auf
Grund des vorliegenden Auftragsbestandes und
des Auftragseinganges berechtigter AnlaB be-
stehe, auch fir dieses Jahr einen guten AbschluB
erwarten zu kénnen.

Im vergangenen Geschéftsjahr konnten vor allem
bei der Bundeshbahn und im Ausland erhebliche
Avufirige eingeholt werden. Die VergréBerung
des Bremsengeschdftes setzte sich dadurch wei-
ter fort; der Umsatz in Dieselmotoren konnte da-
gegen nur in geringem Mafe erhdht werden. In-
folge eines auBerordentlichen Umstandes ergab
sich auch eine Besserung der Finanzverhdltnisse:
Steuerliche Berichti der Veranl
fir 1951 bis 1954 fihrten dazu, daB auf froher
geleistete Steuerzahlungen rd. 2,5 Mio zuriick-
erstattet wurden. Der Betrag wurde zur Stérkung
und Sicherung des Unternehmens der gesetzli-
chen Rucklage zugefihrt.

Dem Unterstiitzungsverein und dem Altersversor-
gungswerk wurden DM 894 000.— zugefishrt. An
der Schleifiheimer Strafie in Milbertshofen wur-
den weitere vier Reihenhduser mit 36 Werkwoh-
nungen errichtet. Die Ubrigen sozialen Einrich-
tungen wurden in verstérktem Ausmafle gefor-
dert.
Aus dem Reingewinn des Berichtsjahres wurden
8% Dividende auf das Grundkapital (5 Mio) =
DM 400 000.— ausgeschittet, ein Rest von rd.
DM 30 000 wurde in das Jahr 1956 vorgetragen.
Die Zugéinge bei Geb&uden, Maschinen, Einrich-
tungen usw. befrugen rd. 4,1 Mio, die Abschrei-
bungen (fir Abnutzung, Alterung usw.) rd.
2,4 Mio. Der Wert des Anlagevermégens zum
31.12.55 ist rd. 5,6 Mio.
Fir Ldhne und Gehélter wurden im Geschafts-
jahr 1955 rd. 10,4 Mio, fir gesetzliche soziale
Abgaben rd. 1,2 Mio gezahlt. Fir freiwillige so-
ziale Leistungen sind insgesamt rd. 1,6 Mio auf-
gewendet worden. Fir Stevern und gesetzliche
Abgaben waren rd. 4,3 Mio zu entrichten.

E. Sch., Miinchen



Aruckren merkicn cnirguscnung aus — scniieniicn 1anr sicn
ja besser Uber Sensationen berichten, und ein paar ge-
brochene Arme hdétten die Story doch sicher noch interes-
santer machen kénnen ... aber das fiel ja nun leider aus.
— Doch es sollte auch so geniigend zu berichten geben.

Die Art, eigene Erkundigungen iber diesen Sonderzug, den
















