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m Niemandsland . ..

Es kann ein Land sein, das zerrissen ist von Schitzengrdben und zerpfligt von
Granaten. So sahen es viele von uns im Kriege. Es kann aber auch ein Land sein,
dessen Boden trotz des Friedes unbestellt bleibt, auf dem das Unkraut meterhoch
wdchst: totes Land zwischen zwei Stacheldrghten — Grenzland. Es fihren keine
sauber-markierten Wege durch dieses Niemandsland, von StraBen ganz zu
schweigen. Es gibt wohl Pfade, aber sie findet nur der Kundige. Wer ohne Fishrer
in dunkler Nacht durch diese geféhrliche Wildnis will, der geht unweigerlich in
die lrre ...

Auch das menschliche Leben gleicht zuzeiten einem Niemandsland. Das gilt be-
sonders fir das junge menschliche Leben in der Reifezeit.

In den letzten Monaten sind die Zeitungen voll von Berichten Uber die Halb-
wichsigen. Es kam zu Ausschreitungen in Minchen, Berlin, Hamburg, Hannover
und anderen Stddten, bei denen auch die Polizei eingreifen mufte.

Es ist nicht uninteressant festzustellen, daf3 sich diese Ubergriffe Jugendlicher in
vielen Ldndern ereigneten, auch in SowjetruBBland. Es ist ein Problem, das die
ganze zivilisierte Menschheit angeht, vorziglich aber jene Vélker, die sich am
letzten Kriege beteiligt haben.

Der groBe Krieg hat ja nicht nur Menschen, ihre Behausungen und Kirchen, ihre
Waiinsche und Sehnsiichte vernichtet, er hat auch so manche Tradition zerbrochen
und viele Gesetze der Sitte und Moral zertrampelt. Wenn aber ein Acker — und
das menschliche Leben gleicht einem Acker, in den Saat geworfen wird — lange
Zeit véllig brach liegt oder, wie in zwdlf Jahren bei uns, mit Unkrautsamen trak-
tiert wird, kann sich dann noch jemand wundern, wenn Brennesseln empor-
schiefBen und kein Brotgetreide mehr wachsen will2 Die ,Saat der Gewalt” ist
leider ein sehr zutreffender Titel fir jenen groBen Film, in dem junge Menschen
aus vielen Léndern der Welt Hauptrollen spielen ... Aber dies ist nur ein Teil des
Filmes, der andere Teil miBte heiBen — und zwar in der &stlichen wie in der
westlichen Welt — ,Saat des Materialismus”.

Was beherrscht heute das Leben vieler junger Menschen, was haben sie fir
Ziele, fir Ideale? Nun, scheuen wir uns nicht vor der Antwort: sie wollen etwas
gelten in der Welt. Sie wollen schnell zu Geld kommen, um gut zu leben, und sie
wollen, daf8 méglichst viele Menschen sehen, wie gut es ihnen geht. Die An-
schaffung von mitunter recht kostspieliger, auffélliger Kleidung und von Motor-
radern und die hohen Zechen in den Wirtshdusern sind kennzeichnend firr diese
Einstellung, die ihnen ja Gbrigens von den Erwachsenen vorgelebt wird. Wieso
aber kommt es nun zu den Ausschreitungen und zu kriminellen Delikten? Die
Jugendlichen kénnen auf dem Wege ehrlicher Arbeit natirlich nicht rasch genug
zu den ihnen erstrebenswerten Zielen gelangen. Sie gehen deshalb krumme
Wege, falsche Wege, um ihr Geltungsstreben, das ja gerade in dieser Entwick-
lungszeit méchtig stark ist, zu befriedigen. Das soll keine Entschuldigung fir Ge-
waltverbrechen jugendlicher Banditen sein — gegen sie wird man weiterhin mit
Strenge vorgehen missen —, sondern nur der Versuch einer Ergrindung der Ur-
sachen des Verhaltens von Halbwiichsigen.

Je weniger sich die Eltern — und die Erziehung ist nach wie vor erstes Gebot fir
die Eltern — in unserer so sehr aufs Materielle gerichteten Zeit um ihre SpréBlinge
kimmern, desto wilder schieBen diese ins Kraut. Von den Sinden der Sthne
kénnen sich die Véter nicht reinwaschen. Der Vater sollte — so altmodisch das
klingen mag — wieder ein Vorbild sein. Die Schule und die Lehrzeit kénnen den
Vater niemals ersetzen. Die Zeit, die der Vater bzw. die Eltern versdumen, das
Vertrauen ihrer heranwachsenden Kinder zu gewinnen, ist unwiederbringlich ver-
loren. Es fihrt kein Weg zuriick. Kinder kénnen dann fremd und kalt werden wie
Steine am Wege. Wenn jeder von uns Erwachsenen und der Jugend Entwach-
senen nur einen kleinen Teil seiner auf Gelderwerb und Vorwértskommen ge-
richteten Aufmerksamkeit und Energie den Jungen widmet, die fast ohne Vor-
und Leitbilder wie in einem Niemandsland ohne Sterne einhertaumeln, dann wir-
den die vorhin erwdhnten Probleme aufhéren, brennende Probleme zu sein. Es
gibt nichts, aber auch gar nichts in der Welt der Menschen, was nicht durch mehr
Liebe und mehr Verstehen gemildert werden kénnte. Die groBen Erzieher der
Menschheit, von Jesus von Nazareth bis zu Mahatma Gandhi, haben stets mehr
auf die Kraft der Liebe und des eigenen Beispiels vertraut als auf die Mittel der
Gewalt, vom Rohrstock bis zum Polizeiknippel.
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Offen gesagt, liebe Redaktion, wir haben hinter der Presse
drei Kreuze gemacht und iiber manchem Zeitungsbericht
die Hénde zusammengeschlagen. Wir haben auch noch
die Rundfunkreporter Gber uns ergehen lassen und den
Fernsehfritzen beklommen ins Objektiv ,gestart”. Sie
haben ja in der vorigen Nummer unsere KEs-Not geschil-
dert, und Sie wissen, wie VorschuBlorbeeren bedriicken . . .
Also — am 26. April bekamen wir endlich den letzten,
zwanzigsten Wagen, den wir zwei Monate friher erwartet
hatten, und am 29. stirzten sich die Bremsexperten Euro-
pas auf die Versuchsziige: Franzosen, Holldénder, Schwei-
zer, ltaliener, Tschechoslowaken und — erstmals in der
Bremsgeschichte — Englénder. Die ausléndischen Kontrol-
leure plombierten alles, was zur Bremse gehorte, nahmen
sunsere Zige” in Besitz, und damit begann fir uns nach
monatelanger Dynamik die Examensangst. Die einzigen
Deutschen, die noch mitarbeiten durften, waren die Herren
der Deutschen Bundesbahn, die die KEs-Bremse prdsentier-
ten: Herr Bundesbahndirektor Kirchstein, Herr Oberrat Dr.
Sauthoff und Herr Dipl.-Ing. Schwaner. Mit ihrem 50-Mann-
Stab wickelten sie das internationale Programm ab und
erfollten Winsche und Sonderwiinsche der Bremsprofes-
soren. Drei Lokomotiven und ein ganzer Trof3 von Hilfs-
fahrzeugen standen zur Verfigung, finf Gleise des Nirn-
berger Vorbahnhofs waren durch die Ziige besetzt... Da
kann man seiner Sache noch so sicher sein — man wird
zum Delinquenten.
Es war ja das erste Mal, da8 eine Rapidbremse derartiger
Leistung international unter die Lupe genommen wurde.
Man begann zunéichst mit den Ublichen Routineversuchen
im Stand, am Einzelwagen, an ganzen Zigen. Lautsprecher
und tragbare Kurzwellenstationen Ubermittelten die Be-
fehle, die internationalen Kontrolleure Uberwachten den
Zug. Im MeBwagen aber waren die Diagnostiker, die
Bremspsychiater, Internisten und Chirurgen unter ihrem
Chef, Prasident Rimbaud, versammelt.
Die Kommandostimme von Ms. Triaureau kindigte die
Versuche an, der Dolmetscher Gbersetzte, Herr Schwaner
gab die Kommandos, Signale erténten, und Uber ein Ta-
bleau mit Uber 100 Lémpchen rollten sichtbar die Brems-
vorgédnge des Zuges. Zeitmarken tickten, Manometerzeiger
schnellten, und es offenbarte sich der ganze Blutkreislauf
und das Nervensystem der KEs. Nichts entging dem Fach-
mann...
Hunderte von den verschiedensten Versuchen liefen so ab,
kritische Punkte wurden wiederholt. An alles Neuartige
wurde die Sonde der Elektronenuhren und der Oszillogra-
phen angesetzt. Unerbittlich wurde Glied fir Glied vor-
genommen und das Zusammenspiel von tausend Organen
dieser Uber 500 m langen Bremsleiber Uberprift, gemessen
und registriert. Und immer wieder die Stimme des Proto-
kollfihrers: ,Attention! Des résultats ... essai ... numero
.“ und die ersten Fachleute Europas notierten Zahl fir
Zahl. So ging es tagelang.
Da stand nun die kleine Mannschaft der Knorrianer und
staunte, was man alles mit ihren Kindern anstellte, wie
man sie sezierte, so daf3 oft die bange Frage auftauchte:
Was machen sie denn jetzt? Was wollen sie denn mit die-
sem Versuch? Lieber Leser, wirde |hnen das Herz ruhig
bleiben, wenn der Lautsprecher Sie nach solchen geheim-
nisvollen Testen in den MeBwagen ruft?
Gottlob — die Herren waren uns zum Teil schon gut be-
kannt. Wir hatten sie ja schon einmal 1953 bei der Vor-
fohrung der KE-Bremse zu Gast. ,Bon giorno, signore,
come sta2” ,Comment vous portez vous?” ,| thank you,

Die KEs-Bremse wird international vorgefihrt

im Raume Nirnberg - Lichtenfels- Zonengrenze - Mai 1956

Sirl” und manches kollegiale Lécheln lockerte bald die
Spannung, besonders, nachdem unsere braven Ventile und
Regler allen Anfechtungen widerstanden und viel artiger
waren, als die gestrengen Herren es erwartet hatten.
Aber noch stand das Dickste bevor: die Schnellfahrten und
und die Fahrten im Gefdlle. Auf dem Exerzierplatz kann
jeder eine gute Haltung abgeben! Und damit begann die
zweite Woche des Examens.

Die Strecke Nirnberg—Lichtenfels—Zonengrenze—Falken-
stein war dafir vorbereitet. Hunderte von Hilfssignalen,
Ankindigungszeichen und Ausfihrungstafeln waren da
verteilt, an denen die Schnellbremsungen aus verschiede-
nen Geschwindigkeiten bis 160 km/st ausgefihrt werden
muBten, oder an denen der Lokfihrer mit genau vorge-
schriebener Geschwindigkeit feinbremsend vorbeigleiten
oder an denen er méglichst auf den Zentimeter genau
halten muBte. Sprechfunk hielt die Strecke frei, wir rausch-
ten dohin in unseren zwanzig nagelneuen, Uberlangen
D-Zugs-Wagen — nicht als Vergnigungsreisende.

Der Geisterzug KEs

Im MeBBwagen rotierten die Zeiger, hipften die Marken-
schreiber, summten die Signale, im Lautsprecher meldete
sich die Lok. Alles war voller Spannung, wenn das Kom-
mando erfolgte — und dann spiegelte sich auf dem Strek-
kenband alles wieder, was der Lokfihrer tat, wie die
Bremsen reagierten und wie der ,Geisterzug” parierte ...
und selbst nach dem Halten noch die scharfe Prifung des
schnellstméglichen Lésens und Wiederanfahrens.

Da stieB der Huber den Baumbach an: ,Dés hat gschnak-
kelt! Wann do a oanziger Wurrm drin wér. Jo meil”
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Und in den Wagen verteilt hockten unsere tichtigen
Ingenieure, Konstrukteure und Monteure als ,blinde” Pas-
sagiere und lauschten und kombinierten und lasen mir
schweigend in den Augen, wenn ich ihnen auf dem kilo-
meterlangen Weg vom MeBwagen zum Zuganfang und
zurick begegnete. ,Liebe Freunde...” denkt man da,
léchelt sie vertrauenssicher an und verbirgt die heimliche
Spannung.

Und dann — eines Tages war es so weit, daf3 es ums Ganze
ging. Wir wu3ten, was kam: wir hatten unsere Wagen ja an
jeder Achse mit Gleitschutzreglern ausgeristet, damit wir
die Réder bis an die Haftgrenze abbremsen konnten, ohne
daf sie ins Rutschen kommen. — Wenn es einem Menschen
einfiele, vier Kilogramm Schmierseife auf die Eisenbahn-
schienen zu schmieren, wirde er wegen Transportgeféhr-
dung bestraft, und wenn dabei etwas passiert, kéme er ins
Zuchthaus. — Mit uns hat man’s gemacht und hat sogar
befohlen, da3 wir auf dieser Rutschbahn eine Schnell-
bremsung aus 120 km/st ausfihren!

Die Internationalen im - Bek be der Versuchsresultate

Es war ein heiBer Tag, im MeBBwagen 25 Grad. Die
»Schmiermaxen” waren schon auf der Hinfahrt mit dem
Seifenpott ausgesetzt worden, und nun ndherten wir uns
der Gefahrenzone. Ein blaugepaustes Protokoll in den
Hénden hatte ich mich neben einige meiner Ménner auf
die schmale Fensterbank des MeBwagens geklemmt. ,Un-
geniert” klopfte mein Herz an die Wagenwand. — Der Zug
sauste dahin, das Tachometer kletterte, vorsichtig suchten
sich die Experten einen sicheren Halt und reckten die

Hélse. Der Sprecher: ,...essai... numero... glissé...”
Die Lok meldete: , ...noch 300 m... noch 200... noch
100 — jetzt!”

Und da begann schon das Feuerwerk des Lampentableaus,
der erste Wagen wollte rutschen, wurde gefangen, kam
wieder, der zweite, der dritte — und so glitt der Schatten
der Schmierseife Uber das illuminierte Zugbild des Ta-
bleaus wie eine Hand Uber des Band einer langen Licht-
reklame. Wir stemmten uns gegen die Verzégerung. Wann
wirde der Ruck kommen? Wie alle Augen dem Lampen-
spiel folgten! Der Bremswegmesser ging unbeirrt, er hat
keine Seele, nur einen Verstand. Der Tachometerzeiger
strebte nach Null. Der Zug stand. Bei den Wissenden
schlo sich der Mund — bei denen aber, die dieses Schau-
spiel zum erstenmal sahen — und es wurde der Offent-
lichkeit erstmals geboten — blieben die Lippen noch halb
gedffnet, bis die hohe Stimme kam: ,...des ré-é-é-sul-
tats 2"

Wer kennt nicht die kleinen Teufel, die bei tausend Ver-
suchen einmal — und zwar gerade im entscheidenden
Augenblick — durch eine der vielen Disen schlipfen? Gibt
es doch kein Ding auf Erden, das absolut besténdig und
zuverldssig ist, auBer der Summe aller Dinge und Erschei-
nungen. Was ist da schon ein Bremsprobezug irgendwo
bei Nornberg...

Als ich wieder durchatmete und das Protokoll in meinen
Hénden besah, hatte es blutrote Abdriicke meiner Finger.
Ich hatte aber kein Blut geschwitzt — es war der Schweif3,
der chemisch ,saure” SchweiB, der die Blaupause rot ge-
férbt hatte!

i

Noch einen spannenden Zeitraum gab es, als der Zug
nach diesem brutalen Versuch wieder anrollte bis zu der
Meldung, daf3 keine der Achsen eine Flachstelle bekom-
men hatte — daB also alle Gleitschuizregler den heim-
tickischen Angriff abgeschlagen hatten ...

Da blieb es nun nicht aus, daB uns viel Freundliches ge-
sagt wurde: Man sei auf Grund theoretischer Betrachtun-
gen doch mit manchem Vorurteil nach Nirnberg gekom-
men. Man habe aber viel Neues gesehen und viel dazu
gelernt.

Was ist das nun fir ein Ding, die KEs-Bremse?2 Nun, es ist
eine Druckluftbremse mit sehr groBen Luftmengen; denn
wer mit Riesenziigen schnell fahren will, braucht zum
Bremsen viel Druckluft. Diese grofien Luftmengen missen
beim Bremsen schnellstens bewdltigt werden — deshalb
noch besondere Schnellbrems-Beschleuniger oder ,Luft-
wegschaffer”, dazu noch Achsbremsdruckregler, um die
Fahrgeschwindigkeit zu beriicksichtigen, und dann eben
die Gleitschutzeinrichtungen.

Wir haben uns mit dieser Vorfihrung wohl manchen
Freund gewonnen. Fir die Deutsche Bundesbahn, die diese
Fahrten in Vorbereitung und Durchfihrung organisierte
und meisterte, so daB sie ohne die kleinste Panne verlie-
fen, war es wieder ein grofer Prestigegewinn. Versuchs-
objekte und MefBvorrichtungen arbeiteten so exakt, daf}
Sig. Dr. Fasoli angesichts der prézisen Schaltfolgen am
Lampentableau augenzwinkernd fragte: ,In welchem Ab-
teil haben Sie denn lhren Schaltmechaniker versteckt2”
Und am Ende fiel das schwerwiegende Wort von der mo-
dernsten und leistungsféhigsten Rapidbremse Europas.
Die dazwischenliegenden Feiertage, an denen wir die Fréin-
kische Schweiz und manches Kunstbauwerk unseres Kampf-
geldndes in Nurnberg, Bamberg, Wirzburg und Staffel-
stein gemeinsam besuchten und auch das nachdenkliche
Verweilen an der Zonengrenze wurden zu verbindenden
Erlebnissen. |hr Héhepunkt war jedoch ein Bankett, das
die Knorr-Bremse allen in- und ausléndischen Gésten in
einem kleinen RokokoschléBchen Bayreuths gab, bei Ker-
zenschein und zeitgendssischer Streichermusik. Auf dem
Heimweg im Omnibus aber erklangen franzésische, italie-
nische, slawische und deutsche Lieder, vom ,Lindenbaum”
bis zur ,Bella bionda”.

Warum wir dieses vierzehntégige Geschehen so gefihlvoll
schildern? Nun, vor zehn Jahren war die weltberihmte
Knorr-Bremse praktisch nur noch ein Name. Wéhrend wir
unsere letzten Krdfte zum Wiederaufbau sammelten, lief
uns die Konkurrenz auch noch den friheren Rang ab.
Dann aber kamen die Julitage 1953, an denen wir die
KE-Bremse vorfihrten, und nun diese Maitage 1956, an
denen wir der Knorr-Bremse mit der Zulassung der KEs
ihren alten Ruf und ihre Spitzenstellung wiedergaben.

Unser Dank gehort allen, auch dem jingsten Zeichner und
dem kleinsten Stift, den kaufménnischen Helfern und den
Fertigern, die daran mitgearbeitet haben. Besonders aber
der Deutschen Bundesbahn, die dieses groBie Unterneh-
men zu ihrem eigenen machte, und in noch gréBerem
MaBe den internationalen Experten, die sich in uneigen-
nitziger Weise diesem alle politischen Grenzen Uberbrik-
kenden Dienste weihten.

Dr. Ernst Méller, Miinchen

Begeisterung herrschte bei unserem jungen Volk, als das
Ziel ,Holland” der diesjéhrigen Lehrlingsfahrt bekannt
wurde. Auch die Mddels wollten sich diese einmalige Ge-
legenheit nicht entgehen lassen. Jeder gab gern den Per-
sonalausweis ab, als es galt, die Einreisegenehmigung bei
der zusténdigen Behérde einzuholen. Nachtquartier in der
Jugendherberge wurde rechtzeitig bestellt. So nahte der
27. Juni, von allen freudig erwartet.

Pinktlich um 5.30 Uhr starteten zwei Autobusse mit je
32 Insassen. Das Reisegepdck war nicht grof8 und ziemlich
einheitlich: Gutes Frithstick ynd Schlafsack fir die Nacht.
Jeder wuBte: Wegen deér-weiteren Verpflegung wdhrend
dieser beiden Tage braucht x}s\an sich keine Sorgen zu
machen. i \

Die Fahrt ging du,|£ch das uns

6fen zum Westrand des Rhei

bekannte Ruhrgebiet, vorbei

isch-Westfdlischen Industrie-

an zthreichenp(lZébrikon]uge , \Férdertirmen und Hoch-

gebiets und vorl dort weiter in nordwestlicher Richtung, wo
uns die Gegehd an die Matschlandschaften der unteren
Weser und Elbe erinnerten;|die Stadte\wurden weniger
zahlreich und-kleiner..... i
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sage wahr werden wurde, nachdem es bis jetzt wochen-
lang geregnet hatte.

Die StraBenschilder gaben uns das ndchste Ziel an, wir
nédherten uns Wesel, der Stadt an der Einmindung der
Lippe in den Rhein. Am Kasino der Stadt wurde kurz ge-
halten und das Abendessen fir die Ruckfahrt bestellt. In
den Autobussen war bereits das Geld kassiert, das an der
Grenze in Gulden umgetauscht werden sollte, um Mutti
und Vati eine Kleinigkeit mitbringen zu kénnen. An einem
schénen Waldstreifen fuhren die Busse rechts heran, jeder
nahm eine kleine Stdrkung zu sich, und die mitgenomme-
nen Coca-Cola-Flaschen wurden geleert.

Wir néherten uns der Grenze; vor der Zollschranke staute
sich der Verkehr. Die Grenzkontrolle war mit uns zufrie-
den; unsere Sitzordnung entsprach genau den Namens-
listen. Schmunzelnd gab der holléndische Grenzbeamte
nach kurzem Vergleich die Pdsse zuriick. Die Schranken

Mit Volmarsteiner Lebrlingen

ins Land der Grachten und Windmiiblen

offneten sich, wir waren in Holland. Wir fuhren Uber
Arnhem — Amersfoort — Baarn — Hilversum — Bussum und
trafen um die Mittagszeit in Amsterdam ein. Mit dem
Proviantpaket unterm Arm bestiegen wir das stromlinien-
férmige Boot und starteten zur Grachten- und Hafenfahrt.
Ein Student gab Erlguterungen in drei Sprachen; er
schwérmte von Amsterdam als dem ,Venedig des Nor-
dens”. Leicht geschwungene Steinbriicken wélben sich tber
die Grachten, schéne Backsteinbauten, auf Pféhlen errich-
tet, grien mit reich-verzierten Giebeln. UnvergeBlich ist
der Wehklageturm, vor dem in friheren Zeiten die Frauen
von den auf groBe Fahrt gehenden Seeleuten Abschied
nahmen.

See-Schiffe liegen zur Reparatur oder Uberholung in den
Docks. — Nach der Hafenrundfahrt bestiegen wir wieder
die Autobusse, um Uber das Blumenzichtergebiet nach
Zandvoort zu kommen.

Wir standen am Strand der Nordseekiste und blickten auf
das weite Meer. Die staubfreie und salzhaltige Luft tat
wohl ... Fir ein Bad war es den meisten etwas zu frisch,
trotzdem lieBen es sich einige beherzte Jungens nicht neh-
men, das salzige Seewasser zu probieren.

In Utrecht wurde der Abendimbif3 eingenommen, das hol-
léindische Mahl schmeckte gut. Zufrieden und gestdrkt ging
es zur Jugendherberge Bunik bei Utrecht. Es dauerte
etwas, bis sich die jungen Mé&uler in dem ungewohnten
Bett beruhigt hatten. Gut gelaunt stand jeder am anderen
Morgen wieder auf. Das Frihstick schmeckte tadellos in
dieser sauberen und schén gelegenen Herberge. Jungens
und Mdédels hatten schnell aufgerdumt, so daB uns der
Herbergsvater befriedigt ziehen lieB3. “Q)

Das Reiseprogramm dieses zweiten Tages..sahgz
eine Besichtigung des Welthafens Rotterdans
staunten Uber den fir den Autoverkehr gut @
und mehrere km langen Maas-Tunnel, den
Antwerpen, und Uber je einen weiteren m
génger und Radfahrer; Rolltreppen ber
bringerverkehr. Die Frischluftzufuhr erfolgt &
dere Tirme. Im Hafen lagen mdchtige Ozeanriesen. Steil
reckten sich die Arme der Kréine, mehrere beludén 2u glei-
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stellten, nachdachten, weitergingen, wieder stehenblieben,
wieder Fragen stellten und so fort.

Keiner kannte diese Herren, die so viel fragten, doch ant-
wortete ihnen jeder bereitwilligst und dachte im stillen:
+Was die aber auch alles wissen wollen ... das kann die
doch gar nicht interessieren, was ich hier gerade ar-
beite ..."

Nun also, wir haben uns Iénger mit diesen Herren unter-
halten und herausgefunden, daB3 sie buchstéblich alles
interessiert, was in den Werken der Knorr-Bremse vorgeht,
und daB man ihnen auch ruhig alles, was die eigene Arbeit
betrifft, erzéhlen kann. Denn die Herren sind weder In-
dustriespione noch von der Konkurrenz — es sind Mitarbei-
ter der ,Gesellschaft fir Fabrikorganisation”, Disseldorf.
Jeder Unternehmer weif3, wie notwendig eine richtige Or-
ganisation fir seinen Betrieb ist. Er weil auch, wie wichtig
neben einer einwandfreien technischen Einrichtung die
Vermeidung jeglichen Leerlaufs und somit die Ausschal-
tung méglichst jeder Verlustquelle ist. Er wird also von An-
fang an dafir Sorge tragen, daB in seinem Betrieb alles
richtig ,organisiert” ist. Nun ist natirlich die Schaffung
einer guten Organisation fir einen kleineren Betrieb we-
sentlich einfacher als fir ein GroB-Unternehmen, zu dem
mehrere selbsténdige Werke gehéren, die Hand in Hand
arbeiten missen.

Die bereits bestehende Organisation in den Werken der
Knorr-Bremse steht auf beachtlicher Héhe. Mag es nun
ein Zeichen der Zeit sein — der Zeit der Spezialisten und
Fachleute — oder die Einsicht, wie schwierig solche Organi-
sation eines grolen und weit verzweigten Unternehmens
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rufen und ein Gutachten erstellen zu lassen. Warum?2 Nun:

Jede Organisation lebt und bedarf einer Weiterentwick-
lung. So geschieht es leicht, daBB in Unkenntnis der Zu-
sammenhdénge — wenn auch in bester Absicht — im Laufe
der Zeit manches abgedndert oder neu eingerichtet wird,
was an irgendeiner anderen Ecke, an die niemand gedacht
hat (z.B. in der Buchhaltung oder in der Werkstatt) ‘un-
nétige Mihen und Schwierigkeiten hervorruft. — Hier nun
wird die ,Gesellschaft fir Fabrikorganisation” eingesetzt,
um — in unserem Falle — ein Urteil Uber die vorhandene
und selbst weitergewachsene Organisation abzugeben.

Es handelt sich bei dem Begriff ,Organisation” natirlich
keineswegs nur um Formulare und Karteien, also um den
sogenannten ,Papierkrieg”; Organisation im Sinne dieser
Aufgabe erstreckt sich von der zweckmdBigen oder unzu-
reichenden Anordnung der Gebdude iber die Aufstellung
oder Auswahl der Fertigungsmaschinen bis zur Aufgaben-
verteilung an die einzelnen Dienststellen des Werks und
deren Besetzung mit geeigneten Mitarbeitern und schlief-
lich gar bis zum Arbeitsbereich der Chefs. Alles das zu-
sammen bildet ja das Unternehmen; nur wenn alles zu-
sammenspielt, kommt das Bestmdgliche heraus!

Dies alles zu untersuchen, dem allen nachzuspiren und
etwaigen ,Sand im Getriebe” zu finden und abschlieBend
alle Beobachtungen in einem ganz sachlichen Gutachten
festzulegen — das ist in diesem Falle die Aufgabe der Dis-
seldorfer Gesellschaft. Eine Aufgabe, die letzten Endes da-
zu dienen soll, allen Angehorigen des Unternehmens ihre
Arbeit zu erleichtern und sie erfolgreicher zu gestalten.
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Schrift herausbringen und verweist in
diesem Zusammenhang auf die gegen-
wadrtig im Bundesjustizministerium lau-
fenden Beratungen zur Verkirzung der
gesetzlichen Aufbewahrungsfrist.” (Hof-
fentlich kommen die Beratungen dar-
Uber bald zu einem glicklichen Ende!
So mancher Birochef und seine Mit-
arbeiter wirden mit Wonne einen
,GroBlkampftag” einlegen und aus
ganzen StéBens alter Akten ein Freu-
denfeuer entziinden. Der Staub, der
bei dieser Aktion unvermeidlich auf-
wirbeln wirde, gdbe wohl in diesem
Fall keinen Anlaf3 zu VerdruB.)
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. Welches DIN-Format hat die Postkarte?

. Ist die Schreibmaschinen-Tastatur nach DIN genormt?

. Gibt es DIN-Regeln fiir Maschineschreiben?

. Was heifit DIN-LON?

. Was bedeuten A (Dreiecke) auf technischen Zeich-
nungen?

9. Was bedeuteten die Kurzzeichen ,St” und ,SSt”2

10. Wie lautet die DIN-Nummer fir die wichtigste Zeich-

nungs-Norm?
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Beurteilung:

Alle 10 Fragen richtig: Melden Sie sich bitte umgehend
schriftlich bei der Werkzeitschrift-Redaktion. Wir suchen
Mitarbeiter, die auf dem Gebiet der Normung beschlagen
sind!

Mehr als é Fragen richtig: Ihre Allgemeinbildung ist aus-
gezeichnet!

Mehr als 3 Fragen richtig: Sie haben keinen Sinn fir Zah-
len — immerhin aber geniigend Fantasie, um auch so noch
ganz gut abzuschneiden!

Weniger als 3 Fragen richtig: Sie sollten mehr lesen. In
diesem Falle wére ein grindlicheres Studium unserer
Werkzeitschrift ratsam.

Auflésung der Test-Fragen
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