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UNSER TITELBILD
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m Niemandsland . ..

Es kann ein Land sein, das zerrissen ist von Schitzengrdben und zerpfligt von
Granaten. So sahen es viele von uns im Kriege. Es kann aber auch ein Land sein,
dessen Boden trotz des Friedes unbestellt bleibt, auf dem das Unkraut meterhoch
wdchst: totes Land zwischen zwei Stacheldrghten — Grenzland. Es fihren keine
sauber-markierten Wege durch dieses Niemandsland, von StraBen ganz zu
schweigen. Es gibt wohl Pfade, aber sie findet nur der Kundige. Wer ohne Fishrer
in dunkler Nacht durch diese geféhrliche Wildnis will, der geht unweigerlich in
die lrre ...

Auch das menschliche Leben gleicht zuzeiten einem Niemandsland. Das gilt be-
sonders fir das junge menschliche Leben in der Reifezeit.

In den letzten Monaten sind die Zeitungen voll von Berichten Uber die Halb-
wichsigen. Es kam zu Ausschreitungen in Minchen, Berlin, Hamburg, Hannover
und anderen Stddten, bei denen auch die Polizei eingreifen mufte.

Es ist nicht uninteressant festzustellen, daf3 sich diese Ubergriffe Jugendlicher in
vielen Ldndern ereigneten, auch in SowjetruBBland. Es ist ein Problem, das die
ganze zivilisierte Menschheit angeht, vorziglich aber jene Vélker, die sich am
letzten Kriege beteiligt haben.

Der groBe Krieg hat ja nicht nur Menschen, ihre Behausungen und Kirchen, ihre
Waiinsche und Sehnsiichte vernichtet, er hat auch so manche Tradition zerbrochen
und viele Gesetze der Sitte und Moral zertrampelt. Wenn aber ein Acker — und
das menschliche Leben gleicht einem Acker, in den Saat geworfen wird — lange
Zeit véllig brach liegt oder, wie in zwdlf Jahren bei uns, mit Unkrautsamen trak-
tiert wird, kann sich dann noch jemand wundern, wenn Brennesseln empor-
schiefBen und kein Brotgetreide mehr wachsen will2 Die ,Saat der Gewalt” ist
leider ein sehr zutreffender Titel fir jenen groBen Film, in dem junge Menschen
aus vielen Léndern der Welt Hauptrollen spielen ... Aber dies ist nur ein Teil des
Filmes, der andere Teil miBte heiBen — und zwar in der &stlichen wie in der
westlichen Welt — ,Saat des Materialismus”.

Was beherrscht heute das Leben vieler junger Menschen, was haben sie fir
Ziele, fir Ideale? Nun, scheuen wir uns nicht vor der Antwort: sie wollen etwas
gelten in der Welt. Sie wollen schnell zu Geld kommen, um gut zu leben, und sie
wollen, daf8 méglichst viele Menschen sehen, wie gut es ihnen geht. Die An-
schaffung von mitunter recht kostspieliger, auffélliger Kleidung und von Motor-
radern und die hohen Zechen in den Wirtshdusern sind kennzeichnend firr diese
Einstellung, die ihnen ja Gbrigens von den Erwachsenen vorgelebt wird. Wieso
aber kommt es nun zu den Ausschreitungen und zu kriminellen Delikten? Die
Jugendlichen kénnen auf dem Wege ehrlicher Arbeit natirlich nicht rasch genug
zu den ihnen erstrebenswerten Zielen gelangen. Sie gehen deshalb krumme
Wege, falsche Wege, um ihr Geltungsstreben, das ja gerade in dieser Entwick-
lungszeit méchtig stark ist, zu befriedigen. Das soll keine Entschuldigung fir Ge-
waltverbrechen jugendlicher Banditen sein — gegen sie wird man weiterhin mit
Strenge vorgehen missen —, sondern nur der Versuch einer Ergrindung der Ur-
sachen des Verhaltens von Halbwiichsigen.

Je weniger sich die Eltern — und die Erziehung ist nach wie vor erstes Gebot fir
die Eltern — in unserer so sehr aufs Materielle gerichteten Zeit um ihre SpréBlinge
kimmern, desto wilder schieBen diese ins Kraut. Von den Sinden der Sthne
kénnen sich die Véter nicht reinwaschen. Der Vater sollte — so altmodisch das
klingen mag — wieder ein Vorbild sein. Die Schule und die Lehrzeit kénnen den
Vater niemals ersetzen. Die Zeit, die der Vater bzw. die Eltern versdumen, das
Vertrauen ihrer heranwachsenden Kinder zu gewinnen, ist unwiederbringlich ver-
loren. Es fihrt kein Weg zuriick. Kinder kénnen dann fremd und kalt werden wie
Steine am Wege. Wenn jeder von uns Erwachsenen und der Jugend Entwach-
senen nur einen kleinen Teil seiner auf Gelderwerb und Vorwértskommen ge-
richteten Aufmerksamkeit und Energie den Jungen widmet, die fast ohne Vor-
und Leitbilder wie in einem Niemandsland ohne Sterne einhertaumeln, dann wir-
den die vorhin erwdhnten Probleme aufhéren, brennende Probleme zu sein. Es
gibt nichts, aber auch gar nichts in der Welt der Menschen, was nicht durch mehr
Liebe und mehr Verstehen gemildert werden kénnte. Die groBen Erzieher der
Menschheit, von Jesus von Nazareth bis zu Mahatma Gandhi, haben stets mehr
auf die Kraft der Liebe und des eigenen Beispiels vertraut als auf die Mittel der
Gewalt, vom Rohrstock bis zum Polizeiknippel.
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Offen gesagt, liebe Redaktion, wir haben hinter der Presse
drei Kreuze gemacht und iiber manchem Zeitungsbericht
die Hénde zusammengeschlagen. Wir haben auch noch
die Rundfunkreporter Gber uns ergehen lassen und den
Fernsehfritzen beklommen ins Objektiv ,gestart”. Sie
haben ja in der vorigen Nummer unsere KEs-Not geschil-
dert, und Sie wissen, wie VorschuBlorbeeren bedriicken . . .
Also — am 26. April bekamen wir endlich den letzten,
zwanzigsten Wagen, den wir zwei Monate friher erwartet
hatten, und am 29. stirzten sich die Bremsexperten Euro-
pas auf die Versuchsziige: Franzosen, Holldénder, Schwei-
zer, ltaliener, Tschechoslowaken und — erstmals in der
Bremsgeschichte — Englénder. Die ausléndischen Kontrol-
leure plombierten alles, was zur Bremse gehorte, nahmen
sunsere Zige” in Besitz, und damit begann fir uns nach
monatelanger Dynamik die Examensangst. Die einzigen
Deutschen, die noch mitarbeiten durften, waren die Herren
der Deutschen Bundesbahn, die die KEs-Bremse prdsentier-
ten: Herr Bundesbahndirektor Kirchstein, Herr Oberrat Dr.
Sauthoff und Herr Dipl.-Ing. Schwaner. Mit ihrem 50-Mann-
Stab wickelten sie das internationale Programm ab und
erfollten Winsche und Sonderwiinsche der Bremsprofes-
soren. Drei Lokomotiven und ein ganzer Trof3 von Hilfs-
fahrzeugen standen zur Verfigung, finf Gleise des Nirn-
berger Vorbahnhofs waren durch die Ziige besetzt... Da
kann man seiner Sache noch so sicher sein — man wird
zum Delinquenten.
Es war ja das erste Mal, da8 eine Rapidbremse derartiger
Leistung international unter die Lupe genommen wurde.
Man begann zunéichst mit den Ublichen Routineversuchen
im Stand, am Einzelwagen, an ganzen Zigen. Lautsprecher
und tragbare Kurzwellenstationen Ubermittelten die Be-
fehle, die internationalen Kontrolleure Uberwachten den
Zug. Im MeBwagen aber waren die Diagnostiker, die
Bremspsychiater, Internisten und Chirurgen unter ihrem
Chef, Prasident Rimbaud, versammelt.
Die Kommandostimme von Ms. Triaureau kindigte die
Versuche an, der Dolmetscher Gbersetzte, Herr Schwaner
gab die Kommandos, Signale erténten, und Uber ein Ta-
bleau mit Uber 100 Lémpchen rollten sichtbar die Brems-
vorgédnge des Zuges. Zeitmarken tickten, Manometerzeiger
schnellten, und es offenbarte sich der ganze Blutkreislauf
und das Nervensystem der KEs. Nichts entging dem Fach-
mann...
Hunderte von den verschiedensten Versuchen liefen so ab,
kritische Punkte wurden wiederholt. An alles Neuartige
wurde die Sonde der Elektronenuhren und der Oszillogra-
phen angesetzt. Unerbittlich wurde Glied fir Glied vor-
genommen und das Zusammenspiel von tausend Organen
dieser Uber 500 m langen Bremsleiber Uberprift, gemessen
und registriert. Und immer wieder die Stimme des Proto-
kollfihrers: ,Attention! Des résultats ... essai ... numero
.“ und die ersten Fachleute Europas notierten Zahl fir
Zahl. So ging es tagelang.
Da stand nun die kleine Mannschaft der Knorrianer und
staunte, was man alles mit ihren Kindern anstellte, wie
man sie sezierte, so daf3 oft die bange Frage auftauchte:
Was machen sie denn jetzt? Was wollen sie denn mit die-
sem Versuch? Lieber Leser, wirde |hnen das Herz ruhig
bleiben, wenn der Lautsprecher Sie nach solchen geheim-
nisvollen Testen in den MeBwagen ruft?
Gottlob — die Herren waren uns zum Teil schon gut be-
kannt. Wir hatten sie ja schon einmal 1953 bei der Vor-
fohrung der KE-Bremse zu Gast. ,Bon giorno, signore,
come sta2” ,Comment vous portez vous?” ,| thank you,

Die KEs-Bremse wird international vorgefihrt

im Raume Nirnberg - Lichtenfels- Zonengrenze - Mai 1956

Sirl” und manches kollegiale Lécheln lockerte bald die
Spannung, besonders, nachdem unsere braven Ventile und
Regler allen Anfechtungen widerstanden und viel artiger
waren, als die gestrengen Herren es erwartet hatten.
Aber noch stand das Dickste bevor: die Schnellfahrten und
und die Fahrten im Gefdlle. Auf dem Exerzierplatz kann
jeder eine gute Haltung abgeben! Und damit begann die
zweite Woche des Examens.

Die Strecke Nirnberg—Lichtenfels—Zonengrenze—Falken-
stein war dafir vorbereitet. Hunderte von Hilfssignalen,
Ankindigungszeichen und Ausfihrungstafeln waren da
verteilt, an denen die Schnellbremsungen aus verschiede-
nen Geschwindigkeiten bis 160 km/st ausgefihrt werden
muBten, oder an denen der Lokfihrer mit genau vorge-
schriebener Geschwindigkeit feinbremsend vorbeigleiten
oder an denen er méglichst auf den Zentimeter genau
halten muBte. Sprechfunk hielt die Strecke frei, wir rausch-
ten dohin in unseren zwanzig nagelneuen, Uberlangen
D-Zugs-Wagen — nicht als Vergnigungsreisende.

Der Geisterzug KEs

Im MeBBwagen rotierten die Zeiger, hipften die Marken-
schreiber, summten die Signale, im Lautsprecher meldete
sich die Lok. Alles war voller Spannung, wenn das Kom-
mando erfolgte — und dann spiegelte sich auf dem Strek-
kenband alles wieder, was der Lokfihrer tat, wie die
Bremsen reagierten und wie der ,Geisterzug” parierte ...
und selbst nach dem Halten noch die scharfe Prifung des
schnellstméglichen Lésens und Wiederanfahrens.

Da stieB der Huber den Baumbach an: ,Dés hat gschnak-
kelt! Wann do a oanziger Wurrm drin wér. Jo meil”
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Und in den Wagen verteilt hockten unsere tichtigen
Ingenieure, Konstrukteure und Monteure als ,blinde” Pas-
sagiere und lauschten und kombinierten und lasen mir
schweigend in den Augen, wenn ich ihnen auf dem kilo-
meterlangen Weg vom MeBwagen zum Zuganfang und
zurick begegnete. ,Liebe Freunde...” denkt man da,
léchelt sie vertrauenssicher an und verbirgt die heimliche
Spannung.

Und dann — eines Tages war es so weit, daf3 es ums Ganze
ging. Wir wu3ten, was kam: wir hatten unsere Wagen ja an
jeder Achse mit Gleitschutzreglern ausgeristet, damit wir
die Réder bis an die Haftgrenze abbremsen konnten, ohne
daf sie ins Rutschen kommen. — Wenn es einem Menschen
einfiele, vier Kilogramm Schmierseife auf die Eisenbahn-
schienen zu schmieren, wirde er wegen Transportgeféhr-
dung bestraft, und wenn dabei etwas passiert, kéme er ins
Zuchthaus. — Mit uns hat man’s gemacht und hat sogar
befohlen, da3 wir auf dieser Rutschbahn eine Schnell-
bremsung aus 120 km/st ausfihren!

Die Internationalen im - Bek be der Versuchsresultate

Es war ein heiBer Tag, im MeBBwagen 25 Grad. Die
»Schmiermaxen” waren schon auf der Hinfahrt mit dem
Seifenpott ausgesetzt worden, und nun ndherten wir uns
der Gefahrenzone. Ein blaugepaustes Protokoll in den
Hénden hatte ich mich neben einige meiner Ménner auf
die schmale Fensterbank des MeBwagens geklemmt. ,Un-
geniert” klopfte mein Herz an die Wagenwand. — Der Zug
sauste dahin, das Tachometer kletterte, vorsichtig suchten
sich die Experten einen sicheren Halt und reckten die

Hélse. Der Sprecher: ,...essai... numero... glissé...”
Die Lok meldete: , ...noch 300 m... noch 200... noch
100 — jetzt!”

Und da begann schon das Feuerwerk des Lampentableaus,
der erste Wagen wollte rutschen, wurde gefangen, kam
wieder, der zweite, der dritte — und so glitt der Schatten
der Schmierseife Uber das illuminierte Zugbild des Ta-
bleaus wie eine Hand Uber des Band einer langen Licht-
reklame. Wir stemmten uns gegen die Verzégerung. Wann
wirde der Ruck kommen? Wie alle Augen dem Lampen-
spiel folgten! Der Bremswegmesser ging unbeirrt, er hat
keine Seele, nur einen Verstand. Der Tachometerzeiger
strebte nach Null. Der Zug stand. Bei den Wissenden
schlo sich der Mund — bei denen aber, die dieses Schau-
spiel zum erstenmal sahen — und es wurde der Offent-
lichkeit erstmals geboten — blieben die Lippen noch halb
gedffnet, bis die hohe Stimme kam: ,...des ré-é-é-sul-
tats 2"

Wer kennt nicht die kleinen Teufel, die bei tausend Ver-
suchen einmal — und zwar gerade im entscheidenden
Augenblick — durch eine der vielen Disen schlipfen? Gibt
es doch kein Ding auf Erden, das absolut besténdig und
zuverldssig ist, auBer der Summe aller Dinge und Erschei-
nungen. Was ist da schon ein Bremsprobezug irgendwo
bei Nornberg...

Als ich wieder durchatmete und das Protokoll in meinen
Hénden besah, hatte es blutrote Abdriicke meiner Finger.
Ich hatte aber kein Blut geschwitzt — es war der Schweif3,
der chemisch ,saure” SchweiB, der die Blaupause rot ge-
férbt hatte!

i

Noch einen spannenden Zeitraum gab es, als der Zug
nach diesem brutalen Versuch wieder anrollte bis zu der
Meldung, daf3 keine der Achsen eine Flachstelle bekom-
men hatte — daB also alle Gleitschuizregler den heim-
tickischen Angriff abgeschlagen hatten ...

Da blieb es nun nicht aus, daB uns viel Freundliches ge-
sagt wurde: Man sei auf Grund theoretischer Betrachtun-
gen doch mit manchem Vorurteil nach Nirnberg gekom-
men. Man habe aber viel Neues gesehen und viel dazu
gelernt.

Was ist das nun fir ein Ding, die KEs-Bremse?2 Nun, es ist
eine Druckluftbremse mit sehr groBen Luftmengen; denn
wer mit Riesenziigen schnell fahren will, braucht zum
Bremsen viel Druckluft. Diese grofien Luftmengen missen
beim Bremsen schnellstens bewdltigt werden — deshalb
noch besondere Schnellbrems-Beschleuniger oder ,Luft-
wegschaffer”, dazu noch Achsbremsdruckregler, um die
Fahrgeschwindigkeit zu beriicksichtigen, und dann eben
die Gleitschutzeinrichtungen.

Wir haben uns mit dieser Vorfihrung wohl manchen
Freund gewonnen. Fir die Deutsche Bundesbahn, die diese
Fahrten in Vorbereitung und Durchfihrung organisierte
und meisterte, so daB sie ohne die kleinste Panne verlie-
fen, war es wieder ein grofer Prestigegewinn. Versuchs-
objekte und MefBvorrichtungen arbeiteten so exakt, daf}
Sig. Dr. Fasoli angesichts der prézisen Schaltfolgen am
Lampentableau augenzwinkernd fragte: ,In welchem Ab-
teil haben Sie denn lhren Schaltmechaniker versteckt2”
Und am Ende fiel das schwerwiegende Wort von der mo-
dernsten und leistungsféhigsten Rapidbremse Europas.
Die dazwischenliegenden Feiertage, an denen wir die Fréin-
kische Schweiz und manches Kunstbauwerk unseres Kampf-
geldndes in Nurnberg, Bamberg, Wirzburg und Staffel-
stein gemeinsam besuchten und auch das nachdenkliche
Verweilen an der Zonengrenze wurden zu verbindenden
Erlebnissen. |hr Héhepunkt war jedoch ein Bankett, das
die Knorr-Bremse allen in- und ausléndischen Gésten in
einem kleinen RokokoschléBchen Bayreuths gab, bei Ker-
zenschein und zeitgendssischer Streichermusik. Auf dem
Heimweg im Omnibus aber erklangen franzésische, italie-
nische, slawische und deutsche Lieder, vom ,Lindenbaum”
bis zur ,Bella bionda”.

Warum wir dieses vierzehntégige Geschehen so gefihlvoll
schildern? Nun, vor zehn Jahren war die weltberihmte
Knorr-Bremse praktisch nur noch ein Name. Wéhrend wir
unsere letzten Krdfte zum Wiederaufbau sammelten, lief
uns die Konkurrenz auch noch den friheren Rang ab.
Dann aber kamen die Julitage 1953, an denen wir die
KE-Bremse vorfihrten, und nun diese Maitage 1956, an
denen wir der Knorr-Bremse mit der Zulassung der KEs
ihren alten Ruf und ihre Spitzenstellung wiedergaben.

Unser Dank gehort allen, auch dem jingsten Zeichner und
dem kleinsten Stift, den kaufménnischen Helfern und den
Fertigern, die daran mitgearbeitet haben. Besonders aber
der Deutschen Bundesbahn, die dieses groBie Unterneh-
men zu ihrem eigenen machte, und in noch gréBerem
MaBe den internationalen Experten, die sich in uneigen-
nitziger Weise diesem alle politischen Grenzen Uberbrik-
kenden Dienste weihten.

Dr. Ernst Méller, Miinchen

Begeisterung herrschte bei unserem jungen Volk, als das
Ziel ,Holland” der diesjéhrigen Lehrlingsfahrt bekannt
wurde. Auch die Mddels wollten sich diese einmalige Ge-
legenheit nicht entgehen lassen. Jeder gab gern den Per-
sonalausweis ab, als es galt, die Einreisegenehmigung bei
der zusténdigen Behérde einzuholen. Nachtquartier in der
Jugendherberge wurde rechtzeitig bestellt. So nahte der
27. Juni, von allen freudig erwartet.

Pinktlich um 5.30 Uhr starteten zwei Autobusse mit je
32 Insassen. Das Reisegepdck war nicht grof8 und ziemlich
einheitlich: Gutes Frithstick ynd Schlafsack fir die Nacht.
Jeder wuBte: Wegen deér-weiteren Verpflegung wdhrend
dieser beiden Tage braucht x}s\an sich keine Sorgen zu
machen. i \

Die Fahrt ging du,|£ch das uns

6fen zum Westrand des Rhei

bekannte Ruhrgebiet, vorbei

isch-Westfdlischen Industrie-

an zthreichenp(lZébrikon]uge , \Férdertirmen und Hoch-

gebiets und vorl dort weiter in nordwestlicher Richtung, wo
uns die Gegehd an die Matschlandschaften der unteren
Weser und Elbe erinnerten;|die Stadte\wurden weniger
zahlreich und-kleiner..... i
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sage wahr werden wurde, nachdem es bis jetzt wochen-
lang geregnet hatte.

Die StraBenschilder gaben uns das ndchste Ziel an, wir
nédherten uns Wesel, der Stadt an der Einmindung der
Lippe in den Rhein. Am Kasino der Stadt wurde kurz ge-
halten und das Abendessen fir die Ruckfahrt bestellt. In
den Autobussen war bereits das Geld kassiert, das an der
Grenze in Gulden umgetauscht werden sollte, um Mutti
und Vati eine Kleinigkeit mitbringen zu kénnen. An einem
schénen Waldstreifen fuhren die Busse rechts heran, jeder
nahm eine kleine Stdrkung zu sich, und die mitgenomme-
nen Coca-Cola-Flaschen wurden geleert.

Wir néherten uns der Grenze; vor der Zollschranke staute
sich der Verkehr. Die Grenzkontrolle war mit uns zufrie-
den; unsere Sitzordnung entsprach genau den Namens-
listen. Schmunzelnd gab der holléndische Grenzbeamte
nach kurzem Vergleich die Pdsse zuriick. Die Schranken

Mit Volmarsteiner Lebrlingen

ins Land der Grachten und Windmiiblen

offneten sich, wir waren in Holland. Wir fuhren Uber
Arnhem — Amersfoort — Baarn — Hilversum — Bussum und
trafen um die Mittagszeit in Amsterdam ein. Mit dem
Proviantpaket unterm Arm bestiegen wir das stromlinien-
férmige Boot und starteten zur Grachten- und Hafenfahrt.
Ein Student gab Erlguterungen in drei Sprachen; er
schwérmte von Amsterdam als dem ,Venedig des Nor-
dens”. Leicht geschwungene Steinbriicken wélben sich tber
die Grachten, schéne Backsteinbauten, auf Pféhlen errich-
tet, grien mit reich-verzierten Giebeln. UnvergeBlich ist
der Wehklageturm, vor dem in friheren Zeiten die Frauen
von den auf groBe Fahrt gehenden Seeleuten Abschied
nahmen.

See-Schiffe liegen zur Reparatur oder Uberholung in den
Docks. — Nach der Hafenrundfahrt bestiegen wir wieder
die Autobusse, um Uber das Blumenzichtergebiet nach
Zandvoort zu kommen.

Wir standen am Strand der Nordseekiste und blickten auf
das weite Meer. Die staubfreie und salzhaltige Luft tat
wohl ... Fir ein Bad war es den meisten etwas zu frisch,
trotzdem lieBen es sich einige beherzte Jungens nicht neh-
men, das salzige Seewasser zu probieren.

In Utrecht wurde der Abendimbif3 eingenommen, das hol-
léindische Mahl schmeckte gut. Zufrieden und gestdrkt ging
es zur Jugendherberge Bunik bei Utrecht. Es dauerte
etwas, bis sich die jungen Mé&uler in dem ungewohnten
Bett beruhigt hatten. Gut gelaunt stand jeder am anderen
Morgen wieder auf. Das Frihstick schmeckte tadellos in
dieser sauberen und schén gelegenen Herberge. Jungens
und Mdédels hatten schnell aufgerdumt, so daB uns der
Herbergsvater befriedigt ziehen lieB3. “Q)

Das Reiseprogramm dieses zweiten Tages..sahgz
eine Besichtigung des Welthafens Rotterdans
staunten Uber den fir den Autoverkehr gut @
und mehrere km langen Maas-Tunnel, den
Antwerpen, und Uber je einen weiteren m
génger und Radfahrer; Rolltreppen ber
bringerverkehr. Die Frischluftzufuhr erfolgt &
dere Tirme. Im Hafen lagen mdchtige Ozeanriesen. Steil
reckten sich die Arme der Kréine, mehrere beludén 2u glei-
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cher Zeit ein Schiff. Kisten, Sécke und Ballen stiegen aus
den Frachtern empor und wanderten in die Lagerschuppen,
die sich am Kai hinziehen ... Leider war uns ein ldngerer
Aufenthalt nicht méglich.

Wir durchfuhren Scheveningen, die Vorstadt der Landes-
hauptstadt Den Haag, mit seinem schénen Strand und
seinen groBen Hotels. Auch hier hatte in diesem Jahr das
schlechte Wetter den Strom der Erholung-Suchenden nach-
teilig beeinfluBt:

Verlassen standen die Strandkérbe, sehnsiichtig schauten
die Kellner aus nach Gdsten. Unberihrt davon bleibt das
Leben im Fischereihafen, die Heringstonnen sind zu Hun-
derten aufgestapelt.

In Zandvoort trafen wir einen deutschen Wirt, der uns ein
vorziigliches Mittagessen servierte. In der Stadt hatten wir

Gelegenheit, kleine Einkdufe zu machen, die einigen jedoch
bei der Zollabfertigung noch Sorge bereiteten. Als Lecker-
bissen sind schottische Heringe sehr begehrt. — Die Heim-
reise fUhrte uns wieder durch das ebene Land mit den
vielen Kandlen. Wir griBten hier und dort Windmihlen,
deren Antriebsquelle inzwischen teilweise durch Elekiro-
und Dieselmotoren abgelést wurde. Die Wege sind tadel-
los, die Hguser mit ihren Anlagen machen einen gepfleg-
ten Eindruck. Staunen muBten wir Gber die Radfahrer, die
fast mihelos fahren und die selbst im gréBten Stadtver-
kehr scheinbar in jeder Situation Vorfahrt haben. Es macht
ihnen nichts aus, ob sie Autos links oder rechts Gberholen;
sie kommen Gberall durch. Im Gbrigen heifit fahren in Hol-
land ,rijden”, also ,reiten”. Andere Lénder, andere Sitten!
Mit frohem Gesang néherten wir uns wieder der Grenze;
manchem wurde etwas bang ob der zwei Tafeln Schoko-
lade oder der paar Zigaretten, die er Gber die zollfrei-
zuldssige Zahl von 20 Stick eingesteckt hatte. Es kamen
rote Kugeln Edamer-Kése zum Vorschein, die angeschnit-
ten werden muften, — ein gegenseitiger Austausch behob
jedoch auch diese Schwierigkeiten.

Die gefurchtete Visitation wurde stichprobenweise durch-
gefihrt, es war jedoch alles in Ordnung, so daB nach kur-
zer Unterbrechung die Fahrt weitergehen konnte.

In Wesel durften wir uns nochmals zinftig stdrken, und
noch einige gemitliche Stunden verflogen. Vortrage, Ge-
sdnge und Téinze erfreuten die Reise-Gesellschaft. Madels
und Jungens sind ihren Begleitern fir das Gebotene
dankbar, alle waren erfreut Gber den harmonischen Ab-
lauf der Fahrt und nahmen es gern in Kauf, daB es an die-
sem Tag einige Stunden spdter wurde als sonst.

Willi Enge, Volmarstein

Richtige ORGANISATION - eine Notwendigheit

Unsere Mannheimer, Volmarsteiner und Minchner Kolle-
gen konnten in den letzten beiden Jahren mehrere Herren
beobachten, die aufmerksam und gemessenen Schrittes die
Biros und Werkhallen durchquerten, stehenblieben, Fragen
stellten, nachdachten, weitergingen, wieder stehenblieben,
wieder Fragen stellten und so fort.

Keiner kannte diese Herren, die so viel fragten, doch ant-
wortete ihnen jeder bereitwilligst und dachte im stillen:
,Was die aber auch alles wissen wollen ... das kann die
doch gar nicht interessieren, was ich hier gerade ar-
beite ..."

Nun also, wir haben uns Iénger mit diesen Herren unter-
halten und herausgefunden, daB3 sie buchstéblich alles
interessiert, was in den Werken der Knorr-Bremse vorgeht,
und daB man ihnen auch ruhig alles, was die eigene Arbeit
betrifft, erzéhlen kann. Denn die Herren sind weder In-
dustriespione noch von der Konkurrenz — es sind Mitarbei-
ter der ,Gesellschaft fir Fabrikorganisation”, Disseldorf.
Jeder Unternehmer weif3, wie notwendig eine richtige Or-
ganisation fir seinen Betrieb ist. Er weil auch, wie wichtig
neben einer einwandfreien technischen Einrichtung die
Vermeidung jeglichen Leerlaufs und somit die Ausschal-
tung méglichst jeder Verlustquelle ist. Er wird also von An-
fang an dafir Sorge tragen, daB in seinem Betrieb alles
richtig ,organisiert” ist. Nun ist natirlich die Schaffung
einer guten Organisation fir einen kleineren Betrieb we-
sentlich einfacher als fir ein GroB-Unternehmen, zu dem
mehrere selbsténdige Werke gehéren, die Hand in Hand
arbeiten missen.

Die bereits bestehende Organisation in den Werken der
Knorr-Bremse steht auf beachtlicher Héhe. Mag es nun
ein Zeichen der Zeit sein — der Zeit der Spezialisten und
Fachleute — oder die Einsicht, wie schwierig solche Organi-
sation eines grolen und weit verzweigten Unternehmens
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wie das unsere zu Uberblicken und die ZweckmdBigkeit
und der Zusammenhang aller ihrer zahllosen Einzelheiten
zu beurteilen ist — die Direktion der Knorr-Bremse ent-
schloB sich, ein Team von Spezialisten auf den Plan zu
rufen und ein Gutachten erstellen zu lassen. Warum?2 Nun:

Jede Organisation lebt und bedarf einer Weiterentwick-
lung. So geschieht es leicht, daB3 in Unkenntnis der Zu-
sammenhdénge — wenn auch in bester Absicht — im Laufe
der Zeit manches abgedndert oder neu eingerichtet wird,
was an irgendeiner anderen Ecke, an die niemand gedacht
hat (z.B. in der Buchhaltung oder in der Werkstatt) ‘un-
nétige Mihen und Schwierigkeiten hervorruft. — Hier nun
wird die ,Gesellschaft fir Fabrikorganisation” eingesetzt,
um — in unserem Falle — ein Urteil Uber die vorhandene
und selbst weitergewachsene Organisation abzugeben.

Es handelt sich bei dem Begriff ,Organisation” natirlich
keineswegs nur um Formulare und Karteien, also um den
sogenannten ,Papierkrieg”; Organisation im Sinne dieser
Aufgabe erstreckt sich von der zweckmdBigen oder unzu-
reichenden Anordnung der Gebdude iber die Aufstellung
oder Auswahl der Fertigungsmaschinen bis zur Aufgaben-
verteilung an die einzelnen Dienststellen des Werks und
deren Besetzung mit geeigneten Mitarbeitern und schlief-
lich gar bis zum Arbeitsbereich der Chefs. Alles das zu-
sammen bildet ja das Unternehmen; nur wenn alles zu-
sammenspielt, kommt das Bestmdgliche heraus!

Dies alles zu untersuchen, dem allen nachzuspiren und
etwaigen ,Sand im Getriebe” zu finden und abschlieBend
alle Beobachtungen in einem ganz sachlichen Gutachten
festzulegen — das ist in diesem Falle die Aufgabe der Dis-
seldorfer Gesellschaft. Eine Aufgabe, die letzten Endes da-
zu dienen soll, allen Angehorigen des Unternehmens ihre
Arbeit zu erleichtern und sie erfolgreicher zu gestalten.
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Auch das ist Rationalisierung

WAS GEHT MICH DIE NORMUNG AN?

Im Rahmen unserer Artikelserie ,Was geht mich die Nor-
mung an” haben wir einige Meldungen zusammengestellt,
die, wie wir meinen, unsere Leser sicher interessieren wer-
den. In den Mitteilungen des RKW (Rationalisierungs-Kura-
torium der deutschen Wirtschaft) fanden wir folgende
Notiz:

.Zehnjdhrige Aufbewahrungsfrist nicht
mehr zeitgemdB.

Fur eine Kirzung der nach § 44 HGB

(vor rund 60 Jahren) gesetzlich vorge-

schriebenen Aufbewahrungsfrist von
,Handelsbichern' und ,Handelsbriefen’

o1eie]~[- @I |=]l]| sowie Geschdftspapieren setzt sich der
AusschuBB fir wirtschaftliche Verwal-
tung (AWV) ein. Seit der Jahrhundert-

-l-|| wende, so heiBt es in einer Stellung-
nahme des AWV, haben sich die Ver-
hdltnisse grundlegend gedndert. So sei
eine groBe Unsicherheit Uber die not-
wendige Aufbewahrungsdauer der ver-
schiedenen — im Gesetz fir die heutige
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198 elele [/l 1| Zeit nicht mehr geniigend bezeichneten
— Schriftgutsorten entstanden, was zu
einer oft Gbervorsichtigen und den Ver-

waltungsbetrieb unnétig belastenden
Handhabung gefihrt habe. Der AWV
will zu dieser Frage eine aufkldrende
Schrift herausbringen und verweist in
diesem Zusammenhang auf die gegen-
195)) wadrtig im Bundesjustizministerium lau-
b fenden Beratungen zur Verkirzung der
gesetzlichen Aufbewahrungsfrist.” (Hof-
fentlich kommen die Beratungen dar-
Uber bald zu einem glicklichen Ende!
So mancher Birochef und seine Mit-
arbeiter wirden mit Wonne einen
,GroBlkampftag” einlegen und aus
ganzen StéBens alter Akten ein Freu-
denfeuer entziinden. Der Staub, der
bei dieser Aktion unvermeidlich auf-
wirbeln wirde, gdbe wohl in diesem
Fall keinen Anlaf3 zu Verdruf.)

\
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Neue deutsche Normen, die vielleicht interessieren

Beim deutschen Normenausschu3 (DNA) erscheinen sténdig
neue Normen. In dem letzten Heft der regelmdBig erschei-
nenden ,DIN - Mitteilungen” fanden wir unter ,Neue
deutsche Normen”:

Haushalt-Laufgewichiswaagen DIN 8110

Der Wetthewerb zwischen den einzelnen Herstellern trug
bisher nur zu einer Verbesserung des Aussehens dieser
Waagen bei. Die meBtechnischen Eigenschaften wurden
meist vernachléssigt — zum Nachteil des nicht sachkun-
digen Kdufers. Das Gitezeichen DIN schlieBt dies in Zu-
kunft aus.

Larmschutz-Richtlinien DIN 4109

sind fast in allen deutschen L&éndern Unterlage fir die
baupolizeiliche Abnahme geworden.

Die Aussicht, den Nachbarn nicht mehr husten zu héren,
steigt somit.

Kugelschreiber-Einsatz  DIN 16554

ist kiinftig mit jeder Hiilse voll auswechselbar.
Schreibmaschinen-Typen DIN 2101

werden ebenfalls fur alle Fabrikate vereinheitlicht und
sind austauschbar.

Und nun noch ein paar Fragen fir unsere Test-Freunde:

. Was heifit DIN?

. Wieviel DIN-Normen gibt es?

. Wie lautet die DIN-Nummer fir Papierformate?

Welches DIN-Format hat die Postkarte?

Ist die Schreibmaschinen-Tastatur nach DIN genormt?

. Gibt es DIN-Regeln fiir Maschineschreiben?

. Was heif3t DIN-LON?

. Was bedeuten A (Dreiecke) auf technischen Zeich-
nungen?

. Was bedeuteten die Kurzzeichen ,St und ,SSt”2

. Wie lautet die DIN-Nummer fir die wichtigste Zeich-

nungs-Norm?

ONONUTAWN

o0

Beurteilung:

Alle 10 Fragen richtig: Melden Sie sich bitte umgehend
schriftlich bei der Werkzeitschrift-Redaktion. Wir suchen
Mitarbeiter, die auf dem Gebiet der Normung beschlagen
sind!
Mehr als é Fragen richtig: Ihre Allgemeinbildung ist aus-
gezeichnet!
Mehr als 3 Fragen richtig: Sie haben keinen Sinn fir Zah-
len — immerhin aber geniigend Fantasie, um auch so noch
ganz gut abzuschneiden!
Weniger als 3 Fragen richtig: Sie sollten mehr lesen. In
diesem Falle wdre ein grindlicheres Studium unserer
Werkzeitschrift ratsam.
Auflésung der Test-Fragen
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Wer heute in seinen Ferien die Einsamkeit sucht, der muf3
schon ziemlich weit fahren oder fliegen, bis er sie findet.
Ja, diese Dame macht sich ziemlich rar, denn es gibt zu viel
Verehrer, die sie suchen! Und so zieht sie sich von Jahr-
hundert zu Jahrhundert immer mehr zurick und flichtet
in Gegenden, deren Boden keine Schienen oder Strafen
trégt. Auf unwegsamen Bergen, in Urwdldern oder in
Woisten 1Bt sie sich gerne nieder, und zumeist findet der-
jenige, der die ,Dame Einsamkeit” wirklich sucht und be-
gehrt, ganz in der Ndhe auch ihren Bruder, die Freiheit.
Was Einsamkeit und Freiheit bedeuten, das wurde uns
erst so recht klar, als wir viele Tage und Né&chte durch
jenes wilde Land im Norden Schwedens, durch Lappland,
fuhren. (Es gibt nur eine gréBere Eisenbahnlinie, die dort
hinauffhrt. Sie verbindet Schweden mit Norwegen und
endet in Narvik. Die AutostraBe aber hért schon in Kiruna,
der groflen Erzstadt, nahe des Tornetrdsk, dem schonsten
See Lapplands, auf.)

Der Wald, der zu beiden Seiten der SchotterstraBe wie eine
grine Wand steht, ist voller Geheimnisse ... Felsblécke,
von denen nicht wenige die AusmafBe einer ganz passab-
len Villa haben, liegen wie riesige Kuckuckseier im Nest
der Wildnis. Der fuBBbreite Pfad fihrt um sie herum. Das
Dickicht ist jenseits des Pfades kaum zu durchqueren. Von
den Nadelbdumen héngen die Zottelbdrte graver Flech-
ten. Sie geben den B&umen etwas Geisterhaftes. Ab und
zu st6Bt man auf groBe Ameisenhaufen, die nicht selten
mannshoch sind. Auch dort haben sich Planzen angesie-
delt, genau so wie auf den am Boden vermodernden Baum-
stéimmen. Erfrischend auf das Auge wirkt dann wieder das
muntere Grin der Birken. Das sind allerdings keine kleinen
B&umchen wie bei uns zu Hause in Deutschland, nein, das
sind recht dicke Burschen von einem halben Meter Durch-
messer!

Das Moos verschluckt wie ein dicker Teppich jedes Ge-
réiusch der Schritte. Es ist so hoch, da8 der Schuh in ihm
versinkt. Die groBe Stille wird nur unterbrochen durch
das Summen unzdhliger Micken, die sich in Schwérmen
tber dem Sumpfboden tummeln. Sobald sie dich entdeckt

haben — und sie entdecken dich unweigerlich, wenn du in
den Sumpfwald, der ihr Reich ist, eindringst — stiirzen sie
sich blindwitig und blutdirstig auf dich. Da hilft kein
Wedeln und Schlagen, da hilft nur das gute amerikanische
Moskito-Ol oder Miickensalbe. Aber auch diese Schutzmit-
tel wirken nur eine bestimmte Zeit, etwa zwei Stunden,
dann missen sie ernevert werden ...

Die fliegenden kleinen Teufel — es sind durchweg unge-
wohnlich gut entwickelte Exemplare ihrer Art — finden tot-
sicher jede ungeschitzte Stelle und stillen dort ihre bose
Lust an dem edlen Menschenblut. — Die Micken sind die
Waéchter des nordischen Urwaldes. Sie verwehren dem Un-
befugten den Zutritt. Den Einheimischen allerdings machen
sie nicht viel aus, denn die Lappen sind nahezu immun
gegen ihre Stiche und ihr Gift. Fir sie sind die Micken
Ubliche Begleiterscheinungen des Sommers.

Die Gegend droben in Lappland ist nur sehr sehr spdrlich
besiedelt. Die einzelnen ochsenblut-rot angestrichenen
Holzh&user mit den wei3 eingefaBiten Fenstern und Tiren
liegen verloren inmitten der Wildnis des Waldes. Mit-
unter freilich sieht man als einziges Kennzeichen mensch-
licher Behausungen dicht am Weg eine ganze Traube von
hélzernen mit Nummern versehenen Briefkésten auf Pféh-
len héngen. Unmittelbar dahinter beginnt wieder der
Wald, und von den Héusern, fir die ja die Post bestimmt
ist, findet man keine Spur ...

Wenn man dann allerdings solches Haus gefunden hat
und ins Innere hineinschaut, dann ist man Uber die sehr
moderne und zumeist geschmackvolle Einrichtung hoch er-
staunt. Die Vorhédinge sind in leuchtenden Farben gehalten
und zeigen vielfach abstrakte Muster. Die Formen und das
Material der Mébel sind schlicht und edel. Nicht umsonst
gilt Skandinavien als die Holzkammer Europas!

Apropos Holz. — Holz und schéne Md&dchen sind die wich-

tigsten Exportartikel Schwedens! Und beides wird drauBen.

im Ausland ,veredelt”. Das Holz wird zu Zeitungspapier
und die schénen Médchen zu Filmstars wie Greta Garbo
und Ingrid Bergmann ...

Wo immer man in Schweden an groBen Strémen entlang

fahrt — sie tragen so klangvoll romantische Namen wie

Lillaluledlven, Tornedlven und Akkajaure und sind teil-
weise nicht viel weniger breit als unser Vater Rhein, aber
viel reiBender — bemerkt man Hunderte von Baumstém-
men, die zum Meer hinuntertreiben. Dort an der Kuste lie-
gen, wie z.B. am Bottnischen Meerbusen, die grofien
Werke der holzverarbeitenden Industrien.

Man belastet sich nicht mit dem teuren Transport von Holz,
sondern man schlégt die Bdume, fahrt sie zum ndchsten
FluB und kippt sie vom Lkw. aus einfach hinein ins Was-
ser. An schwierigen Stellen, wie es z. B. die Stromschnellen
von Edefors in Lappland sind, bleiben dann mitunter aber
die Stdmme an den zahlreichen Felsen héngen und bilden
turmhohe Haufen oder langgestreckte Barrikaden. Auch
treiben sie oftmals seitlich ab ins ruhigere Wasser und
bleiben dort liegen. In beiden Fdllen treten die harten
Ménner dieses Landes in Aktion. Lange Stangen und not-
falls Dynamit sind ihre Hilfsmittel bei diesem gefdhrlichen
Handwerk ...

Doch nun zu dem Export-Artikel Nr.2, den schénen Md&d-
chen! Sie sind fir jeden Schweden-Reisenden die grofte
Uberraschung. Ob in Stockholm oder im Lappendorf Jokk-
mokk, ob in Géteborg oder in Térnaby — Uberall sieht
man ihr freundliches Lécheln. Diese Mddchen sind sport-
lich-schick. Sie tragen vielfach lange enge Hosen, die ihre
aparten Figuren sehr vorteilhaft zur Geltung bringen. Die
Gesichter sind klar und einfach geschnitten, von einer
ebenméfBigen Schénheit, die ganz im Gegensatz zur Fran-
zsin — sehr dezent und geschmackvoll — durch Kosmetik
unterstrichen wird.

Wir trafen auf der ganzen Fahrt durch Schweden kein
ausgesprochen hdBliches Mddchen. Dieses Land ist als
Reiseland fir Junggesellen besonders warm zu empfehlen!
Wer allerdings gern Lappenmédchen und -mdnner in
ihrer typischen Tracht inmitten von Renntierherden antref-
fen will, der muf3 schon sehr weit jenseits des Polarkreises
vordringen — und selbst dort sind Nylons und Perlons schon
lange keine unbekannten Dinge mehr!

Renntiere, die ja der Reichtum der Lappen sind, trafen wir
Uberhaupt nur ein einziges Mal, denn die Herden fliichten
im Sommer vor der Mickenplage méglichst weit nach Nor-
den ins Gebirge. Die Renntiere haben keine Schwdnze wie
die Kihe und leiden daher sehr unter Moskitos und Stech-
fliegen.

Die Lappen begleiten die Renntierherden ins Gebirge.
Diese Halb-Nomaden sind heute Besitzer von sehr moder-
nen amerikanischen und englischen Wagen. Man erzéhlte
uns auch von Lappen, die mit eigenen Heliokoptern ihren
Herden folgen. Die Romantik muB tberall der Technik
weichen.

Die Geweihe von Renntieren braucht man nicht im Walde
zu suchen. An Stelle von unzéhligen Miickenstichen bezahlt
man beim Krdmer etwa DM 4.— und erhaH' cbel qn k
weih nach Wahl und kann dann dah
Jager vor dem Herrn damit glénzen.
echtes Loppenmesaer erwerben will, d

tionsware. Da muB3 man schon um die Gunsf ¥
echten Lappen buhlen, bis dieser einem s
gefertigtes Messer fir geringes
Wir wollen aber ni a

in das Land iensei!s d
Die Sonne geht in di

gleitet als ein r
Die Farbenpracht de
beschreiben. Vom

fiicht mehr unter. Sie
Horizont entlang.
immels ist schwer zu
is zum kéniglichen
Purpur-Rot relche“g die unklen Waélder und
schwarzen Seen umiranden als Saum das mu]esfq'fische Ge-
wand des flammenden }"&mmels %\blexbf hell in diesen
Nachten, und die Menschen,dort oben in Lappland tanzen
und singen dann, denn sie wissen, wie kurz der Sommer
im Norden ist und wie lang, dunkel und schwer der
Winter.




Kleine Bahn mit geoflec Bremse

Knorr-Bremse zum Halten gebracht wird, ist uns erst seit
kurzem bekannt und macht uns nicht weniger Freude.

Die Kinder-Eisenbahn des Niurnberger Tiergartens berei-
tete den Herren des Technischen Uberwachungsvereins
schon seit ldngerem Sorgen: die Gewichts- und Hand-
bremse der kleinen Lok hatte sich als unzureichend er-
wiesen; die Bremswirkung war kléglich und die Benutzung
dieser Liliput-Bahn in den Augen des TUV nicht ohne Ge-
fahr. Die Todesstunde der beliebten Kinder-Eisenbahn
schien somit geschlagen zu haben ...

Der Chef unseres Kfz-Verkaufsbiros Nordbayern, Herr
Fritz Konrad, aber ersann einen Ausweg. Trotz der gerin-
gen Bodenfreiheit gelang es ihm, eine Druckluftbremse
einzubauen. Er ristete jeden zweiten Wagen mit einem
Bremszylinder 80/110, den letzten Wagen mit einem Zylin-
der 100/140 aus. Erfolg: der Zug bremst einwandfrei!

Dem Fotografen gelang ein SchnappschuB just in dem
Augenblick, als ein Polizist der Verkehrsstreife das Ab-
fahrtssignal fur die Eisenbahn en miniature gab. Die
Géste, die an einer Ehrenrunde durch den Nirnberger
Tierpark teilnehmen durften, waren die Angehérigen der
Firma Konrad.
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DaB die gréBten und modernsten Ziige mit Knorr-Bremsen
ausgeristet sind, wissen wir ldngst und sind stolz darauf.
DaB aber auch eine der kleinsten Eisenbahnen durch eine

Kurios ist die Tatsache, da Nurnbergs kleinste Bahn in
der gleichen Halle repariert wurde, in der man 1835 die
Lokomotiven der Ludwigs-Eisenbahn abstellte.

Ak Y, BIAS

DER NEUE SPEISERAUM DER SUDBREMSE

In den Jahren 1954 und 1955 wurden
auf Grund belangreicher Auftrége der
Bundesbahn laufend notwendige be-
triebliche Verbesserungen und Erneuve-
rungen durchgefihrt. — Es war daher
nur noch eine Frage der Zeit, wann der
Anregung des Betriebsrates, auch den
Speiseraum der Werkskantine zu ver-
bessern und zu vergréBern, entspro-
chen werden konnte.

Mitte Juli dieses Jahres war dieser Tag
gekommen. Der bisherige Speiseraum
wurde véllig renoviert und mit neuen
Mébeln versehen. Nach der Sidseite
aber entstand ein 220 gm grofBer An-
bau, der sich besonders in architek-
tonischer Hinsicht auszeichnet: ein
5%x5m groBes Glasdach, das — elek-
trisch gestevert — ausgefahren werden
kann, sorgt in den Kantinenrdumen fir
mehr Licht, mehr Luft und fir mehr
Sonne (das letztere ist leider seltener
der Fall).

Ein Mosaik aus farbigem Marmor nach
einem Entwurf des bekannten Minch-
ner Kunstmalers und Kupferstechers
Sepp Frank wurde unter dieses Glas-
dach in den FuBboden gelegt. Es stellt
die vier Elemente dar: Feuer, Wasser,
Erde, Luft. Der Ubrige FuBboden ist in
Terrazzo, schwarz -weiB mit hellem
Fries, ausgefohrt. -

Somit verfigt die Siudbremse Uber
einen Speiseraum, der nicht so bald
seinesgleichen finden dirfte und auf
den die Minchner mit Recht stolz sind.
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Wir haben schon oft iber unser Kinder-
heim in St. Blasien berichtet und tber
die Kur-Erfolge, die durch die vorzig-
liche Betreuung erzielt werden konn-
ten. Viele Dankesbriefe der Eltern er-
reichten Direktion und Betriebsrat der
einzelnen Werke — manch einer aber
rickte zégernd mit dem Vorschlag her-
aus, doch auch einmal an die dlteren,
erholungsbedirftigen Mitarbeiter zu
denken ...

Eines der Werke, die Stdbremse, fihrt
schon seit vier Jahren eine Aktion durch,
die héchste Anerkennung verdient: all-
jghrlich werden rund 150 kostenlose
Urlaubsplédtze zur Verfigung gestellt.
Die Freude der Teilnehmer aber an die-
sem vierzehntdgigen Urlaub auf Kosten
der SB ist doppelt groB3: sie dirfen ihre
Ehefrauen mitbringen, die ebenfalls
Gédste der Firma sind. Da viele Ehe-
gatten oft nach langen Jahren nun erst-
mals wieder einen gemeinsamen Ur-

00000

laub antreten durften, war der Sid-
bremse mit dieser Einrichtung von An-
fang an ein grofer Erfolg beschieden.
Jeden zweiten Sonntag, von Mai bis
September, finden sich am Minchner
Hauptbahnhof sieben Ehepaare ein.
Urlaubsziel ist seit drei Jahren das
kleine Dérfchen Eging im Bayrischen
Wald.

Eine besondere Rolle spielt fir die
néchsten vierzehn Tage das ,Eginger
Bierstiberl”: es ist némlich das Haupt-
quartier der Sidbremser. Wéhrend an-

.sonsten die Kurgdste in blitzsauberen

Privatzimmern untergebracht sind, wer-
den dort tdglich die vier Mahlzeiten
eingenommen und abends ein hand-
fester Schafkopf gespielt. Hier werden
auch Verabredungen getroffen und
Ausflige geplant, zu FuB, per Bahn
oder per Bus. Zur Engelsburg und zum
Firstenstein, eine Drei-Flisse-Fahrt nach
Passau oder zum 1457 m hohen Arber.

AUF KOSTEN DER SUDBREMSE

Wrlaub im Rayrischen Tald

Ein beliebtes Ausflugsziel fir Wasser-
ratten ist der Rottauver See, vom Wald
umgeben und mit einer grofien Liege-
wiese ... Und alle vierzehn Tage findet
mittwochs vor der Abreise ein grofer
Abschiedsabend zu Ehren der Sid-
bremser statt!

Frau Jeanette Wedeking, eine jener
Ehefrauen, die vor kurzem ihren Urlaub
zusammen mit ihrem Mann verlebte,
schrieb uns:

»-.. Wdhrend wir den letzten Gruf3
dem Land und seinen freundlichen Men-
schen zuwinkten, wandten sich unsere
Gedanken der Direktion der Siddeut-
schen Bremsen A.G. zu:

Wir Frauen, die wir mitfahren durften,
griBen Sie aus frohem Herzen und dan-
ken sehr fir die glicklichen Ferientage.
Nicht zuletzt hat auch die nette Kame-
radschaft untereinander dazu beige-
tragen, daB wir die Urlaubsfreuden in
Egingnichtsoschnell vergessenwerden.”
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Waren Sie je in lhrér Lehrzeit einmal
Hauptperson? Nein2 Nun, vielleicht
mag diese Aufregung auch allein nur
den  Maurerlehrlingen  vorbehalten
sein. — Rudolf zum [Beispiel, Stift bei
der Minchner Baufirma Heilmann &
Littmann, hatte ndmlich vor kurzem sei-
nen groflen Tag — ef stand tatsdchlich
in héchst wichtig elegenheit im
Mittelpunkt des

st den Arbeits-
tag eines Maurel ings im ersten
Lehrjahre vor: Die
auf dem Standpunkt, daB der Junge
erst kréftig werden muB, um alle die
kérperlich schweren Arbeiten verrich-
ten zu kénnen. Und da machen sie ihm
weis, daf} seine Muskeln am besten ge-
deihten, wenn er tiichtig Brotzeit holte.
Hier eine Flasche Bier her und dort
eine Brezel hin, die Leiter hinauf und
wieder hinunter in den Keller. Ja, die
Wadenmuskeln kréftigen sich zuerst!
Aber sonst sind sie ganz nett, die gro-
Ben Kameraden — vor allem kénnen sie
méichtig fluchen.

Und dann erzéhlen sie schon tagelang
vom Richtfest! Es wird Rudolfs erstes
Richtfest sein, Uberhaupt ist es sein
erstes Gebdude, bei dem er dabei
ist: Die Lehrlingswerkstatt der Sid-
bremse. Diese Lehrlinge werden’s gut
haben, Uberlegt er. Kénnen in einem
grof3en, hellen, winters geheizten Raum
arbeiten, haben ein Dach Gberm Kopf,
wenn's regnet. Wir Maurer dagegen?
Wir sind allen Unbilden des Wetters
ausgesetzt... Aber da kommt ihm
schon der tréstende Gedanke: Ha,
diese Lehrlinge haben kein Richtfest!
Aber ob’s Uberhaupt was Ansténdiges
geben wird, eine MaB Bier und so
weiter?

Die andern haben gesagt, dafl man-
cher Bauherr zu geizig ist, einen Pfen-
nig fir so ein Fest auszugeben. Sie er-
innern sich genau: bei dem und dort,
da wurde ein Besen statt des buntbe-
bénderten Ténnchens im Dachstuhle
angebracht. So ein Lump, dieser Bau-
herr! Und diesmal? Rudolf ist wirklich
gespannt.

Endlich ist der Freitag da. Ich glaube,
denkt unser Stift, die Sidbremser be-
achten es gar nicht gebihrend, daf3
wir einen Richtbaum aufgesetzt haben!
Hdtten wir einen Kran oufgeshﬂg lo
wére ihnen die ganze Bauere
fallen, aber so2 AuBer der
interessiert sich ja kaum je
den Bau. Und doch, was fir ein Bau!

Gergumig, modern — dort oben kommt,

das Glasdach hin!
Um 17 Uhr sollen wir uns einfinden,

hat's geheiBien. Jeder, der am Bau mit- = :

gearbeitet hat, darf sich einfinden — so
will es die Zunftgewohnheit.

Uberhaupt, unsere Zunft, denkt Rudolf.
Sind schon saubere Leut'! Zusammen-
gehalten haben sie von jeher. Als es
im Mittelalter die Dombauhitten gab,

Richtfest bei der Sidbremse . . .
wnd was sich Maucerbeheling Rudobp dabei denkt

da hatte jede davon ihre eigenen Ge-
heimnisse, die vererbt wurden vom Va-
ter auf den Sohn. Da gab's kein Wech-
seln zu einer anderen Hitte, obwohl es
doch ein ganz freier Zusammenschluf3
von Bauleuten war. Damals waren sie
noch nicht Angestellte einer Baufirma —
sie fihlten sich vollkommen frei, lebten
freilich unter ihren selbst geschaffenen,
teilweise strengen Gesetzen. Sie wdhl-
ten sich ihren Sprecher, der beim Bau-
herrn fir ihre Rechte eintrat. Ach ja,
daher kommt auch der Ausdruck Polier,
denn sprechen heiBt in franzésisch
wparler”. Das hat neulich unser Polier
erzéhlt. Und in Frankreich entstanden
die ersten Bauhitten. Verzog einer der
Bauleute aus der Stadt, in der er zuletzt
bei einer Dombauhitte tétig war, sei's
freiwillig oder gezwungenermafen —
aus religidsen Grinden z. B. wéhrend
der Glaubenskémpfe —, dann pflegte
er einen Erfahrungsaustausch mit seinen
ehemaligen Arbeitskameraden. Diese
Leute waren die ersten ,Freimaurer”.
Ja, so hat's der Polier neulich zum Be-
sten gegeben.

: sjpcter klettert
h&a’:ﬂgﬂ, immermann auf ein

He:lmann & L|Hmcnn

Nun gibt's ein paar BegriiBungsworte
und kleine Ansprachen. Dann r&uspert
sich der Zimmermann oben auf dem
Gerist und spricht ein langes Gedicht:

»Mit Gunst und Verlaub!

Vernehmt den Spruch aus luftger Hoh'
Allwo nach altem Brauch ich steh
Hoch leb’ die Kunst und Wissenschaft
Die Hduser baut und Werte schafft!

Nachdem jetzt nun die Binder stehen
Gewinnt das Werk Form und Gestalt
Der Halle Richtfest zu begehen

Sind wir versammelt jung und alt.

Die Zukunft der Bremsen wird hier ge-
staltet
Bald wird hier reges Leben sein.
Damit die Fabrik niemals veraltet
Richtet man hier die Lehrwerkstatt ein.

Zu diesem Neubau wiinsch ich Gliick
Dem Bauherrn jetzt mit frohem Blick.
Drauf will ich mein Glas erheben,

Es még hoch der Bauherr leben!

Die Siiddeutsche Bremsen AG. und ihre
Belegschaft, sie lebe hoch, hoch, hoch.”

Achtung, Rudolf, aufgepaBt, jetzt muBt
du in Aktion treten. Er hat's geibt, und
es klappt auch. Schnell ein Glas Rot-
wein eingeschenkt und dem Zimmer-
mann Gbergeben. Der leert’s in einem
Zuge, und schon zerschmettert er das
Glas auf dem Zementboden.

.Dem Architekten gilt ein Lob sodann,
Der zu diesem Bau gemacht den Plan.
Er hat mit Kunst und mit Bedacht

Ein schénes Werk zustand gebracht.
Der Herr Architekt Buchner,

er lebe hoch, hoch, hoch.”

Sei bei der Sache, kleiner Mundschenk!
Nein, nicht dir, dem Zimmermann sollst
du das zweite Glas genehmigen! Und
schon fliegt es — geleert — in hohem
Bogen auf die Erde.

»Damit ein jeder sich erfrev’,

So kommt jetzt auch an uns die Reih.
Es leben hoch der Herr Polier,

Die Firma Hei-Lit und vor allem wir, —
Nehmt alle Ever Glas zur Hand:

ein Vivat hoch dem Handwerksstand!
Er lebe hoch, hoch, hoch.”

Und nun das dritte Glas. Weshalb
die von unten aber auch so rauf-
schaven! Da muB man sich ja in acht
nehmen, dafl man nicht zittert. Gott sei
Dank, die Schau ist beendet, alles hat
geklappt.

Und nun zum frohen Schmaus in die
Kantine! Schon hat sich’s rumgespro-
chen, daf3 es Schweinshaxen gibt, aber
was fir welche! Na, ich werde es den
Groflen schon beweisen, daf3 ich mit
ihnen mitkann, denkt unser Held und
hat tatséichlich innerhalb kurzer Zeit
das Mordstrumm Fleisch geschafft. Wo

Der Senior-Chef des Knorr-Verkaufs-
biros Rhein-Main in Frankfurt, Herr
Dipl.-Ing. Carl Fischer, erfreut uns stets
von neuem durch seine lustigen Ge-
dichte. Diesmal profitierte von seiner
Dichter - Ader auch die ,Frankfurter
Abendpost”. So wie die Leser unserer
Werkzeitschrift schmunzelten auch die
Frankfurter Uber folgende Geschichte:

Diese Schlipse sind jetzt Deine

Als ich vor kurzem meinen Schlipsvor-
rat sichtete, fielen mir drei Krawatten
in die Hdnde, die ich fir einen Besitz-
wechsel bestimmte. Um aber keinen in
der Vielzahl derer, die ich zu beschen-
ken beabsichtigte, zu Ubergehen, schal-
tete ich den Zufall ein, dergestalt, daf
ich die drei Schlipse in eine Geschenk-
packung zusammenpackte, wie man sie
in den einschldgigen Geschdften be-
kommt. Dieses Péckchen legte ich auf
die Strafle.

Um die Finder des Pdckchens vor Ge-
wissensbissen zu bewahren, daf3 er

Uberhaupt die vielen Schweinshaxen
herkommen ... Uberlegt er und zieht
dabei die Stirn in krause Falten wie ein
Alter. Ja, wenn er wi3te, dafB3 der Kan-
tinenwirt wochentlich dreiBig Sauen
absticht, dann versténde er, da3 Herr
Sailer leicht so viele Haxen auf einmal
auftischen kann. Und wenn Rudolf da-
zu erfihre, daf3 alle diese Braten zwei
Pfund Rohgewicht hatten, dann hétte er
vor seiner eigenen Leistung Respekt
gehobt
Mit einem Male u/berfcllf |hn. Midig-
keit. Das viele Bier,
zum Heimweg autb
habe ich's ihnen d
tragen kann! Sieﬁ
mit ihren Reden,

schén nach saurer . Na
ja, wenn Lehrling auch
Hauptperson spielt! t: Die
Stdbremse war ein Gast-
geber! G. Sommer, Minchen

X X X X X

sich etwa einer Fundunterschlagung
schuldig macht, habe ich dem Péckchen
einen Zettel folgenden Inhalts beige-
geben:

Die Schlipse unterm Kragen / Lange
habe ich sie getragen / Mancher Schop-
pen unverdrossen /| Wurde hinter sie
gegossen | Bei der Kdlte bei der Hitze.
Doch sie sind zu nichts mehr nitze /
Sind jetzt nur noch alte Fetzen /| MuB3
durch andre sie ersetzen | Wandrer
stehe still und weine.

Diese Schlipse sind jetzt Deine!

S

Der Ministerprésident eines BURdes-
landes a3 nahezu regelméBig in_giner
kleinen, intimen Gaststdtte, deren
Kiche und sorgsame Bedienumg™er
schétzte.

Eines Abends, wéhrend der alte Cnr-
kellner Johann ihm vorlegt und, der
Wirt mit Andacht an einem Pils fii(se
hohen Gast schenkt, stirmt ein
Vierziger das Lokal und bestem‘—
etwas pldtzlich, bitte! — zu essentund
zu trinken.

Johann stellt darob die Platte ab,"der
Wirt das Pils, und beide bemihen"sich
schnellstens um die Wiinsche des Ein-

dringlings

Héchst befremdet schaut der Mimer
diesem Treiben eine Weile zu, um
scharf und ungehalten nach dem OWer

zu rufen

Johann tritt mit allen Zeichen derur-
legenheit ndher und flistert:
.Verzeihen Sie uns gitigst — Ex;&u
— — unser Steuerberater ——-"

Und in Erinnerung an seinen emn
Steuerzettel verzieh der Regierungs-
chef fir heute und beugte sicm -
stehend der héheren Gewalt. B.
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VERFEHLEN SO
IHREN ZWECK

Im Monat Mai wurden durch die Sani-
tétsstelle der Sudbremse 253 Augen-
verletzungen behandelt, davon muB-
ten 91 Betriebsangehérige sofort zur
weiteren drztlichen Behandlung tber-
wiesen werden. Die Verletzungen wur-
den durch Metallsplitter, Schleifkérner,
GuBstaub und abspringende Spéine von
den Drehbdnken hervorgerufen.

Um die erschreckend hohe Zahl von
Augenverletzungen einzudédmmen, wur-
den leichte und gut sitzende Kunst-
stoffbrillen  zur Verfigung gestellt.
Diese neue, zweckmdBige Brillenform
ist der sicherste Schutz gegen Augen-
verletzungen. Doch es ist eigenartig,
daB nur dann die Brille benutzt wird,
wenn bereits empfindliche Augenschd-
den eingetreten sind und der Betref-
fende sich notgedrungen vor weiteren
Schdden schitzen muB!

DAS WORT HAT UNSER SICHERHEITS-INGENIEUR:

Soll das so weitergehen?

An verschiedenen Schleifbécken wur-
den Funkenschutzfenster angebracht,
die durch Gelenke am Gestéinge leicht
beweglich und verstellbar sind und da-
durch ein gutes Blickfeld gewdhrlei-
sten. Zum Nachschleifen von Werkzeu-
gen usw. haben sich die Schutzfenster
recht bewdhrt. Leider macht sich nie-
mand die Mihe, die durch Schleifstaub
belegten Fenster mit einem Lappen zu
reinigen, obwohl es eine bekannte Tat-
sache ist, dal man durch dicken
Schmutz nur schlecht hindurchsehen
kann ... Der Nd&chste, der sein Werk-
zeug nachschleifen will, dreht das
Schutzfenster zur Seite — und die Fol-
gen sind Hornhautverletzungen, ein
ausgeschlagenes Auge oder Erblin-
dung, hervorgerufen durch Splitterein-
wirkung. Die Betriebsleitung der Siid-
Bremse stellt fiir alle Arbeiten, bei de-
nen Augenverletzungen auftreten kénn-
ten, den erforderlichen Schutz zur Ver-
figung!

Wir sollten uns einmal die Folgen klar-
machen, die durch das Eindringen eines
Fremdkérpers in das Auge eintreten:
Jeder eingedrungene Splitter bildet eine
Narbe, so daf3 im Auge Rillen und H&k-
ker entstehen. Wird das Auge mehr-
mals verletzt, treten Entzindungen auf.
Sie machen eine davernde Behandlung
notwendig, und es wird nicht ausblei-
ben, daf3 schwere Sehstérungen den
Betroffenen zum Brillentragen zwin-
gen.

Schutzbrillen sind nun einmal notwen-
dig und missen bei allen Arbeiten, die
das Augenlicht geféhrden kénnen, ge-
tragen werden. — Wenn man bedenkt,
welch kostbares und empfindliches Or-
gan das Auge ist, kann man wirklich
gar nicht vorsichtig genug sein!
In der Unfallverhitungsvorschrift lesen
wir unter § 11:
.Jeder Versicherte hat die Plicht, die
Vorschriften zu befolgen und unter
gewissenhafter Beachtung fir seine
und seiner Mitarbeiter Sicherheit zu
sorgen.”
Wir kénnen aber die Gefahren, von
denen wir alle umgeben sind, nicht be-
kémpfen, so lange es Menschen gibt,
die sich Uber alle Warnungen aus Wi-
derspruchsgeist und Leichtsinn hinweg-
sefzen. E. Auver, Miinchen
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25 DIENSTJAHRE

ANDREAS DENNHOFER, 50 JAHRE MITARBEITER

Am 1. Juli 1956 waren 50 Jahre vergangen seif
Andreas Dennhéfer aus Nirnberg
damals noch bei deren Vorléduferin, der Rheini-
schen Gasmotorenfabrik Benz & Cie. — eintrat.
Andreas Dennhéfer, am 14. 1883 in Unter-
denkenbach bei Nirnberg geboren, leitete zu-
néchst im Mannheimer Stammhaus die Abtei-
lung KO, d. h. die Angebots- und Werbeabtei-
lung. Sein ausgesprochener Sinn fir das Er-
kennen von Bedarfsféllen des Verkaufs und
seine Verhand[ungsgewand'heli fUhrten schon
bald dazu, ihm die Leitung eines Verkaufsbiros
zu ubenrugen Von 1912 bis 1933 stand er dem
VB Nurnberg vor, baute es zu einer gut berufe-
nen Auflenstelle der MWM aus und trug einen
bedeutenden Kundenkreis an MWM heran.
Am 1. Januar 1934 machte sich Andreas Denn-
héfer selbsténdig und Ubernahm zugleich die
-Generalvertretung fir den Bezirk Nurn-
berg. Durch auBerordentliche Regsamkeit und
tiefe Sachkenntnisse erwuchsen geschdftliche Er-
folge; sie wurden vom guten Ruf der Persén-

Knorr-Bremse GmbH.
Volmarstein

W. WESTERMANN
19.7.56
Schlosser

lichkeit Andreas Dennhéfers und seiner Firma
getragen, was schlieBlich dem immer breiter
werdenden Bezieherkreis von MWM-Motoren in
Franken das BewuBtsein der unbedingten Soli-
ditdt gegeben hat.

Andreas Dennhéfer hat den Motoren-Werken
im Laufe eines halben Jahrhunderts viel ge-
geben. Er hat sein ganzes technisches Wissen
und kaufménnisches Kénnen, gestiizt auf vor-
bildlich geradlinige und korrekte Lebenshal-
tung, dem Werk zur Verfigung gestellt. In
guten und auch in schweren Zeiten hielt er
MWM die Treue,

Die Ehrungen, die ihm vom Vorstand, der Ver-
kaufsleitung und von seinen vielen Mannheimer
Mitarbeitern am 1. Juli zuteil geworden sind,
wirdigen das ganze Lebenswerk eines Mannes,
der mit uns allen stets innerlich verbunden war
und es geblieben ist.

Wir hoffen, da3 Andreas Dennhéfer noch viele
Jahre der Rustigkeit und innerster Berufsbefrie-
digung beschieden sind.

Motoren-Werke
Mannheim A.G.

W. CONZELMANN
28.8. 56
Werkmeister

IN MEMORIAM

MAX SEIPEL

4 el WEl WEGE

Wer kennt ihn nicht, diesen Typ des Menschen, der alles
selbst machen will, alles gierig an sich heranzieht, was an
Arbeit und irgendwelchen kleinen EinfluBméglichkeiten an-
féillt, bis er schlieBlich in der Fille aller Aufgaben erstickt!
In jedem Unternehmen findet man Prototypen solcher Men-
schen. Sie rackern sich von morgens bis abends ab, kiim-
mern sich um jeden neu anzufordernden Bleistift und um
die kleinste Arbeitsanweisung, meinen, alles besser oder
Uberhaupt nur selbst tun zu kénnen. Bald kommt es so weit,
dafB3 dieser Mensch, der ja schon an einem einigermafen
verantwortlichen Posten stehen muB3, damit ihm Gberhaupt
dispositionelles Material zulduft, zum eigentlichen Planen
und Disponieren keine Zeit mehr hat. Darunter leidet nicht
nur er selbst, weil er nervés werden muf3 und Uberarbeitet,
weil er den Uberblick Uber die grofen Zusammenhdnge
durch den Kleinkram verliert, weil er durch den Wust
nebensdchlicher Dinge die Erkenntnis verliert, zwischen
Wesentlichem und Unwesentlichem zu unterscheiden, weil
Wichtiges und Eiliges notgedrungen zuriickbleiben und der
Mensch vor allem die innere Befriedigung mit seinem beruf-
lichen Tun verliert. Auch alle, die in seinem Bereich tdtig
sind, werden benachteiligt; denn im groen Werk gibt es
die Elnzellelsfung kaum, weil alles in Gruppenleistung auf-
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einander abgestimmt ist und hierzu jeder seinen Teil bei-
trégt, damit das Ganze gut und rechtzeitig getan wird.
Sollte dieser Mensch nicht besser nach dem anderen Weg
suchen, der sich erfahrungsgemédB in vielen Betrieben als
allein richtig erwiesen hat2 Der einsichtsvolle Menschentyp
in Werkstatt, Biro oder Zeichensaal kimmert sich nicht um
die Kleinigkeiten des um ihn herum anfallenden Arbeits-
geschehens. Er verrichtet nach einer klar erkannten Rich-
tung seinen Pflichtenkreis. Befindet er sich in leitender Stel-
lung, so hat er Mitarbeiter, auf die er sich verlassen kann
und muf3. Jeder dieser Mitarbeiter ist fir sein kleines spe-
zielles Aufgabengebiet voll verantwortlich.

Abgesehen von der Feststellung, wie sich die verschieden-
artigen Menschen im Betrieb geben und beweisen, wiirde
der zuerst geschilderte Typ eine Sinde gegen den Geist
der Unternehmensgemeinschaft begehen. Die Achtung vor
der Arbeit und der Leistung des Mitmenschen ist untrenn-
bar mit der Haltung verbunden, sich nicht in alles einzu-
mischen und nicht im Arbeitsgebiet des anderen herumzu-
wirtschaften. Dabei wird niemand auf den sagenhaften
grinen Zweig kommen. Eher wird er bald fir eine Badekur
reif werden, weil er versagte. Wer alles machen will, wird
schlieBlich gar nichts machen! JHB, Mannheim

Aus dem Dé&mmerlicht des Berliner Krematoriums, in dem
am 7. Juli gegen Mittag eine stattliche Trauergemeinde Ab-
schied nahm von Max Seipel, leuchteten die lebensvollen
Farben schéner Blumengewinde. Viele Knorrianer, zahl-
reiche Werkspensionére aus dem Osten sowie eine Dele-
gation der Turngemeinde Berlin erwiesen dem Dahinge-
gangenen die letzte Ehre.

Das Leben Max Seipels war reich an Arbeit, aber auch an
Erfolgen. Er lebte nach dem Leitsatz: Ich dien. Kurz vor
Vollendung des78.Lebensjahres legte er, immer noch tdtig,
WinkelmaB und Zirkel aus der Hand. Max Selpel starb an
einer kurzen, aber schweren Krankheit in einem Tempel-
hofer Kronkenhaus

Der Verstorbene war ein echter Schlesier. Von Siemens
wurde er 1913 in die Knorr-Bremse A.G. berufen, um hier
in der Abteilung Il als Konstrukteur zu wirken. In vorbild-
licher Treue hat er unserem Unternehmen gedient und seine
ganze Schaffenskraft fir die ihm gestellten konstruktiven
Aufgaben unermidlich eingesetzt. Hohes PAlichtbewuBtsein
und unbedingte Zuverldssigkeit zeichneten ihn im héchsten
MaBe aus.

Seipel befafite sich in der Abteilung Il mit der Weiterent-

PROKURIST DER KNORR-BREMSE A.G.

wicklung von Druckluft-Bremsausristungen fir StraBen-
bahnen, fir Stadtschnellbahnen, mit dem Ausbau von Sand-
streuvorrichtungen, von DruckluftlGutewerken und Tir-
schlieBvorrichtungen sowie mit dem Bau von Druckluft-
betdtigungsvorrichtungen  fir elektrische Lokomotiven.
Gldnzend hat er es verstanden, seine Mitarbeiter fur die
jeweilige Aufgabe zu begeistern.

Mit dem fir den Ingenieur besonders ausgeprdgten Be-
rufsethos, dem Lige und leerer Schein bei der unerbitt-
lichen Obijektivitdt der Technik wesensfremd sind, behielt
Seipel stets das Wohl und Wehe seiner Mitarbeiter im
Auge. Seine Hilfsbereitschaft war sprichwértlich und be-
ruhte auf der Achtung der Person. Dies kam besonders
zum Ausdruck nach dem Zusammenbruch 1945. Damals
hielt er unserer alten Knorr-Bremse die Treue, obwohl ihm
verlockende Angebote von dem besetzten Lichtenberger
Werk gemacht worden waren.

Der Verstorbene war ein gitiger Mensch von vornehmer
und schlichter Gesinnung und von ausgeprégtem Gerech-
tigkeitssinn. Sein Name bleibt mit der Knorr-Bremse A.G.
fur immer verbunden. Alle, die ihn kannten, werden ihm
ein stetes Andenken bewahren. Prof. Leibrock, Berlin




Das ist eine Aufforderung, wie sie zu jeder Stunde
des Tages millionenfach iiberall in den Biiros der
Welt zu héren ist. ,Friulein, bitte schreiben Sie .. ."
ertént es auch bei uns in Mimchen, Mannbeim, Berlin
und Volmarstein, mal lauter, mal leiser, mal freund-
lich, mal barsch, je nachdem, wie der Chef gerade in
Stimmung ist. Und das Fraulein spitzt den Bleistift
und dann die Obren und schreibt, schreibt, schreibt.
Wufsten Sie schon, lieber Herr Kollege, daf3 es heute
in der Bundesrepublik iiber 200 000 Sekretdrinnen
und Stenotypistinnen gibt> Das ist zwar lange nicht
der grofite Teil des Heeres der 5 Millionen berufs-
titigen Bundesrepublikanerinnen, aber doch ein recht
wichtiger Teill Wenn Sie nicht glauben, wie wichtig
die Sekretdrin ist, dann fragen Sie nur mal einen
Chef, dessen rechte Hand gerade in Urlaub gegangen
ist! Aber sind Sie vorsichtig dabei, denn es konnte
sein, dafy er nicht gerade bester Laune ist, denn er
findet mnatiirlich wdbrend der Abwesenbeit seiner
Perle iiberbaupt nichts mebr.

Keine Vertreterin weifd so Bescheid wie seine richtige
,rechte Hand*. Er kann nicht mebr im gewobnten
Tempo diktieren und muf} alles dreimal wiederholen.
Er bekommt die Post erst zur Unterschrift, wenn er
gerade am Abend zur Tiir beraus will. Seinen Nach-
mitlagskaffee, den sie so meisterhaft filtert, schmeckt
beim Ersatz-Friulein wie Ersatz. Es ist ein Kreuz,
und er fiiblt sich als balber Mensch, bis sie endlich
wieder da ist und er somit seine gewobnte Ordnung
im Biiro hat.

Natiirlich sagt er nicht, wenn sie braun gebrannt vom
Urlaub zuriidkkommt: , Ach Friulein Meier, ich bab’
Sie schon so sebr vermifit! Es ist wirklich schdn, daff
Sie wieder da sind — man merkt es doch sebr, wenn
einem die beste Mitarbeiterin feblt!* Nein, das sagt
er nicht, denn dann wire er ja kein Mann. Er sagt in
den meisten Fdllen: ,Sie haben’s vielleicht gut ge-
habt! Ich méchte auch mal so alles steben und liegen
lassen und einfach abbauen!” Und dann wird er mit
mifsmutiger Gebdrde auf das Chaos auf seinem
Schreibtisch weisen und erwarten, daf sie sich mit
einem Hechtsprung wieder in die Arbeit stiirzt.

Jm Film allerdings und im Roman siebt das alles wie-
der ganz anders aus. Dann beifit die Sekretdrin
,Dany" oder ,Gaby" oder ,Daisy”. Der Chef ist
eine Seele und ein Bild von einem Mann, und sie hat
eine Figur wie ein Mannequin und ein Licheln wie
die Mona Lisa. Das Biiro siebt aus wie eine Bar, und
selbstverstandlich nimmt man oft und gern zwischen-
durch einen Drink. Wenn die blonde Schlange an der
elfenbeinfarbigen Schreibmaschine eine kleine Seite
DIN A 5 detippt bat, dann nimmt er ibr Alabaster-
handchen in seine grofle, braune, sehnige Mdnner-
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band, streichelt sie, ach so zart, und sagt: ,Dieses
kleine Héndchen, es ist fiirwahr zu Besserem geschaf-
fen als zu solch schnodem Geschift!” Worauf sie
zart errétet und sich an ibrem Zopf zu schaffen
macht.

Ab und zu klingelt dann auch mal das Telefon, und
das Blondchen fltet zuckersiif}: ,Ich bedaure, der
Herr Generaldirektor ist gerade jetzt sebr beschif-
tigt.” Was ja denn auch stimmen mag . . .

Kurz und gut, das von der Traumfabrik und der Lite-
ratur geschaffene Bild der Sekretdrin ist vielfach so
verlogen kitschig, dafs manche Sekretdrin liebend
gern den Regisseur oder Autor durch ibre Bleistift-
spitzmaschine dreben méchte . . .

Indessen, der Beruf der Sekretdrin entbebrt auch nicht
ganz der Farbe — nur ist diese eben nicht von Techni-
color. Der Beruf der Sekretdrin ist — mit niichternen
Worten gesagt — einer der idealen Frauenberufe un-
serer Zeit. Tn ibm verbindet sich oft recht verantwor-
tungsvolle Biirotdtigkeit mit dem natiirlichen Sorge-
Bediirfnis der Frau fiir den Mann. Auferdem sind
gerade die Frauen im Biiro gottlob Verteidigerinnen
der scheinbar so zwecklosen kleinen Dinge, jener
Dinge, die erst den Arbeitsraum zu einem lebendigen
Raum machen und ibm eine Atmosphdre geben, in
der man atmen kann. Die /risc‘ben Blumen auf dem
Tisch des Chefs und das freundliche Licheln, auch
wenn er knurrt, sind fiir die gute Sekretdrin genau so
selbstverstandlich wie die Piinktlichkeit aufs Klingel-
zeichen bin, die genaue Kenntnis des Terminkalen-
ders und absolute Verschwiegenbeit.

Die Frau bleibt im Beruf stets mebr Mensch als der
Mann — die Sekretdrin ist ein schones Beispiel dafiir.
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