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n eigener Sache . ..

Die Zahl 25 ist eine hibsche runde Zahl. Man pflegt sie mit silbernen Lorbeer-
bldttern zu umkrdnzen. ... Nun, solche Auszeichnung erschiene uns fir dieses nun
zum 25. Male erscheinende Heft zu anmaBend und auch zu konservativ. Aber
einige Sdtze méchten wir doch diesem nicht ganz alltéglichen AnlaB widmen:
Zuerst einmal méchten wir lhnen, den Lesern, danken, da8 Sie uns all die Jahre
hindurch gelesen haben. Ihre lobenden oder tadelnden Zuschriften, Ihre Mitarbeit
bewies uns, daBB wir die lebendige Zeitschrift eines lebendigen Unternehmens
sind. Dafir Ihnen allen nochmals aufrichtigen Dank! Es gibt ja nichts Schreckliche-
res fur eine Redaktion als der Gedanke, daf ihre Zeitschrift nur von wenigen
Menschen gelesen wird. Lieber gar keine Werkzeitschrift als eine tote oder eine
hélzerne, die nur das Sprachrohr der Unternehmensleitung ist. Lieber einmal
daneben gehauen oder iber das Ziel hinausgeschossen, lieber einmal Stein des
AnstofBes sein — aber lebendig bleiben.

,Ein Unternehmen” — so heiB3t es in der Werkzeitschrift eines der gréBten Indu-
strie-Unternehmen der Welt, der Firma Du Pont in den USA — ,ein Unternehmen
ist mancherlei: Es besteht aus Menschen, es besteht aus Stahl und Stein und Mér-
tel. Es besteht aus Werkzeugen und Maschinen und Einrichtungen. Aber mehr als
das: es ist Geist, es ist Unternehmungslust, es ist Glaube.”

Wir hoffen, da8 wir Ihnen, unseren Lesern, etwas von dem Geist, der Unterneh-
mungslust und dem Glauben, der in unserem Unternehmen herrscht, vermitteln
konnten. Vielleicht ist uns das nicht in allen Heften gelungen, aber sicher doch in
einigen von den nun insgesamt 25 Nummern. Ohne Geist und Unternehmungslust
und Glauben ist ein Werk namlich wirklich nur toter Stahl und Stein und Mértel
— und eine Werkzeitschrift nur bedrucktes Papier.

Wenn wir lhnen, den Lesern, im Geiste dankbar die Hénde schitteln, die nun die
erste Seite unserer 25. Nummer umgebldttert haben, so méchten wir dies auch
bei den Hénden, die ja das Geld fir diese Publikation gaben und geben, nicht
versdumen. Der Unternehmungsleitung gebihrt noch weiterer Dank. Dank fir
manche Toleranz gegeniiber Gedanken, die — besonders in den regelmdBigen
Leitartikeln hier in dieser Zeitschrift — Uber den verhdltnisméBig engen Rahmen
unseres Unternehmens hinausgehend, allgemein menschliche Probleme behandel-
ten, sei es das Problem der Spatheimkehrer oder das Verhalten der Halbwiichsi-
gen, die Wiedervereinigung oder die Kehrseite der Wirtschaftswundermedaille.
Diese Toleranz gegeniuber Gedanken, die nicht immer unbedingt die eigene Mei-
nung widergaben, ist nicht selbstverstdndlich. Es gibt so manche Werkzeitschrift,
in der nicht das leiseste Wértchen tber einen Ubelstand im Betrieb, Gber eine
Kritik zu finden ist. Totes Papier. Es ist auBerdem fir die Redaktion einer solchen
Zeitschrift — immer vorausgesetzt, daB es sich um Journalisten handelt, denen es
neben dem Broterwerb doch noch immer irgendwo um die Wahrheit und Klarheit
und die Beeinflussung des Lesers in diesem Sinne geht — keine Freude bei solcher
Arbeit. Und der Leser spirt das genau. Denn wenn ein Journalist Gberhaupt keine
eigene Meinung haben und sie schriftlich vertreten darf, dann gehts ihm wie einer
weiBen Emaille-Waschschissel. Wenn diese fortwéhrend hart angeschlagen wird,
so bldttert die Emaille ab, und héBliche, dunkle Flecken werden sichtbar. Auch das
klarste Wasser wirkt nun nicht mehr klar, sondern unsauber. Niemand mé&chte
mehr seine Hdnde in solches Wasser tauchen, geschweige denn sein Gesicht
darin baden.

Dank sei hier und an dieser Stelle aber nicht nur den Lesern und der Unter-
nehmungsleitung, sondern auch dem Betriebsrat, dessen freundschaftliche und
kollegiale Mitarbeit diese Zeitschrift durch die Jahre hindurch so werden und
wachsen lieB, daB sie wirklich etwas wie ein bedrucktes Band zwischen den Be-
triebsangehsrigen und den verschiedenen Werken in den verschiedenen Stadten
werden konnte.

Unser Dank aber ware nicht vollstdndig, wiirden wir ihn nicht auch an die Adresse
der Familien unserer Betriebsangehérigen richten, aus deren Kreise uns manche
wertvolle Anregung kam, und an die ehemaligen Mitarbeiter aus Ost und West,
deren Zuschriften uns stets lieb und wert waren.

Wir nun méchten uns zum 25. Geburtstage herzlich winschen, daB durch jede
weitere Nummer unserer Werkzeitschrift jenes bedruckte Band zwischen den Men-
schen, die mit unserem Unternehmen verbunden sind, noch ein klein wenig fester

werde.

HANNOVER 1957

MWM im Blickpunkt der Fachschau fir dieselelekirische
Stromerzeuger durch ihre neuventwickelte Aggregatreihe

,Technische Messe Hannover” ist ein Stichwort fir Hundert-
tausende von Menschen aus dergewerblichenundindustriel-
len Wirtschaft. Aus aller Welt kommen Fachleute auf dem
Luft-, Schienen- oder StraBenweg und geben sich ein Stell-
dichein auf der Technischen Messe Hannover. Der Hang nach
Neuem, nach Besserem, der jede Messe begleitet, verlangt
von den Ausstellern die Darstellung des Besten aus ihrer
Entwicklung.

Die Motoren-Werke Mannheim haben an den Tagen der
Messe auf dem Freigeldnde einen Ausschnitt aus ihrem um-
fangreichen Aggregate-Bauprogramm gezeigt, das einen
Leistungsbereich von 5 bis zu 1000 kVA deckt.

Seit Jahrzehnten zdhlen die Motoren-Werke Mannheim zu
den fihrenden Exportfirmen des Aggregate- und Diesel-
motorenbauves. Dank der leistungsféhigen und weitver-
zweigten Kundendienst-Organisation konnte MWM wesent-
liche Erfolge insbesondere bei der Elektrifizierung vieler
Auslandsgebiete erzielen. Es wurden sowohl Kraftzentralen
fur 6ffentliche Elektrizitdtswerke errichtet als auch Strom-
versorgungsanlagen fur die vielféltigsten Gewerbe- und
Industriebetriebe. Auch wurde der Entwicklung von Not-
stromgruppen besondere Beachtung geschenkt.

Fir MWM ist die Technische Messe eine Aggregateschau.
Der Dieselmotor wird in steigendem Maf3e fir den Antrieb
von Stromerzeugungsanlagen eingesetzt. Gerade fir die
Stromerzeugung ist der Dieselmotor in weiten Gebieten
der Erde wichtig geworden. Zwei Hauptanwendungsgebiete
sind zu unterscheiden. Das erste umfaft Stromerzeugungs-
anlagen fir die allgemeine Stromversorgung, angewandt
hauptsdchlich in Léndern mit nur schwacher Industrialisie-
rung oder in denen die Kraftwerke weit von kleineren Ort-
schaften oder Werksanlagen, die zu versorgen sind, ent-
fernt liegen. Das zweite Anwendungsgebiet ist das Not-
stromaggregat fir stationére oder transportable Anlagen.
Der Bedarf, solche Notstromanlagen aufzustellen, ergab
sich, als die allgemeine Stromversorgung in den Industrie-
léndern weitgehend von den GroBkraftwerken der &ffent-
lichen Hand tbernommen wurde. Wenn auch diese im Ver-
bundbetrieb arbeitenden Anlagen eine sehr groie Sicher-
heit der Stromlieferung erreichen, so kénnen doch Stérun-
gen auftreten, die zu verhindern nicht in der Macht der zu-
standigen Stellen liegt. Es gibt aber lebenswichtige Unter-
nehmungen, die auch bei nur kurzfristigen Stérungen in der
Strombelieferung erhebliche Verluste und Schdden erleiden
kénnen. So wendet MWM den Notstromanlagen besondere
Aufmerksamkeit zu.

Auf dem Stand Nr. 5 im Freigelénde neben Halle 11 waren
Stromerzeugungsaggregate verschiedenster Gréen aufge-
baut und zum Teil auch in Betrieb zu sehen:

Ein nach dem MWM-Gleichdruck-Vork fahren arbeitend
Dieselmotor, mit einem Generator gekuppelt, als fahrbares Dreh-
strom-Aggregat mit einer Leistung von 30 kVA.

Dieses Vielstoff-Aggregat war wéhrend der Technischen Messe Han-
nover 1956 die Sensation auf dem Sektor ,Verbrennungskraftmaschi-

nen”. Inzwischen sind die Vorzige des GV-Verfahrens der MWM-
Motoren in der technischen Welt bekannt geworden. Der Dieselmotor
erfuhr durch das neve patentierte MWM-Gleichdruck-Vorkammer-
Verfahren, das bei MWM-Kleindieselmotoren zur Anwendung kommt,
eine entscheidende Fortentwicklung. Es arbeitet mit einem neuartigen
Verbrennungsraum im Zylinderkopf und zeichnet sich besonders
durch erhebliche Geréuschminderung, geringere Beanspruchung der
Triebwerksteile sowie durch die Méglichkeit aus; ohne Leistungsab-
fall von einem Kraftstoff auf andere umzuschdlten (z. B. Marine
Diesel Fuel, Petroleum, Benzin, Gasdl, Schmierdl, Kerosin usw.).
Weiter wurde ein tragbares Klein-Aggregat gezeigt mit dem MWM-
Kleindieselmotor AKD 9 E. Es wird in Serien gebaut und leistet
5 kVA bei einer Motordrehzahl von 3000 U/min. Es ist sowohl fir
Drehstrom als auch fir Einphasen-Wechselstrom geeignet.

Die Reihe der Schnellbereitschafts-Anlagen wurde nach oben erwei-
tert durch die in Betrieb vorgefhrte 64-kVA-Anlage. Sie ist mit dem
bewdhrten Motortyp RHS 518 D ausgeristet und Ubernimmt die
Stromversorgung bei Netzausfall mit der kaum wahrnehmbaren Un-
terbrechung von nur 0,2 Sekunden. Diese Anlage kann genauso wie
diejenigen mit kleineren Leistungen auch als pausenlose Sofort-
bereitschafts-Anlage geliefert werden for ununterbrochene Strom-
versorgung des Verbrauchers, gleichgiltig ob das Versor 1
an welches dieser angeschlossen ist, Strom liefert oder nicht.
Analog zu der luftgekihlten MWM-Motorenreihe vom Typ AKD 112
haben die Motoren-Werke Mannheim auch eine neue Aggregatreihe
entwickelt. Es handelt sich dabei um Aggregate in Flansch-Ausfih-
rung, die im Baukasten-Prinzip in stationdrer, transportabler und
fahrbarer Ausfihrung gebaut werden und einen Leistungsbereich
von 12 bis 50 kVA decken.

Es bleibt noch das RHS-518-Drehstrom-Aggregat zu nennen, das
héufig als Notstromanlage verwendet wird und sich besonders auch
im Daverbetrieb sehr bewdéhrt hat. Bei einer Motordrehzahl von
1500 U/min leistet es 135 kVA.

25-kVA-Flansch-Aggregat mit AKD 112 V

Es steht fest, daf3 Messen nicht immer direkte Verkaufsmes-
sen sind, sein wollen oder auch sein kénnen. Der Erfolg
aber zeigt sich auf jeden Fall, wenn auch nicht unmittelbar,
so doch durch die Anknipfungen zu neuen Geschéftsberei-
chen, Exportgebieten, neuen Anwendungsméglichkeiten
und insbesondere auch zu neu zu interessierenden Ge-
schéftsfreunden, die dann in weiteren vielen Jahren der
MWM ihre Treue bewahren. JHB, Mannheim
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Schneller per Achse durch Europa

Aufler der Technischen Messe Hannover, iber die wir vorstehend berich-
teten, war MWM im Frihjahr 1957 auf zwei weiteren grofien, zum Teil

weltbekannten Messen vertreten:

auf der Leipziger Frihjahrsmesse vom 3. bis 14. Mérz,

auf der Deutschen Industrieausstellung Cairo

vom 14. Mérz bis zum 3. April.

waren wir nach dem Krieg erstmals wieder vertreten. Die Bedeutung
dieser Messe in Ostdeutschland geht Gber die Beziehungen zu den Ost-
raumldndern hinaus, da Leipzig im Begriff ist, von Jahr zu Jahr wieder
seine friher anerkannte Weltbedeutung als Treffpunkt von Interessenten
aus aller Welt zuriickzugewinnen. Aus diesem Grunde war auch auf dem
eigentlichen Messegelénde ein breiter Raum fir die Maschinenindustrie
vorgesehen.

wurde die Deutsche Indusirieausstellung als Darbietung deutscher Wert-
erzeugnisse fir den ganzen Nahen Osten durchgefihrt und fand auch
beste Resonanz. Die Leitung des Messestandes war unseren &gyptischen
Freunden, der Firma Allen Engineering, Ubertragen worden. Verkaufs-
leiter der MWM, Direktor Wiederhold, war zur Messeerdffnung und an den
ersten Messetagen in Cairo anwesend, wie er auch in Leipzig die Stand-

4

=

o THEALEN NGINEERNG L
ALl

J f 1t

Alle Groflunterneh W von Rang stellten aus.
Obwohl wir zum ostdeutschen Raum mit vielen Formalschwierigkeiten
ein etwa normal zu nennendes Geschéft nur sehr langsam wieder auf-
baven kénnen, war uns die Bekundung der Verbundenheit mit diesem
Kundenkreis wertvoll. Unsere Ausstellungsobjekte fanden auBerordent-
liche Beachtung, vor allem unsere Kleindieselmotoren und auch Not-
stromaggregate, von denen eines in Ostdeutschland blieb.
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leitung bernommen hatte und vor Presse und Funk Uber die Beziehun-
gen von MWM zu Bedarfsmérkten in aller Welt sprach.

Eigentliche Verkaufsmessen waren auch diese Ausstellungen nicht. Sie
dienten in erster Linie zur Erhaltung guter Geschiftsbeziehungen und
Anknipfung von neuen Verbindungen zu interessierten Kunden und

weiteren Mdrkten. JHB, Mannheim

MW M-Dieselmotoren und Knorr-Bremsen

in Trcnseuropa-EkpreB-Triebwogenzijgen

Gemeinsam mit den Bahnverwaltungen von Belgien, Frank-
reich, Italien, Luxemburg, der Niederlande und der Schweiz
beteiligt sich die Deutsche Bundesbahn am Einsatz von
Dieseltriebziigen im grenziberschreitenden Verkehr. Diese
Ziige erhalten die Bezeichnung ,Trans-Europa-Expref”, ab-
gekirzt T.EE. Fir alle Verwaltungen wurden verbindliche
einheitliche Festlegungen getroffen. So wurde die Héchst-
geschwindigkeit auf Steigungen von 16%/00 auf 70 km/h fest-
gelegt.
In dem Entwurf der Deutschen Bundesbahn wurde ein sie-
benteiliger Zug aus finf nur 17,4 m langen Mittelwagen und
je einem an jedem Zugende befindlichen 19,75 m langen
Maschinenwagen vorgesehen. In der Grundeinheit soll der
Zug Sitzpldtze fir 120 Reisende, Speiseraum und Kichen-
einrichtung, Gepdckraum, Personalkabinen und Abteile fir
Zoll- und Grenzpolizei aufweisen. Hierfir sind folgende
Wagentypen vorgesehen:
Abteilwagen mit Seitengang, 36 Plétze;
Grofiraumwagen mit 33 Liegesitzen und Mittelgang;
Kichenwagen mit Speiseraum fir 23 Personen fir die
Bedienung kleinerer Zugeinheiten;
Speisewagen mit Bar (27 Plétze) und Fahrgastabteil als
Ergdnzung des Speiseabteils im Kichenwagen;
Maschinenwagen mit Gepéckraum, Personalkabinen
und Zollabteil.
Als Antriebsanlagen der Maschinenwagen werden die ver-
einheitlichten 1000/1100-PS-Anlagen Gbernommen, wie sie
u. a. in den Diesel-Lokomotiven V 200 und Triebwagen
VT 08 verwendet werden. Motor und Getriebe sind im vor-
deren Teil des Wagenkastens eingebaut. Der Fiihrerstand
ist erhdht und ragt als Ganzes Uber das Wagendach hin-
aus. Dahinter schlieBt sich ein besonderer Maschinenraum
fur die Stromversorgungsanlage des Zuges an.
Da der Energiebedarf fir Beleuchtung, Klimaanlagen, Ki-

. che usw. erheblich ist, wurde ein besonderer Dieselgenera-

tor, von beachtlicher Leistung fir ein Hilfsaggregat, in je-
dem Maschinenwagen vorgesehen. Er besteht aus einem
selbsterregten 235-kVA-Still-Generator fir 50 Hz. Dreh-
strom 220/380 V und einem MWM-8-Zylinder-Viertakt-Die-
selmotor RHS 518, der eine Aggregat-Daverleistung bei
1500 U/min von 230 PS, mit Aufladung von 295 PS, entwik-
kelt. Motor und Generator sind fest auf einem Hilfsrahmen
montiert, der im Wagenkasten auf Schwingmetallschienen
gelagert ist. Bei vollem Leistungsbedarf arbeiten die Gene-
ratoren parallel auf das Bordnetz. Als Steuerung wurde die
fir die 1000 PS-Anlagen vereinheitlichte elektrische Steue-
rung mit 110 V Gleichstrom beibehalten.

Beide Maschinenwagen sind véllig gleich ausgeristet und
unterscheiden sich nur in der jeweiligen Zweckbestimmung
der Personalkabinen.

Die ersten 7 Zige in der siebenteiligen Grundeinheit und
eine entsprechende Zahl von Ersatzwagen sind im Bau.
MWM hat von den 25 bestellten RHS 518-Achtzylindermo-
toren den gréBten Teil bereits ausgeliefert. Die T.E.E.-Zige
sollen im Sommer 1957 zundchst den Betrieb auf den zur
Zeit bereits von der Deutschen Bundesbahn betriebenen
Auslandsstrecken Dortmund—Paris, Dortmund-Ostende und
Hamburg—Zirich aufnehmen. Eine Verbindung Holland—
Grofienbrode mit Anschluf3 nach Skandinavien ist fir spéter
in Aussicht genommen.

Ebenso wurden auch bereits Entwirfe seitens der Bundes-
bahn fir T.E.E.-Schlafwagenzige entsprechender Bauweise
aufgestellt. Sémtliche Zige sind mit KNORR-Druckluftbrem-
sen ausgeristet.

Von den ibrigen Teilnehmern des Programms fir den T.E.E.-
Verkehr werden die Verbindungen Paris—Mailand, Paris—
Schweiz, Paris—Belgien/Holland und Schweiz—Belgien/Hol-
land bedient. Die T.E.E.-Zige laufen auf allen diesen Strek-
ken geschlossen durch, um gegeniber den bisherigen Ver-
bindungen, die durch das Mitfihren von Kurswagen viel-
fach verzégert werden, entscheidende Fahrtzeitkirzungen
zu erzielen. Wegen der unterschiedlichen Stromsysteme
auf den elektrischen Strecken wurde zumindest fir die erste
Phase ausschlieBlich Dieselbetrieb vorgesehen.

Es darf uns Angehérige der Betriebe der KNORR-Bremse
A.-G. mit Freude und Stolz erfillen, daB in diesen ganz mo-
dernen Zigen, die dem neuzeitlichen Verkehrsbedarf ent-
sprechen, MWM-Motoren und Knorr-Bremsen verwendet
werden. JHB, Mannheim
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lassungen und Keaktionen konnen selbst dem Verkehrsbrav-
sten zum Verhédngnis werden ... Dann sind es hdufig nur
noch die Bremsen, die Rettung aus drohender Gefahr be-
deuten. Selbstverstdndlich missen sie in bester Ordnung
sein, sie missen immer mit Spitzenleistung aufwarten
kénnen.

Die ,versagenden” Bremsen sind heute schon zum Schlag-
wort geworden.

Oft aber ist nicht die Bremse schuld, wenn sie ,versagt”,
sondern die unzureichende Kenntnis der Bremsanlage und
ihre falsche Bedienung. Denn, um es nicht zu vergessen,
auch die Beschaffenheit der Straflenoberfléche ist ein Teil
der Bremse. Eine gute Bremse und eine schlipfrige Fahr-
bahn setzen Beobachtungsgabe und gefihlvolles Bremsen
beim Fahrer voraus, sonst geht es trotz oder besser wegen
der guten Bremsen schief! Denn Bremsen bedeutet Vernich-
tung der lebendigen Kraft bzw. Wucht des Fahrzeuges durch
Reibung der Radbremsen. Bei schlipfriger Fahrbahn nitzt
selbst groe Bremskraft und Wirkung nichts. Im Gegenteil :
Die Bremskraft mu3 um so kleiner sein, je glatter die Fahr-
bahn ist.

Ausschlaggebend fir die Verkehrssicherheit eines Kraft-
fahrzeuges ist also, die Bremskraft nur so weit zu steigern,
um mdglichst nahe an die Blockiergrenze zu kommen —

diese aber nie zu erreichen oder gar zu Uberschreiten. Denn.

Blockieren der Rader bedeutet Verlust der Haftiinm an dar
Fahrbahn und damit Verlassen der Spur. |

Hinterréider fihren zum Schleudern; wenn di

den Vorderrddern eintritt, geht die Lenkfé&higk

Bei den Bremsen kommt es also immer auf zw:

Gutes Reibverhalten zwischen Bremsbelag und wvicinsiiom-
mel, d. h. einwandfrei befestigte, trockene Bremsbeldge von
gentgender Dicke, und méglichst glatte, runde Bremstrom-
meln mit guter Luftkthlung, auBBerdem méglichst beste Fahr-
bahnhaftung der Réder. Das erstere héngt von dem Fahrer
ab, auch die Fahrbahnhaftung ist, soweit es die Griffigkeit
der Bereifung betrifft, seine Angelegenheit. Aber die Fahr-
bahnbeschaffenheit ist eine dffentliche Angelegenheit, mit
der sich die StraBenbauer und -unterhalter zu beschéftigen
haben. Schilder wie ,Schlechte Fahrbahn” oder ,Achtung!
Schlaglécher” sind ein kimmerlicher Behelf. Immerhin wei-
sen sie den Fahrer auf Folgen etwaigen falschen Verhaltens

hin.

?Zl)?n"'!L'r'n””t?;’g‘e;i{e"nﬁér\”bﬁfﬁ'.b‘ffé;l};”'scﬁ:ék'fer’t' hielt der Fahrer das
lal fest. B und had Der Fahrer hétte die
blocklerende Bremse nur zu lésen brauchen, dann wére nichts passiert.
— Dieses Beispiel zeigt, daf} der Fahrer in der Gefahr héufig mehr im-
pulsiv als Gberlegt handelt.
Es kann auch nicht eindringlich genug auf das Abstand-
halten hinter Lastziigen hingewiesen werden. Besonders
Motorradfahrer bewegen sich gern im Sog eines Lastzuges.
Die Bremsen druckluftgebremster Fahrzeuge ergeben bei
Gefahr auf trockener Fahrbahn sehr kurze Bremswege. Ein
Auffahren ist dann unvermeidlich. Einen Lastzug soll man
nur Uberholen, wenn die Gegenfahrbahn geniigend breit,
die Verkehrslage klar ist und ein Ausbiegen des Zuges aus-
schlieBt. Daher vor dem Uberholen feststellen, ob der Last-
zug nicht seinerseits Gberholen will oder muB!
Nie soll man einen Lastzug oder einen anderen Verkehrsteil-
nehmer nach dem Uberholen schneiden. Auch nicht, wenn
man sich gedrgert haben sollte. Das |8st — und ist durch Un-
félle belegt — pldtzliche Reaktionen des Lastzugfahrers auf
die Bremsen aus, wodurch zwar kaum der Uberholer, wohl
aber der Lastzug mit seiner Besatzung und Ladung und
andere Verkehrsteilnehmer in Gefahr geraten kénnen.
Wenn wir gesund ins Werk und ebenso wieder nach Hause
kommen wollen, kommt es, wie Uberhaupt beim Fihren
eines Kraftfahrzeuges im Verkehr, auf Verantwortungsge-
fuhl, Ricksichtnahme und gewisse technische Kenntnisse an.
Sind diese Dinae bei einem Fahrer vorhanden, dann ist auch
es Fahrzeuges und ebenso sein Verhalten
dnung! Zeige mir dein Fahrzeug, und ich
»ist! Fangen wir also bei uns selbst an und
stes Beispiel — auch das soll schon Nach-
....... gvrviaen haben.
Gufe Fahrt!

Cunz, Miinchen

leistung anwachsen, war es besonders schwierig, sie auf
der gleichbleibenden Oberfldche anzuordnen. Dieses Pro-
blem wurde so gelést, daB die Kreislgufe jeweils auf eine
Seite verlegt wurden. Der Ol- und SiBwasser-Kreislauf ist
auf die Bedienungsseite, der Kraftstoff-Kreislauf auf die
Motor-Oberseite und Schwingungsdédmpferseite und der
Seewasser-Kreislauf auf die Schwungradseite gelegt. Auf-
fallend ist, da3 der Motor nur einen Réderkasten hat. Die
Radlager liegen alle im Block; somit kénnen Achsabstands-
fehler verringert werden. Dadurch ist ein ruhiges Laufen

Méglichkeiten auszuschdpfen.

Der RHS 518 V 12 ist im Grunde ein Allzweck-Motor, bei dem
man besonders auf die Einbaumdglichkeiten in Schienen-
fahrzeuge geachtet hat. Ebenso wird die Schiffahrt daran
interessiert sein, eine Maschine mit groBBer Leistung bei ver-
héltnismé&Big geringer Baugréfe zu erhalten.

Dem ersten Motor dieser Baureihe, der das Werk verlaft,
winschen wir viel Glick mit auf den Weg. Mége er den

gleichen Erfolg erringen wie sein kleiner Bruder, der Reihen-

der Zahnrédder gewdhrleistet.

motor!

H. Steigerwald, Minchen

Gutes Ecgebnis bei dec Siidbeemse: DIE 35. ORDENTLICHE HAUPTVERSAMMLUNG

Der in der Hauptversammlung der Sid-
deutschen Bremsen AG. am 24. 5. 1957
vorgelegte Abschluf fir das Geschéfts-
jahr 1956 schlieft mit einem Reingewinn
von rd. DM 499 000 ab (Gewinnvortrag
30000, Jahresgewinn 469 000). Der Ge-
schéftsverlauf war gut. Dank der allge-
mein giinstigen Lage, insbesondere je-
doch auf Grund der giinstigen Beschdf-
tigung auf den Sektoren Eisenbahn-
bremsen und Dieselmotoren konnte der
Umsatz nach der auBBerordentlichen Er-
héhung im Jahre 1955 noch weiter ge-
steigert werden. Insgesamt nahm der
Umsatz um 11% gegeniber dem Vor-
jahre zu. Das Autobremsengeschdft
blieb dabei fast unverdndert; bei den
Herculesmotoren wurden nur noch Re-
paraturen und Ersatzteillieferungen aus-
gefihrt. —

Im ganzen wird die giinstige Entwick-
lung auch im laufenden Geschéftsjahr
anhalten, obwohl die Auftragseingénge
bei Eisenbahn- und Kraftfahrzeugbrem-
sen in den ersten Monaten des Jahres

1957 nicht mehr die Héhe des Vorjahres
erreichten; dafir konnten jedoch in die-
sem Zeitabschnitt vermehrte Auftrdge
an Dieselmotoren eingeholt werden.

Dem Unterstitzungsverein und dem Ver-
sorgungswerk wurden 1956 rund DM
1,02 Mill. zugefihrt. Die bis Ende 1956
for die Altersversorgung angesammel-
ten Ruckstellungen betragen rund DM
2,2 Mill., der dem Unterstitzungsverein
zur Verfigung stehende Betrag rund
DM 2,0 Mill.

Fir die Erweiterung und Verbesserung
der Werksanlagen wurden rund DM
4,5 Mill. aufgewendet. Nach Abschrei-
bungen in Héhe von rund DM 3,0 Mill.
steht das Anlagevermégen mit rund DM
7,1 Mill. zu Buch.

Fir Léhne und Gehdlter wurden insge-
samt rund DM 11,6 Mill. gezahlt. Die
sozialen Aufwendungen betrugen DM
3,1 Mill. Der Aufwand fir Steuern und
sonstige Abgaben betrug rund DM
6,9 Mill.

Aus dem erwirtschafteten Gewinn wurde
entsprechend dem Vorschlag des Vor-
standes eine Dividende von 9% des
Grundkapitals, d. s. DM 450 000, an die
Aktiondre ausgeschittet.

E. Sch., Minchen

Verinderungen im Aufsichtsrat

An Stelle des verstorbenen Herrn Dr.
Rothe gehdrt nun Herr Dir. Hellmuth
Goerz von der Knorr-Bremse A.G. Miin-
chen dem Aufsichtsrat der Motoren-
Werke Mannheim an.

Herr Dir. Friedrich Hansel von der
Knorr-BremseA.G.Berlin wurde vor eini-
ger Zeit in den Aufsichtsrat der Carl
Hasse & Wrede GmbH., Berlin, gewdhlt.



















