


w
5
=
&
=
&
o
=
o
z
x
o
&
a
z
&
x
=
&
3
z
&
(=}
r4
(s}
>
=
=

g 7

OKTOBER 1957

UNSER TITELBILD

Automatisches Fihrerbremsventil in Lésestellung
(Profstandaufnahme)

Seite INHALT:

3 Der 38. Frankfurter Autosalon

4 Bisher gréBte Fachausstellung der
Werkzeugmaschinen-Industrie in
Hannover

5 INTERBAU — Industrieausstellung
1957 in Berlin

6 Die KNORR-Vakuum-Bremse

8 Uber den Weg und die Wandlung
des Arbeiters

10 Zum 76. Geburtstag von Pablo
Picasso

11 In der Kirze liegt die Wirze

12 Augen auf im StraBenverkehr

13 Zwei Werkzeugmaschinen fir Goa
14 Betriebsrats-Tagung in Volmarstein
15 Unsere Jubilare

16 Wenn die Koffer wieder auf dem
Boden stehen. ..

HERAUSGEBER:

Knorr-Bremse Aktiengesellschaft
Mdinchen/Berlin

Minchen 13, Moosacher Strafe 80

SCHRIFTLEITUNG:

Renate Stapf

Minchen 13, Moosacher Strafie 80
Telefon: 36741

GRAPHIK:

Will G. Engelhard, Minchen,
Viktoriaplatz 1

Telefon: 361833

DRUCK:

Kastner & Callwey

Minchen 8, Weihenstephaner StraBe 27
Telefon: 448307

ie Marionetten?

Ein junger Mann, der die Gunst einer jungen Dame gewinnen méchte, wird sich
ihr von seiner besten Seite zeigen. So ihm die Mutter Natur ein angenehmes
AuBeres geschenkt hat, ist dies natirlich ein Plus. So er dariber hinaus noch
einen gut geschnittenen Anzug trégt und Uber bestechende Umgangsformen ver-
fugt, ist dies ein doppeltes Plus. So er dann auch noch der Angebeteten seines
Herzens jeden Wunsch von den Augen abliest und ihn mit bezaubernder Grof-
zgigkeit erfollt, steht mit einiger Sicherheit zu erwarten, daB dieser junge Mann —
zumindest voribergehend — die Gunst der jungen Dame gewinnen dirfte . . .
Was ist — so mochten wir indiskret fragen — das Geheimnis dieses Erfolges?
Wieso kommt der junge Mann so gut an2 Nun, hier wirkt wieder einmal gute Wer-
bung Wunder. Das sympathische Gesicht des Jungen ist eine natirliche Werbung,
seine gute Kleidung eine werblich-wirkungsvolle Verpackung. Ebenso stellen die be-
stechenden Umgangsformen eine Art der Werbung dar, die besonders auf Frauen
wirkt. Man sieht, da8 unser junger Mann nach den Gesetzen der Werbung, die
unser aller Leben mehr oder weniger beeinfluit, handelt. Und damit wéren wir
beim eigentlichen Thema.

Nun ist die Werbung um eine Frau, sofern sie nicht zu stirmisch erfolgt, sondern
zart und innig, wie es uns die Minnesdnger ja einst vorexerzierten, noch eine
menschlich sympathische Art der Werbung. Es gibt aber Werbungen, von denen
man das durchaus nicht behaupten kann:

Man geht ins Kino, um den ,Leidensweg einer Kénigin” mitzuerleben. Man nimmt
erwartungsvoll Platz und ist begierig, das liebliche Gesicht der schénen Dulderin
in GroBaufnahme zu sehen. Was aber muB man statt dessen beinahe eine halbe
Stunde iber sich ergehen lassen? Kaffee-, Bichsenmilch-, Zigaretten- und Seifen-
Werbung — eine zumeist ideenloser und langweiliger als die andere. Der Kino-
besucher, der im Dunkel des Raumes, zwischen anderen Menschen eingekeilt, fest
an seinen Sitz gefesselt ist, wird quasi gezwungen, diese Werbe-Welle iiber sich
hinwegrollen zu lassen, wenn er die Leidensgeschichte seiner Kénigin erleben
will. Natirlich kann er die Augen schlieen, wenn es ihn nicht interessiert, daB sich
Sonja Ziemann mit der Schénheitsseife der Film-Stars wdscht, aber er kann sich doch
nicht, ohne seine Nebenmenschen zu beldstigen, die Ohren zuhalten. Er wird also
von der Werbung vergewaltigt!

Wenn im Radio der Werbefunk lospldrrt, so kann man ihn abstellen. Wenn in der
Zeitung die Inserate mit ihrem ,billig, billiger, am billigsten kaufen Sie bei K & L!“
oder ,Sie werden schlank wie ein Strich durch ANANAS, das neue Schlankheits-
mittel1” locken oder ein auf Hausfrau getrimmter Mannequin mit siBem Augen-
aufschlag, ein besonders fotogenes Wdschestiick in der Hand haltend, behauptet:
»S0 weifl wdscht nur XYZ — ja, das ist das weiBeste WeiB8 meines Lebens!”
so kann man diese Inserate Uberschlagen — dem Werbefilm aber ist man hilflos
ausgeliefert.

Natirlich ist der Mensch auch den Leuchtreklamen auf der StraBe und den vollen
Schaufenstern ausgeliefert, aber er ist doch nicht so ganz hilflos dagegen. Keine
Macht der Welt kann ihn zwingen, die Waren im Schaufenster néher zu betrachten,
und in den Laden kann er nur von seinem eigenen Wunsch gefihrt werden. Aller-
dings — und das ist das leicht Teuflische an der modernen Werbung — wird der
Mensch, ob er es will oder nicht, doch von der Werbung beeinflut. Es ist wie mit
einem bdsen Geriicht, von dem immer etwas hdngen bleibt. Vieles gelangt in die
tieferen Schichten unseres BewuBtseins, ohne daB wir es wollen — ja, ohne daf
wir davon Uberhaupt wissen.

Wir kénnen nicht mit einer Binde vor den Augen durch die StraBen laufen. Wir
missen an den Werbungen voribergehen und nehmen sie — wenn auch nur fir
Sekunden — wahr. Diese Sekunden gentigen nun mitunter, um eine Werbebotschaft
in Form jener abgefeimten und ausgefeilten Schlagworte in uns einsickern zu
lassen. Ist aber genug Werbewasser — was nicht gleichbedeutend ist mit klarem,
sauberen Quellwasser — in uns eingesickert, so bildet sich ein Timpel, aus dem bei
nachster Gelegenheit Winsche wie Frésche emporhopsen und quaken. Ja, die
Werbung hat die Macht und die Kraft, in uns Winsche zu wecken! Wenn nun
dieser Wunsch durch den Kauf des gewiinschten Gegenstandes befriedigt wird, ist
alles in bester Ordnung. Wenn dies aber aus Mangel an Kleingeld nicht méglich
ist, dann kommen die Nagetiere Unruhe und Unzufriedenheit Gber uns.

Wir missen also vor der Beeinflussung durch Wort, Schrift, Ton oder Bild von
drauBBen — von welcher Seite sie auch immer kommen mag — auf der Hut sein und
auBerdem wachsam gegen uns selbst, gegen unsere Winsche, Sehnsichte und
Begierden. Jedermann sei seine eigene Selbstkontrolle! Nur so kénnen wir uns
behaupten in dieser Welt und von uns behaupten, dafl wir unsere Entscheidung
selbst treffen — wie es Menschen geziemt, die denken kénnen und die nicht
willenlose Marionetten sind, die von unsichtbaren Gewalten an den Dré&hten
gezogen werden ...
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IN FRANKFURT:

Der 38.Frankfurter Autosalon - grofiartiger als je zuvor!

Natirlich war auch diesmal wieder die
Knorr-Bremse Miinchen/Volmarstein mit
einem reprdasentativen Gemeinschafts-
stand vertreten.

Minchenzeigte eine Zweileitungsbrems-
anlage mit Drucksicherung fir Nato-
Fahrzeuge. In diese Bremsanlage ist un-
ser hydraulisches Servo-Bremsgerdt
HEB 100 eingebaut. Es dient zur Verstdr-
kung der Bremskraft der hydraulischen
Bremsanlage und wird rein hydraulisch
gestevert. Das Gerdt kann an jedem
gewinschten Platz im Motorwagen un-
tergebracht werden und verfigt Uber
die Moglichkeit einer bisher nicht ge-
kannten Feinfuhligkeit in der Abstufung
der Bremsanlage.

Besondere Beachtung fand auch das
Modell einer Luftfederungsanlage mit
dem neuentwickelten Luftfederungsven-
til LFV 4, das mit dem Schwingungsauf-
nehmer eine Einheit bildet und trotzdem
sehr ginstige EinbaumaBe aufweist. —
SchlieBlich waren in Frankfurt auch noch
sdmtliche Einzelapparate in neuestem
Fertigungsstand zu sehen.

Am Volmarsteiner Stand erregten Er-
zeugnisse fir die Fahrzeugindustrie aus
Temper-, Sphéro-, Grau- und StahlguB
das Interesse der Fachleute. Die Blicke
auf sich aber zog in erster Linie ein
Uberdimensionales Rad mit Trilexfelge
— eine Sonderanfertigung, die in ihren
Abmessungen alles bisher Dagewesene
Ubertraf.

Uber die groBartige Ausstellung selbst
berichtete die Tagespresse ausfuhrlich.
— Machen wir es deshalb kurz und las-
sen wir nur einige Zahlen sprechen:
Auf einer Gesamtfléiche von 60 660 gm
(davon 45140 gm Hallenfidche) waren
insgesamt 628 Firmen und Organisatio-
nen mit 682 Stéinden vertreten. 56 aus-
léndische Firmen aus 11 verschiedenen
Staaten stellten in Frankfurt aus, und
erstmals beteiligte sich auch die Ost-
zone mit einem gemeinsamen Stand fir
LKW-Fabrikate und mit zwei Stédnden
der Teile- und Zubehér-Industrie. Die
zur Verfigung stehenden Flédchen reich-
ten nicht aus, um allen Winschen hin-
sichtlich der StandgréBen zu entspre-
chen, so daf sich rigorose Kirzungen
bei den Standzuteilungen nicht vermei-
den lieBBen.

Das Hauptinteresse galt natirlich den
Klein- und Kleinstwagen. — Fir unsere
Leser bringen wir nachstehend eine Zu-
sammenstellung, aus der Hubraum, Lei-
stung und Preis (einschl. Heizung) er-
sichtlich sind:

DM

660 ccm 30 PS ca. 4200

660 ccm 30 PS ca. 4950
*

245cecm 12 PS 2776

DKW 660 Standard
DKW 660 Luxus

BMW lsetta 250

BMW lsetta 300 295ccm 13 PS 2886
BMW 600 585 ccm 19,5 PS 3985
*

Fiat 500 479 cem 13 PS 3470

Fiat 600 {u. Jagst.) 629 cem 19 PS 4330

*

Fuldamobil 191 cem 10 PS 3100
*

Goggomobil T 250
Goggomobil-Coupé
Goggomobil-Cabr.
Goggomobil T 300

245 ccm 13,6 PS 3047
245 ccm 13,6 PS 3722
245 ccm 13,6 PS 4102
293 cem 15 PS 3157

Coupé 3832
Cabrio 4212
Goggomobil T 400 392cem 15 PS 3237
Coupé 3912
Cabrio 4292

Goggomobil T 600 589 ccm 25 PS ca. 4100
*

Heinkelkabine 198ccm 10 PS 2885
*
Lloyd 600 Standard 596 ccem 19 PS 3658
Lloyd Alexander 596 ccm 19 PS 3858
(Vierganggetriebe je 200 DM mehr)
*
Maico 500 452 ccm 18 PS 3665
Maico 500 Luxus 452 ccm 18 PS 3785
Maico 500 Sport 452ccm 20 PS 4980
Maico 500 Sport Luxus 452 ccm 20 PS 5400
*

Messerschmitt-

Kabinenroller 191 ccm 9,7 PS 2395
Messerschmitt-Roadster 191 cem 9,7 PS 2395
Tiger-Sportkabine 400 ccm 19,5PS 3400

*

NSU Prinz |
NSU Prinz Il Luxus

583cecm 20 PS 3739
583 ccm 20 PS 4081
*

Victoria 250 245 ccm 14 PS 3350
*

Zondapp Janus 250 U5ccm 14 PS 3290
*

Opelit-Mopetta 45cem 2,3 PS 1050
Man kann also zwischen rund 20 Typen
wdhlen, deren Leistung zwischen 13 und
20 PS liegt und die etwa 250 bis 600 ccm
groB sind (Vergleich: der 1192 ccm VW-
Motor leistet 30 PS). Die Preise dieser
Kleinwagen schwanken zwischen 2900
und 4100 DM (VW-Standard 3750 DM).
Ein UbergroBBes Angebot in Kleinwagen
also, aus dem sich der Kéufer das Rich-
tige herauspicken soll... und das er-
scheint uns fast zu schwierig.



Die 5. Europdische Werkzeugmaschinen - Ausstellung vom
15. bis 24.9.1957 in Hannover Ubertraf ihre Vorgdngerin-
nen — 1951 Paris, 1952 Hannover, 1953 Brissel, 1954 Mailand
—bei weitem, sowohl in der Zahl der Aussteller als auch in
der Gréfle der Ausstellungsfléche.

Der Netto-Ausstellungsfléche von 26 000 gm des Jahres 1951
standen in diesem Jahre rund 54 000 gm gegeniber. Das
Ausstellungsgut mit einem Gewicht von annghernd 18 000 t
hat sich gegeniiber der 1. Pariser Ausstellung verdoppelt.
Als WertmaBstab der von den rund 1000 Ausstellern in Han-
nover gezeigten Maschinen kann die Versicherungssumme
von Uber 60 Millionen gelten. Der deutsche Werkzeug-
maschinenbau beteiligte sich mit rund 650 Ausstellern, die
etwa 70% der Ausstellungsflédche beanspruchten. Im ganzen
darf die diesjghrige Ausstellung als die gréBte jemals in
der Welt veranstaltete Leistungsschau der Werkzeug-
maschinen-Industrie gelten.

Auf die einzelnen Verbesserungen und Neuerungen auf
dem Gebiet des Werkzeugmaschinenbaues an dieser Stelle
einzugehen, ist unméglich. Versucht man, das in Hannover
Gezeigte auf einen gemeinsamen Nenner zu bringen, so
zeigt sich als Entwicklungstendenz der Zug zu erhéhter Lei-
stung, d. h. bei den spanabhebenden Maschinen zu erhdh-
ter Zerspanungsleistung, zu erhdhter Genauigkeit und zur
Erhohung der Wirtschaftlichkeit durch Automatisierung des
Arbeitsablaufes. Der Trend zur Automatisierung ist unver-
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IN HANNOVER:

Bisher groBte
Fachausstellung

der

Werkzeugmaschinen-
Industrie

kennbar, ist jedoch nicht mit der Geschwindigkeit fortge-
schritten, wie vielfach angenommen wurde. Die Grundlage
fur eine vollautomatisch arbeitende Fabrikationsanlage,
némlich groBe Stiickzahlen Uber lange Zeit hinweg zu fer-
tigen, ist ja nur in seltenen Féllen gegeben.
Unser Schwesternwerk, die Werkzeugmaschinenfabrik Carl
Hasse & Wrede GmbH., Berlin, zeigte in Hannover ihren
neuentwickelten Revolver-Kopier-Automaten Type 2701046
(Abb.1) und den Schalttisch-Vielspindel-Automaten Type
SVA 630 (Abb. 2). !
Von der Ausstellung der normalen Dreh- und Revolver-
bénke hatte man in diesem Jahr abgesehen, da diese
Maschinen von den vorhergegangenen Ausstellungen hin-
langlich bekannt waren. Wie erwartet, erregte der schon in
Heft 24 unserer Werkzeitschrift néher beschriebene Revol-
ver-Kopier-Automat, der im praktischen Betrieb bei der Be-
arbeitung von Schwungrédern vorgefihrt wurde, grofies
Interesse. Diese Maschine fand auf Grund ihres klaren und
ubersichtlichen Aufbaues viel Anerkennung bei der in- und
ausldndischen Fachwelt. Aber auch der Schalttisch-Viel-
spindel-Automat, von denen eine Anzahl in der Sidbremse
Minchen stehen, fand neue Interessenten.
Es besteht die begrindete Hoffnung, daf3 verschiedene der
vielen auf der Ausstellung angeknipften Geschdftsbe-
ziehungen in naher Zukunft zum Erfolg fuhren werden.

E. Ruehl, Berlin

IN BERLIN:

Im Rahmen der Internationalen Bauausstellung 1957 in Ber-
lin fand in der Zeit vom 14.-29.9.1957 in den Messehallen
am Funkturm die groBe 8. Industrieausstellung statt.

Entsprechend der Rahmentberschrift ,INTERBAU” war die
Ausstellung hauptséchlich auf die Bauwirtschaft abgestellt.
Die deutsche Bauindustrie — Baugewerbe und Zuliefer-
betriebe — gaben einen recht umfassenden Uberblick tber
ihre Produktion, ihr Kénnen und vor allem auch Uber die
vielen Neuerscheinungen und -entwicklungen auf ihrem
Gebiet.

Ziel der Ausstellungsleitung war es, in den riesigen Hallen
und den vielen Stédnden auf dem Freigeldnde eine Leistungs-
schau der deutschen, daneben aber auch der ausléndischen
Industrie zu gestalten, und sie kann mit dem Erfolg ihrer
Muhe und Arbeit zufrieden sein.

Insgesamt beteiligten sich an der diesjdhrigen Ausstellung
931 in- und ausldndische Firmen sowie 49 Regierungsstel-
len, Wirtschaftsbehérden und -verbénde aus 10 Staaten.
Interessant ist auch die Aufteilung der ausstellenden Unter-
nehmen:

315 Firmen aus Westberlin, 479 Unternehmen aus dem Bun-
desgebiet und 137 ausldndische Firmen und Vereinigungen.
Einige der Ldnder zeigten in offiziellen Regierungsausstel-
lungen oder Kollektivschauen in eigenen Pavillons am
Platz der Nationen” die Produkte ihrer Industrie; so Bel-
gien, Frankreich, GroB-Britannien, ltalien, Kanada, die
Niederlande, Osterreich und die Vereinigten Staaten, wah-
rend Schweden und die Schweiz durch Firmen in den Messe-
hallen vertreten waren.

Der Aufbau und die Ausgestaltung der Ausstellung erfolgte
nach sachlichen Gesichtspunkten unter Zusammenfassung
der einzelnen Firmen des gleichen Gewerbezweiges jeweils
in einer Halle. Hier einige der Uberschriften, in deren Rah-
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sstrieausstellun

men die einzelnen Hallen gestaltet wurden: ,Mit Elek-
trizitdt baven und leben”, ,Blick in die Tapetenlandschaft”,
LAluminium im Bauwesen”, ,Gestalten mit Glas”, ,Klas-
sische und neue Baustoffe”, ,Eisen und Stahl im Bau”,
.Mébelrevue fir jedermann” usw.
In der Halle VIII ,FuBbdden immer dekorativer” war neben
anderen FuBbodenbelagherstellern auch unser Berliner
Schwesternwerk, die Gummiwerk Kibler GmbH, vertreten,
die hauptsdchlich ihren FuBbodenbelag ,BEROLAN", da-
neben aber auch Erzeugnisse der Gummiabteilung zeigte.
Der Ausstellungsstand war im Landhausstil gehalten. An
der Rickwand des Standes waren einige Diapositive einge-
arbeitet, die verschiedene mit ,Berolan” ausgelegte Ob-
jekte darstellten. Der Belag war dabei jeweils in unter-
schiedlichen Mustern — Bahnenund Fliesen — verlegt. Gleich-
zeitig wurden in ihrer Zweckbestimmung unterschiedlich ge-
artete Objekte ausgewdhlt, so eine Schule, ein Ladenlokal,
ein Laborraum, ein Café und die Ausstellungshalle der
Deutschen Bundesbahn auf der INTERBAU 1957.
Um den Belag in seiner Vielzahl von Farben und Gestal-
tungsméglichkeiten zeigen zu kénnen, wurde beim Entwurf
des Standes Wert darauf gelegt, méglichst viel Bodenfldche
zu erhalten. Auf diesen Fldchen wurde unser BEROLAN in
vier verschiedenen Mustern verlegt, um Architekten und
Bauherren Anleitung und Anregung zu geben, wie vielge-
staltig der Belag verarbeitet werden kann. Die groBe An-
zahl von Farben wurde in einem in die Hauptfléche des
Standes eingelassenen Stern angedeutet, der allein 22
unterschiedliche Farben enthielt.
Der Besuch der Ausstellung war sehr gut, und man kann
wohl sagen, daB alle, Aussteller und Besucher, manch neue
Anregung und Unterrichtung durch die INTERBAU-Industrie-
ausstellung Berlin 1957 erhalten haben.

Peter Dohrmann, Miinchen, z. Z. Berlin




Vakuumbremsen in 45 Léndern der Erde

Zu Ausgang des vorigen Jahrhunderts wurde, etwa zu glei-
cher Zeit wie die Druckluftbremse, die Vakuumbremse ent-
wickelt. Sie wurde in England konstruiert und von den Eng-
ldndern in ihrem eigenen Lande und in den von ihnen be-
herrschten und kontrollierten Teilen der Erde eingefihrt.
Das Verbreitungsgebiet erstreckt sich auch jetzt noch auf
fast den gesamten afrikanischen Kontinent und auf viele
Lénder des Nahen, Mittleren und Fernen Ostens. Auch
in den meisten sidamerikanischen Landern wird die Vaku-
umbremse verwendet.

Fir Vakuumbremslieferungen interessante Gebiete

Unter den auBereuropdischen Léandern sind besonders auf-
strebende Staaten wie Indien und Pakistan, Agypten, Sud-
afrika, Rhodesien und eine ganze Reihe anderer Lénder
fur Lieferung von Vakuumbremsgarnituren in hohem MafBe
aufnahmefdhig. Infolge der fortschreitenden Wirtschafts-
entwicklung und Industrialisierung dieser Lénder liegen
zahlreiche Neubauprojekte fir Eisenbahnstrecken und da-
mit fir die VergréBerung des Wagenparks vor. Hieraus
folgt, daB in gleichem MaBe Neuanschaffungen an Brem-
sen vorgenommen werden missen. — Die Vakuumbrems-
garnituren werden Uberwiegend an europdische Waggon-
fabriken, die Exportauftréige in Waggons ausfihren, ge-
liefert. Nur zu geringeren Teilen gehen sie als Ersatzbedarf
direkt in die Empfangslénder.

Englands Entscheid fiir Beibehaltung der Vakuumbremse

Im Herbst des Jahres 1956 entschieden sich die Englénder
nach langen Beratungen, in denen das Thema ,Ubergang
zur Druckluftbremse oder Verbleib bei der Vakuumbremse”
zur Debatte stand, aus finanziellen und organisatorischzn
Grinden fur Beibehaltung der Vakuumbremse im eng-
lischen Mutterland. Dieser EntschluB blieb nicht ohne Riick-
wirkungen auf die Gbrigen, mit Vakuumbremsen ausge-
rusteten Lénder, die als Kronkolonien noch in direkter Ver-
bindung zum englischen Herrschaftsbereich stehen oder als

,,Typ E/

1 T-Syphon

2 Syphonstutzen 34"
3 Léseventil Typ E
4 Bremsschlauch 34"
5 Zylinder Typ E

6 Schlauchschelle 34"
7 Schwanenhals
8 Schlauchschelle 2”
9 Bremsschlauch 2”
10 Kupplungskopf

11 Blindkupplung
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Dominions eine enge Beziehung zum Britischen Common-
wealth haben. Fir sie und alle Gbrigen Lénder, in denen
Vakuumbremsen in Gebrauch sind, werden vermutlich nur
in Einzelfédllen Druckluftbremsen fir Vorortbahnen oder
Erz- und Kohlenzugverkehr in Frage kommen.

Bestimmend fir die Beibehaltung der Vakuumbremse ist
neben ihrer Unempfindlichkeit, ihrer einfachen Bedienung
und Wartung fir alle genannten Lénder die Tatsache, daf3
eine Umstellung des gesamten, z. T. riesengroBen Wagen-
parks auf Druckluft schon aus finanziellen Grinden nicht
méglich ist. Man wird daher noch auf lange Zeit auch in
den aufstrebenden Ldndern an dem bisherigen Vakuum-
bremssystem festhalten. Verschiedene Eisenbahnverwaltun-
gen sind jedoch nun bestrebt, dieses System zu verbessern.

Technische Angaben iber die Vakuumbremse

Der Gebrauch der Bremse

1. Von der Lokomotive wird mittels eines Luftsaugers eine
Luftleere in den Zylindern, den Luftbehdltern und den
Schaffnerventilen der Waggons erzeugt. Sobald die vor-
geschriebene Luftleere der Waggons hergestellt ist, wird
der Fuhrerhebel des Luftsaugers in Fahristellung ge-
bracht. Die erreichte Luftleere bleibt erhalten. Die
Bremse ist in Bereitschaft.

2. Durch Zwischenstellungen des Hebels wird eine Regu-

lierfahigkeit der Bremse erreicht.

. Eine selbsttétige Bremsung tritt sofort ein, wenn der Zug
getrennt wird, da dann atmosphdrische Luft in die
Hauptluftleitung eindringt und hierdurch die Bremse zu
voller Wirksamkeit gelangt.

4. For das Entbremsen wird der Fihrerhebel in Fahrtstel-
lung gebracht und Luft wird ausgesaugt. Das Entbremsen
an einem Wagen geschieht durch das Anziehen an dem
Entbremshebel des Loseventils.

5. Man kann den Wagenzug mit Saugluft und die Loko-
motive oder den Triebwagen mit Druckluft bzw. Dampf
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ALLE ARTEN VON BREMSEN

bremsen. Hierzu bedarf es einer entsprechenden Aus-
ristung. Sie besteht in der kombinierten Vakuum-Druck-
luftbremse. Das Vakuum-Druckluft(VD)-Ventil wird bei
einer Zugbremsung (Lokomotive und Zug zusammen) von
der Saugluftleitung gesteuert.

6. Aus den schematischen Darstellungen Abb. 1 und 2 sind
die Anordnungen der KNORR-Vakuumsbremse Typ F und
Typ E an den Wagen ersichtlich. Jeder Wagen besitzt
eine durchgehende Hauptluftleitung, die mit Kupplungs-
schlduchen an den nédchsten Wagen angeschlossen wer-
den kann. Der letzte Wagen wird blindgekuppelt.

Der Bremszylinder ist durch einen Verbindungsschlauch an

die Hauptluftleitung angeschlossen. Durchmesser des Zylin-

ders und Hub des Kolbens richten sich nach den abzubrem-
senden Wagengewichten. Das Vakuum-Volumen wird durch
den Einbau eines zusdtzlichen Luftbehdlters vergroBert,
und zwar entweder durch einen vom Zylinder getrennten

Luftbehdlter — man spricht von einem F-Zylinder — oder

durch einen mit dem Zylinder in Form einer Glocke verbun-

denen Behdlter — dieser wird E- oder kombinierter Zylinder
genannt.

Vorteile der Vakuumbremse

Sie ist einfach in der Anordnung und in einzelnen Teilen.
Sie wirkt nahezu augenblicklich.

Sie ist selbsttdtig, d. h. sie gelangt ohne weitere Bedienung
von selbst zur Wirksamkeit, wenn eine zuféllige Zugtren-
nung oder eine Beschddigung eines ihrer Teile eintritt.

Sie kann oftmals hintereinander, und zwar in rascher Folge,
in Tdtigkeit gesetzt werden, ohne ihre Bremskraft einzu-
biBen.

Der Druck der Bremsklotze auf das Rad kann reguliert wer-
den, ohne sie vom Radreifen abheben zu miussen.

Die Bremse kann langsam betdtigt und geliftet werden.
Hierdurch ist das Auftreten von StéBen, die durch plétz-
liches Bremsen und Entbremsen hervorgerufen werden, aus-
geschlossen.

Sie hat fast keine Abnutzung, da alle sich reibenden Teile

vermieden sind. So sind die Kolben der Bremszylinder
durch einen bei der Bewegung mitrollenden Gummiring ge-
dichtet. Die bei anderen Bremsen verwendeten Ventile oder
Héhne sind durch eine rollende Kugel ersetzt worden.

Die Bremse braucht nicht geschmiert zu werden. lhre Wirk-
samkeit wird durch Staub oder Frost (Hitze) nicht beein-
tréichtigt.

Die Kupplungsschl@uche sind nicht der Gefahr des Platzens
ausgesetzt.

Zusammenarbeit der Werke des KNORR-Konzerns

Als dlteste Bremsenbauanstalt Europas ist unsere Firma in
der Lage, alle Arten von Bremsen herzustellen. Sie fertigtalso
neben der Druckluftbremse auch die Vakuumbremse. Hier-
zu arbeiten die verschiedenen Werke des KNORR-Kon-
zerns eng zusammen. Die Mehrzahl der zu einer Vakuum-
Bremsausristung gehérigen Teile wird in der Siddeutschen
Bremsen A.G., Minchen, gefertigt und zusammengestellt.
Die KNORR-Bremse GmbH. Volmarstein gief3t die Zylinder
und bearbeitet sie. Das Gummiwerk Kibler GmbH. Berlin
stellt die verschiedenen bendtigten Gummiteile zur Ver-
fogung.
Die Motorenwerke Mannheim A.-G. sind dariiber hinaus
bestrebt, durch Umschalten von Kompressoren geeignete
Vakuumerzeuger fir die Lok-Ausristung zu erstellen, wéh-
rend die Carl Hasse & Wrede G.m.b.H., Berlin, rationelle
Fertigungsméglichkeiten fir die Bremszylinder Gberprift.
Unter Ausnutzung einer vielseitigen Produktionskapazitdt
ist somit die KNORR-Bremse GmbH als universale Bremsen-
bauanstalt naturgemdB auch auf dem Vakuumbremsgebiet
in der Lage, Ausristungen zu liefern, die allen Anforderun-
gen gerecht werden. In sinnvoller Erweiterung der Ge-
schaftsmoglichkeiten des KNORR-Konzerns kommt dem
Produktionszweig Vakuumbremsen im Rahmen eines um-
fassenden Bremsenbauprogrammes eine nicht zu unter-
schdtzende Bedeutung zu angesichts der Tatsache, daf3 etwa
45 L&nder der Erde nahezu ausschlieBlich Vakuumbremsen
benutzen.

Sch.-N., Miinchen

,,Typ F

1 T-Syphon
2 Syphonstutzen 34"

3 Léseventil Typ F

4 Bremsschlauch 3;”

5 Zylinder Typ F

6 Schlauchschellen 34"
7 Rohrstutzen 34"

8 Vakuum-Behiilter

9 Schwanenhals

10 Schlauchschellen 2”
11 Bremsschlauch 2"
12 Kupplungskopf

13 Blindkupplung



linie der Industrie. Sie werden von dem Sog des Fortschritts
mitgerissen. Dafir nehmen sie auch an seinen Errungen-
schaften in weit gréBerem MaBe teil, als es ihre Véter und
GrofBvdter in ihren kihnsten Trédumen jemals fir méglich
gehalten hétten. Schaven wir doch einmal zuriick:
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Qer VIrISCaln, YOI Uiem uuer DEl Uen J0ZIGNSIEN NerIsSUIe. AIDEI, uus
ist in unserer sozialen Ordnung keine Leistung abhéngiger Menschen, die
beliebig ausgebeutet werden kdnnte. Sie ist durch die gleichen Gesetze
und Vertrége geschitzt, die die freie Verfigung Uber das Kapital be-
schréinken, ja, sie hat sich in ihrer solidarischen Vertretung durch unsere
freien Gewerkschaften zu einer Macht erhoben, die derjenigen des Kapi-
tals vollkommen ebenbirtig ist.

streckt. Sie ist eine allgemeine in vielen freien Demokratien
des Westens. Es ist die ,Unruhe vor den vollen Schaufen-
stern”, also eine sehr natirliche, menschliche Unzufrieden-
heit. Jedermann will teilhaben an allen guten Dingen, die
das Leben und die Wirtschaft bieten.















