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as grof3e Beispiel

Vor zehn Jahren, am 30. Januar 1948, brach Mahatma Gandhi unter den Revolver-
schiissen eines Fanatikers zusammen. Millionen Inder traverten um ihn, den sie
Bapu = Vater nannten ... Er war 75 Jahre alt, als er von dieser Welt ging. Viele
von uns erinnern sich noch an sein Bild. Es zeigt einen kleinen, unscheinbaren
Mann im selbstgewebten Kleid. Hinter einer schlichten, stahlgefaBten Brille aber
lachen zwei Augen voller Weisheit und Gite.

Wie war nun sein Leben? Sein Leben war Kampf von der Jugend bis zum Tode:
Er war von Natur aus schichtern und gehemmt in der Rede und wurde doch der
beredste Anwalt der Unterdriickten. Er war von Natur aus leidenschaftlich, aber er
berwand sein Fleisch und lebte in selbst gewdhlter, strenger Enthaltsamkeit von
seinem 37. Jahre ab. Er war ein Mann, der lieber Gott in der Stille gedient hdtte,
aber Gott schickte ihn mitten in die Arena. Seine einzigen Ruhetage waren die Tage
seiner Haft. Er verbrachte ca. 2350 Tage in stdafrikanischen und britisch-indischen
Gefdngnissen. Nie hatten die Kerkermeister einen figsameren Gefangenen, denn
er war ohne Groll gegeniber seinen Feinden. Auch sie sind meine Brider, sagte
er stets — und handelte auch danach. Als man ihn in Sidafrika einmal fast zu Tode
gesteinigt hdtte, bat er die Polizei, die Schuldigen nicht zu verfolgen. Als in Std-
afrika, wo er gegen die rassische Diskriminierung seiner dort arbeitenden indischen
Brider kampfte, der Burenkrieg ausbrach, stellte er freiwillig ein indisches Sani-
tétskorps auf und begab sich im Dienste seiner Feinde auf die Schlachtfelder.
Britische Auszeichnungen zeugen von seiner personlichen Tapferkeit. Aber seine
Tapferkeit war nicht die gewdhnliche. Sie nannte sich Satyagraha und bedeutete
gewaltloser Widerstand gegen die Waffengewalt. Was dieser zivile Ungehorsam,
wenn er von einem weisen Fihrer ausgerufen wird, bedeutet, muBten die Briten in
Sidafrika und Indien erfahren:

Wenn die Truppen kamen, ging er mit den Seinen still und furchtlos auf sie zu. Es
gehdrte zum gewaltlosen Widerstand wirkiich mehr Mut als zu dem in Waffen ...
Wer geschlagen wurde, fiel zu Boden, hinter ihm tauchte eine neve Welle von
Waffenlosen auf, und so brandete Welle auf Welle lautlos aber unaufhérlich
gegen Bajonette und Maschinengewehre. Hunderte von Waffenlosen kamen ums
Leben, aber Millionen konnte man nicht erschlagen oder erschieBen. Vor den
Leichenbergen der Waffenlosen packte schlieBlich auch den abgebrihtesten Sol-
daten das Grausen.

Die Uberlebenden wurden verhaftet. Sie lieBen es zu, ohne sich zu wehren. Tau-
sende wanderten in die Geféngnisse, aber diese erwiesen sich als zu klein, man
muBte sie wieder entlassen — und Millionen konnte man schlieBlich auch nicht
einsperren! Und was sollten die Briten tun, als kein Inder mehr fir sie arbeitete?
Die Plantagen standen leer, die Maschinen still, die Versorgung stockte... Ja,
es war eine lautlose Macht, die sich da plétzlich in Indien bewdhrte. Die Welt hielt
den Atem an — und was keiner der sogenannten Realpolitiker erwartet hatte, das
trat ein: Gandhi, der Schwérmer, der Trédumer, der kleine nackte Fakir im Lenden-
schurz und mit Holzsandalen siegte Uber eine der besten Armeen der Welt durch
die Kraft seines Geistes und seines Beispiels.

Aber Satyagraha war nur die eine Seite Gandhis. Da gab es noch viele andere!
Er liebte ja sein unglickliches, in viele Kasten zerfallenes Volk, und die Armsten,
die Ausgestoenen, die Parias oder Unberihrbaren waren ihm am ndchsten. Er
nannte sie Harijans — Kinder Gottes, und mit der Kraft eines liebenden Vaters
uberwand er die Jahrtausende alte tiefe Kluft, die jene von der Gleichheit mit den
anderen Bridern trennte. Und wenn er die feindlichen Briider nicht anders zur
Einsicht bekehren konnte, als durch ein Fasten auf Leben und Tod! Seine geheim-
nisvolle Verbindung mit den Herzen der Millionen war schon so stark, daf bei
jedem Fasten ganz Indien um ihn bangte. Bei seinem groBen 21 Tage langen
Fasten fir die Freundschaft zwischen Hindus und Moslems erwarteten die Arzte
seinen Tod, und nur wie durch ein Wunder blieb er am Leben.

Gandhi erlebte zwei Weltkriege, die Unabhéngigkeit seines Landes und die von
ihm nie gewollte Spaltung in Pakistan und Indien. Er hatte keinen Posten und kein
Amt, kein Geld und Gut — welcher Staatsmann handelte so wie er? Seine Hénde
blieben rein, sein Leben war durchsichtig und klar — so wurde er das grofie Bei-
spiel. Bis zum letzten Augenblick seines Lebens kampfte er mit seinen , Waffen” —
Liebe, Gite, Wahrheit und Verstdndnis — gegen HaB, Fanatismus, Machtgier und
Unvernunft. Kein Geringerer als General MacArthur sagte Ube_r Gandhi: ,Wenn
die Zivilisation nicht untergehen soll, werden alle Menschen schlieBlich nicht umhin
kénnen, sich zu Gandhis Glauben zu bekehren, daf3 'dle Musse‘_nunwendung von
Gewalt zum Zwecke der Lésung von Streitfragen nicht nur ein fundamentaler
Irrtum ist, sondern auch die Keime der Selbstvernichtung in sich trégt.”

Tagore, der groBe Dichter Indiens, sprach schon zu Lebzeiten Gandhis die prophe-
tischen Worte: ,Vielleicht bleibt ihm der Erfolg versagt, Vle“eAld'ﬂ gelingt es ||r)m
ebenso wenig wie Buddha und Christus, die Menschen von ihren Ungerechtig-
keiten abzubringen, aber man wird an ihn denken ’als an einen Menschen, der
for alle Zeiten aus seinem Leben eine Lehre machte.”

[ [ ?
—@@%{5} Wie schlieBen unsere Konzernwerke ab?

Der Monat Dezember 1957 hatte ein recht umfangreiches Programm an Haupt-

und Gesellschafterversammlungen innerhalb des Konzern

In diesen Sitzungen galt es im wesentlichen, den Abschluf3
for das Geschaftsichr 1956 zu verabschieden. Bei der
Knorr-Bremse GmbH. kamen die Abschlisse fir die Ge-
schaftsjahre 1952 bis 1955 hinzu, bei der Knorr-Bremse AG
der AbschluB} fir das Geschéftsjahr 1955. — Die Tagesord-
nungen umfaBten bei allen Firmen fast ausnahmslos die
Ublichen Punkte, also Vorlage und Besprechung des Jahres-
abschlusses, Entlastung der Geschéftsleitung und des Auf-
sichtsrates, Verwendung des Reingewinns, Wahl des Ab-
schluBprifers.

Nun zu den Firmen im einzelnen (einige interessante Zah-
len folgen am Schluf}):

Hasse & Wrede GmbH.

Die Gesellschafterversammlung fand, ebenso wie die der
Kibler GmbH., in den R&umen der Knorr-Bremse AG in
Berlin-Grunewald statt.

Wie dem Bericht der Geschéiftsfihrung zu entnehmen ist,
hat die im zweiten Halbjahr 1955 sich abzeichnende gin-
stigere Entwicklung des Geschéftsganges der Gesellschaft
wahrend des Jahres 1956 angehalten. Es ist allerdings nicht
gelungen, das Geschdftsjahr mit einem Gewinn abzu-
schliefen. — Die Auftragslage wurde durch intensive Ver-
kaufsbemihungen weiter verbessert. In die Produktion
wurden Schalttischbohrautomaten, Durchlauffrésmaschinen
und Sonderdrehmaschinen aufgenommen. Besondere Be-
mihungen galten der Weiterentwicklung, sowohl bei den
normalen, wie auch bei den Sondermaschinen.

Stark beteiligt an dem Geschéftsgang sind die Schwester-
firmen Motoren-Werke Mannheim, Siddeutsche Bremsen
AG und Knorr-Bremse GmbH. Volmarstein.

Der gute Geschéftsgang des Jahres 1956 setzte sich im
Jahre 1957 fort. Nach den bisher vorliegenden vorléufigen
Zahlen ist mit einem positiven Ergebnis zu rechnen.

Gummiwerk Kilbler GmbH.

Auch dem Gummiwerk Kibler war es nicht méglich, einen
Gewinn im Geschéftsjahr 1956 zu erzielen. Das ist vor
allem darauf zuriickzufohren, dafl Umstellungen in der
Gummifertigung erfolgten und die Kunststoffabrikation
neu aufgebaut wurde. Hierdurch ergaben sich nicht nur
erhebliche auferordentliche Aufwendungen, sondern zeit-
weise entstanden unvermeidbare Ausfélle in der Produk-
tion. Die Fertigstellung der Produktionseinrichtungen fir
die Kunststofferzeugnisse (in erster Linie FuBbodenbelag)
erfolgte im April 1957. Seitdem konnten die Umsdatze von
Monat zu Monat gesteigert werden. Nach Angabe der Ge-
schéftsleitung ist die vorgesehene Kapazitét zur Zeit aus-
gefillt. Die kinftigen Aussichten im KunststoffuBboden-
absatz werden als ginstig beurteilt.

Der Umsatz in Gummiwaren blieb in den letzten beiden
Jahren annéhernd gleich.

s zu verzeichnen:

Am 2. 12. 1957 Gesellschafterversammlung der Hasse &
Wrede GmbH. und der Gummiwerk Kibler GmbH. in
Berlin,

am 17. 12. 1957 Gesellschafterversammlung der Knorr-
Bremse GmbH. und Hauptversammlung der Knorr-Bremse
AG in Miinchen,

am 19. 12. 1957 Hauptversammlung der Motoren-Werke
Mannheim AG in Mannheim.

Die Hauptversammlung der Siddeutschen Bremsen AG
hatte bereits am 24. 5. 1957 in Minchen stattgefunden.

Knorr-Bremse GmbH.

In der in den Raumen der Knorr-Bremse AG, Zentralver-
waltung, in Minchen stattgefundenen Gesellschafterver-
sammlung wurden die Abschlisse der Geschéftsjahre 1952
bis 1956 vorgelegt. Eine lédnger andauvernde Steverprifung
hatte eine frihere Vorlage der Abschlisse ab 1952 ver-
hindert.

Die Ergebnisse der Jahre 1952 bis 1954 waren schlecht. Dies
lag vor allem daran, daf3 im Bremsengeschéft die Umsdtze
zu gering waren, um die Kosten, vor allem der Konstruktion
und der Weiterentwicklung zu decken, und daf ferner das
Werk Volmarstein unter der allgemein unginstigen Markt-
lage in der GieBereiindustrie zu leiden hatte. Das énderte
sich 1955. Die Geschaftsiahre 1955 und 1956 verliefen
glnstig, wie dies auch von 1957 zu sagen ist.

Die Umsétze konnten sowohl mengen- als auch wertmaBig
erheblich gesteigert werden. Auf Grund von Neuinvestitio-
nen wurde und wird wirtschaftlicher gearbeitet.

Ganz wesentlich konnte das Geschéft mit der Bundesbahn
verstérkt werden, was zum Teil mit auf die von der Knorr-
Bremse GmbH. neu entwickelte KE-Bremse zurickzufihren
ist. Auch Auslandsauftrége wurden in verstérktem Umfange
hereingenommen. Der Anteil der Auslandslieferungen am
Gesamtumsatz liegt zwischen 20 bis 30%.

Mit den in den beiden Jahren erzielten Gewinnen wurde
der bis Ende 1954 aufgelaufene hohe Verlust bis auf einen
kleinen Rest abgedeckt. Wie die Geschéftsleitung mitteilt,
wird auf Grund der Entwicklung im Jahre 1957, die, wenn
auch leicht rickgéngig, so doch giinstig war, dieser Verlust
im Abschlu fur 1957 ausgeglichen werden.

Knorr-Bremse AG.

Verabschiedet wurden die Abschlisse 1955 und 1956. Der
JahresabschluB fir 1955 bendtigte mehr Zeit, weil das im
Jahre 1955 erschienene dritte DM-Bilanz-Ergénzungsgesetz
sehr starke Auswirkungen auf die Bewertung der Betei-
ligungen und Wertpapiere der Gesellschaft hatte.

Dank der allgemein guten Lage sind die beiden Geschéfts-
jahre erfolgreich verlaufen, was auch vom Jahre 1957 an-
genommen werden kann.

Das Ergebnis der Knorr-Bremse AG ist stark von dem ihrer
Tochtergesellschaften abhéngig. Ihre Einnahmen kommen
aus Beteiligungsertréigen (Dividenden), Mieten und Pacht-
gebihren fir ihre Grundstiicke und Gebéude in Volmar-
stein und Berlin sowie Lizenzgebihren aus der Hergabe
ihrer Patente. Sie erméglichten es, fir das Geschéftsjahr
1955 eine Dividende von 6% und fir das Geschéftsjahr 1956
eine Dividende von 9% des Grundkapitals auszuschitten.

Motoren-Werke Mannheim AG.
Das Geschéiftsjahr 1956 schliefit mit gutem Erfolg ab. Der

Umsatz konnte sowohl bei Grofimotoren als auch bei KD-
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Motoren noch weiter gesteigert werden. Infolge eines be-
achtlichen ausldndischen Auftrages auf luftgekihlte KD-
Motoren konnte zum erstenmal der jéhrliche saisonmaBige
Abfall der deutschen Schlepperindustrie ausgeglichen wer-
den, obwohl dieser durch Witterungsbedingungen, Diskont-
erhdhungen und anderes mehr besonders grof3 war. Auch
das Geschéftsjahr 1957 wird giinstig beurteilt, obwohl der
Auftragseingang fir kurzfristige Lieferungen etwas zuriick-
gegangen ist.

Die Hauptversammlung beschlof8 die Ausschittung einer
Dividende von 9% des Grundkapitals.

Fir den im November 1956 verstorbenen Herrn Dr.Friedrich
Rothe wurde Herr Direktor Hellmuth Goerz in den Auf-
sichtsrat gewdhlt. Herr Direktor Goerz gehérte dem Auf-
sichtsrat bereits vorher an auf Grund eines Beschlusses des
Amtsgerichtes Mannheim.

Siiddeutsche Bremsen AG.

Uber die ordentliche Hauptversammlung der SB haben wir
bereits im Juni berichtet. Es sei nur wiederholt, daf3 das
Geschaftsjahr 1956 gut abgeschlossen hat und eine Divi-
dende von 9% des Grundkapitals ausgeschittet werden

Wir erwarten vom Rundfunk, Gber Besonderheiten unter-
richtet zu werden. Vor allem Uber das Neue, das Interes-
sante im &ffentlichen und im wirtschaftlichen Leben. Kein
Wounder, wenn die hellhdrigen Reporter des Funks in die
Wirtschaft stéindig hineinhorchen, was sich an technischer
Entwicklung hier und dort tut.

Wenn nun der Sidwestfunk wéhrend eines Jahres mehrere
Male bei MWM in Mannheim war, so dirfen wir es als
einen Beweis fir die regsame Forschungs- und Entwick-
lungstdtigkeit der Motoren-Werke ansehen. In zwei Sen-
dungen zum Jahresende brachte der SW-Funk in seiner
Sendereihe ,Aus Technik und Forschung” ein Gesprdéch des
Funkreporters Lothar Schiel mit Dr.-Ing. Hans-Joachim
Heiiger.

Wir hérten den frappierenden Unterschied in der Laut-
stéirke eines luftgekihlten Dieselmotors normaler Ausfih-
rung und eines gerduscharmen MWM-Dieselmotors von
gleicher Leistung, der nach langer Erprobung jetzt in die
Produktion gegangen ist. Die Wirtschaft wird die spirbare
Geréuschminderung, vor allem den Wegfall des fir den
Dieselmotor sonst so charakteristischen ,Nagelns” be-
griBen. .,
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konnte. Auch das Jahr 1957 verlief zufriedenstellend. Der
Umsatz dirfte nur geringfilgig unter dem des Vorjahres
liegen. Der Aufiragsbestand halt sich etwa in gleicher Hohe
wie Ende 1956.

Die nachstehenden Zahlen (in Mill. DM) stammen aus dem
Abschlul zum 31.12.1956:

KB- Kon-
GmbH MWM SB  H&W Kibler KB-AG zern

Anluganxu?d nge ZQSENA 0 A5 Ui 0,3 10, 9 N
(ohne Beteiligungen) o b

f
mﬁ;ﬂ“"“'" s L0 R 3,070,501 -4 0T 78

Léhne und Gehalter 9:6020,50 511,618 08 01 444
Soziale Aufwendungen 20 36 32 02 Q1% =01 9,2

- Stevern und Abgaben i) 41 70 01 0,1 0,7 13,5

Belegschaftsangehérige

(Ende 1957) 1379 3467 2146 358 12 7566

204
E. Sch., Miinchen

Der ger&uscharme MWM-Diesel
Dec Siidwestfunk bevichtete daciiber

Lérm ist eben der groe Plagegeist unseres Daseins, und
der Gerduschpegel im téglichen Leben wird zur Haupt-
sache vom Ablauf technischer Dinge bestimmt. Es muf3
daher Aufgabe der Technik sein, wie Dr. Heitger meinte,
uns von solchen unangenehmen Begleiterscheinungen zu
befreien oder sie wenigstens auf ein ertrégliches MaB zu
mindern. Dabei ist nicht allein die Phonskala mit der Fest-
stellung von Lautstdrken an sich maBgebend. Auch die L&-
stigkeit von Geréduschen, unter Umsténden auch schon von
niederen Phongraden, belastet die nervliche Zumutbarkeit.
Denken wir doch nur an sténdig wiederkehrende Gerdu-
sche oder auch nur an ,nervenzerreifendes” Quietschen.
Im Sinne dieser Aufgabe, einen psychologisch tragbaren
Gerduschgrad bei der Arbeit der Verbrennungsmotoren zu
schaffen, verlief die Entwicklung des neuen Verbrennungs-
verfahrens, des ,Gleichdruck-Vorkammer-Verfahrens” der
MWM (Dr.-Ing. Hans Hockel).

Dr. Heitger erklérte allgemeinversténdlich das Prinzip:
Dieselkraftstoff verbrennt nicht sofort, sondern erst nach
einer gewissen ,Zindverzugszeit”. Dadurch entsteht eine
Druck- und Schallwelle; sie erzeugt das heftige Gerd&usch
des ,Nagelns” oder ,Klopfens”. Das neue MWM-Verfah-
ren setzt ,am Herzen des Motors” an, um durch einen ganz
andersartigen Verbrennungsablauf den pldtzlichen Druck-
anstieg zu vermeiden. Das Gleichdruck-Vorkammer-Ver-
fahren bewirkt eine Vorverdampfung des Kraftstoffs, der
also nicht flissig, sondern schon aufbereitet in die Verbren-
nungsphase eintritt.

Die Geréuschentwicklung ist daher gleichméBig-ruhiger
und vor allem auch bedeutend geringer, so daf sie sich im
Rohmen der blichen mechanischen Gerdusche beim
Motorenlauf hélt. Der Unterschied ist bei wassergekihlien
Motoren noch deutlicher. v

Die Entwicklung des gerduscharmen Dieselmotors ist bei
MWM bereits bis zu etwa 30 PS Leistung je Zylinder ge-
diehen und geht stetig weiter. Eine maBgebende deutsche
Firma baut diesen Motor (Baureihe: 412 luftgekihlt, GréBe .
Achtzylinder, V-Form) schon serienmé@Big in ihre Omnibusse
ein. JHB, Mannheim

DOKRUMENT
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EIN WICHTIGES HILFSMITTEL DES MODERNEN BETRIEBES

Unter Dokumentation in dem hier behandelten Zusammen-
hang ist nach der Definition des Présidenten der Deutschen
Gesellschaft fir Dokumentation das systematische Zusam-
menfihren, das AufschlieBen nach vorgegebenen Gesichts-
punkten und die gelenkte Benutzung von Erfahrungsgut aus
dem Schrifttum zu verstehen.

Diese Arbeit unterscheidet sich von der im wesentlichen
passiven Tatigkeit einer Bibliothek. Eine Bibliothek be-
schrénkt sich im allgemeinen auf das Sammeln von Schrift-
tum und das Ordnen desselben nach Gesichtspunkten, die
den Forderungen eines aus der Industrie kommenden Be-
nutzerkreises wenig angepaBt sind. Die Dokumentations-
stellen moderner Betriebe dagegen verkdrpern die aktive
Seite des Informationswesens und versuchen, das gesam-
melte Schrifttum aufzuschlieBen und dem Benutzer nahe-
zubringen. Zu diesem Zweck wird jeder wichtige Zeit-
schriften-Aufsatz klassifiziert, d. h. nach dem oder den be-
handelten Sachinhalten eingeordnet. Von seinem Inhalt
wird neuerdings meistens ein Referat angefertigt. Diesem
Verfahren liegt folgende Uberlegung zugrunde:

Die auf vielen technischen Fachgebieten ungeheuer groe
Anzahl von Versffentlichungen macht es beispielsweise
einem mit Entwicklungsfragen betrauten Ingenieur allein
schon aus Zeitgriinden unméglich, die anfallende Literatur
systematisch durchzuarbeiten und das Gelesene zu behal-
ten. Erschwerend wirkt dabei noch, daf3 viele wichtige Auf-
sdtze in einer fremden Sprache abgefaBt sind und daher
nur dem Sprachkundigen zugdnglich sind. Andererseits
kann das Ubersehen einer wichtigen Versffentlichung sehr
unangenehme Folgen nicht nur fir Entwicklung und Kon-
struktion, sondern auch fir Fertigung und Organisation so-
wie fiir das Patentwesen eines Unternehmens haben.

Die Dokumentation nimmt den einzelnen Stellen diese Sorge
nach Méglichkeit ab. Sie versucht, das menschliche Ge-
déchtnis durch ein mechanisches Geddchtnis — die Literatur-
kartei — zu ersetzen, in der bei Bedarf alles zur Beantwor-
tung einer bestimmten Spezialfrage Notwendige zu finden
ist. Es dréingt sich die Frage auf, warum man nicht schon
friher in groBem MaBstab von dieser anscheinend idealen
Informationsquelle Gebrauch gemacht hat. Hierfir gibt es
im wesentlichen zwei Grinde: Fir die Erstellung von Refe-
raten bendtigt man spezialisierte Fachkrdfte, die im allge-
meinen nur in sehr grofen Unternehmen tragbar sind, oder
Mitarbeiter, die diese Tdtigkeit nebenbei ausiben und da-
her schwer zu finden sind. Aus diesem Grund betrieben sehr
grofe Firmen schon vor Jahrzehnten Dokumentation unter
Einsatz von hauptamtlichen Dokumentaren und erzielten
auf diesem Wege eine schnelle und griindliche Information
ihres Forschungsstabes. Das Aufkommen von zentralen
Karteiwerken und Referatediensten, beispielsweise des
Dokumentationsdienstes des VDMA, ermdglicht seit einigen
Jahren auch kleineren Firmen,Dokumentation in dem ein-
gangs geschilderten Umfang zu betreiben.

Der zweite Grund ist darin zu suchen, da das Aufschliefien

von Literatur erhebliche Schwierigkeiten bereitet. So ent-
hélt beispielsweise ein Artikel in einer technischen Fach-
zeitschrift eine Menge von bildlichen Darstellungen, For-
meln, Beschreibungen, Hinweisen usw., die sich durchaus
nicht nur einem Gesichtspunkt, sondern oft mehreren ver-
schiedenartigen Begriffen zuordnen lassen. Die Entschei-
dung, welcher Gesichtspunkt als der wichtigste gelten soll,
ist oft GuBerst schwierig. Das Anlegen je einer Karte fir
jeden behandelten Sachverhalt wiirde den Umfang der Kar-
tei ins Ungemessene wachsen lassen. Hier setzt nun die
Kunst des Dokumentars bei der Aufstellung eines meist auf
der internationalen Dezimalklassifikation beruhenden Klas-
sifikationsschemas ein, das einerseits die Auffindung von
Einzelproblemen unter Zuhilfenahme des auf den Karten
zu findenden Referats maglich und wahrscheinlich macht
und andererseits die Kartei nicht zu sehr anwachsen léft.
Weitere schwer |6sbare Probleme sind die Ausscheidung
wertlosen und Uberholten Schrifttums, die Erfassung weit
zurickliegender Pionierarbeiten, die Vermeidung von zeit-
lichen Verzégerungen und die Ubersetzung aus weniger
gebréuchlichen Sprachen. Auf Grund aller dieserSchwierig-
keiten ist es erkldrlich, daB viele, hauptséchlich éltere In-
genieure der Dokumentation noch ablehnend oder gleich-
glltig gegeniberstehen. Sie erinnern sich, daB noch vor
dem Krieg beispielsweise ein Konstrukteur im allgemeinen
Maschinenbau durch Lektire der VDI - Zeitschrift sich
einigermaBBen auf dem laufenden halten konnte. Auch
heute ermitteln noch findige Képfe mit gutem Gedéchtnis
eine bestimmte Information aus dem ungeheuer ange-
schwollenen Schrifttum auch ohne Hilfe der Dokumentation.
Doch kénnen diese Sonderfélle angesichts der immer mehr
steigenden Literaturflut — im Bereich von Naturwissenschaf-
ten und Technik erscheinen jéhrlich etwa 1,5 Millionen Zeit-
schriften-Aufsétze und 200000 Patentschriften — und an-
gesichts des Zwanges, auch Informationen aus Grenz-
gebieten, teilweise aus weit abliegenden Wissensgebieten,
zur Verbesserung des erzeugten Produktes und seiner Her-
stellmethoden heranziehen zu missen, nicht als Norm
gelten.

Es gibt heute auf sehr vielen Fachgebieten keine andere
Alternative mehr als Dokumentation zu treiben oder
mangelhaft informiert und deshalb ricksténdig zu sein. Der
klassische Zeitschriftenumlauf versagt trotz seines unbe-
strittenen Vorzuges der direkten und bildlichen Information
mehr und mehr, da er aus den geschilderten Grinden nur
einen Bruchteil des Schrifttums umfassen kann und da die
rechtzeitige Weitergabe der Zeitschriften von der nicht im-
mer vorhandenen Disziplin derLeser abhdngt. Die Motoren-
werke Mannheim haben daher seit mehreren Jahren eine
im wesentlichen auf fremden Kartei- und Referatediensten
aufgebaute Dokumentation eingefihrt, die auch bei der
Knorr-Bremse GmbH, der Stiddeutschen Bremsen AG und
bei Hasse & Wrede mitbenutzt wird.

H. Linnenkohl, Mannheim

DOKUMENTATION




einige vorielle gegenuper anaeren dfadfen: der Herr von
Drais, der hier sein Fahrrad erfunden hat, der Herr Huber
mit seinem ersten Bulldog und Carl Benz — nun da wissen
wir alle Bescheid und denken an MWM, vormals Benz .. .
Ja, die Mannheimer Industrie ist schon sehr bedeutend,
wenngleich der Schwerpunkt eigentlich am anderen Ufer
des Rheines liegt und zu Ludwigshafen gehért — die BASF
meine ich mit ihrer ca. 6km langen Rheinfront und ihrem mit
allem Komfort der Neuzeit ausgestatteten Wolkenkratzer-
Verwaltungsgebdude. Aber die Mannheimer haben trotz-
dem etwas davon, némlich die ,gute Luft”, wenn Westwind
ist. Und meist ist Westwind ... In Mannheim selbst aber sind
auBer MWM noch Daimler-Benz, Lanz, Brown-Boverie,
Zellstoff Waldhof, Boehringer und viele andere Firmen, die
lhnen sicher ein Begriff sind. So ist fast jeder Industriezweig
vertreten, ob es sich nun um Fahrzeugbau, Maschinen, Ge-
rdte, Eisen- und Metallwaren, Chemische und Papierer-
zeugnisse, Nahrungsmittel-, Zigaretten- oder Muhlenindu-
strie handelt. Nicht zuletzt ist dies auf die ginstige Ver-
kehrslage zuriickzufihren.

Wie Sie vielleicht wissen, hat Mannheim nach Duisburg-
Ruhrort die zweitgréBte Binnenhafenanlage von Deutsch-
land. Es ist for Stddeutschland auch der wichtigste Um-
schlaghafen fir Getreide, Kohlen, Eisen, Holz usw.

Rheinkai Zeichnungen H.v. Boddien

dings offiziell verboten — aber wozu gibt es denn den
Rhein? Hier hat man — auBBer einer flotten Strémung, in der
man sich recht wohlfihlt — einen langen Stein- und Sand-
strand mit allem Komfort. Leider liegt dieser Strand etwas
auBerhalb von Mannheim, so daf3 fir die Bewohner der
Innenstadt der Weg oft recht unbequem ist — besonders fir
die Kinder, deren es bei 300 000 Einwohnern sehr viele gibt.
Es ist deshalb ein bedeutsames Kennzeichen fir die soziale
Aufgeschlossenheit der Stadt, da3 sie vor zwei Jahren ein
modernes Volksbad im ,Herzogenriedpark”, im Westen der
Stadt, gebaut hat mit Spielplétzen, Turngerdten usw.

For das Wochenende hat der Mannheimer ein herrliches
Ausfallgebiet: neckaraufwdrts in Richtung Heidelberg/
Neckargemiind, nach Westen die Pfalz — dorthin gehen
natirlich die passionierten Weintrinker —, nach Osten die
BergstraBBe und den Odenwald. Mit elektrischen Schnell-
bahnen sind diese Gebiete leicht zu erreichen.

Doch nun zu Mannheim selbst.

Die Stadt wurde dreimal fast véllig zerstdrt, zuletzt im
Jahre 1943. Da sie besonders in den letzten Jahrzehnten
sehr gewachsen ist, stehen heute viele Wohnhduser direkt
neben rauchentwickelnden Fabriken. In den ausgesproche-
nen Wohnvierteln merkt man aber davon nur wenig.

Die stddtebauliche Eigenart von Mannheim besteht darin,
daB die Innenstadt vom SchloB aus in Quadrate eingeteilt
ist, zwecks besserer Orientierung ... aber ehrlich gestanden,
als ich mich nach dem Kriege danach orientieren wollte, er-
litt ich Schiffbruch: die meisten Hguser fehlten ndmlich ...
Jedoch heute findet man sich leicht zurecht: nach A kommt
B, nach B kommt C usw. Man braucht nur einmal den Plan
im Kopf zu haben! Der ibrige Teil der Stadt hat, wie
andere Stddte auch, StraBennamen.

Sehenswert ist das neue Nationaltheater. Alle Zeitungen
berichteten dartber ausfihrlich vor eineinhc_:lb Jahren.
(Einige Miinchner Avantgardisten sollen kirzlich Blumen-
peter gebeten haben, einen Vortrag in Minchen zu halten,
wie man ein Nationaltheater am besten und schnellsten
wieder aufbaut.) Ubrigens meinte Blumenpeter, daf eigent-
lich tber dem Eingang des Theaters die Worte stehen miB-
ten: ,Seid verschlungen, Millionen ..."

Das SchloB, das im 18. Jahrhundert von den Pfalzgrafen
erbaut wurde, als sie ihre Residenz von Heidelberg nach
Mannheim verlegten, ist leider im Krieg stark zerstért wor-
den — wurde aber jetzt im wesentlichen wieder aufgebaut.

beim Wiederautbau keine Gelegenheit, immer wieder
Grinanlagen zu schaffen.

Schnell zu erreichen ist auch der sLuisenpark” mit einem
Weiher und Fischen darin. Er zieht sich weit hinaus bis zu
denStadionanlagen. Ansonsten gibt es noch zahlreiche Ver-
einssportpldtze, denn der Mentalitét der Mannheimer ent-
sprechend leben in dieser Stadt sehr viele Vereine. — Nicht
nur Sporjvereine, sondern Vereine jeder Art, angefangen
vom Kleintierziichterverein bis zum weitverbreiteten Ge-
sangverein. Nicht selten hért man bei einem Abendspazier-
gang fast aus jeder kleinen und mittleren Gaststéitte bende
Qesongvereine! Es ist deshalb auch nicht weiter verwunder-
lich, daB es eine Hochschule fir Musik mit recht bekannten
Kréften gibt .. .

Vom Wasserturm aus zieht sich die Présentierstrafle, die
:,Plonkep”, durch die Quadrate. Eine grofB3ziigige Strafle,
in der sich Geschdft an Geschdft reiht. Die zweite grofie
Ggschz‘iffsstrcﬁe ist die ,Breite StraBe”, die im rechten
Winkel dazu verlduft.

Damit, wie der Blumenpeter meint, die JLeit”, wenn sie
Hunger habe, auch etwas essen kénne, gibt es daneben die
,,Freﬁgc.sse”. Warum sie so heiBt? Sie finden hier ein Ge-
schaft mit leckeren, mundfertigen EBwaren an dem anderen.
Hier k6_nnen Sie ungeniert belegte ,Weck” essen, oder
wenn Sie wollen, an jeder StraBenecke die bekannten
fngchen .Brezeln” erwerben.

Wir miBten nicht in Mannheim sein, wenn es nicht auch
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einem Zwergpinscher. ,Gell, do gugscht”, sagte Blumen-
peter zu ihm, ,guck norre, wenn'd ach nit noidédrfsch, mit-
gholfe hosch allemol”.
Wenn Sie im Ubrigen von einem StraBenbahnschaffner
irgendeine Auskunft haben wollen, wird Ihnen diese gerne
und sehr ausgiebig erteilt. Die Mannheimer reden Gber-
haupt gern und viel, allerdings sind sie, wenn sie Dialekt
sprechen, nicht immer leicht zu verstehen.
+Monnem vorn” sagen sie immer. Vielleicht ergibt sich fir
Sie die Gelegenheit, den Blumenpeter zy fragen, woher
dieser Ausspruch stammt. — Wer der Blumenpeter eigent-
lich ist? Die Mannheimer kennen ihn, und die Fremden
missen halt mal fragen, wenn sie nach Mannheim kommen
— falls sie ihn noch nicht als Original erkannt haben sollten.
E. SchloBbauver

o Ty

»

'

A

e —


















