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as Zeichen in der Haut

Es war eine Nacht wie keine andere zuvor... Es gab da wohl Néchte im Kriege,
aber deren Dunkel war doch durchzuckt von Leuchtkugeln, dem Mindungsfeuer
und GeschoBBgarben. Es gab auch Néchte in schwarzen Zimmern — aber auch da
waren helle Arme, kleine Worte voller Leuchtkraft und lebendiger Atem ... Kurz,
auf dem Grunde aller vergangenen Néchte lag doch irgendwo ein Finkchen
Licht und ein Quéntchen BewuBtsein. Die Nacht aber, der man auf dem magischen
Strom der Flussigkeit aus der Injektionsspritze sanft entgegentreibt, ist dem schwar-
zen Wasser des Moores vergleichbar. Lautlos, spurlos und unwiderstehlich wird
man von der Finsternis verschluckt. Plétzlich ist man weg ...

Wer aus der Narkosenacht wieder auftaucht, sucht wohl die Stunden des toten-
dhnlichen Schlafes wéhrend der Operation, aber er findet sie nicht mehr, denn sie
sind dunkel und ohne jedes Gefiihl, also auch ohne Erinnerung. Das erste Gefiihl
danach ist ein rithrendes Wundern: die Sonne scheint wieder, und auf dem Tisch
stehen Blumen. Man liegt ganz still da und fihlt mit dem Pochen des Herzens, daf3
dieses Leben doch eigentlich eine grofe Sache ist.

Freilich, man muf3 es nun erst wieder mihsam lernen, das Leben. Bald erfillt und
genigt es sich nicht mehr im kindlichen Liegen und Schauen. Durst meldet sich. Die
ersten drei Léffelchen voll ungesiBten Pfefferminziees sind nun das késtlichste
Getrénk von der Welt. Danach schlafen — aber Wundschmerz stellt sich ein, Glie-
der und Ricken schmerzen vom Liegen, und bei jedem Atemzuge sticht's und
brennt's. Du verlangst die schmerzlindernde und schlafbringende Spritze und bist
voller Gier nach dieser Wohltat. Endlich spirst du dankbar den Einstich, und dann
kommt wie eine weiche Welle die Erlésung von Schmerzen und Unruhe...

Alles dies wiederholt sich einige Zeit im gleichen Rhythmus: Schmerzen — Spritze
— Schlaf — und dann kommt schlieBlich der erste tatsdchliche Schritt ins Leben.
Links und rechts gestitzt humpelt man tapfer ums Bett und fihlt sich dabei als
Mordskerl. Indessen — noch bleibt das weiche und warme Bett im Krankenzimmer
fur lange Zeit der sicherste Ankerplatz fir das arg I&dierte Schiff. Das Meer und
die Stirme sind ja immer da — das Krankenhaus ist nur eine geschitzte Insel. Wer
von ihr Abschied nimmt, Uberantwortet sich wieder den Elementen. Er mu3 wieder
Schldge geben und nehmen. Vielleicht aber ist er nun stérker im Nehmen, im
Leiden, geworden. Er hat es lange genug in der Stille geibt. Vielleicht wei3 er nun
auch besser, wie tickische Schldge aus dem Hinterhalt schmerzen ... Ja, Krank-
heit, Operation und Krankenhausaufenthalt mit ihrer Fille von Erfahrungen sind
Einschnitte im Leben des Menschen.

Wenn dem Kérper eine Wunde geschlagen wird, so bleibt aus weisem Grunde
eine Narbe. Sie ist eine Prdgemarke des Schmerzes und ein unverwischbares
Siegel. Der Mensch kann sie verdecken, sie ehren, sie geringachten oder sich ihrer
schédmen — aber sie wird doch immer ein strenges Zeichen dafir bleiben, da8 der
Mensch verwundbar ist.

Im GrofBlen gesehen aber heiBit es, daB es der Menschheit wohl anstiinde, sich ihrer
vielen Narben vom letzten Kriege zu erinnern, bevor sie sich in maBloser Uber-
schétzung der eigenen Krdfte mit Gewalten einléBt, deren Waffen nicht mehr nur
bloB den Kérper verwunden — und Wunden kénnen heilen — sondern erstmalig
den Menschen in seiner Gesamtheit vernichten, so daB nicht einmal mehr eine
Narbe bleibt.

Die Losung der Aufgaben, die an eine Versuchsabteilung
gestellt werden, sind im Zeitalter der modernen Technik von
ganz besonderer Bedeutung. — Diese Erkenntnis ve anlafte
die Knorr-Bremse Minchen, ihre Versuchsabteilung neben
grofziigigen Erweiterungen auf den modernsten Stand zu
bringen. FldchenméiBig entspricht diese Erweiterung nahezu
dem Doppelten der urspriinglichen Ausdehnung.

Man dachte zundichst nur an einen kleinen Anbau an die
alte Halle — in diesem sollte lediglich eine Kéltekammer
und ein kleines Biro untergebracht werden. Nach sorgfdl-
tigen Uberlegungen stellte sich jedoch heraus, daf3 eine
derartige Erweiterung noch keineswegs den Anforderungen
und Aufgaben einer modernen Versuchsabteilung gerecht
wird. Deshalb kam man mit der Betriebsleitung der Sud-
bremse, deren Aufgeschlossenheit in diesem Fall besonders
hervorzuheben ist, zu dem EntschluB, das neue Projekt grof-
zligiger, als vorgesehen, anzupacken.

Architekt Rudi Kranz, der bereits schon das neuve Verwal-
tungsgebdude bei uns in Minchen erstellte, wurde die Pla-
nung anvertraut. Und so ist es Uberflissig zu betonen, wie
gut das neue Gebdude bzw. der Anbau an Halle T sich
architektonisch in den allgemeinen Rahmen des Gebdude-
komplexes der Sidbremse einfigt. GroBe Fenster sorgen
fur Luft und Licht — zwei wichtige Voraussetzungen fir an-
genehmes Arbeiten.

Da eine fortschrittliche Versuchsabteilung auch einen reprd-
sentativen Charakter tragen sollte, wurde auch der Altbau
einer Renovierung unterzogen. Gleichzeitig damit erfolgte
eine Zusammenlegung der bisher abgegrenzten Versuchs-
aufgaben fir Auto und Eisenbahn unter der Gesamtleitung
von Herrn Dr. Bodey.

Um die Versuchs- und Forschungsarbeiten besser betreiben
zu kdnnen, versorgt eine neue eigene Druckluft-Vakuum-
anlage mit drei Kompressoren — einer davon ist der neu-
entwickelte VV 360 — die einzelnen Prifstéinde Uber ein
weitverzweigtes Leitungsnetz mit den zur Prifung der
Steuvergerdte notwendigen hohen Driicken. Die ebenfalls im
Maschinenraum aufgestellte kleine Stromerzeugungsanlage
liefert die verschiedensten Spannungen, die zur Erprobung
der elektrisch gesteuerten Apparate notwendig sind.

Da das Absatzgebiet fir unsere Bremsausristungen nicht
nur im Stiden liegt, sondern auch bis in die kdltesten Zonen
unseres Planeten reicht und dort die Eisenbahnen mitunter
bei —50° C fahren und bremsen mussen, wurde der Bau
eines Kdlteraumes erforderlich. Nun ist es méglich, die
Apparate und Dichtungen hier in Minchen auf Kéltebestén-
digkeit und Gdngigkeit bei tiefen Temperaturen zu unter-
suchen.

Kdltemaschine
und Kompressorenanlage

Meister Ammer mit einem Modell eines Giiterwagens mit KE-Bremse
Der neue, wesentlich erweiterte GroBpriifstand

Um auBereuropdische, z. B. amerikanische Bremsverhdlt-
nisse studieren zu kénnen, die oft durch die besonders lan-
gen Zige lufttechnische Schwierigkeiten bereiten, wurde
der GroBprifstand von 104 auf 204 Wagenléngen erweitert.
Dies entspricht einer Gesamtzuglénge von etwa 2,5 km und
damit besitzen wir wahrscheinlich den gréBten Prifstand
in Europa.

Den MeBtechnikern wurden die modernsten Gerdte zur Ver-
figung gestellt, so daB nun neueste elekironische MeB-
apparate und Registriergerdte vorhanden sind, mit deren
Hilfe die Durchschlagsgeschwindigkeiten und Vorgédnge in
verschiedenen Steuerrdumen prézise gemessen werden
kénnen.



Zur Durchfihrung von Davuerversuchen in einem bis jefzt
noch nicht gekannten umfangreichen AusmaB wurde an der
Nordseite der Versuchshalle eine grofie Fldche mit Glas
Uberdeckt. Damit kénnen nun auch sténdig Betriebsver-
héltnisse gewissenhaft untersucht und Méngel, die sich im
Betrieb erst nach Jahren eventuell einstellen wirden, schon
im Versuch gekldrt und beseitigt werden. — An dieser Stelle
ist der Stidbremse Dank abzustatten, die bei der Ausriistung
mit Werkzeugmaschinen geholfen hat: So ist es jetzt mag-
lich, Versuchsapparate schneller als bisher zu fertigen.

DerMontageraum bekam ein véllig neues Gesicht, und unter
diesen Voraussetzungen macht die Arbeit mehr Freude, und
die Monteure und Schlosser fohlen sich dabei wohler als je

" zuvor — besonders im Hinblick auf die sauber gefliesten

Dusch- und Waschréume ...

Fir die vielen Besucher aus dem In- und Ausland wurde ein
Ausstellungsraum geschaffen, der einen Querschnitt Gber
die Erzeugnisse und Leistungen unseres Werkes zeigt und
gleichzeitig dem Gast Gelegenheit gibt, sich mit den ein-
zelnen Apparaten vertraut zu machen.

Unsere Meinung zu allem: Die neue Halle ist in jeder Hin-
sicht ausgezeichnet eingerichtet. Sie wird uns helfen, viele
technische Probleme jetzt und in Zukunft zu |6sen.

Jéckel/Fuchs, Miinchen

Im Laufe des Jahres 1957 und zu Beginn des Jahres 1958
konnten verschiedene, z. T. bedeutende Abschlisse mit
Vakuum-Bremsléndern wie Stdafrika, Spanien, Indien, Ni-
geria, Ghana und Agypten abgeschlossen werden. Bereits
bestehende Kontakte mit Léndern, in denen nahezu aus-
schlieBlich Vakuum-Bremsen in Gebrauch sind, wurden ver-
stérkt — insbesondere mit solchen, die von den ,crown
agents”, den sogenannten Kronagenten des Common-
wealth, betreut werden. Hierzu gehdren etwa 20 Lénder im
afrikanischen, vorderasiatischen und ostasiatischen Bereich.
Zu vielen davon waren bereits Bindungen durch das Loko-
motivgeschéft vorhanden.

Auch die Geschdftsverbindungen zu europdischen Léndern,
von denen Waggons auf Féhrschiffen nach England laufen,
wurden weiter ausgebaut. Die fir diesen sogenannten
,Fahrbootverkehr” eingesetzten Wagen missen zusdtz-
lich zur Druckluft-Bremse mit Vakuum-Bremsen ausgeristet
sein, da bekanntlich die British Railways, die englische
Staatsbahn, Vakuum-Bremsen fihren.

Die Auslieferung der Ausristungen begann verstérkt in
diesem Jahr. Hierbei hat sich die Zusammenarbeit der Kon-
zernwerke Sidbremse und Volmarstein besonders bewdhrt.
Auch die MWM sind an der Fertigung der Auftrége be-
teiligt. — Diese Arbeitsteilung macht es auBerdem méglich,
hohe Auftragsspitzen abzufangen.

Ein erheblicher Bedarf an Vakuum-Bremsen ist auch fir die
Zukunft zu erwarten, denn 45 Ldnder der Welt fahren
vakuumgebremste Zige. Aus dieser Uberlegung heraus
entschied sich die Knorr-Bremse, auch die Lieferung von
Vakuum-Bremsen in ihr Fertigungsprogramm aufzunehmen.
Knorr ist eine universelle Bremsbauanstalt und muf3 in der
Lage sein, auf dem Bremsgebiet alle Bahnen der Welt be-
raten und beliefern zu kénnen. Eine durch die Deutsche
Bundesbahn vollbeschdftigte deutsche Waggonindustrie
kann von uns auf Grund'unserer groBen Lieferkapazitét mit
Bremsausristungen bedient werden. Falls jedoch die DB
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nicht gentigend Auftrége erteilen sollte, wird sich die Wag-
gonindustrie um Privat- und Auslandsauftréige bemihen
missen. Sehr oft sind diese Auftrédge aus Léndern zu holen,
in denen rollendes Material vakuum-gebremst wird. Wenn
wir diese Bremsen nicht liefern kénnten, so wirde bei uns
eineLicke in derFabrikation entstehen. Dawirsie aberdoch
liefern kénnen, sind wir von der jeweiligen Inlandskonjunk-
tur unabhdngig und erschlieBen auBBerdem fir unseren
Export noch eine Reihe von Léndern der Welt.

Wir wollen aber nicht nur die Vakuum-Bremse so weiter-
bauen, wie sie bisherindenverschiedenen Léndern Gblich ist,
sondern wir bemihen uns auch intensiv um ihre technische
Verbesserung. Eine solche Verbesserung ist in erster Linie
for die aufstrebenden auBereuropdischen Lénder inter-
essant, in denen alle Anstrengungen gemacht werden, neue
Industriezweige aufzubauen. Fir den Transport der Indu-
strieprodukte ist es wichtig, schwere und schnelle Zige fah-
ren zu kénnen — doch hierfir missen entsprechende Brems-
voraussetzungen gegeben sein! So ist auch auf diesem
Gebiet die Knorr-Bremse fortschrittlich tdtig.

In verhéltnismdBig kurzer Zeit ist es uns gelungen, bedeu-
tende Auftrdge zu erhalten, nach vielen Léndern zu liefern
und Projekte zu bearbeiten, die uns berechtigen, auch die
Zukunftsentwicklung positiv zu betrachten.

Die Zusammenarbeit innerhalb der Werke unseres Kon-
zerns hat sich sehr bewdhrt. Sie ist auch weiterhin gewdhr-
leistet. Sch.-N., Minchen

Bremszylinder vor der Auslieferung

Noch zu Ende des letzten Jahres wurde in der Stidbremse
die alte, fir heutige Verhdltnisse véllig unrationelle Werk-
zeugausgabe abgebaut und durch eine der modernsten,
nach dem Schweizer System ,Vidmar” gestaltete, ersetzt.
Die alte Ausgabe, die aus den heute noch meist Ublichen
Lypsia-Regalen und sonstigen Gestellanlagen bestand,
nahm einen Platz von 710 gm ein. In den Regalen wurden
Lehren, Werkzeuge, Zeichnungen usw. offen gelagert, so
dafB3 die Betriebsmittel stdndig umfangreiche MaBnahmen
zum Schutz gegen Rost und Verstaubung erforderten. Der
wesentliche Nachteil solcher Anlagen jedoch liegt in den
groBen Zwischenrdumen der einzelnen Regalfécher. Dieser
leere Raum aber wiederum ist zur Bedienung unbedingt
notwendig. Man muB3 also zwangsléufig vorwiegend , Luft”
lagern ... Die Werkzeugausgabe selbst war noch umgeben
von einem 3 m hohen Zaun aus Maschendraht, der auch
nicht gerade einen schénen Anblick bot!

Wie anders indessen nimmt sich da unsere neue Ausgabe
nach dem System ,Vidmar” aus! Genormte Werkzeug-
schréinke gestatten hier, je nach den betrieblichen Verhdlt-
nissen, die Zusammenstellung beliebiger Ausgabeformen.
Der einzelne Werkzeugschrank umfaf3t ca. 7-10 qm Lager-
fléche bei je 0,5 gm Bodenfléiche; jede Schublade ist varia-
bel und richtet sich nach der Art der einzulagernden Be-
triebsmittel. Alle Schubladen sind auswechselbar; sie lassen
sich voll ausziehen und laufen auf Doppelausziigen mit
Prézisionskugellagern. Jeder Schubladen kann bis zu 200 kg
belastet werden und [&Bt sich selbst mit solch einer Last
spielend leicht in den Schrank zuriickschieben. Genormte
Schubladen-Einbauteile erméglichen eine weitgehende
Vielseitigkeit in der Einteilung, so daf3 von der kleinsten
Lehre bis zum schweren Werkzeug alles untergebracht wer-
den kann. Durch diese ausziehbaren Schubladen fdllt jeder
leere Raum fast vollsténdig weg — die Betriebsmittel sind
viel konzentrierter, Ubersichtlicher, stets griffbereit und da-
bei staubdicht aufbewahrt.

Die ganze Ausgabe kann von einem Mann in wenigen Mi-
nuten abgeschlossen werden; ein Gruppenverschluf er-
méglicht durch Umlegen eines Hebels das AbschlieBen
einer ganzen beliebig langen Reihe von Werkzeugschrdn-
ken mit allen Schubladen.

Zur Erstellung dieser neuzeitlichen und raumsparenden Aus-
gabe bewog auch die Tatsache der Produktionsaufnahme
unserer Motoren der AKD-9- und AKD-10-Reihe — nur so
konnte die wertvolle Bodenfldche von ca. 478 gm zum Auf-
stellen von Maschinen gewonnen werden. Meier, Minchen

Do you speak English?

Sollte dies nicht der Fall sein, Sie dagegen aber Ange-
hériger der KB Minchen sind, so ist es lhre eigene Schuld!
In Minchen némlich hat die Geschéftsleitung fir ihre Inge-
nieure, Monteure, Kaufleute, Konstrukteure und technischen
Zeichner einen Englisch-Kursus eingerichtet, der einmal
wéchentlich abgehalten wird.

Das wichtigste Utensil der Schiiler ist das Lehrbuch , Calling
all Beginners — Ein Schnellkurs der englischen Sprache”, das
die Geschdftsleitung groBzigig dem Teilnehmer Ubereignet.
In 30 Doppelstunden wird man hier in die Geheimnisse der
englischen Sprache eingeweiht, wobei besonderer Wert auf
die technischen Ausdriicke gelegt wird.




Der Ort, in dem wic leben:

VOLMARSTEIN
Wo man ,Stahl und Eisen” teinkt

Auf der Karte ist es kaum zu finden, das kleine Dérfchen
Volmarstein, und man muB das Ruhrgebiet schon gut
kennen oder viel Glick haben, will man diese ,Perle des
Ruhrtals”, den ,Luftkurort Volmarstein”, wie es sich gern
nennt, erreichen. Falls Sie mit der Bahn fahren, dann wer-
den Sie in Hagen den D-Zug verlassen und den Bus oder
ein kleines BGhnchen nach Volmarstein besteigen. Benutzen
Sie jedoch |hren Wagen, so werden Sie feststellen: viele
Wege fishren nach Volmarstein!

Welchen Sie aber auch immer wéhlen — er wird Sie an
Wiesen entlang, an kleinen Wéldern voriber und durch
malerische westfélische Dorfchen fihren. Sie werden aller-
dings als Autofahrer nicht trdumerischen Gedanken uber
die Lieblichkeit der deutschen Landschaften nachhdngen
kénnen, denn die engen, kurvenreichen LandstraBen, die
sich die Hohen herauf- und wieder herunterziehen, nehmen
Ihre ganze Aufmerksamkeit in Anspruch ...

Wenn der Wind ginstig ist — und das ist fir Volmarstein
eine leichte Brise von Stdost — wird er die Dunstschleier,
die stdndig Uber dem Ruhrgebiet liegen, aufreiBen und
Ihnen einen Blick von den Hshen hinab auf Wetter an der
Ruhr — eine der Stédte am Rande des Ruhrgebietes — ge-
statten. Die rauchenden Schlote der Industriewerke liegen
hier in Volmarstein nun vor oder — wenn Sie wollen — hinter
Ihnen. Sie sind bereits im Saverland, im Grinen — dem
Wochenendziel Tausender lufthungriger Ruhrgebietler.
So kommt es auch, daB in dem ruhigen Dérfchen, das laut
letzter Volkszéhlung von genau 9921 Seelen bewohnt wird,
an Sonn- und Feiertagen ein gar munterer Betrieb herrscht.
Aus Dortmund und Bochum knattern die VWs, Isettas und
Roller heran, deren Insassen nur den einen Wunsch haben,
die qualmenden Fabrikschlote hinter sich zu lassen und
frische Luft, Sonne, Wald und Wiesen zu genieBen... und
mit all dem kann Volmarstein aufwarten. 2

Doch damit nicht genug: ein gut gefihrtes Hotel mit glei-
chermaflen ausgezeichneter Restauration bemiht sich stén-
dig um das Wohlbefinden der Gaste. Befrackte Kellner
servieren lhnen alles — angefangen von der bescheidenen
Tagessuppe bis zur Forelle blau, vom Zitronensprudel bis
zur Flasche Henkell Trocken ... Und wéhrend Sie, im Lande
der Westfalen, sich einer »Steinhdger Pilskur” unterziehen

Eingang zum Burg-Hotel

BOCHUM WITTEN
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(ein Helles und ein Kérnchen) und auf die Schlachtplatte
»nach Art des Hauses” warten, kénnen Sie lhren Blick tber
die satten grinen Wiesen zum silbernen Band der Ruhr
wandern lassen — die aus dieser Entfernung ein liebliches,
reinliches Flichen zu sein scheint! — und darber nach-
denken, aus welchem unerfindlichen Grund die meisten
anderen Dorfkneipen dister und verréuchert sind. Ubrigens
nennt sich diese angenehme Stétte Volmarsteiner Gastlich-
keit ,Hotel zur Burg”.

Burg? Jawohl.-AuBBer der reizvollen Lage und des gepfleg-
ten Restaurationsbetriebes verfiigt Volmarstein tber eine
fast 900 Jahre alte Burg — oder besser gesagt, Uber die
Reste davon. Und da in einem Dorf alles hibsch beieinan-
der liegt, bedarf es nur einiger Minuten, den ehemaligen
Sitz der Herren von Volmarstein zu erklimmen. Einer der
vielen steilen FuBwege hier im Ort fihrt Sie auf diesen
héchsten Punkt der néheren Umgebung. Bei der nun folgen-
den Burgbesichtigung wird Ihnen eine in die Uberreste des
Torturmes eingelassene Gedenktafel ins Auge fallen. Sie
werden hier nachlesen kénnen, daB die Burg im Jahre
1100 von dem Erzbischof von Céln erbaut wurde und leider
1624 nach zweimonatlicher Belagerung von dem Grafen
von der Mark zerstért wurde. Auch, da vor 500 Jahren
das ,Volmesteinsche Vemgericht eines der bedeutendsten
auf der Roten Erde” war und deutsche Birger aus allen
Teilen des Reiches vor dem Freistuhl auf dem Burgberg
erschienen, um hier ihr Recht zu finden ... Nun sagen Sie
selbst: welches andere Dérfchen hat etwas Ahnliches auf-
zuweisen?

Es ist schon recht erhebend, von der Burg aus — wie weiland
die Herren von der Recke — einen Blick ins Land zu werfen:
dicht gedréingt schmiegen sich die schmucken Fachwerk-
hduser an die Hénge; friedlich blskend verbringt eine
Herde Schafe ihre faulen Tage auf der Wiese. In der Dorf-
straBe Idrmen die Kinder bei dem uralten und doch so
jungen Spiel ,Haschen” oder hocken beisammen um zu
»murmeln”, zu ,schussern”, zu ,klickern” oder wie sie das
bevorzugte Spiel mit den bunten Glaskugeln sonst noch
nennen ... Fir einen Augenblick fihlt man sich um Jahr-
zehnte zurickversetzt, bis dann plétzlich ein riesiger schwar-
zer Mercedes, Baujahr 58, Ihr Blickfeld kreuzt und Sekunden
spéter schon wieder zwischen den kleinen Héusern ver-
schwunden ist — Staubwolken und Benzindifte auf der
HavuptstraBe verbreitend. Schade, denken Sie, es hétte eine
Postkutsche sein missen ... Aber leider ist die Zeit auch in
Volmarstein nicht stehengeblieben. So steigen Sie etwas
wehmitig herunter von der Burg und lassen all Thre Wach-
tréume hinter sich.

Bei einem Bummel durch das Dorf treffen Sie den Mercedes
wieder. Er parkt vor einer der alten, traditionsreichen
SchloBfabriken. Die SchlusselgieBerei ist ja in Volmarstein
heimisch — sie war von jeher eine Sonderheit des Ortes, und
Sie mégen es glauben oder nicht: es gab schon einmal eine
Zeit, zu der etwa die Hélfte des Weltbedarfs an Vorhang-

Blick auf den Harkortsee

schléssern von der Volmarsteiner Industrie gedeckt wurde!
Wiéhrend die Schloffabriken inmitten des Ortes zu finden
sind, wird der Besucher nach unserer GieBerei, dem Stahl-
werk Volmarstein, zundichst vergeblich Ausschau halten.
Sie liegt ndmlich rund zwei Kilometer entfernt hinter einer
der vielen Hohen, und nur eine schwache, rétliche Rauch-
wolke in der Ferne verrdt dem Fachmann, daB auf Volmar-
steiner Geldnde auch eine Gieflerei beheimatet ist! Die
Volmarsteiner brauchen sich also tber Mangel an Arbei‘ts-
méglichkeit nicht zu beklagen: die SchloBfabriken und die

Knorr-Bremse beschdftigen den gréBten Teil der Einwohner.
Und da sie — wie alle Westfalen — arbeitsam und tiichtig
sind, haben sie es zu recht ansehnlichem Wohlstand ge-
bracht. !

Und sie halten ihr Geld auch zusammen. Wenn im Ort dic
Kneipen bis zum Morgengrauen belagert werden oder gar
wochentags jemand in der ,Burg” diniert, so kann es sich
nur um Fremde handeln! Die Volmarsteiner selbst sind
héuslich und solide — was aber nicht ausschlieBt, daf3 sie an

manchen Abenden ein recht fréhliches Vereins-Leben pflegen. Da gibt es einen
Kegelklub und einen Gesangverein und Stammtische noﬁirli_ch, zu deren ange-
regter Unterhaltung das ,Hasper-Maggi” nicht unwesentlich beitrdgt. (Man
nehme zur Hilfte Doppelwacholder und Boonekamp — die Wirkung ist erstaun-
lich. Dieses Getréink — auch ,Stahl auf Eisen” geheifien — findet seine Liebhaber

in erster Linie unter den Formern und sonstigen GieBereiangestellten.)

Die Dorfjugend allerdings verzichtet gern auf das ,Hasper Maggi” - sie hat
mehr Freude an dem nahen Stausee in Wetter. Hier, wo sich die Ruhr zu einem
See verbreitert und — aus dem Sauerland entsprungen — noch klar und sauber
ist, treffen sich in einer modernen Badeanstalt alle Schwimmenthus!asfen.

Und wenn lhnen daran liegt, kénnen Sie sich beim Ballspielen mit einem sport-
lichen jungen Mann unterhalten, der — wie sie sofort herqushéren - ,,durekig-
mang” aus Berlin stammt. Und wenn er lhnen lachend versichert: ,Ick habe mir

noch nie so wohljefihlt wie in Volmarstein!” — dann kénnen Sie es ihm ruhig

glauben.

Burgruine

Zeichnung: H. v. Boddien




VON DER KLEINSTEN GEMEINSCHA

EIN THEMA, DAS JEDEN ANGEHT

Wir brachten in der vorigen Nummer die ersten Schilderungen von glicklichen und ungliicklichen Ehen.
Diese Berichte aus dem Leben haben viel Interesse gefunden, so daf3 wir sie fortsetzen méchten.
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Das ganze Dorf lief zusammen, als Christian mit seinem
Auto vor dem Rittergut der Familie B. vorfuhr. Kein Wun-
der, denn im Jahre 1909 waren die stinkenden Benzinkut-
schen noch eine Seltenheit. Herr B., der Besitzer des Gutes,
der am Tor stand, konnte nur mit Mihe ein Lécheln unter-
driicken, als sich Christian aus einer Wolke von Staub und
Qualm, die sich um sein Vehikel gebildet hatte, 16ste und
mit feierlichen Schritten auf ihn zukam.

Herr B. wuBBte, was Christian wollte: eine von seinen vier
Tochtern, aber er konnte nur schlecht seine Uberraschung
verbergen, als Christian gerade um die Hand der aller-
jungsten anhielt. Er tat das mit der geziemenden Héflich-
keit, aber auch mit der Selbstsicherheit, die gutes Aussehen,
eine angesehene Familie und ziemlich unbegrenzter Reich-
tum verleihen.

~Meine Frau und ich =" ant-
wortete Herr B. freundlich-
verwundert, ,dachten immer,
Sie wirden sich fur Irma in-
teressieren, mit der Sie doch
stets bei allen Festen tanzten—
aber natirlich ist es uns eine
Ehre, und Doris wird bestimmt
glicklich sein!” Bei diesen
Worten nickte der hoffnungs-
volle junge Mann nachdriick-
lich: ,Wissen Sie, Herr B., ich
habe stets mit Irma getanzt,
weil mir ihre jingste Schwester
so gut gefiel und ich sie so per
Distance und scheinbar ganz
ohne Absichten viel besser
und ungezwungener beobach-
ten konnte. Sie ist noch sehr jung, gewiB, aber sie hat gute
Anlagen, die ich hoffe, zur schénsten Entfaltung bringen zu
kénnen.”

Herr B. schluckte. Dieser Fabrikantensohn! Sah aus, als ob
er kein Wdsserchen triben kénnte und ging doch mit seinen
25 Jahren so planméBig zu Werke! Und so ging auch nach
diesem einleitenden Gespréich alles sehr glatt, und wie in
solchen Kreisen Ublich, Gbers Parkett. Von Liebe wurde nicht
gesprochen, denn dariber sprach man damals nicht. War
auch nicht so wichtig, denn die Liebe stellte sich dann wohl
im Laufe der Zeit von selbst ein. Doris fiel zwar aus allen
Wolken, als sie von dem Heiratskandidaten hérte, aber die
neiderfillten und bewundernden Blicke der Freundinnen
und die achtungsvollen der-ménnlichen Bekannten sagten
ihr genug.

Zydem die Aussicht, in ein so groBes und glénzend gefihr-
tes, schloBartiges Haus mit viel Dienerschaft als Herrin
Einzug zu halten! Kurz und gut — die Hochzeit wurde mit
groflem Aufwand gefeiert. Die Zahl der Géste ging in die
Hunderte. Es gldnzte von farbenpréchtigen Uniformen —
der Bréutigam hatte bei der Garde gedient — und funkelte
nur so von edlen Geschmeiden. Sofort nach dem Fest gings
zur Hochzeitsreise an die Riviera, wo die blutjunge schéne
Frau und der selbstbewuBte, erfolgreiche junge Mann an
ihrer Seite bald im Mittelpunkt des Interesses standen.
Wieder daheim merkte Doris, daB es gar nicht so leicht
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war, einem grofen Haushalt vorzustehen, denn sie hatte
von Tuten und Blasen, von Kochen und Braten, wenig
Ahnung, dafir allerdings verstand sie etwas von Porzellan-
malerei, Kunststicken und wie man im Damensitz elegant
auf einem Pferde thront. Jedoch ihr Mann, dessen Umsicht
und Zartgefihl sie recht bald schétzen lernte, lenkte nicht
nur das Werk seines Vaters — er hatte auch im Hause die
Féden fest in der Hand. Alles lief wie am Schnirchen, und
sie hdtte sich Gberhaupt keine Gedanken ber die Speise-
folge usw. zu machen brauchen, wenn sie nicht den Ehrgeiz
besessen hdtte, auch tatsdchlich die Herrin des groBen
Hauses zu sein. Sie lernte, wie man leitet, ohne sich eine
BldBe zu geben, und ihr Mann half ihr dabei in seiner
stillen, aber festen und gerechten Art nach Kréften. Bald
konnte sie Anweisungen geben, so als hdtte sie es nie
anders gelernt. Das war gut so, denn der erste Weltkrieg
kam. Ihr Mann zog mit seinem Regiment ins Feld, und sie
muBte nun alleine schalten und walten. In regelmdBigen
Briefen aber legte sie genauestens Rechenschaft Uber die
héuslichen Verhdltnisse ab und zwar so genau, daf sie sich
wie Geschdftspapiere lasen, worauf Christian nicht schlecht
stolz war als auf sein Erziehungswerk. Woriber er sich
indessen stets besonders freute, waren die kleinen Zeilen
am SchluB jedes Feldpostbriefes . . . ich vermisse Dich doch
sehr ... paB auf Dich auf ... wir alle brauchen Dich und ich
besonders — deine eigentlich recht dumme Doris”. — Diese
Zeichen einer erwachten Liebe, auf die er geduldig ge-
wartet hatte, rihrten ihn, weil sie von einem sehr jungen
Menschen kamen, der, wie er selbst, auch sparsam und karg
mit GefihlséuBerungen war.

in kurzen, zauberhaften Fronturlauben erlebte er mit Stau-
nen und mit Dankbarkeit, wie sich das junge Mddchen in
eine gebende, liebende Frau verwandelte. Als sie ihm noch
im Kriege das erste Kind, ein Mddchen schenkte, war Chri-
stian trotz der sich abzeichnenden Niederlage im Felde
ganz unverschédmt gliicklich.

Aus dem Kriege heimgekehrt, bewahrte er mit fester Hand
und einem guten SchuB Diplomatie Haus und Werk und
brachte beides durch die Wirrnisse der ersten Nachkriegs-
jahre.

Die Zeit zwischen dem ersten und dem zweiten Weltkrieg
brachte fir Christian und Doris viel Glick — der kleine
Wolfgang wurde geboren, und Hilde, die Alteste, erhielt
noch eine Schwester. Das Werk dehnte sich aus, und auf
zahlreichen Geschdftsreisen, die Christian in alle Welt
fhrten, lieB er sich von seiner Frau begleiten. ,Alleine bin
ich nur die Hélfte wert!” bemerkte er zu seinen Geschéifts-
freunden, wenn er ihnen seine erste Mitarbeiterin — im
Nebenberuf Ehefrau — vorstellte.

In diese wirklich gliickliche und schlechthin ideale Ehe brach
eines Tages dann der schrille Fanfarenton des Grofideut-
schen Rundfunks ein.

Als nichtern rechnender Geschdftsmann, der die Auslands-
mdrkte genau kannte und Gewéhrsleute in vielen Stddten
der Welt hatte, gab er Hitler keine groien Chancen. In-
dessen gaben die ersten Erfolge Hitler recht, und Christian
muBte, ob er wollte oder nicht, wie viele andere Unter-
nehmer fir die Ristung arbeiten. Aber auch als er Fremd-
arbeiter ins Werk bekam, hielt sich Christian ziemlich starr-
képfig an seine Linie: Mensch ist Mensch, und Recht muf3
Recht bleiben. Wo es nur ging, versuchte er, auszugleichen.
Er milderte manche Hdarte, schémte sich nicht seiner judi-
schen Freunde und half, wo er konnte. War aber bislang
die Schicksalsmusik for diese glickliche Ehe frei von schril-

len Dissonanzen gewesen und voller Harmonie, so énderte
sie sich mit fortschreitendem Kriege, und ein drohendes
Grollen — die VerheiBung des nahen Unterganges — be-
réhrte jedermann. Es gab nicht mehr, wie im ersten Weli-
krieg, ein privates Glick auch im allgemeinen Unglick.
Diesmal blieben keine Oasen, denn Gberall brachen die
Ddmme, und die Flut kam heran...

Die Nachricht, daB3 der einzige Sohn und Erbe im Osten ge-
fallen sei, war der erste aber auch hérteste Schlag. Er traf
Christian und Doris, die vom Glick Beginstigten, mit der
plétzlichen und heimtickischen Kraft eines Axthiebes aus
dem Dunkeln. Mit dieser Nachricht wich die Heiterkeit, die
mit einer erlesenen Gastfreundschaft gepaart stets zu den
Haupttugenden des grofien Hauses gehért hatte, und es
wurde stiller um das Paar. Als dann das Dach des Hauses
von Bomben zerbrochen wurde, zog man ins Erdgescho
um — gottlob waren noch einige RGume bewohnbar. Frau
Doris Haare waren inzwischen schlohweifl geworden, aber
ihre Hand, mit der sie oftmals Christian, den die Bomben-
néchte mit ihrem Daveralarm zu zermirben begannen,
stitzte, zitterte nicht. Vielleicht erinnerte sie sich jetzt an
jene weit zuriickliegende Zeit, in der sie als junges, uner-
fahrenes Madchen in das groBe Haus eingezogen war und
ihren festen Halt an der Seite Christians gefunden hatte . . .
Als dann noch die Kunde kam, daf3 die eine in Duisburg
wohnende Tochter mitsamt ihrer Familie bei einem Bom-
benangriff ums Leben gekommen war, zog sich Christian
von seiner Arbeit, die er stets Gber alles geliebt hatte, zu-
rick. Er haderte mit dem Schicksal, aber seine Frau hielt in
jenen Tagen den Willen zum Leben in ihm wach.
Christian blieb, und er blieb auch dann, als das Werk unter
ArtilleriebeschuB lag und zerstért wurde. Er blieb, als all
seine Bekannten und Freunde sich léngst nach dem Westen

Es war Liebe auf den ersten Blick, als Peter Ingrid kennen-
lernte ... Sie stand im Schaufenster eines Warenhauses
und dekorierte Modewaren. Das Licht eines Scheinwerfers
fiel gerade auf ihr Haar, so dafB es Peter wie eine kleine,
duftige Wolke, die von einem Sonnenstrahl getroffen wird,
erschien. Das M&dchen mochte seinen Blick gefihlt haben,
denn sie wandte sich um und sah ihn an. So begann diese
Geschichte einer grofien Liebe.. .
Peter war 19 und Ingrid 17
ﬁ Jahre alt. Er studierte Maschi-

nenbau, und sie lernte Deko-

ration. Sie hdtten beide viel-
leicht noch ein wenig mit der
Liebe warten sollen, jedoch es
zog sie mit jener Macht, gegen
dié seit altersher kein Kraut
gewachsen ist, zueinander,
und so wurden sie bald unzer-
trennlich. Peter und Ingrid,
Ingrid und Peter — es gab kei-
nen schéneren und erfreu-
licheren Anblickalsihrschwar-

| @ zes Haar dicht neben seinem
A‘\ blondenzusehen.Justsostellte

& man sich das Liebespaar aus
dem Mérchenbuch vor. Jedoch

pflegt es im Leben wenig mérchenhaft zuzugehen, und so
herrschte in dem Augenblick, als Peter seine Eltern davon
in Kenntnis setzte, daf3 sie bald GroBeltern werden wisrden
und gern vorher heiraten mdchten, kaltes, abweisendes
Schweigen. Der Vater, ein Handwerksmeister von altem

Schrot und Korn, galt etwas in der kleinen Stadt in Sud-
deutschland — und jetzt wollte sein einziger Sohn so eine

abgesetzt hatten, und seine Frau wohnte mit ihm im Keller
des groBen Hauses. Die Russen kamen und verhafteten
viele. Sie verhérten auch Christian, aber Fremdarbeiter, die
in seiner Fabrik gearbeitet hatten, legten Zeugnis fur ihn
ab. Als ihm ein Pole freundschafilich auf die Schulter
klopfte und radebrechte: ,Du guter Mann — du nix Nazil”
léchelte er zum erstenmal wieder.

Und dann ging das Leben weiter. Auf den Ruinen der
Fabrik wuchs Gras, und im zerborstenen Dachgeschof des
grofen Hauses nisteten Végel ... und Briefe kamen von
der Tochter im Westen und Grie von den Enkeln.
Christian und Doris wurden von verschiedenen Freunden
eingeladen, bei ihnen zu wohnen. Sie wuBten gar nicht, daf3
sie so viele Freunde auch unter den ganz einfachen Men-
schen besaBen. Endlich entschlossen sie sich, in dem Héus-
chen ihrer ehemaligen Kéchin zwei kleine Stibchen zu neh-
men. Nun, sie wohnen noch heute dort, sehr bescheiden,
aber von allen Menschen geachtet — ja, geliebt. Man ist
gern mit ihnen zusammen, .

und auch junge Menschen
suchen ihre Ndhe, denn Chri-
stian und Doris sind nicht ver-
bittert, sondern zu jedermann
liebenswirdig und heiter.
Aber mehr noch: es ist, als ob
mit zunehmendem Alter ihre
Gesichter immer mehr den
Widerschein einer gréBeren
Liebe zeigen, wie sie nur ein
reiches, langes Leben, das
zwei Menschen Hand in Hand
durchwanderten, als Gnade
wachsen und reifen |&ft.

Hergelaufene, so eine halbe Kinstlerin heiraten! Es kam
zum Bruch zwischen Vater und Sohn. Fortan kam kein Pfen-
nig Geld mehr fijrs Studium. Aber Peter hatte einen harten
Kopf. Er liebte seine Ingrid und setzte die Heirat durch. Als
dasKind kam, ein kleines Médel, gab es keinen nérrischeren
Vater als Peter. Lieber hungerte er — aber das kleine Wesen
und seine Mutter sollten nichts entbehren.

Endlich fand sich auch fir Peter eine Arbeit, durch die er
sein Studium selbst finanzieren konnte. Auch Ingrid arbei-
tete bald wieder. Eine harte Zeit begann fur die beiden
jungen Menschen, aber sie liebten sich und fihlten sich in
ihrer Dachkammer als kleine Familie und glicklich wie auf
einer einsamen Insel.

Schnell vergingen die Jahre. Peter sahnte sich schlieBlich
wieder mit seinem Vater aus und konnte in Ruhe zu Ende
studieren. Er bestand sein Examen mit Auszeichnung. Da
er eine der glénzendsten Begabungen der Hochschule war,
winkte ihm sogleich eine aussichtsreiche Stellung. Seine
Wege fihrten fortan steil nach oben. Er besaf viel Ehrgeiz,
Verantwortungsgefihl, Organisationstalent und jene schép-
ferische Phantasie, die einen begabten Ingenieur zu eigen-
willigen und groBen Leistungen beféhigt.

Ingrid konnte ihm bald auf

diesem Weg nicht mehr fol-

gen. Was abernoch schlimmer

war: sie vermochte kein Inter-

esse fir die Arbeit ihres Man- et

nes aufzubringen und war o~
auch so unklug, dieszuzeigen.
Sie ging ihren kleinen, un-
schuldigen Ehefrauenvergni-
gungen nach: Kino, Kleider,
Klatsch und Kaffeehaus — um
das munter heranwachsende
Kind und- den Haushalt
brauchte sie sich schon lange
nicht mehr selbst zu kimmern
— und vergaB ganz, daB ge-




rade ein vorwdrtssirebender Mann einen Kameraden
braucht — vielleicht in erster Linie einen Kameraden. Und
so kam es, wie es kommen muBte: das Gespréch in dieser
Ehe verstummte, denn man hatte sich nichts mehr zu sagen.
Wenn aber die Partner sich nichts mehr zu sagen haben,
ist dies fur ihre Ehe das héchste Alarmzeichen. Es gibt im-
mer wieder Dinge, die man gemeinsam besprechen soll und
muf3. Viele Eheproblemchen werden erst zu schwierigen
Problemen, weil die Partner nicht dariiber sprechen.

Leider blieb Ingrids Persénlichkeit, wie die so mancher jun-
ger Menschen, denen alle materiellen Sorgen von anderen
abgenommen werden, unentwickelt und unreif, wéhrend
die ihres Mannes sich immer weiter ausbildete und von der
Arbeit und der Umwelt geformt und geprégt wurde. Peter
versuchte mehr als einmal, seine junge, hitbsche, elegante
Frau fir die Dinge und Menschen seines Lebenskreises zu
interessieren — aber sie gab sich keine Mihe. Sie fand das
Leben, so wie es war, ohne Geldsorgen und im Luxus, sehr
schén und angenehm.

Eines Tages jedoch gab es fir Ingrid ein boses Erwachen
als ihr auffiel, daB Peters Geschdftsreisen immer ldnger
und seine Anwesenheit im ,trauten” Heim immer kirzer
wurde. Sie pafBite auf. Sie wurde plétzlich hellhérig. Bald
spionierte sie ihrem Peter regelrecht nach. Peter merkte es,
und es gab héchst unerquickliche Szenen, wodurch die
alte Zuneigung und Anhénglichkeit, die von der Liebe
Ubriggeblieben war, Stick fur Stick zerschlagen wurde.
Ingrid durchsuchte seine Taschen, sie 6ffnete Briefe und be-
lauschte Telefongespréche. Es ergab sich daraus, daf3 Peter
freundschaftliche Beziehungen zu einer durchaus nicht mehr
jungen und keineswegs schénen, aber klugen und vielseitig
interessierten Mitarbeiterin unterhielt. Diese Frau, die ihren

Wie werde ich ein guter Autofahrer?

ersten Mann im Kriege verloren hatte, war ihm eine stets
hilfsbereite und nimmermide Kameradin und eine ver-
stehende und mitfihlende Frau. Bei ihr suchte und fand
Peter manchen Rat, und aus der Freundschaft der zwei
reifen, arbeitenden Menschen erwuchs — wie sie sich auch
dagegen strdubten — eine echte Zuneigung.

Als Ingrid all diese Tatsachen erkundet hatte, stellte sie
Peter zur Rede. Aber es gab keine Szene. Peter bot ihr die
Trennung an, gab ohne Zégern alle Schuld zu und wollte
groBzigig fur sie sorgen. Ingrid muBte nun wohl oder ibel
erkennen, daf jedes Feuer auf dieser Erde — auch das der
Liebe — Nahrung braucht. Es kann nicht aus sich heraus
brennen bis in alle Ewigkeit. Es war Ingrid vorher noch nie
in den Sinn gekommen, daf3 diese groBe Liebe von einst
einmal sterben kénnte.

Wenn man nun eine gescheiterte Ehe betrachtet — und die
Ehe von Peter und Ingrid wurde bald sang- und klanglos
geschieden — so wird man immer wieder feststellen, daB im
Grunde beide Partner gefehlt haben und die tieferen Ur-
sachen oft in der Unvollkommenheit aller menschlichen
Natur zu suchen sind. Menschen verdndern sich im Laufe
der Zeit und mit ihnen wandeln sich ihre Gefihle und An-
sichten. Es ist deshalb geféhrlich, wenn Menschen sich in zu
jungen Jahren fiir einen gemeinsamen Weg entscheiden.
Das Wort ,Jung gefreit hat noch nie gereut” ist nicht ge-
rade der Weisheit letzter SchluB! Man ist im allgemeinen
mit 18 Jahren noch nicht reif fir das Leben und schon gar
nicht fir diese engste Gemeinschaft, an der sténdig mit
Herz und Hirn gearbeitet werden muB3, wenn sie, die Ehe,
wirkliche Heimat und Behausung — und nicht nur das wun-
derschéne blaue Himmelbett — zweier Menschen ein Leben
lang sein soll.

Wie sehr in den letzten Jahren das Auto
auch unter den Werktdtigen seine Be-
sitzer gefunden hat, zeigen vor allem
die Uberfillten Parkplétze vor gréBeren
Industriewerken.

Viele dieser Fihrerscheinbesitzer jedoch
gehdren nicht zu jenen Automobilisten,
die die Taschen voller Werkzeuge und
das Auto voller Ersatzteile haben. Viele
sind darunter, denen im Grunde ge-
nommen die technischen Vorgénge un-
ter der Haube ihres Wagens recht egal
sind. — Hauptsache, der Karren l&uft.
Allen, die sich zu dieser Gruppe zéh-
len, mége dieser Artikel helfen, ein bes-
serer Autofahrer zu werden!

(Dieser Artikel kann natirlich unméglich
eine theoretische Fahrschule oder einen
Reparaturlehrgang ersetzen — vielmehr
sollen nur solche Fragen behandelt wer-
den, die von jedem Laien verstanden
oder, wenn es sich um Pannen handelt,
selbst behoben werden kénnen.) Alle
jene Félle, wo schon eine Untersuchung
in Ruckenlage, d. h. unter dem Fahrzeug
erforderlich ist oder die Kenntnisse und
Fertigkeiten eines gelernten Fahrzeug-
mechanikers von Néten sind, sollen hier
nicht behandelt werden.

Da wir uns gerade erst vom Winter
getrennt haben, sollen zunéchst solche
Fragenbehandelt werden, die den Fahr-
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betrieb im Winter betreffen. Bei Schnee
und Eis auf Steilstrecken ist es ratsam,
die Hinterrdider mehr zu belasten, da-
mit sie besser greifen. Dies kann durch
Verlagerung des Gepécks und der Mit-
fahrer auf die hinteren Sitze, ja sogar
evil. durch Postieren des Beifahrers auf
der hinteren Stofistange, geschehen. Bei
Frontantrieb muB natirlich in gleicher
Weise die vordere Achse bzw. StoB3-
stange belastet werden. — Wer auch im
Winter eine Laternengarage hat, wird
gut daran tun, abends hinter die Schei-
benwischer eine Pappe oder ein festes
Papier zu klemmen, um am anderen
Morgen die Windschutzscheibe leichter
und rascher sdubern zu kénnen.

Bleibt man im Schnee stecken und dre-
hen die R&der durch beim Anfahren, so
hilft in Ermangelung von Ketten nur das
Unterlegen von Tannendsten oder Fuf3-
matten des Wagens unter die Rdder.
Diese kénnen sehr gut als ,Ersatzfahr-
bahn” dienen, wenn die Antriebsrédder
beim Anfahren auf vereister oder
schneeglatter Strafle durchzudrehen
drohen. Auch Sand oder Viehsalz, das
in einem Sd&ckchen mitgefihrt werden
kann, hilft oft. — Kann man bei grofer
Kélte das TurschloB oder Haubenschlof3
nicht mehr 6ffnen, dann soll man keine
Gewalt anwenden; es bedarf nur einer

leichten Aufwérmung mittels Streichholz
oder Feuerzeug, um das Eis im Schlof
zum Schmelzen zu bringen. Man wird
erstaunt sein, wie leicht es sich alsdann
wieder 6ffnen l&Bt.

Auch auf die Reifen soll man im Winter
besonders achten. Wenn wéhrend des
Sommers die Reifen auf vielen tausend
Kilometernschonséuberlich abgefahren
wurden, so ist es mehr als leichtsinnig,
profillos in den Winter zu schlittern.
Auf profillosen Reifen rutscht im Winter
jeder Wagen auf Eis oder Schneegldtte
schon beim geringsten Bremsen.

Dies bedeutet eine Gefahr fir das
eigene Leben sowohl als auch fir das
Leben anderer. — Die Anschaffung von
M- und ,S"-Reifen (Matsch und
Schnee) ist fir jeden eine teure Ange-
legenheit. Wer jedoch alle Winter
durchféhrt, sollte sich doch dazu ent-
schlieBen. Zumindest sollte jeder vor
dem Winter seine Reifen prifen und
evtl. mit M- und S-Profil runderneuern
lassen — vorausgesetzt, daB die Lein-

wand innen noch unbeschédigt ist. Dies
kostet nur den halben Preis eines neuen
Reifens.

Wie wichtig dies sein kann, soll folgen-
der Fall zeigen:

Der Halter eines vollkaskoversicherten
Kraftwagens fuhr mit seinem Fahrzeug
gegen einen Baum; es gab Totalscha-
den. Der Kraftwagenhalter war zuver-
sichtlich. Die Kaskoversicherung muf3 ja
zahlen! Aber sie zahlte nicht. Grund:
Die Reifen waren abgefahren und ohne
Profil, dadurch kam der Wagen ins
Schleudern.

Die Klage gegen die Versicherung blieb
ohne Erfolg. Der Kraftwageneigen-
tumerkannte den Zustand seiner Reifen.
Wenn er trotzdem mit dem Wagen fuhr,
so hat er grob fahrldssig gehandelt. Er
macht sich strafbar und trégt selbst
dann den Schaden allein, wenn er
kaskoversichert ist. Deshalb merken wir
uns:

Ein Reifen kann nur dann als verkehrs-
sicher angesehen werden, wenn die
Profiltiefe des Reifens in der Mitte des
Luftreifens noch mindestens 1 mm be-
tréigt, wobei bis zur Zwischenbauge-
webeschicht noch mindestens 2 mm Rei-
fenstdrke liegen missen.

Auch der Luftdruck spielt bei den Reifen
eine Rolle, und zwar im Winter noch
mehr als im Sommer. Falscher Luftdruck
zerstort nicht nur den Reifen, sondern er
verschlechtert bei Schnee und Eis auch
die StraBenlage unseres Wagens ganz
erheblich. Darum sollte der Luftdruck
taglich geprift werden — ein ,FuBtritt”
an den Reifen gentgt nicht! Mittels
eines kleinen, handlichen Luftdruckpri-
fers, den man im Wagen mit sich fohrt,
ist es eine kleine lohnende Mihe vor
dem Start.

Ein anderes Sorgenkind ist im Sommer
wie im Winter die Batterie. Robust und
empfindsam zugleich reagiert sie fast
wie ein Lebewesen. Bei hoher Tempera-
tur — also im Sommer — beginnt das
destillierte Wasser zu verdampfen, und
die Hitze beginstigt eine Selbstentla-
dung. Bei niederen Temperaturen, also
im Winter, hért zwar die Selbstentla-
dung infolge Hitze auf, aber gleichzei-
tig sinkt die Leistungsabgabe, bis die
Batterie schlieBBlich bei —40° C ,schein-
tot"ist. — Solchen extremen Temperatur-
verhdltnissen ist eine Autobatterie na-
turlich nur ganz selten ausgesetzt und

deshalb vergessen viele Autofahrer
bzw. -fahrerinnen nur zu leicht, daB die
Baiterie tagaus, tagein treu ihre Plicht
tut und daher entsprechend behandelt
werden sollte. Aber wie? Nun, man &8t
sie ab und zu einmal kontrollieren und
evtl. nachladen. Durch Einhiillen in
Wollappen oder nicht brennbare Glas-
wolle schitzt man sie vor zu starkem
Frost. Man sollte auch im Winter jeden
unnétigen Stromverbrauch vermeiden.
Jedenfalls bei Dunkelheit nicht mit
brennenden Scheinwerfern starten. Hat
man sein Auto auch bei strenger Kalte
im Freien stehen, so sollte man tber die
kalten Néchte die Batterie ausbauen
und in die Wohnung nehmen, voraus-
gesetzt, dal der Wagen vor der Haus-
tire steht. Sie dankt es dir am anderen
Morgen beim Starten! Diese Mihe
macht sich auch durch eine léngere Le-
bensdauver der Batterie bezahlt.

Springt die Benzinkutsche am Morgen
trotzdem nicht an, was dann? Nicht flu-
chen! Ein kalter Motor benétigt beim
Kaltstart viel Brennstoff. Daher immer
beim VW den Starter ziehen. In den
meisten Féllen genigt dies, um den
Motor auch bei kalter AuBentemperatur
+kommen” zu lassen. Ein anderer Tip:
Luftfilter abnehmen und in den Verga-
ser einige Tropfen Ather oder aus
einem Esso-Fldschchen Feuerzeugben-
zin eine oder mehrere Einspritzungen
geben, um den Motor startwilliger zu
machen. Aber auch hier ist die Voraus-
setzung, daB die Zindung in Ordnung
ist. Bei wassergekihlten Motoren ist im

Winter auch dem Kihlwasser besondere
Aufmerksamkeit zu schenken. Einige
schlaue Képfe glauben, wenn sie ihren
Wagen drauBen nicht parken, sondern
nur fahren, kénnten sie auf Frostschutz-
mittel verzichten. Irrtum! Der Kihler
kann auch wéhrend der Fahrt zur Eis-
fabrik werden. Wenn das Fernthermo-
meter, falls ein solches eingebaut ist,
langsam auf 100° C klettert, ist unten
im Kuhler das Wasser trotzdem einge-
froren. Also nie ohne Frostschutzmittel
im Kuhler bei Temperaturen unter Null
Grad fahren. -Das  Frostschutzmittel
»Glysantin” kann auch noch andere
Hilfe leisten. Hat man ein Flaschchen
Glysantin in seinem Handschuhkasten
und einen sauberen Lappen dazu, so

hilft das Abreiben mit Glysantin bei Eis-
regen, Schneegestéber oder innerem
und duBerem Beschlag und Vereisen
der Windschutzscheiben bemerkens-
wert stark und lange.

Daf ein Auto im Winter im allgemeinen
vielmehr der Korrosion ausgesetzt ist,
ist bekannt. Es empfiehlt sich daher, die
Unterseite des Fahrzeuges ab und zu
abzusprihen bzw. absprihen zu lassen.
Chromteile sollen unter einer diinnen
Schutzschicht stehen (Vaseline oder
Zelluloselack). Fur die Karosserie tun
Lackkonservierungsmittel gute Dienste.
Nur so hat der Rost keine Maglichkeit,
sich festzusetzen und Streusalze, Schnee
oder Regen kénnen Chrom und Lack
nicht so leicht angreifen.

Ganz besonders wichtig sind im Winter
auch gleichméfBig ziehende Bremsen!
Also die Bremsen unbedingt nachsehen
und sorgféltig einstellen lassen (notfalls
neu belegen und bei Oldruck-Bremsen
entliften!). Denken Sie bitte daran, daf3
auf glatter oder schlipfriger Straf3e ein-
seitigziehende oder blockierende Brem-
sen groBte Gefahren bedeuten. Nie
scharf, sondern immer rechtzeitig und
weich bremsen! Sobald die R&der blok-
kieren — wodurch der Wagen steuerlos
wird — Bremse loslassen. Notfalls
Bremse immer wieder I&sen und leicht
anziehen, das ist bei glatter Strafie die
einzige und wirksame Méglichkeit, das
Fahrzeug méglichst bald zum Halten zu
bringen.

Zum AbschluB noch einige Ratschlége
bei Bedienung der Kupplung.

Der gute Fahrer geht mit der Kupplung
vorsichtig um. Das heiBt: beim Gang-
wechsel wird kurz und vollsténdig aus-
gekuppelt. Wéhrend der Fahrt hat der
FuB auf dem Kupplungspedal nichts zu
suchen. Ganz falsch ist es, das Zuriick-
schalten auf den kleineren Gang durch
Schleifenlassen der Kupplung hinaus-
zuzégern oder zu vermeiden. Das fihrt
immer zu schnellstem Kupplungsver-
schleiB und anderen Schéden. — Falsch
ist es aber auch, die Kupplung beim
Abbremsen des Wagens allzu frih zu
bedienen. Wenn man verlangsamen
muB, dann nimmt man dazu die Bremse
und 6Bt den Schalthebel (sofern man
nicht vorher zuriickschaltete) und die
KupplunginRuhe.Erst im letzten Augen-
blick, bevor der Wagen endgiltig zum
Stehen kommt, wird die Kupplung ge-
treten und der Schalthebel auf Leerlauf
gestellt.

Eine schlechte Angewohnheit vieler
Kraftfahrer ist es, vor einer Kreuzung
ewig mit eingeschaltetem Gang und
niedergetretener Kupplung zu warten.
Wer alle diese Winke und Tips beher-
zigt, wird mehr Freude am Fahren und
an seinem Fahrzeug haben.

(Wird fortgesetzt.)

Z
E. E., Minchen
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KURZWORTE

tberall

Liest man eine Zeitung, bldttert man in einer Zeitschrift oder schlagt man
ein Buch Uber wirtschaftliche Dinge auf, iberall begegnet man Worten,
bei denen sémtliche Buchstaben grof geschrieben sind. Manche dieser
Abkirzungen sind sehr gebréuchlich und daher allen vertraut. Aber
sobald die Frage aufgeworfen wird: was bedeuten denn die einzelnen
Buchstaben?, ist oft ein Achselzucken oder ein Stottern die Antwort. Und
doch sollte man die Bedeutung genau wissen — dann wisrde man héufig
anders von den Dingen reden.

Unsere Werkzeitschrift méchte in zwangloser Folge eine Ubersicht Gber
die gebréuchlichsten Abkirzungen geben und durch besondere Hinweise
auf die tiefere Bedeutung eingehen.

Beginnen wir heute mit einer Auswahl von politischen und wirtschaft-
lichen Kurzworten:

Lfd.

N Kurzwort Ubersetzung deutsch Sitz in

1 UN United Nations Organisation der New York
Organization Vereinten Nationen

2 ECE Economic Commiss-  Wirtschaftskommis- ~ Genf
ion for Europe sion fir Europa

3 IMF International Weltwéihr | Washi
Monetary Fund

4 IFC International Internationale Washington
Finance Corporation  Finanz-Corporation

5 ILRM International League  Internation. Liga New York

fortheRightsof Man  fiir Menschenrechte

6 OTA World Touring and Welt-Touring- und London
A bile Organi- i bil-Organi-
zation sation

7 FIA Fédération Inter-
nationale de
I'Automobile

Internationaler Paris
Automobilverband

8 OIE Organisation Inter- Internationaler Brissel
nationale des Arbeitgeberverband
Employeurs

9 ICFTU  International Con- Internationaler Brissel

federation of Free Bund freier Ge-
Trade Unions werkschaften

10 CISC  Confédération Inter- Internationaler Brissel
nationale des Syn- Bund der Christl.
dicats Chrétiens Gewerkschaften

11 CIc Confédération Inter-  Internationale Ver- Paris
nationaledes Cadres  einigung der leiten-

den Angestellten

12 Cio Comité International  Internationales Lausanne
Olympique Olympisch. Komitee

13 1SO International Orga-  Internationale Genf
nization for Stand- Organisation fir
ardization Normung

14#) NATO  North Atlantic Organisation des Paris
Treaty Organi- Nordatlantik-
zation vertrages

15 SHAPE Supreme Head- Oberstes Haupt- Shape-Paris
quarters Allied quartier der Alli-
Powers Europe ierten Streitkréfte

Europa

16%*) OEEC  Organization for Europdischer Paris
European Economic  Wirtschaftsrat
Co-operation

17%) EGKS C é Euro- Europdische Ge- Luxemburg
péenne du Charbon meinschaft f. Kohle
et de I'Acier und Stahl

18%) WEU Union de I'Europe Westeuropéische London
Occidentale Union

19 ME Mouvement Europdische Brissel
Européen Bewegung

Anmerkungen:

Zu Pos. 14: 15 Mitgliedsstaaten, und zwar: Belgien, Dénemark, Bundes-
republik, Frankreich, Griechenland, Grofibritannien, Island, Italien,
Kanada, Luxemburg, Niederlande, Norwegen, Portugal, Tirkei, Ver-
einigte Staaten von Amerika.

Zu Pos. 16: 17 Mitgliedsstaaten, und zwar: Belgien, Dénemark, Bundes-
republik, Frankreich, Griechenland, GroBbritannien, Irland, Island,
Italien, Luxemburg, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Portugal, Schwe-
den, Schweiz, Tirkei.

Zu Pos. 17: 6 Mitgliedsstaaten, und zwar: Belgien, Bundesrepublik, Frank-
reich, Italien, Luxemburg, Niederlande.

Zu Pos. 18: 7 Mitgliedsstaaten, und zwar: Belgien, Bundesrepublik, Frank-
reich, GroBbritannien, Italien, Luxemburg, Niederlande.

Tagung der Betriebsratsvorsitzenden und deren Stellvertreter

Die Leitung der Tagung lag in den Hén-
den des Vorsitzenden des Dreieraus-
schusses, des Kollegen Dell.
Anwesend waren die Herren:
Dell und Schmitt (Motorenwerke
Mannheim)
Scherer und Edenhofer (Sidbremse
Miinchen)
Vohmann und Weinrich
(KB-Volmarstein)
Eckert und Stolzenburg
(KB-Miinchen)
Borsdorf u. Riewe (Hasse & Wrede,
Berlin)
Wald und Richter (Kibler, Berlin)
Albrecht (A.G., Berlin)
Zeitweilig: Herr Direktor Vielmetter.
Die von dem DreierausschuBB aufge-
stellte Tagesordnung muBte in der
Reihenfolge gedndert werden, da Herr
Direktor Vielmetter schon einen Tag
friher als vorgesehen an der Tagung
teilnahm. Die Tagesordnungspunkte
wurden in folgender Reihenfolge abge-
wickelt:
1. Soziale Fragen:

a) Bericht Gber den Stand der Alters-
versorgung der Firma Gummi-
Kibler, Berlin, durch einen Kol-
legen der Firma.

b) Kindererholungsheim St. Blasien.
Berichterstatter Kollege Stolzen-
burg.

2. Bericht des Herrn Direktor Vielmetter
Uber die Lage des gesamten Unter-
nehmens.

3. Stellungnahme zum Protokoll der
Tagung in Volmarstein.

4. Bericht des Dreierausschusses Uber

seine Sitzungen.
5. Bericht der Betriebsrats-Vorsitzenden

der einzelnen Werke.
6. Verschiedenes.
Der erste Punkt der Tagesordnung,
.Soziale Fragen”, brachte wiederum
eine rege Diskussion Uber den vom Kol-
legen Richter vorgetragenen Stand der
Altersversorgung bei der Firma Kiubler,
Berlin. Es kam dabei zum Ausdruck, daf3
der Geschdfisleitung immer wieder
nahegelegt werden misse, auch fir
diese Schwesterfirma unseres Konzerns
etwas zu tun.
AnschlieBend gab Kollege Stolzenburg
einen Bericht Uber das Kindererholungs-
heim in St. Blasien. Seine Ausfohrungen
fuhrten zu einer regen Diskussion Uber
Fragen der Kosten und Verwaltung des
Kinderheimes sowie Uber die Behand-
lung der Kinder selbst, die einer Klgrung
bedurften. Kollege Stolzenburg konnte
dennoch berichten, daB vieles besser
geworden ist und auch weiterhin dar-
ber gewacht werde, daB die Kinder in
St. Blasien die richtige Erholung finden.
Durch das Erscheinen des Herrn Direktor
Vielmetter wurden die weiteren Erérte-
rungen unterbrochen. — Kollege Dell be-
griBte Herrn Dir. Vielmetter und hief3
ihn auf unserer Tagung willkommen.

1958 in Mannheim

Nach einleitenden Worten Uber den  Stelle trat als stellvertr. Vorsitzender
Konzern im ganzen gab Herr Dir. Viel-  der Kollege Georg Lobe, der seit Mai
metter, auf die Geschdftslage ein- 1957 dem Betriebsrat der Knorr-Bremse
gehend, eine Nebeneinanderstellung ~ G.m.b.H. Minchen angehért.

von Zahlen, die einen Uberblick Gber  Ferner teilte Kollege Stolzenburg mit,
die finanzielle Lage, die Héhe der Inve-  dafB er von der Knorr-Bremse G.m.b.H.
stitionen und sozialen Aufwendungen  Miinchen den Auftrag erhalten habe
im vergangenen Jahr 1957 sowohl als  und gebeten wurde, eine Reihe von An-
auch bis Ende Februar 1958 gestatteten.  gelegenheiten, wie die Kinderbetreu-
Die Gewinnlage habe sich im Konzern,  ung, die Alters-Versorgung, die Hilfs-
so fuhrte Herr Dir. Vielmetter aus, bis  kasse, Krankenhausbetreuung und das
auf Hasse & Wrede sowie Kibler, die  Archiv weiterhin zu bearbeiten. Er habe
nur langsam mitkémen, nicht wesentlich  sich dazu in freier Arbeit bereit erkldrt.
verdndert. Bei MWM seien die Umsdtze  Kollege Dell dankte dem Kollegen Stol-
gestiegen und die Gewinnlage besser  zenburg fir seine langjdhrige, aktive
geworden. und aufopfernde Tdtigkeit in diesem
Wie sich die Lage in diesem Jahr ent-  Gremium. Nach einer diesbeziglichen
wickle, sei schwer zu sagen. Man glaube  Diskussion wurde auch von den auf der
jedoch, daf3 die Umsétze des Jahres Tagungversammelten Betriebsréten der
1958 auf die des Jahres 1957 kommen  einzelnen Werke folgende Entschlie-
werden und hoffe, eine Vollbeschéfti- Bung gefaBt: Aus ZweckmdaBigkeits-
gung aller Betriebe zu erreichen. grinden wird dem Kollegen Stolzen-
Diese Ausfihrungen wurden mit gro- burg auch seitens der gesamten Be-
Bem Interesse aufgenommen. triebsréte die Weiterfihrung der Ge-
Dringende Geschéfte zwangen Herrn  schéfte derKinderbetreuung Ubertragen
Direktor Vielmetter, uns bald zu ver- und die Genehmigung zur Teilnahme
lassen, so daf3 eine ldngere Aussprache  an den Tagungen der Betriebsrdte ohne
nicht méglich war. Stimmrecht erteilt.

Zum 3. Tagesordnungspunkt wurde wie  Damit fand die Tagung ihren AbschluB3.
bisher verfahren und das Protokoll der  Die néichste Tagung wurde auf den 24.
letzten Tagung in Volmarstein ange-  und 25.September 1958 in Miinchen fest-
nommen. gelegt.
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Zum ndchsten Punkt der Tagesordnung  Fir den néchsten Tag hatten die Mann-
Ubergehend gab Kollege Dell einen Be-  heimer Kollegen eine Fahrt zu der Adam
richt Uber die letzten Sitzungen des Opel A.G. nach Risselsheim mit an-
Dreierausschusses. schlieBender Werksbesichtigung vorbe-
Hieran schlossen sich die Berichte Uber  reitet. Die Besichtigung dieser aufs mo-
die einzelnen Werke, die alle eine mehr  dernste eingerichteten Automobilfabrik
oder weniger riickléufige Tendenz zeig-  war fir jeden der Teilnehmer ein Uber-
ten. Dennoch konnte in allen Betrieben  wadltigendes Erlebnis.

die Belegschaft gehalten werden. Hier konnte man den Fortschritt der
Die Motorenwerke erhalten eine neue  Technik auf dem Gebiete der Automa-
Halle in der Shedbauweise. — Man ist  tion richtig erkennen und konnte sich
bestrebt, den Rickgang des Nachholbe-  des Eindruckes nicht erwehren, daB in
darfes von seiten derBundesbahn durch  unseren Werken dem Fortschritt der
die Entwicklung neuer Apparate, wie  Technik noch einiger Spielraum gege-
z. B. pneumatische Steverungen und die  ben ist.

Vakuum-Bremse, auszugleichen. Mit dem Gedanken, bei dieser Tagung
Mit dem letzten Tagesordnungspunkt  wieder in gemeinsamer Arbeit fir das
wurden noch einige gewerkschaftliche ~ Wohl der gesamten Werke und der
Probleme angeschnitten und diskutiert.  darin Beschdaftigten etwas getan zu
Kollege Stolzenburg gab anschlieBend  haben, gingen wir auseinander und
sein Ausscheiden aus der Firma, d. h.  kehrten an unseren Arbeitsplatz zurick.
seine Pensionierung, bekannt. An seine Eckert, Schriftfihrer
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(,,Das Beste aus Reader's Digest*)

DAS WORTHAT UNSERSICHERHEITS-INGENIEUR:

WEGE-UNFALLE

MUSSEN GEMELDET WERDEN !

Die hdufigen Rickfragen seitens der Be-
rufsgenossenschaft geben Veranlas-
sung, erneut darauf hinzuweisen, daf
ein Wege-Unfall, welcher eine Krank-
heitsdaver von tber 3 Tagen zur Folge
hat, eine Sofort-Meldung an die zustén-
dige Berufsgenossenschaft erfordert.
Bei einem Betriebsunfall ist die Sanitdts-
stelle des Werkes schon durch die Erste-
Hilfeleistung Uber den Vorgang und die
Schwere der erlittenen Verletzung so-
fort unterrichtet, und der Unfall wird
entsprechend gemeldet. Anders ist dies
bei Eintreten eines Unfalles auf dem
Wege von und zur Arbeitsstétte. Es ist
vorgekommen, daf sich ein Betriebsan-
gehériger nach Wochen in der Sanitéts-
stelle gemeldet hat mit dem Hinweis, er
hétte einen Unfall auf der Heimfdhrt
gehabt, im Krankenhaus gelegen und
wdre nach 18 Tagen aus der klinischen
Behandlung entlassen worden. In meh-
reren Féllen machte erst ein Schreiben
der Berufsgenossenschaft auf den Vor-
fall aufmerksam, und es mufte nach-
tréglich eine Meldung erstellt werden,
was sich dann bei der Auszahlung des
Krankengeldes bemerkbar machte.

Der Begriff ,Betriebsunfall” braucht
nicht besonders erértert zu werden,
lediglich der Ausdruck ,Wege-Unfall”
ist vielen unklar und oft vielleicht der
Anlaf3 von Verzégerungen.

Das Bundessozialgericht hat folgender-
maBen entschieden:

+~Wenn ein Betriebsangehériger, sei es
durch eigenes oder anderweitiges Ver-
schulden, einen Unfall auf dem Wege
zu seiner Arbeits- oder Ausbildungs-
stéitte erleidet, so ist dies ein Arbeitsun-
fall. Der Versicherungsschutz beginnt
und endet am ,hduslichen Wirkungs-
kreis'. Auch bei Mietshdusern mit Eta-
genwohnungen endet er an der Au3en-
tir.”

Z. B. ist das Herunterfallen oder Aus-
gleiten auf der Treppe des Wohnhauses
kein Wegeunfall. Auch Verletzungen,
die beim Holen des Fahrrades aus dem
Keller passieren, sind keine Wegeun-
félle. Die ,AuBentire” heift es im Ge-
setz—und nicht ,Haustire”. Bei Vorgér-
ten oder sonstigen Anlagen ist dies von
wesentlicher Bedeutung.

Der Wegeunfall hért beim Fabriktor
auf. Ein Ungliick auf der Heimfahrt zum
Essen ist nur dann ein Wegeunfall,wenn
die Fahrt regelméfBig geschieht. Der
Rechtsanspruch erlischt, wenn z. B. auf
der Heimfahrt der Friseur aufgesucht
wird oder sonst eine privatwirtschaft-
liche Tétigkeit die Unterbrechung her-
beifihrt, und sei es nur im Zeitraum von
einigen Minuten. Dies genigt, um den

rechtlichen Anspruch auf den Wege-
unfall zu annullieren.
Auch StraBenumleitungen oder Sonsti-
ges, also Dinge, die auf hthere Gewalt
zurickzufihren sind, werden nicht als
Unterbrechung des Normalweges ge-
wertet. Auch wenn auf dem kirzesten
Heimweg durch schlechte StraBenver-
héltnisse ein anderer, besserer Fahrweg
genommen wird, besteht bei Eintreten
eines Unglicksfalles der Rechtsanspruch
auf Entschddigung.
Ein anderes Beispiel: Ein Betriebsange-
hériger benitzt zur Heimfahrt den fahr-
planméBigen Zug um 17.50 Uhr. Um die
Wartezeit abzukirzen, besucht er ein
Lokal, das sich auf dem Wege zum
Bahnhof befindet. Bei Betreten des Lo-
kales wird der Versicherungsschutz un-
terbrochen und tritt erst wieder ein,
wenn er das Lokal verl@Bt, um seinen
Zug um 17.50 Uhr zu erreichen.
Auf jeden Fall hat er die néchstmog-
liche Fahrtverbindung zu benutzen, an-
dernfalls erlischt der Versicherungs-
schutz ebenfalls.
Im Gegensatz zur Krankenkasse, deren
Leistungen durch die Reichsversiche-
rungsordnung auf das MindestmaB ge-
setzlich beschrdnkt sind, hat das berufs-
genossenschafiliche Heilverfahren die
Aufgabe, den Verletzten nach Méglich-
keit so vollsténdig wieder herzustellen,
daB keine oder doch nur die geringste
Minderung der Erwerbsfdhigkeit zurick-
bleibt. Dieses Bestreben beruht auf der
Erkenntnis, daf8 die Wiederherstellung
des K&rpers viel wertvoller ist als Geld-
entsché&digungen in Form von Renten.
Kein Geldbetrag kann die kérperlichen
und seelischen Belastungen ausgleichen,
die durch ein mangelhaft durchgefihr-
tes Heilverfahren entstanden sind. Die
Berufsgenossenschaften haben also nach
den gesetzlichen Vorschriften die Auf-
gabe, mitallen geeigneten Mitteln, ohne
irgendeine Kostenbeschrénkung, das
Heilverfahren durchzufishren. Dazu aber
ist es notwendig, daf3 Unfélle (Wege-
unfdlle) sofort zur Kenntnis der Berufs-
genossenschaft kommen, damit diese in
der Lage ist, im gegebenen Falle ein-
greifen und das berufsgenossenschaft-
liche Heilverfahren einleiten zu kénnen.
Es empfiehlt sich daher immer, bei ein-
getretenen Wegunféllen, die ja oft
schwerer Natur sind, Angehérige unver-
ziiglich in den Betrieb zu schicken und
dort die ndtigen Angaben machen zu
lassen, damit der Betrieb in der Lage ist,
die Berufsgenossenschaft baldmag-
lichst durch die Unfallanzeige Uber den
Vorfall zu versténdigen.

E. Auer, Minchen

UNSERE
JUBILARE

25 DIENSTJAHRE

Knorr-Bremse GmbH. Volmarstein

AUGUST EICKELBERG
7.4.58 Maschinenformer

HEINRICH THIEL
3. 4.58 Kontrolleur

Motoren-Werke Mannheim AG.

KARL BLUMENKAMP
26.4.58 Dreher

JOSEF WOLF
27.2.58 Elektromeister

40 DIENSTJAHRE

Knorr-Bremse GmbH.
Volmarstein

GUSTAV SCHUTTLER
1.4.58 kfm. Angestellter

Knorr-Bremse GmbH. Volmarsiein

WILHELM ENGE
1.4.58 kfm. Angestellter

KARL TIMMERHANS
28. 3. 58 Hilfsarbeiter

KARL KRUG
27.3.58 Modellschlosser

EMIL WOLLMER WILHELM BRAUN
18. 4. 58 Werkstattschreiber 25. 4. 58 Handformer

KB-AG. Berlin

ERICH KRULL
13.3.58 Buchhalter

KARL GRAZE
°26. 4. 58 Motorenschlosser

Siidd. Bremsen AG.

LEONHARD GLAS
20.3.58 Gruppenfihrer

GEORG WINDHOLZ
7.3.58 techn. Sachbearb.

PAUL KELM
1. 3.58 Masch.-Schlosser
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Mo‘m‘:ase im Lande cley Z)f'alizfen

Monteure kommen viel herum. Deutschland ken-
nen sie alle gut, das Ubrige Europa bereisten
schon manche von ihnen - aber einige durften
schon die halbe Welt kennenlernen . . . Zu ihnen
kann man Herrn Schénwdlder zéhlen, seines
Zeichens Monteur bei der KB Minchen.

Vor kurzem kam Herr Schénwélder aus Syrien zu-
rick, wo er sich fir vier Wochen aufhalten muBte,
um Beamte der Syrischen Staatsbahn mit unseren
KE-Bremsen vertrautzumachen. Seine Eindricke
und Reiseerlebnisse, die er in diesem reizvollen
orientalischen Land gewonnen bzw. hinter sich
gebracht hat, schildert er uns selbst:

Kaum war das Flugzeug der SAS in Damaskus
gelandet, nahm mich schon der ganze Zauber des
Orients gefangen. Damaskus - ,Halsband der
Schonheit”, ,Perle des Orients”, ,Gefieder des
Paradiesvogels” — und welche lyrischen Bezeich-
nungen man dieser Hauptstadt Syriens sonst noch
gegeben hat -, sollte sofort besichtigt werden.
380 000 Einwohner hat diese Stadt, die 700 m hoch
liegt und der Sitz der einst so méchtigen Kalifen
aus dem Geschlecht der Omaijaden war. Aus
dieser Zeit stammt auch die ,Grofie Moschee”, im
8. Jahrhundert erbaut von lbn-Abd el-Malik. Lei-
der ist das Fotografieren Uberall verboten, und
die wenigen Schnappschisse, die ich verstohlen
und in grofer Aufregung gemacht habe, sind
restlos verwackelt. Aber glicklicherweise gibt es
auch in Damaskus Bilderméppchen zu kaufen . . .
Was ich dagegen trotz gréfiter Bemihungen
niemals auftreiben konnte, war eine Zeitung in
einer europdischen Sprache!

Der Tag in Damaskus verging viel zu schnell, und
ich war doch etwas traurig, als ich verabredungs-
gemdf zu dem Araber in das Taxi steigen muBte,
das mich durch die Syrische Wiste nach dem
etwa 360 km entfernten Aleppo bringen sollte.
Diese Strecke, Damaskus-Aleppo, kann nur mit
einem Wagen oder Flugzeug bewdltigt werden.
Letzferes wurde mir jedoch nicht empfohlen, da
erst kurz vor jedem Start die Motoren repariert
werden missen . . .

Die 5%stindige Fahrt in den Norden des Landes
war gleichermaBen aufregend und erregend:
links und rechts der Strafie dehnte sich ein riesiges
Steppengebiet aus, hin und wieder unterbrochen
von einer kahlen Bergkette oder den kleinen
schwarzen Zelten der Nomaden. Wir Gberholten
Karawanen, die auf dem Wege nach Aleppo
waren mit jGmmerlich schwer beladenen Maul-
eseln. Uberhaupt fielen mir die ungeheuren
Gegensdtze auf, die sich in diesem Lande unauf-
hérlich darboten: Hier der amerikanische Strafen-
kreuzer, in dem ich saB - dort das dlteste Ver-
kehrsmittel: der Esel. Hier der européisch-elegant

gekleidete Geschéftsmann - dort der armselige,
barfiBige, in Fetzen gehillte Bettler ... Noch
stirker wurde mir dieses in Aleppo bewufit, wo
modernste Wohn- und Geschéftshduser dicht
neben halb zerfallenen Lehmhitten stehen.
Diesen groflen Umschlagplatz der Karawanen
und des modernen Autoverkehrs am Rande der
Syrischen Wiste erreichten wir am spéten Abend,
und ich durfte Aleppo, die gréfite Stadt Syriens,
mit ihren 398 000 Einwohnern im Laufe der néch-
sten drei Wochen noch gut kennenlernen: die
1500 Jahre alte Zitadelle, die leider wéhrend
meines Aufenthaltes von Zivilisten nicht besichtigt
werden durfte, die Bienenkorbdérfer am Stadt-
rand von Aleppo, die — aus Lehm errichtet, denn
Holz ist kostbar in der Wiste! — ein Meisterwerk
arabischen Gewslbebaues sind, und endlich den
fast 2000 Jahre alten Basar in der Innenstadt.

Ein Labyrinth von Gassen und Géfichen nahm
mich bei einem Bummel durch dieses Verkaufs-
zentrum auf, und alle Difte Arabiens schienen
sich hier zu vereinigen. Im Halbdunkel - sémt-
liche ,StraBen” sind Uberdacht, und nur ein spér-
liches Licht f&llt durch die kreisrunden Offnungen
in der Decke - hocken hier die Héndler und
bieten ihre Waren feil: vom erstklassigen echten
Perserteppich Gber frisch geschlachtetes Hammel-
fleisch bis zu den begehrten Sonnenblumenkernen
ist alles zu haben. Mir aber hatten es besonders
die wunderbaren Gold- und Silberschmiede-
arbeiten angetan, die von den Héndlern zum
groBten Teil selbst an Ort und Stelle gefertigt
werden.

Weniger angetan allerdings war ich von der
landestblichen Kost, und es war ein schwerer
Weg vom heimatlichen warmen Leberkds zum
scharf gepfefferten Hammelfleisch! Aber was
halfs's? Man gew&hnte sich daran. Die Umstel-
lung auf arabische Getréinke dagegen machte
weniger Schwierigkeiten: in Syrien braut man ein
recht gutes Bier, das selbst Minchner Ansprichen
noch gerecht wird. Libanesischer Arrak, mit Was-
ser verdinnt, wurde mir auch einige Male ange-
boten - ich konnte mich jedoch fir dieses nach
Anis schmeckende Getrénk nicht so recht be-
geistern.

Die Gastfreundschaft ist bekanntlich im Orient
und somit auch in Syrien eine der hervor-
ragendsten Eigenschaften, von der im reichen
MaBe besonders Deutsche profitieren kénnen.
Mit offenen Armen wurde ich Gberall willkommen
geheiflen, und wenn auch die Versténdigung
nichi leicht war, so spirte ich doch stets die
Zunei die man uns brachte und die
mir das Scheiden aus diesem Land der Gegen-
sdtze so schwer machte.

Von oben nach unten
Bienenkorbdorf be

Aleppo
[

Tekieh- und Solim Moschee, Damaskus

Moschee, Damaskus



