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as Zeichen in der Haut

Es war eine Nacht wie keine andere zuvor... Es gab da wohl Néchte im Kriege,
aber deren Dunkel war doch durchzuckt von Leuchtkugeln, dem Mindungsfeuer
und GeschoBBgarben. Es gab auch Néchte in schwarzen Zimmern — aber auch da
waren helle Arme, kleine Worte voller Leuchtkraft und lebendiger Atem ... Kurz,
auf dem Grunde aller vergangenen Néchte lag doch irgendwo ein Finkchen
Licht und ein Quéntchen BewuBtsein. Die Nacht aber, der man auf dem magischen
Strom der Flussigkeit aus der Injektionsspritze sanft entgegentreibt, ist dem schwar-
zen Wasser des Moores vergleichbar. Lautlos, spurlos und unwiderstehlich wird
man von der Finsternis verschluckt. Plétzlich ist man weg ...

Wer aus der Narkosenacht wieder auftaucht, sucht wohl die Stunden des toten-
dhnlichen Schlafes wéhrend der Operation, aber er findet sie nicht mehr, denn sie
sind dunkel und ohne jedes Gefiihl, also auch ohne Erinnerung. Das erste Gefiihl
danach ist ein rithrendes Wundern: die Sonne scheint wieder, und auf dem Tisch
stehen Blumen. Man liegt ganz still da und fihlt mit dem Pochen des Herzens, daf3
dieses Leben doch eigentlich eine grofe Sache ist.

Freilich, man muf3 es nun erst wieder mihsam lernen, das Leben. Bald erfillt und
genigt es sich nicht mehr im kindlichen Liegen und Schauen. Durst meldet sich. Die
ersten drei Léffelchen voll ungesiBten Pfefferminziees sind nun das késtlichste
Getrénk von der Welt. Danach schlafen — aber Wundschmerz stellt sich ein, Glie-
der und Ricken schmerzen vom Liegen, und bei jedem Atemzuge sticht's und
brennt's. Du verlangst die schmerzlindernde und schlafbringende Spritze und bist
voller Gier nach dieser Wohltat. Endlich spirst du dankbar den Einstich, und dann
kommt wie eine weiche Welle die Erlésung von Schmerzen und Unruhe...

Alles dies wiederholt sich einige Zeit im gleichen Rhythmus: Schmerzen — Spritze
— Schlaf — und dann kommt schlieBlich der erste tatsdchliche Schritt ins Leben.
Links und rechts gestitzt humpelt man tapfer ums Bett und fihlt sich dabei als
Mordskerl. Indessen — noch bleibt das weiche und warme Bett im Krankenzimmer
fur lange Zeit der sicherste Ankerplatz fir das arg I&dierte Schiff. Das Meer und
die Stirme sind ja immer da — das Krankenhaus ist nur eine geschitzte Insel. Wer
von ihr Abschied nimmt, Uberantwortet sich wieder den Elementen. Er mu3 wieder
Schldge geben und nehmen. Vielleicht aber ist er nun stérker im Nehmen, im
Leiden, geworden. Er hat es lange genug in der Stille geibt. Vielleicht wei3 er nun
auch besser, wie tickische Schldge aus dem Hinterhalt schmerzen ... Ja, Krank-
heit, Operation und Krankenhausaufenthalt mit ihrer Fille von Erfahrungen sind
Einschnitte im Leben des Menschen.

Wenn dem Kérper eine Wunde geschlagen wird, so bleibt aus weisem Grunde
eine Narbe. Sie ist eine Prdgemarke des Schmerzes und ein unverwischbares
Siegel. Der Mensch kann sie verdecken, sie ehren, sie geringachten oder sich ihrer
schédmen — aber sie wird doch immer ein strenges Zeichen dafir bleiben, da8 der
Mensch verwundbar ist.

Im GrofBlen gesehen aber heiBit es, daB es der Menschheit wohl anstiinde, sich ihrer
vielen Narben vom letzten Kriege zu erinnern, bevor sie sich in maBloser Uber-
schétzung der eigenen Krdfte mit Gewalten einléBt, deren Waffen nicht mehr nur
bloB den Kérper verwunden — und Wunden kénnen heilen — sondern erstmalig
den Menschen in seiner Gesamtheit vernichten, so daB nicht einmal mehr eine
Narbe bleibt.

Die Losung der Aufgaben, die an eine Versuchsabteilung
gestellt werden, sind im Zeitalter der modernen Technik von
ganz besonderer Bedeutung. — Diese Erkenntnis ve anlafte
die Knorr-Bremse Minchen, ihre Versuchsabteilung neben
grofziigigen Erweiterungen auf den modernsten Stand zu
bringen. FldchenméiBig entspricht diese Erweiterung nahezu
dem Doppelten der urspriinglichen Ausdehnung.

Man dachte zundichst nur an einen kleinen Anbau an die
alte Halle — in diesem sollte lediglich eine Kéltekammer
und ein kleines Biro untergebracht werden. Nach sorgfdl-
tigen Uberlegungen stellte sich jedoch heraus, daf3 eine
derartige Erweiterung noch keineswegs den Anforderungen
und Aufgaben einer modernen Versuchsabteilung gerecht
wird. Deshalb kam man mit der Betriebsleitung der Sud-
bremse, deren Aufgeschlossenheit in diesem Fall besonders
hervorzuheben ist, zu dem EntschluB, das neue Projekt grof-
zligiger, als vorgesehen, anzupacken.

Architekt Rudi Kranz, der bereits schon das neuve Verwal-
tungsgebdude bei uns in Minchen erstellte, wurde die Pla-
nung anvertraut. Und so ist es Uberflissig zu betonen, wie
gut das neue Gebdude bzw. der Anbau an Halle T sich
architektonisch in den allgemeinen Rahmen des Gebdude-
komplexes der Sidbremse einfigt. GroBe Fenster sorgen
fur Luft und Licht — zwei wichtige Voraussetzungen fir an-
genehmes Arbeiten.

Da eine fortschrittliche Versuchsabteilung auch einen reprd-
sentativen Charakter tragen sollte, wurde auch der Altbau
einer Renovierung unterzogen. Gleichzeitig damit erfolgte
eine Zusammenlegung der bisher abgegrenzten Versuchs-
aufgaben fir Auto und Eisenbahn unter der Gesamtleitung
von Herrn Dr. Bodey.

Um die Versuchs- und Forschungsarbeiten besser betreiben
zu kdnnen, versorgt eine neue eigene Druckluft-Vakuum-
anlage mit drei Kompressoren — einer davon ist der neu-
entwickelte VV 360 — die einzelnen Prifstéinde Uber ein
weitverzweigtes Leitungsnetz mit den zur Prifung der
Steuvergerdte notwendigen hohen Driicken. Die ebenfalls im
Maschinenraum aufgestellte kleine Stromerzeugungsanlage
liefert die verschiedensten Spannungen, die zur Erprobung
der elektrisch gesteuerten Apparate notwendig sind.

Da das Absatzgebiet fir unsere Bremsausristungen nicht
nur im Stiden liegt, sondern auch bis in die kdltesten Zonen
unseres Planeten reicht und dort die Eisenbahnen mitunter
bei —50° C fahren und bremsen mussen, wurde der Bau
eines Kdlteraumes erforderlich. Nun ist es méglich, die
Apparate und Dichtungen hier in Minchen auf Kéltebestén-
digkeit und Gdngigkeit bei tiefen Temperaturen zu unter-
suchen.

Kdltemaschine
und Kompressorenanlage

Meister Ammer mit einem Modell eines Giiterwagens mit KE-Bremse
Der neue, wesentlich erweiterte GroBpriifstand

Um auBereuropdische, z. B. amerikanische Bremsverhdlt-
nisse studieren zu kénnen, die oft durch die besonders lan-
gen Zige lufttechnische Schwierigkeiten bereiten, wurde
der GroBprifstand von 104 auf 204 Wagenléngen erweitert.
Dies entspricht einer Gesamtzuglénge von etwa 2,5 km und
damit besitzen wir wahrscheinlich den gréBten Prifstand
in Europa.

Den MeBtechnikern wurden die modernsten Gerdte zur Ver-
figung gestellt, so daB nun neueste elekironische MeB-
apparate und Registriergerdte vorhanden sind, mit deren
Hilfe die Durchschlagsgeschwindigkeiten und Vorgédnge in
verschiedenen Steuerrdumen prézise gemessen werden
kénnen.



Zur Durchfihrung von Davuerversuchen in einem bis jefzt
noch nicht gekannten umfangreichen AusmaB wurde an der
Nordseite der Versuchshalle eine grofie Fldche mit Glas
Uberdeckt. Damit kénnen nun auch sténdig Betriebsver-
héltnisse gewissenhaft untersucht und Méngel, die sich im
Betrieb erst nach Jahren eventuell einstellen wirden, schon
im Versuch gekldrt und beseitigt werden. — An dieser Stelle
ist der Stidbremse Dank abzustatten, die bei der Ausriistung
mit Werkzeugmaschinen geholfen hat: So ist es jetzt mag-
lich, Versuchsapparate schneller als bisher zu fertigen.

DerMontageraum bekam ein véllig neues Gesicht, und unter
diesen Voraussetzungen macht die Arbeit mehr Freude, und
die Monteure und Schlosser fohlen sich dabei wohler als je

" zuvor — besonders im Hinblick auf die sauber gefliesten

Dusch- und Waschréume ...

Fir die vielen Besucher aus dem In- und Ausland wurde ein
Ausstellungsraum geschaffen, der einen Querschnitt Gber
die Erzeugnisse und Leistungen unseres Werkes zeigt und
gleichzeitig dem Gast Gelegenheit gibt, sich mit den ein-
zelnen Apparaten vertraut zu machen.

Unsere Meinung zu allem: Die neue Halle ist in jeder Hin-
sicht ausgezeichnet eingerichtet. Sie wird uns helfen, viele
technische Probleme jetzt und in Zukunft zu |6sen.

Jéckel/Fuchs, Miinchen

Im Laufe des Jahres 1957 und zu Beginn des Jahres 1958
konnten verschiedene, z. T. bedeutende Abschlisse mit
Vakuum-Bremsléndern wie Stdafrika, Spanien, Indien, Ni-
geria, Ghana und Agypten abgeschlossen werden. Bereits
bestehende Kontakte mit Léndern, in denen nahezu aus-
schlieBlich Vakuum-Bremsen in Gebrauch sind, wurden ver-
stérkt — insbesondere mit solchen, die von den ,crown
agents”, den sogenannten Kronagenten des Common-
wealth, betreut werden. Hierzu gehdren etwa 20 Lénder im
afrikanischen, vorderasiatischen und ostasiatischen Bereich.
Zu vielen davon waren bereits Bindungen durch das Loko-
motivgeschéft vorhanden.

Auch die Geschdftsverbindungen zu europdischen Léndern,
von denen Waggons auf Féhrschiffen nach England laufen,
wurden weiter ausgebaut. Die fir diesen sogenannten
,Fahrbootverkehr” eingesetzten Wagen missen zusdtz-
lich zur Druckluft-Bremse mit Vakuum-Bremsen ausgeristet
sein, da bekanntlich die British Railways, die englische
Staatsbahn, Vakuum-Bremsen fihren.

Die Auslieferung der Ausristungen begann verstérkt in
diesem Jahr. Hierbei hat sich die Zusammenarbeit der Kon-
zernwerke Sidbremse und Volmarstein besonders bewdhrt.
Auch die MWM sind an der Fertigung der Auftrége be-
teiligt. — Diese Arbeitsteilung macht es auBerdem méglich,
hohe Auftragsspitzen abzufangen.

Ein erheblicher Bedarf an Vakuum-Bremsen ist auch fir die
Zukunft zu erwarten, denn 45 Ldnder der Welt fahren
vakuumgebremste Zige. Aus dieser Uberlegung heraus
entschied sich die Knorr-Bremse, auch die Lieferung von
Vakuum-Bremsen in ihr Fertigungsprogramm aufzunehmen.
Knorr ist eine universelle Bremsbauanstalt und muf3 in der
Lage sein, auf dem Bremsgebiet alle Bahnen der Welt be-
raten und beliefern zu kénnen. Eine durch die Deutsche
Bundesbahn vollbeschdftigte deutsche Waggonindustrie
kann von uns auf Grund'unserer groBen Lieferkapazitét mit
Bremsausristungen bedient werden. Falls jedoch die DB
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nicht gentigend Auftrége erteilen sollte, wird sich die Wag-
gonindustrie um Privat- und Auslandsauftréige bemihen
missen. Sehr oft sind diese Auftrédge aus Léndern zu holen,
in denen rollendes Material vakuum-gebremst wird. Wenn
wir diese Bremsen nicht liefern kénnten, so wirde bei uns
eineLicke in derFabrikation entstehen. Dawirsie aberdoch
liefern kénnen, sind wir von der jeweiligen Inlandskonjunk-
tur unabhdngig und erschlieBen auBBerdem fir unseren
Export noch eine Reihe von Léndern der Welt.

Wir wollen aber nicht nur die Vakuum-Bremse so weiter-
bauen, wie sie bisherindenverschiedenen Léndern Gblich ist,
sondern wir bemihen uns auch intensiv um ihre technische
Verbesserung. Eine solche Verbesserung ist in erster Linie
for die aufstrebenden auBereuropdischen Lénder inter-
essant, in denen alle Anstrengungen gemacht werden, neue
Industriezweige aufzubauen. Fir den Transport der Indu-
strieprodukte ist es wichtig, schwere und schnelle Zige fah-
ren zu kénnen — doch hierfir missen entsprechende Brems-
voraussetzungen gegeben sein! So ist auch auf diesem
Gebiet die Knorr-Bremse fortschrittlich tdtig.

In verhéltnismdBig kurzer Zeit ist es uns gelungen, bedeu-
tende Auftrdge zu erhalten, nach vielen Léndern zu liefern
und Projekte zu bearbeiten, die uns berechtigen, auch die
Zukunftsentwicklung positiv zu betrachten.

Die Zusammenarbeit innerhalb der Werke unseres Kon-
zerns hat sich sehr bewdhrt. Sie ist auch weiterhin gewdhr-
leistet. Sch.-N., Minchen

Bremszylinder vor der Auslieferung

Noch zu Ende des letzten Jahres wurde in der Stidbremse
die alte, fir heutige Verhdltnisse véllig unrationelle Werk-
zeugausgabe abgebaut und durch eine der modernsten,
nach dem Schweizer System ,Vidmar” gestaltete, ersetzt.
Die alte Ausgabe, die aus den heute noch meist Ublichen
Lypsia-Regalen und sonstigen Gestellanlagen bestand,
nahm einen Platz von 710 gm ein. In den Regalen wurden
Lehren, Werkzeuge, Zeichnungen usw. offen gelagert, so
dafB3 die Betriebsmittel stdndig umfangreiche MaBnahmen
zum Schutz gegen Rost und Verstaubung erforderten. Der
wesentliche Nachteil solcher Anlagen jedoch liegt in den
groBen Zwischenrdumen der einzelnen Regalfécher. Dieser
leere Raum aber wiederum ist zur Bedienung unbedingt
notwendig. Man muB3 also zwangsléufig vorwiegend , Luft”
lagern ... Die Werkzeugausgabe selbst war noch umgeben
von einem 3 m hohen Zaun aus Maschendraht, der auch
nicht gerade einen schénen Anblick bot!

Wie anders indessen nimmt sich da unsere neue Ausgabe
nach dem System ,Vidmar” aus! Genormte Werkzeug-
schréinke gestatten hier, je nach den betrieblichen Verhdlt-
nissen, die Zusammenstellung beliebiger Ausgabeformen.
Der einzelne Werkzeugschrank umfaf3t ca. 7-10 qm Lager-
fléche bei je 0,5 gm Bodenfléiche; jede Schublade ist varia-
bel und richtet sich nach der Art der einzulagernden Be-
triebsmittel. Alle Schubladen sind auswechselbar; sie lassen
sich voll ausziehen und laufen auf Doppelausziigen mit
Prézisionskugellagern. Jeder Schubladen kann bis zu 200 kg
belastet werden und [&Bt sich selbst mit solch einer Last
spielend leicht in den Schrank zuriickschieben. Genormte
Schubladen-Einbauteile erméglichen eine weitgehende
Vielseitigkeit in der Einteilung, so daf3 von der kleinsten
Lehre bis zum schweren Werkzeug alles untergebracht wer-
den kann. Durch diese ausziehbaren Schubladen fdllt jeder
leere Raum fast vollsténdig weg — die Betriebsmittel sind
viel konzentrierter, Ubersichtlicher, stets griffbereit und da-
bei staubdicht aufbewahrt.

Die ganze Ausgabe kann von einem Mann in wenigen Mi-
nuten abgeschlossen werden; ein Gruppenverschluf er-
méglicht durch Umlegen eines Hebels das AbschlieBen
einer ganzen beliebig langen Reihe von Werkzeugschrdn-
ken mit allen Schubladen.

Zur Erstellung dieser neuzeitlichen und raumsparenden Aus-
gabe bewog auch die Tatsache der Produktionsaufnahme
unserer Motoren der AKD-9- und AKD-10-Reihe — nur so
konnte die wertvolle Bodenfldche von ca. 478 gm zum Auf-
stellen von Maschinen gewonnen werden. Meier, Minchen

Do you speak English?

Sollte dies nicht der Fall sein, Sie dagegen aber Ange-
hériger der KB Minchen sind, so ist es lhre eigene Schuld!
In Minchen némlich hat die Geschéftsleitung fir ihre Inge-
nieure, Monteure, Kaufleute, Konstrukteure und technischen
Zeichner einen Englisch-Kursus eingerichtet, der einmal
wéchentlich abgehalten wird.

Das wichtigste Utensil der Schiiler ist das Lehrbuch , Calling
all Beginners — Ein Schnellkurs der englischen Sprache”, das
die Geschdftsleitung groBzigig dem Teilnehmer Ubereignet.
In 30 Doppelstunden wird man hier in die Geheimnisse der
englischen Sprache eingeweiht, wobei besonderer Wert auf
die technischen Ausdriicke gelegt wird.




Der Ort, in dem wic leben:

VOLMARSTEIN
Wo man ,Stahl und Eisen” teinkt

Auf der Karte ist es kaum zu finden, das kleine Dérfchen
Volmarstein, und man muB das Ruhrgebiet schon gut
kennen oder viel Glick haben, will man diese ,Perle des
Ruhrtals”, den ,Luftkurort Volmarstein”, wie es sich gern
nennt, erreichen. Falls Sie mit der Bahn fahren, dann wer-
den Sie in Hagen den D-Zug verlassen und den Bus oder
ein kleines BGhnchen nach Volmarstein besteigen. Benutzen
Sie jedoch |hren Wagen, so werden Sie feststellen: viele
Wege fishren nach Volmarstein!

Welchen Sie aber auch immer wéhlen — er wird Sie an
Wiesen entlang, an kleinen Wéldern voriber und durch
malerische westfélische Dorfchen fihren. Sie werden aller-
dings als Autofahrer nicht trdumerischen Gedanken uber
die Lieblichkeit der deutschen Landschaften nachhdngen
kénnen, denn die engen, kurvenreichen LandstraBen, die
sich die Hohen herauf- und wieder herunterziehen, nehmen
Ihre ganze Aufmerksamkeit in Anspruch ...

Wenn der Wind ginstig ist — und das ist fir Volmarstein
eine leichte Brise von Stdost — wird er die Dunstschleier,
die stdndig Uber dem Ruhrgebiet liegen, aufreiBen und
Ihnen einen Blick von den Hshen hinab auf Wetter an der
Ruhr — eine der Stédte am Rande des Ruhrgebietes — ge-
statten. Die rauchenden Schlote der Industriewerke liegen
hier in Volmarstein nun vor oder — wenn Sie wollen — hinter
Ihnen. Sie sind bereits im Saverland, im Grinen — dem
Wochenendziel Tausender lufthungriger Ruhrgebietler.
So kommt es auch, daB in dem ruhigen Dérfchen, das laut
letzter Volkszéhlung von genau 9921 Seelen bewohnt wird,
an Sonn- und Feiertagen ein gar munterer Betrieb herrscht.
Aus Dortmund und Bochum knattern die VWs, Isettas und
Roller heran, deren Insassen nur den einen Wunsch haben,
die qualmenden Fabrikschlote hinter sich zu lassen und
frische Luft, Sonne, Wald und Wiesen zu genieBen... und
mit all dem kann Volmarstein aufwarten. 2

Doch damit nicht genug: ein gut gefihrtes Hotel mit glei-
chermaflen ausgezeichneter Restauration bemiht sich stén-
dig um das Wohlbefinden der Gaste. Befrackte Kellner
servieren lhnen alles — angefangen von der bescheidenen
Tagessuppe bis zur Forelle blau, vom Zitronensprudel bis
zur Flasche Henkell Trocken ... Und wéhrend Sie, im Lande
der Westfalen, sich einer »Steinhdger Pilskur” unterziehen

Eingang zum Burg-Hotel

BOCHUM WITTEN

\fU,J‘\ Vd \’*1 s~
F B S
Wet r?’\ry
. HAGEN
Volmarstein _ g

WUPPERTAL

(ein Helles und ein Kérnchen) und auf die Schlachtplatte
»nach Art des Hauses” warten, kénnen Sie lhren Blick tber
die satten grinen Wiesen zum silbernen Band der Ruhr
wandern lassen — die aus dieser Entfernung ein liebliches,
reinliches Flichen zu sein scheint! — und darber nach-
denken, aus welchem unerfindlichen Grund die meisten
anderen Dorfkneipen dister und verréuchert sind. Ubrigens
nennt sich diese angenehme Stétte Volmarsteiner Gastlich-
keit ,Hotel zur Burg”.

Burg? Jawohl.-AuBBer der reizvollen Lage und des gepfleg-
ten Restaurationsbetriebes verfiigt Volmarstein tber eine
fast 900 Jahre alte Burg — oder besser gesagt, Uber die
Reste davon. Und da in einem Dorf alles hibsch beieinan-
der liegt, bedarf es nur einiger Minuten, den ehemaligen
Sitz der Herren von Volmarstein zu erklimmen. Einer der
vielen steilen FuBwege hier im Ort fihrt Sie auf diesen
héchsten Punkt der néheren Umgebung. Bei der nun folgen-
den Burgbesichtigung wird Ihnen eine in die Uberreste des
Torturmes eingelassene Gedenktafel ins Auge fallen. Sie
werden hier nachlesen kénnen, daB die Burg im Jahre
1100 von dem Erzbischof von Céln erbaut wurde und leider
1624 nach zweimonatlicher Belagerung von dem Grafen
von der Mark zerstért wurde. Auch, da vor 500 Jahren
das ,Volmesteinsche Vemgericht eines der bedeutendsten
auf der Roten Erde” war und deutsche Birger aus allen
Teilen des Reiches vor dem Freistuhl auf dem Burgberg
erschienen, um hier ihr Recht zu finden ... Nun sagen Sie
selbst: welches andere Dérfchen hat etwas Ahnliches auf-
zuweisen?

Es ist schon recht erhebend, von der Burg aus — wie weiland
die Herren von der Recke — einen Blick ins Land zu werfen:
dicht gedréingt schmiegen sich die schmucken Fachwerk-
hduser an die Hénge; friedlich blskend verbringt eine
Herde Schafe ihre faulen Tage auf der Wiese. In der Dorf-
straBe Idrmen die Kinder bei dem uralten und doch so
jungen Spiel ,Haschen” oder hocken beisammen um zu
»murmeln”, zu ,schussern”, zu ,klickern” oder wie sie das
bevorzugte Spiel mit den bunten Glaskugeln sonst noch
nennen ... Fir einen Augenblick fihlt man sich um Jahr-
zehnte zurickversetzt, bis dann plétzlich ein riesiger schwar-
zer Mercedes, Baujahr 58, Ihr Blickfeld kreuzt und Sekunden
spéter schon wieder zwischen den kleinen Héusern ver-
schwunden ist — Staubwolken und Benzindifte auf der
HavuptstraBe verbreitend. Schade, denken Sie, es hétte eine
Postkutsche sein missen ... Aber leider ist die Zeit auch in
Volmarstein nicht stehengeblieben. So steigen Sie etwas
wehmitig herunter von der Burg und lassen all Thre Wach-
tréume hinter sich.

Bei einem Bummel durch das Dorf treffen Sie den Mercedes
wieder. Er parkt vor einer der alten, traditionsreichen
SchloBfabriken. Die SchlusselgieBerei ist ja in Volmarstein
heimisch — sie war von jeher eine Sonderheit des Ortes, und
Sie mégen es glauben oder nicht: es gab schon einmal eine
Zeit, zu der etwa die Hélfte des Weltbedarfs an Vorhang-

Blick auf den Harkortsee

schléssern von der Volmarsteiner Industrie gedeckt wurde!
Wiéhrend die Schloffabriken inmitten des Ortes zu finden
sind, wird der Besucher nach unserer GieBerei, dem Stahl-
werk Volmarstein, zundichst vergeblich Ausschau halten.
Sie liegt ndmlich rund zwei Kilometer entfernt hinter einer
der vielen Hohen, und nur eine schwache, rétliche Rauch-
wolke in der Ferne verrdt dem Fachmann, daB auf Volmar-
steiner Geldnde auch eine Gieflerei beheimatet ist! Die
Volmarsteiner brauchen sich also tber Mangel an Arbei‘ts-
méglichkeit nicht zu beklagen: die SchloBfabriken und die

Knorr-Bremse beschdftigen den gréBten Teil der Einwohner.
Und da sie — wie alle Westfalen — arbeitsam und tiichtig
sind, haben sie es zu recht ansehnlichem Wohlstand ge-
bracht. !

Und sie halten ihr Geld auch zusammen. Wenn im Ort dic
Kneipen bis zum Morgengrauen belagert werden oder gar
wochentags jemand in der ,Burg” diniert, so kann es sich
nur um Fremde handeln! Die Volmarsteiner selbst sind
héuslich und solide — was aber nicht ausschlieBt, daf3 sie an

manchen Abenden ein recht fréhliches Vereins-Leben pflegen. Da gibt es einen
Kegelklub und einen Gesangverein und Stammtische noﬁirli_ch, zu deren ange-
regter Unterhaltung das ,Hasper-Maggi” nicht unwesentlich beitrdgt. (Man
nehme zur Hilfte Doppelwacholder und Boonekamp — die Wirkung ist erstaun-
lich. Dieses Getréink — auch ,Stahl auf Eisen” geheifien — findet seine Liebhaber

in erster Linie unter den Formern und sonstigen GieBereiangestellten.)

Die Dorfjugend allerdings verzichtet gern auf das ,Hasper Maggi” - sie hat
mehr Freude an dem nahen Stausee in Wetter. Hier, wo sich die Ruhr zu einem
See verbreitert und — aus dem Sauerland entsprungen — noch klar und sauber
ist, treffen sich in einer modernen Badeanstalt alle Schwimmenthus!asfen.

Und wenn lhnen daran liegt, kénnen Sie sich beim Ballspielen mit einem sport-
lichen jungen Mann unterhalten, der — wie sie sofort herqushéren - ,,durekig-
mang” aus Berlin stammt. Und wenn er lhnen lachend versichert: ,Ick habe mir

noch nie so wohljefihlt wie in Volmarstein!” — dann kénnen Sie es ihm ruhig

glauben.

Burgruine

Zeichnung: H. v. Boddien




Frau und der selbstbewuBte, erfolgreiche junge Mann an
ihrer Seite bald im Mittelpunkt des Interesses standen.
Wieder daheim merkte Doris, daB es gar nicht so leicht

8

e L ee s ey TereuaIne S1, GUSLUYIGILIEI,
Er milderte manche Hdarte, schémte sich nicht seiner judi-
schen Freunde und half, wo er konnte. War aber bislang
die Schicksalsmusik for diese glickliche Ehe frei von schril-

viiu gern vorner neiraren mochten, kaltes, abweisendes
Schweigen. Der Vater, ein Handwerksmeister von altem
Schrot und Korn, galt etwas in der kleinen Stadt in Sud-
deutschland — und jetzt wollte sein einziger Sohn so eine

Kind und- den Haushalt
brauchte sie sich schon lange
nicht mehr selbst zu kimmern
— und vergaB ganz, daB ge-















