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as gestern passierte. ..

Als der Direktor einer rheinischen Maschinenfabrik, ein allseits geschdtzter Inge-
nieur, Anfang Juli eine Geschdftsreise nach Bagdad unternahm, ahnte er nichts
davon, da3 dort der Tod auf ihn wartete. Er wurde — wie in der Anzeige steht —
durch ein tragisches Geschick ein Opfer der dortigen Unruhen. — Einige Tage
spdter wurden — ein wenig weiter — in Beirut bei einem Attentat auf den Prdsiden-
ten ebenfalls véllig unbeteiligte Privatpersonen — und zwar finf an der Zahl,
darunter ein vierjdhriges Médchen — getotet. Diese beiden Nachrichten stammen
aus derselben Ausgabe einer Zeitung. Wir haben sie herausgegriffen, weil es
da Zusammenhdinge gibt, die es wert sind, daB man Uber sie einige Worte verliert.
Das kleine Arabermédchen wie auch der deutsche Ingenieur sind unschuldige
Opfer. Was diese beiden sich fremden Menschen gemeinsam haben, ist die Art
ihres Todes. Aus heiterem Himmel traf das Schicksal den 60jdhrigen Deutschen
und das vierjghrige Mddchen. Er stand mitten im arbeitsreichen Leben auf der
Hohe seiner Laufbahn, sie ganz am Anfang des Weges. Vielleicht spielte sie
gerade, als die Bombe explodierte und sie zerriBl. Fir beide war es kein Krieg,
denn er fuhr als Geschéftsmann eines neutralen Staates in jenes Land, und sie war
noch ein unmindiges Kind, und gegen Kinder fihrt man keinen Krieg — sagt man
jedenfalls. Man sagt es, aber man tut es nicht. Nun, wir wissen es aus eigenster,
bitterster Erfahrung. In Dresden waren Hunderte von Kindern unter den Toten wie
auch in Hiroshima, in Berlin, in Belgrad und in Leningrad. Doch es hat keinen
Sinn, alle die Stddte aufzuzéhlen, unter deren Trimmer unschuldige Kinder und
auch Millionen unschuldiger Privatpersonen liegen.

Man kann sagen: Ja, im Kriege war das eben ganz anders, es war eben ein totaler
Krieg, und er wurde von allen Seiten ohne Riicksicht gefishrt. Das ist es eben: Ohne
Ricksicht auf Schuldige oder Unschuldige und total. Komme man nur nicht mit dem
traurigen Spruch: wo gehobelt wird, da fallen Spéne! Die Menschen sind nicht
aus Holz. Sie kénnen denken — wie jener Rheinldnder an Maschinen und Auftrége
fur seine Firma, und fihlen — wie jenes kleine Arabermddchen die warme Sonne
auf der Haut oder die SiBigkeit eines Bonbons im Munde. Der Mensch, der stirbt,
wdchst nicht wieder nach. Er ist einmalig. Seine Hoffnungen und Sehnsichte
erfillten nur ihn — sie verschwinden mit ihm in dieser Erde.

Es ist furchtbar um unsere Menschenwelt bestellt, und es verheif3t nichts Gutes fir
die Zukunft, daf8 die Ehrfurcht vor dem einzelnen Menschenleben so gering ge-
worden ist. Das ist die Saat der sogenannten ,groflen Ideen”, mit denen Volker
ab und zu begliickt werden. Wir kennen sie. Durch unsere Erde ging ja auch dann
der Pflug und warf sie um und um. Fir den Fanatiker, den Menschen, der um einer
Idee willen bereit ist, alles zu tun, ist natirlich der Mord kein Mord. Er hat seine
feine Entschuldigung: Was der Idee nitzt, ist recht — was ihr schadet, ist falsch,
muf3 vernichtet werden ohne Ricksicht auf Verluste.

Wir aber kénnen diese Entschuldigung nicht akzeptieren, denn es gibt keine Ent-
schuldigung fir den Mord an Andersdenkenden, Andersgléubigen und Unschul-
digen. Es gibt hier unten auch keine Verzeihung, denn wir sind Menschen und
haben nicht die Kraft — und kénnen und dirfen sie nicht haben! = denen zu ver-
geben, die nicht wissen, was sie tun. — Was gestern dem rheinischen Ingenieur
geschah, kann ja morgen jedem von uns passieren, und die Bombe, die das kleine
Arabermddchen zerri, kann immer wieder explodieren — und dann vielleicht in
der Né&he unserer Kinder.

GEWINNABSCHLUSSE UNSERER BERLINER WERKE
DIE GESELLSCHAFTERVERSAMMLUNGEN
Hasse & Wrede und Kibler verabschiedeten am 1.7.1958 die Jahresabschlisse fir das Geschéfisjahr 1957.

Wir freuen uns, lhnen von einem erfolgreichen Geschdfts-
jahr und von einer giinstigen Aufwérisentwicklung der bei-
den Firmen berichten zu kénnen. Kurz zusammengefaf3t
kann man sowohl fir Hasse & Wrede als auch fir Kibler
folgendes herausstellen:

Erstmals nach dem Kriege war es mdglich, einen Gewinn
zu erwirtschaften. Die Umsdtze konnten gegeniber dem
Vorjahr stark erhéht werden. Die Arbeitsweise wurde mit
besseren Maschinen wirtschaftlicher gestaltet. Die Liquidi-
tétslage, die bis dahin in unertréglichem MaBe angespannt
war, hat sich dank der guten Beschéiftigung und auf Grund
der durchgefiihrten KostensenkungsmaBBnahmen so verbes-
sert, daf3 die Betriebe nicht mehr auf Hilfe Dritter angewie-
sen sind. Die Auftragslage ist befriedigend.

Hasse & Wrede GmbH.

Die im Geschéftsjahr erzielte Umsatzsteigerung ist einmal
den intensiven Verkaufsbemihungen auf dem allgemeinen
Markt, zum anderen aber den vermehrten Bestellungen der
Konzernwerke zu verdanken; von geringerem EinfluB wa-
ren dagegen Preiserhdhungen bei einigen H&W-Erzeug-
nissen, weil ihnen gréfere Kostenbelastungen vor allem
durch die Einfihrung der 45-Stunden-Woche gegeniber-
standen.

Das Geschéft in Holset-Drehschwingungsddmpfern war
wegen der unklaren Lage im Lastkraftwagenbau schwan-
kend.

Der Auftragsbestand ist Mitte 1958 gréfer als Ende 1957,
so dafB} auch fir das laufende Geschdftsjahr die Aussichten
befriedigend beurteilt werden kénnen.

Der 1957 erzielte Gewinn wird dazu verwendet, die aus den
Vorjahren stammenden Verluste teilweise abzudecken.

Kiibler GmbH.

Bis zur Inbetriebnahme der neuven Kunsistoff-Fertigung im
Mai 1957 ergaben sich noch zahlreiche Anlaufschwierig-
keiten, so daf3 die Aufwendungen in der ersten Jahreshdlfte
Uberwogen. Dann jedoch &nderte sich das Bild.

Die Modernisierung des Maschinenparks, der Fabrikations-
und Transporteinrichtungen, bessere Rezepturen und giin-
stigerer Einkauf bewirkten nunmehr, daB sich die Herstell-
kosten verringerten. Der Umsatz stieg. Das bis dahin nicht
befriedigende Betriebsklima konnte durch Umbesetzungen
verbessert werden.

Diese MaBnahmen in ihrer Zusammenwirkung erméglich
ten es, nicht nur die Verluste der ersten Monate auszuglei-
chen, sondern dariber hinaus einen Gewinn zu erzielen;
er dient ebenso wie bei Hasse & Wrede der Abdeckung von
Vorjahrsverlusten.

Auch im laufenden Geschdftsjahr erwartet die Geschéfts-
fihrung eine befriedigende Entwicklung. Die Kapazitét der
Kunststoff-Fertigung ist z. Z. voll ausgelastet.

Den Abschlissen entnehmen wir fir das Jahr 1957 folgende
Zahlen:

H&W Kibler
DM DM

Lshne und Gehdlter 1895 000 894 000
Soziale Aufwendungen 234000 120 000
Steuern und Abgaben 84 000 46 000
Abschreibungen 432000 162 000
Anlagenzugénge 185 000 262 000
Belegschaft (Mitte 1958) 354 Pers. 238 Pers.

Sch.

Ducch neue Wege zum Ecfoly: Bei Kiibler geht es aufwiirts!

Kubler hat seinen Tiefstpunkt Uberwunden. Es geht bergauf
mit diesem unserem kleinsten Schwesternwerk in Berlin-
Reinickendorf. Diese Tatsache wird nicht nur auf dem Pa-
pier aus den verschiedensten Kurven ersichtbar, sondern
der Besucher selbst kann sich an Ort und Stelle angesichts
der vielfdltigen Neuerungen und Rationalisierungsmaf-
nahmen von den letzten Erfolgen Uberzeugen.

Wir berichteten das letzte Mal Uber Kibler anléBlich der
Eréffnung der KunststoffstraBe in Heft 23 vom Februar 1957.
Dieses Ereignis sollte ein Meilenstein in der Entwicklung
des Werkes nach 1945 sein. Uber eine Million D-Mark er-
hielt Kibler damals mit der Auflage, durch Anschaffung
modernster Fabrikationsmaschinen aus der Misere, in der
zeitweilig praktisch alle Berliner Betriebe steckten, heraus-
zukommen. Inzwischen sind zwei Jahre vergangen — zwei
Jahre, in deren Verlauf intensiv nfit Kopf und Hand gear-
beitet wurde und die nun einen sichtbaren Erfolg tragen.
Was hat sich nun bei Kibler veréndert und verbessert? Auf-
fallend ist bei einem Rundgang an erster Stelle der Ausbau
der Kunststoff-Verarbeitungsabteilung.

Da der FuBbodenbelag — einer der Hauptverkaufsartikel —
in seiner Qualitdt recht gut ist und auch in der Auswahl der
Farben augenscheinlich das Richtige getroffen wurde, nahm
der Auftragsbestand stéindig zu. Ja, mehr noch: Kibler ist
jetzt soweit, daf3 die Kapazitdt des Werkes zeitweise prak-
tisch ausgelastet ist. (Das BEROLAN wird in zwei Qualitdts-
ausfohrungen, normal und besonders strapazierfdhig, in
den Stdérken von 1,2-3 mm geliefert. Der Kunde hat die
Wahl zwischen 16 verschiedenen Grundfarben in uni und
marmoriert.)

Wéhrend man frisher die einzelnen Auftrédge der Reihe nach
bearbeitet hat, kann heute schon auf Vorréte zuriickgeriffen
werden, d. h. die Halbfabrikate sind soweit vorgearbeitet,
daB sie nur noch fir bestimmte Auftrédge in der Schweif3-
maschine (Auma) fertiggestellt werden missen. So wurde

auch das Fertiglager erheblich vergréBert, wodurch die
Erledigung kleinerer Auftréige sofort erfolgen kann. Trans-
porteinrichtungenwie Elektroziige, Transportbdnder, Trans-
portwagen und Regale vervollstéindigen das Bild einer
neuzeitlichen, rationellen Fertigung.

Da ein sehr grofer Teil des FuBbodenbelages in Fliesen
gewinscht wird, muBte auch die Stanzerei entsprechend
vergréBert werden. An geeigneten Packtischen werden die
FuBbodenrollen verpackt und auf kiirzestem Wege ver-
laden. Fast tdglich verlassen 4-5 t FuBbodenbelag das
Werk und werden durch Spediteure direkt an Ort und Stelle
geliefert. Ein groBer Teil geht nach Westdeutschland.
SchlieBlich wurde eine weitere Spritzmaschine zur Herstel-
lung von KunststoffschlGuchen aufgestellt.

Auch in der Gummiabteilung, in der ca. 1100 verschiedene
Artikel, angefangen bei den Sorten von Schlduchen Uber
+Freihandartikel” (d. h. ohne jede Maschine angefertigte
Teile) bis zu den kleinsten PreBteilen hergestellt werden,
sindvielfache Verénderungen nicht zu iibersehen: die Halb-
fabrikate wurden Ubersichtlicher gelagert und neue, ge-
eignete Transporteinrichtungen sorgen fir Arbeitserleichte-
rung. Bedeutsam erscheint hier jedoch, daB man auf die
Kontrolle fir das Mischen der Materialien in bestimmten
Zeitabstédnden und nach vorgeschriebenen Rezepturen sein
besonderes Augenmerk gerichtet hat. (Es werden pro Monat
ca. 130 t Materialien verarbeitet, so daf téglich 13 + Ma-
terial bewegt werden missen. Hierbei handelt es sich um
Gummi, den Rohstoff PVC, Chemikalien, Farben und Son-
stiges.) ;

DaB Kibler nun erstmalig sich nicht nur selbst erhalten
kann, sondern dariber hinaus mit kleinem Gewinn arbeitet,
ist ein Beweis fur die durchgreifende und oft schépferische
Organisation der Geschéftsleitung und den Optimismus und
zéhen Arbeitswillen unserer alten Berliner Belegschaft.



Die Entwicklung
neuver Bremsscheiben bei

Warum Scheibenbremsen?

Der gréfte Teil der Eisenbahnfahrzeuge wird auch heute
noch durch guBeiserne Bremskldtze, die auf den Radreifen
wirken, abgebremst. Daraus kénnte man schlieBen, dafd
dieser Bremsbauart keine Mdngel anhaften. An Hand der
folgenden Beispiele sollen jedoch verschiedene Nachteile
der Klotzbremse aufgezeigt werden.

Das Gewicht der Bremsklétze, die jdhrlich bei der Deut-
schen Bundesbahn ausgewechselt werden, betréigt 36 000 t.
Nur 14400 t werden als Schrott zuriickgewonnen, und
21 600 t gehen in Form von Bremsstaub verloren. Mit die-
sen Zahlen wird nur der klotzseitige Verschlei erfaft. Es
darf nicht Ubersehen werden, daB auch der Verschlei des
Radreifens aus hochwertigem Stahl beschleunigt wird. Be-
sonders nachteilig ist der in starkem MaBe von der Ge-
schwindigkeit abhéngige Reibwertverlauf zwischen Guf-
eisenklotz und Stahlreifen, der es mit sich bringt, daB das
Bremsmoment bei gleichem Bremszylinder-Druck nicht
konstant gehalten werden kann. Hingegen erméglicht es
der ginstige Verlauf des Reibwertes zwischen Kunststoff-
belag und Gegenreibfléche aus Eisen, daf3 wdhrend einer
Bremsung — unabhdngig von der momentanen Geschwin-
digkeit — ein gleichbleibendes Bremsmoment aufrecht erhal-
ten werden kann, ohne daf3 der Bremszylinder-Druck ge-
dndert werden muB.

Dieersten Kunststoffbelagbremsen bei der Eisenbahn waren
Trommelbremsen mit auBenliegenden Backen. Verschie-
dene konstruktive Mdngel haben 1934 die Reichsbahn ver-
anlaBt, die thermisch ginstigere Scheibenbremse einzu-
fihren, von deren Weiterentwicklung im folgenden die
Rede sein soll.

Abb. 1 Knorr-Bremsscheibe

Woas ist eine Scheibenbremse?

Wie schon angefishrt, gehért die Scheibenbremse in die
Gruppe der Belagbremsen. Zwei Belége wirken beidseitig
auf eine Bremsscheibe (Abb. 1), deren Nabe auf die Rad-
achse aufgeschrumpft wird. Die Bremskraft wird von einem
schwimmend aufgehdngten Knorr-Bremszylinder Uber eine
Bremszange auf die Belége Ubertragen. Der Bremszylinder
(Typ BGN) ist mit einer Nachstellvorrichtung versehen,
die unabhdngig vom Verschlei8 fir einen konstanten Be-
lagabstand von T mm bei geldster Bremse sorgt.

Merkmale der Knorr-Bremsscheibe

Die bisherigen Bremsscheiben fir Vollbahnen waren in der
Regel einteilig und aus StahlguB hergestellt. Dieser Werk-
stoff aber geniigte bei Bremsen fir héchste Leistungen
nicht mehr den Anforderungen. StahlguBscheiben neigen
bei héheren Temperaturen, wie sie namentlich bei Gefdlle-
fahrten von Idngerer Dauver und héherer Geschwindigkeit
auftreten, zur Verformung. Auch bei Stoppbremsungen aus
hoher Geschwindigkeit ist die Standfestigkeit der Stahlguf3-
scheibe geféhrdet, da die kurzzeitig auftretenden grofien
Wiérmemengen schlagartig von den &uBersten Schichten
der Reibfldche aufgenommen werden missen. Ein Tempe-
raturausgleich findet meist erst nach Beendigung der Brem-
sung statt. Wahrend der kurzzeitigen, hohen Wérmezufuhr
wird also die GuBerste Schicht der Reibfléiche auf eine sehr
hohe Temperatur gebracht, wéhrend das tieferliegende
Material kihler bleibt. Hierbei entstehen Spannungen, die
leicht zur RiBbildung fihren.

Mit dem Sonder-Graugu3 GGPI hat unser Stahlwerk Vol-
marstein einen Werkstoff geschaffen, der gegen Verfor-
mung sehr widerstandsféhig ist. Es ist der gleiche Werk-
stoff, der sich auch schon bei Bremstrommeln fiir Lastwagen
bewdhrt hat. Gegeniber StahlguB weist GrauguB noch eine
Reihe weiterer Vorzige auf. Die Festigkeit von GuBeisen
ist nahezu unabhédngig von der Temperatur, wéhrend bei
StahlguB die Streckgrenze mit steigender Temperatur
schnell féllt. Die daraus resultierende Vermutung, daf sich
die GrauguB-Bremsscheibe verschleiBmdBig ginstiger ver-
hélt als die StahlguB-Scheibe, wurde inzwischen durch
Fahrversuche bei verschiedenen Bahnverwaltungen be-
statigt.

Ein weiterer Vorteil von GrauguB liegt in seiner héheren
spezifischen Wérme. Diese liegt um 65% Uber der spezifi-
schen Wérme von Elektro-StahlguB. Das heifit, daB das
Waérmespeichervermdgen bei gleichem Volumen des Brems-
kérpers um 65% groBer ist. — Nun ist nicht allein das Spei-
chervermégen fir die thermischen Eigenschaften einer
Bremsscheibe maBgebend; die Wérme wird ja nur zum Teil
gespeichert, zum anderen Teil wird sie durch Wérmeiber-
gang an die Kihlluft und Strahlung abgefihrt.

Um nun eine méglichst intensive Kihlung zu erzielen, sind
zwischen den eigentlichen Reibscheiben (vgl. Abb. 1) ge-
rade, radiale Schaufeln angebracht, die die rotierende
Bremsscheibe zu einem Ventilator machen, der die Kihlluft
von der Nabe her ansaugt und sie durch die aus Reibschei-
benundSchaufeln gebildeten Stromungskandle nach auBen
leitet, wobei die Luft Wérme aus dem Scheiben-Innern nach
auBen abfihrt. Eine zusdtzliche Kihlung wird wie bei allen
Bremskérpern durch die Rotation in der Umgebungsluft
erzielt.

Abb. 2 Einzelteile der Knorr-Br heib

Die Wérmeabgabe der eigentlichen Bremsfldchen kann
durch konstruktive MaBnahmen nicht beeinfluBt werden,
hingegen ist die Wérmeabgabe an die innen vorbeistrei-
chende Kuhlluft wesentlich von der GréBe der wérmeab-
gebenden Oberfléche und der Luftgeschwindigkeit ab-
hdngig. Um hierbei das Optimum festzustellen, wurden
Messungen zundchst an Holzmodellen durchgefiihrt, deren
Rippenzahl und -anordnung verdndert werden konnte.

Die in Abb. 1 gezeigte Konstruktion der Bremsscheibe be-
ricksichtigt alle bisher gewonnenen Erkenntnisse. Um einen
guten Schrumpfsitz zu erzielen, fertigt man die Nabe (vgl.
Abb. 2) aus StahlguB. Die geteilten GuBeisen-Reibscheiben
werden mittels elastischer Spannhilsen mit der Nabe ver-
bunden. Dadurch wird die Gefahr innerer Spannungen
beim HeiBlbremsen beseitigt. Fir den Betrieb ist es sehr vor-
teilhaft, da die von der Nabe getrennten Reibscheiben
ausgewechselt werden kénnen, ohne daf3 die Nabe von
ihrem Sitz gepreBt zu werden braucht. Bei einteiligen Schei-
ben muBte stets die Achse ausgebaut und ein Rad abge-
pret werden, ehe man die Scheibe abpressen konnte. Die
Knorr-Scheibe bietet also nicht nur leistungsméBige, son-
dern auch bauliche und unterhaltungstechnische Vorteile.
Auf unserem Schwungmassenprifstand wurde die Scheibe
harten Prifungen unterzogen. Es zeigte sich, daB selbst bei
mehrstindigen Bremsungen mit rotglthender Scheibe keine
Beanstandungen auftreten. Die hohe Leistungsféhigkeit er-
mutigte uns, z. B. in einem Knorr-Vergleichsversuch bei der
franzésischen Staatsbahn einen F-Zug-Wagen mit nur einer
Scheibe pro Achse auszuristen, wédhrend die konkurrieren-
den Firmen zwei Scheiben pro Achse verwandten, d. h. die
Knorr-Scheibe léuft dort mit der doppelten Belastung schon
mit einer Laufleistung von rund 150 000 km. Auch die Schei-
ben, die an die Deutsche Bundesbahn geliefert wurden,
haben sich inzwischen jahrelang bestens bewéhrt.

Die Knorr-Bremsscheibe ist also eine neuartige Hochlei-
stungsscheibe. R. Ehlers, Miinchen
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Im Juli dieses Jahres wurde im Bundestag in dritter Lesung
das neuve Steuergesetz beschlossen. Es wird demndichst im
Bundessteverblatt verkiindet.

Dieses neue Steuergesetz tréigt in erster Linie der Gleichbe-
rechtigung der Frau Rechnung, nachdem das Bundesgericht
in Karlsruhe einige Séulen der bis vor kurzem giltigen
Steuergesetze fir nichtig erkldrt hat, da sie gegen die
Gleichberechtigung der Frau verstieen.

Unser Steuerberater Herr Dr. K. Markmiller erldutert nach-
stehend an Hand von Beispielen die fiir uns so wichtigen
Neverungen dieser Steuverrreform.

Héufig wurde an uns die Frage gestellt, wann sich die
ersten Auswirkungen bei der Lohn- und Gehaltsabrechnung
ergeben werden. Nun, die neven Bestimmungen sind erst-
mals bei Lohnabrechnungen fiir den Oktober zu beriick-
sichtigen.

Die zweite Frage ist, wann der Ausgleich fir die vorher-
gehende Zeit vorgenommen wird, weil das Gesetz riick-
wirkend ab 1. Januar 1958 gilt. Dies ist erst im Lohnstever-
Jahresausgleich oder bei der Einkommensteuer-Veranla-
gung moglich. Soweit sich durch die Verdnderung der
Steversdtze fir die Vergangenheit Lohnsteuernachzahlun-
gen ergeben wirden, sollen diese wegfallen. Allerdings

sollen beim Lohnsteuer-Jahresausgleich die z. B. durch er-
héhte Werbungskosten und Sonderausgaben entstehenden
Steuerminderungen nur ausbezahlt werden, soweit sie
Lohnsteuernachzahlungen Ubersteigen. Dadurch kénnten
diejenigen schlechter gestellt werden, die keine Freibetrdge
auf der Lohnsteuerkarte haben eintragen lassen, obwoh!
sie hdhere Werbungskosten, Sonderausgaben usw. haben
und diese erst im Lohnstever-Jahresausgleich geltend ma-
chen wollten. Uber diese Frage ist jedoch das letzte Wort
noch nicht gesprochen, da zur Uberleitung noch eine Rechts-
verordnung ergehen soll. — Antrége zur Ausibung von
Wabhlrechten sind zundichst noch keine zu stellen.

Tarifbestimmungen

Freibetrdge

Der Grundfreibetrag wurde von 900 DM auf 1680 DM er-
hoht. Dafir gibt es keinen gesonderten Freibetrag fir Ver-
heiratete mehr. Durch das Splitting wird aber der Grund-
freibetrag bei Verheirateten praktisch verdoppelt.

Die Kinderfreibetréige wurden erhcht:

for das 1. Kind 900 DM (bisher 720 DM)

fir das 2. Kind 1680 DM (bisher 1 440 DM)

fur jedes weitere Kind 1 800 DM (bisher 1680 DM).



pel_verwitweten rersonen wird der larit tOr Verheiratete

DM oM DA angewendet, soweit ihnen Kindere‘rméﬁlgung Zusteht und
Bruttolohn m 8000 8000 8000 auBerdem in dem Veranlagungsjahr, in dem der Ehegatte
I. Pauschale for Wer- gestorben ist sowie in dem darauffolgenden Veranlagungs-
bungskosten und jahr.
Sonderausgaben (2) 1200 1200 1200 Nebeneinkinfie
Bleibt . (3) 6800 6800 6800 Bei Nebeneinkinften in Hshe von weniger als 800 DM (bis-
. Kinderfreibetrdge  (4) == — 900 her 600 DM), die nicht der Lohnsteuer unterliegen, ist noch
Bleibt (5) 6800 6800 5900 keine Einkommensteuer-Veranlagung erforderlich. Bei Ka-
I dfreibet 6 1680 3360 3360 pitaleinkinften betrdgt die Pauschale fir Werbungskosten
Bk 150 DM bei Unverheirateten und 300 DM bei Verheiratefen,
Bleibt o (7) 5120 3440 2540 so daB, wenn neben den Lohneinkinften nur noch Kapital-
Lohnsteuer 20% von (7) 1024 688 508 einnahmen (z. B. Zinsen) vorhanden sind, praktisch 950 bzw.

Hinzu kommt die Kirchensteuer, die in den einzelnen Ldn-
dern unterschiedlich ist und daher hier nicht aufgefuhrt
wurde (in der Regel 8% der Lohnsteuer).

Soweit bei Unverheirateten ein Bruttolohn von 9200 DM,
bei Verheirateten ohne Kinder ein solcher von 17200 DM
und bei Verheirateten mit einem Kinde von 18 100 DM Uber-
schritten wird, kann die Lohnsteuer wegen der dann begin-
nenden Staffelung nur aus dem Tarif abgelesen werden.
Wir haben im folgenden fir einige Bruttolohnstufen den
neuen Tarif dem alten gegeniibergestellt:

Unverheiratet Verheiratet Verheiratet

ohne Kind mit 1 Kind
Loh Loh Lok
neu bisher neu bisher neu  bisher

Bruttolohn DM DM DM DM DM DM

3000 DM 24 95 — — — —
4000DM 224 239 — 37 — —
5000DM 424 410 88 162 — 68
6000DM 624 602 288 322 108 204
7000DM 824 812 488 503 308 370
8000DM 1024 1035 688 705 508 558
10000DM 1478 1520 1088 1152 908 985
12000DM 2037 2045 1488 1648 1308 1464
14000DM 2618 2614 188 2190 1708 1993
16000DM 3241 3208 2288 2759 2108 2550
18000DM 3869 3830 2724 3361 2508 3141
20000DM 4520 4478 3290 3989 3022 3759

Doppelverdiener

Bei Ehepaaren, die beide als Arbeitnehmer tdtig sind,
wurde bisher einmal die Steverklasse Il und einmal die
Steverklasse | angewandt. Dadurch kamen Freibetrdge
(ohne die Kinderfreibetrége) von dreimal 900 DM und zwei-
mal der mit niedrigen Prozentsédtzen beginnende Tarif zur
Anwendung. Dadurch waren diese Ehepaare besonders
beginstigt. Jetzt dagegen hat jeder Ehepartner (Kinder
wieder unberiicksichtigt) nur den Freibetrag von 1680 DM.
Er wird also (unter Berticksichtigung der Pauschale fir Wer-
bungskosten und Sonderausgaben) mit dem 2 880 DM tber-
steigenden Bruttolohn nach dem gleich mit 20% beginnen-
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1100 DM Kapitaleinnahmen freibleiben.
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DRUCKFEHLER-BERICHTIGUNG

In der Abhandlung iber die Schmelzbe-
triebe des Stahlwerks Volmarstein, Heft
31/Juni 58, sind in der letzten Spalte,
23. und 25. Zeile von oben die Bezeich-
nungen:

1. weich gegliht und

2. perlitisch gegliht

vertauscht worden.
Es muB also richtig heien:

1. perlitisch gegltht mit:
Zugfestigkeit: = 60-70 kg/mm?2
Dehnung: = 3-8%

2. weich gegliht mit: ‘
Zugfestigkeit: = 40-45 kg/mm
Dehnung: =15-20%

Wohin mit den Wectsachen?

Die Urlaubszeit wirft in vielen Familien
die Frage auf: Wo 168t man die Wert-
sachen, die man nicht auf die Reise mit-
nimmt? In jedem Haushalt gibt es aller-
lei wichtige Papiere, Familienschmuck
oder sonstiges, was eigentlich davernd,
besonders aber wéhrend einer lénge-
ren Abwesenheit so gut wie irgend mag-
lich verwahrt sein sollte. Den sichersten
Schutz bieten immer noch die feuer-
und diebessicheren Stahlfécher, die die
Banken gegen ganz geringen Mietpreis
zur Verfugung stellen. Schon fir weni-
ger als 1 DM im Monat kann man bei
jeder Bank ein eigenes abgeschlossenes
Stahlfach haben.

Tk Kk sk ke ok e ok ke ok ke ok ke e ok ke ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ke ke

BERLIN

Die viermotorige Maschine der PAA
setzt zur Landung in Tempelhof an. In
meinen Ohren dréhnt es, und ich kann
kaum verstehen, was mein Nachbar zu
mir sagt, als er gegen das Fenster nach
unten deutet. Dafir aber sehen meine
Augen mehr: Unter mir liegt Berlin, die
Stadt, der das Schicksal wohl am tbel-
sten mitgespielt hat. Einst Hauptstadt
des ,GroBdeutschen Reiches” und nun
abgeschnitten von der AuBenwelt, ver-
sttmmelt, aber doch voller Hoffnung,
eines Tages glanzvoller denn je zu er-
wachen.

Wir fliegen jetzt so tief Uber Berlin, daf3
einem die groBziigige Anlage der Stadt
ganzdeutlichwird: schnurgerade durch-
schneiden die breiten weien Alleen
das Hgusermeer, dazwischen, wie grine
Farbkleckse,werden die vielen Anlagen,
Parks und Walder sichtbar, die Berlin
den Beinamen ,Stadt im Griinen” ein-
trugen, und quer durch die Stadt, in gro-
Ben Schleifen sich schldéingelnd, hier und

Nikolskoe mit Blick auf die Havel

G

da Buchten bildend, die beiden Flisse
Spree und Havel.

Tiefer und tiefer senkt sich das Flugzeug
— ja, es scheint fast die vierstéckigen
Héuser zu streifen, die unmittelbar vor
der Rollbahn in den Himmel ragen. Und
wer es noch nicht wufite, dem wird es
jetzt klar: der Zentralflughafen Tempel-
hof ist einer der interessantesten der
Welt, schon allein deshalb, weil er in-
mitten des Hadusermeeres der GroBstadt
gelegen ist. (5000 Maschinen landen und
starten hier monatlich, und 80 000 Flug-
gdste kommen an oder fliegen ab.) —
Als einer dieser 80 000 entsteige ich Mi-
nuten spéter der Maschine — bereit, Ber-
lin kennen und lieben zu lernen.

Vor dem Flughafen hat man die Wahl
zwischen funf Verkehrsmitteln: der
StraBenbahn, dem Bus, der S- und U-
Bahn oder dem Taxi. Ich wdhle das
Taxi, schon wegen der individuellen Be-
dienung.

.Na, wie war das Geschéft heute2”

Charlottenburger Schiof

frage ich den Chauffeur, um mit ihm ins
Gespréch zu kommen. ,Och, lieB sich
jut an, hab schon 'ne janz schéne Tour
hinter mir.” Er dreht sich halb zu mir
um: ,Da war son Franzose, der wollte
Berlin kennenlernen — an einem Tag!
Hat der 'ne Ahnung!” Er tippt sich viel-
sagend an die Stirn. ,Na, ick hab jetan,
wat ick konnte. Kreuz und quer hab ick
ihn durch Berlin jefahrn, von Tempelhof
bis Spandau und vom Wannsee bis zum
Wedding. Und dann wollta och noch
in'n Osten. Unter'n Linden, Friedrich-
straBBe und natirlich Stalin-Allee. Naja,
zum SchluB warn't jenau vier Stunden,
macht 46 Mérker.” Er grunzt zufrieden.
Nun, fir die Taxifahrer scheint es sich
vorteilhaft auszuwirken, daf3 die mei-
sten Besucher auf dem Luftwege nach
Berlin kommen und die Reise durch die
Zone im eigenen Pkw scheuen.
Inzwischen haben wir Grunewald, Ber-
lins dltestes und vornehmstes Viertel,
erreicht. Hinter alten hohen B&umen
werden hochherrschaftliche Villen sicht-
bar, kleine Seen tauchen auf, und noch
immer atmet diese Gegend Ruhe und
Reichtum. Hier verdeckt auch hohes
Buschwerk liebevoll die Narben, die der
letzte Krieg natirlich auch in diesem
Viertel hinterlassen hat — die ausge-
brannten, schlofdghnlichen Gebdude,
letzte Reste einer glicklicheren Zeit. Ich
habe einige Anschriften von Berlinern,
die mir die Stadt zeigen sollen — hier
bin ich am Ziel.

Der junge Mann, der mich in seinem
VW Platz nehmen 1&8t, entpuppt sich
als ein ausgezeichneter Fremdenfihrer.
Wir fahren jetzt den Ku-Damm ent-
lang. Sie wissen ja, eigentlich heift er
Kurfirstendamm, aber die Berliner ha-
ben weder Zeit noch Lust, so lange Na-
men auszusprechen.”

Ja, wir wissen. Wer von Berlin erzghlt,
erwdhnt auch den Kurfirstendamm,
Berlins Boulevard, die elegante 3% km
lange Geschdfts-, Vergnigungs- und
BummelstraBe. Von den rund 250 Héu-
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