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as gestern passierte. ..

Als der Direktor einer rheinischen Maschinenfabrik, ein allseits geschdtzter Inge-
nieur, Anfang Juli eine Geschdftsreise nach Bagdad unternahm, ahnte er nichts
davon, da3 dort der Tod auf ihn wartete. Er wurde — wie in der Anzeige steht —
durch ein tragisches Geschick ein Opfer der dortigen Unruhen. — Einige Tage
spdter wurden — ein wenig weiter — in Beirut bei einem Attentat auf den Prdsiden-
ten ebenfalls véllig unbeteiligte Privatpersonen — und zwar finf an der Zahl,
darunter ein vierjdhriges Médchen — getotet. Diese beiden Nachrichten stammen
aus derselben Ausgabe einer Zeitung. Wir haben sie herausgegriffen, weil es
da Zusammenhdinge gibt, die es wert sind, daB man Uber sie einige Worte verliert.
Das kleine Arabermédchen wie auch der deutsche Ingenieur sind unschuldige
Opfer. Was diese beiden sich fremden Menschen gemeinsam haben, ist die Art
ihres Todes. Aus heiterem Himmel traf das Schicksal den 60jdhrigen Deutschen
und das vierjghrige Mddchen. Er stand mitten im arbeitsreichen Leben auf der
Hohe seiner Laufbahn, sie ganz am Anfang des Weges. Vielleicht spielte sie
gerade, als die Bombe explodierte und sie zerriBl. Fir beide war es kein Krieg,
denn er fuhr als Geschéftsmann eines neutralen Staates in jenes Land, und sie war
noch ein unmindiges Kind, und gegen Kinder fihrt man keinen Krieg — sagt man
jedenfalls. Man sagt es, aber man tut es nicht. Nun, wir wissen es aus eigenster,
bitterster Erfahrung. In Dresden waren Hunderte von Kindern unter den Toten wie
auch in Hiroshima, in Berlin, in Belgrad und in Leningrad. Doch es hat keinen
Sinn, alle die Stddte aufzuzéhlen, unter deren Trimmer unschuldige Kinder und
auch Millionen unschuldiger Privatpersonen liegen.

Man kann sagen: Ja, im Kriege war das eben ganz anders, es war eben ein totaler
Krieg, und er wurde von allen Seiten ohne Riicksicht gefishrt. Das ist es eben: Ohne
Ricksicht auf Schuldige oder Unschuldige und total. Komme man nur nicht mit dem
traurigen Spruch: wo gehobelt wird, da fallen Spéne! Die Menschen sind nicht
aus Holz. Sie kénnen denken — wie jener Rheinldnder an Maschinen und Auftrége
fur seine Firma, und fihlen — wie jenes kleine Arabermddchen die warme Sonne
auf der Haut oder die SiBigkeit eines Bonbons im Munde. Der Mensch, der stirbt,
wdchst nicht wieder nach. Er ist einmalig. Seine Hoffnungen und Sehnsichte
erfillten nur ihn — sie verschwinden mit ihm in dieser Erde.

Es ist furchtbar um unsere Menschenwelt bestellt, und es verheif3t nichts Gutes fir
die Zukunft, daf8 die Ehrfurcht vor dem einzelnen Menschenleben so gering ge-
worden ist. Das ist die Saat der sogenannten ,groflen Ideen”, mit denen Volker
ab und zu begliickt werden. Wir kennen sie. Durch unsere Erde ging ja auch dann
der Pflug und warf sie um und um. Fir den Fanatiker, den Menschen, der um einer
Idee willen bereit ist, alles zu tun, ist natirlich der Mord kein Mord. Er hat seine
feine Entschuldigung: Was der Idee nitzt, ist recht — was ihr schadet, ist falsch,
muf3 vernichtet werden ohne Ricksicht auf Verluste.

Wir aber kénnen diese Entschuldigung nicht akzeptieren, denn es gibt keine Ent-
schuldigung fir den Mord an Andersdenkenden, Andersgléubigen und Unschul-
digen. Es gibt hier unten auch keine Verzeihung, denn wir sind Menschen und
haben nicht die Kraft — und kénnen und dirfen sie nicht haben! = denen zu ver-
geben, die nicht wissen, was sie tun. — Was gestern dem rheinischen Ingenieur
geschah, kann ja morgen jedem von uns passieren, und die Bombe, die das kleine
Arabermddchen zerri, kann immer wieder explodieren — und dann vielleicht in
der Né&he unserer Kinder.

GEWINNABSCHLUSSE UNSERER BERLINER WERKE
DIE GESELLSCHAFTERVERSAMMLUNGEN
Hasse & Wrede und Kibler verabschiedeten am 1.7.1958 die Jahresabschlisse fir das Geschéfisjahr 1957.

Wir freuen uns, lhnen von einem erfolgreichen Geschdfts-
jahr und von einer giinstigen Aufwérisentwicklung der bei-
den Firmen berichten zu kénnen. Kurz zusammengefaf3t
kann man sowohl fir Hasse & Wrede als auch fir Kibler
folgendes herausstellen:

Erstmals nach dem Kriege war es mdglich, einen Gewinn
zu erwirtschaften. Die Umsdtze konnten gegeniber dem
Vorjahr stark erhéht werden. Die Arbeitsweise wurde mit
besseren Maschinen wirtschaftlicher gestaltet. Die Liquidi-
tétslage, die bis dahin in unertréglichem MaBe angespannt
war, hat sich dank der guten Beschéiftigung und auf Grund
der durchgefiihrten KostensenkungsmaBBnahmen so verbes-
sert, daf3 die Betriebe nicht mehr auf Hilfe Dritter angewie-
sen sind. Die Auftragslage ist befriedigend.

Hasse & Wrede GmbH.

Die im Geschéftsjahr erzielte Umsatzsteigerung ist einmal
den intensiven Verkaufsbemihungen auf dem allgemeinen
Markt, zum anderen aber den vermehrten Bestellungen der
Konzernwerke zu verdanken; von geringerem EinfluB wa-
ren dagegen Preiserhdhungen bei einigen H&W-Erzeug-
nissen, weil ihnen gréfere Kostenbelastungen vor allem
durch die Einfihrung der 45-Stunden-Woche gegeniber-
standen.

Das Geschéft in Holset-Drehschwingungsddmpfern war
wegen der unklaren Lage im Lastkraftwagenbau schwan-
kend.

Der Auftragsbestand ist Mitte 1958 gréfer als Ende 1957,
so dafB} auch fir das laufende Geschdftsjahr die Aussichten
befriedigend beurteilt werden kénnen.

Der 1957 erzielte Gewinn wird dazu verwendet, die aus den
Vorjahren stammenden Verluste teilweise abzudecken.

Kiibler GmbH.

Bis zur Inbetriebnahme der neuven Kunsistoff-Fertigung im
Mai 1957 ergaben sich noch zahlreiche Anlaufschwierig-
keiten, so daf3 die Aufwendungen in der ersten Jahreshdlfte
Uberwogen. Dann jedoch &nderte sich das Bild.

Die Modernisierung des Maschinenparks, der Fabrikations-
und Transporteinrichtungen, bessere Rezepturen und giin-
stigerer Einkauf bewirkten nunmehr, daB sich die Herstell-
kosten verringerten. Der Umsatz stieg. Das bis dahin nicht
befriedigende Betriebsklima konnte durch Umbesetzungen
verbessert werden.

Diese MaBnahmen in ihrer Zusammenwirkung erméglich
ten es, nicht nur die Verluste der ersten Monate auszuglei-
chen, sondern dariber hinaus einen Gewinn zu erzielen;
er dient ebenso wie bei Hasse & Wrede der Abdeckung von
Vorjahrsverlusten.

Auch im laufenden Geschdftsjahr erwartet die Geschéfts-
fihrung eine befriedigende Entwicklung. Die Kapazitét der
Kunststoff-Fertigung ist z. Z. voll ausgelastet.

Den Abschlissen entnehmen wir fir das Jahr 1957 folgende
Zahlen:

H&W Kibler
DM DM

Lshne und Gehdlter 1895 000 894 000
Soziale Aufwendungen 234000 120 000
Steuern und Abgaben 84 000 46 000
Abschreibungen 432000 162 000
Anlagenzugénge 185 000 262 000
Belegschaft (Mitte 1958) 354 Pers. 238 Pers.

Sch.

Ducch neue Wege zum Ecfoly: Bei Kiibler geht es aufwiirts!

Kubler hat seinen Tiefstpunkt Uberwunden. Es geht bergauf
mit diesem unserem kleinsten Schwesternwerk in Berlin-
Reinickendorf. Diese Tatsache wird nicht nur auf dem Pa-
pier aus den verschiedensten Kurven ersichtbar, sondern
der Besucher selbst kann sich an Ort und Stelle angesichts
der vielfdltigen Neuerungen und Rationalisierungsmaf-
nahmen von den letzten Erfolgen Uberzeugen.

Wir berichteten das letzte Mal Uber Kibler anléBlich der
Eréffnung der KunststoffstraBe in Heft 23 vom Februar 1957.
Dieses Ereignis sollte ein Meilenstein in der Entwicklung
des Werkes nach 1945 sein. Uber eine Million D-Mark er-
hielt Kibler damals mit der Auflage, durch Anschaffung
modernster Fabrikationsmaschinen aus der Misere, in der
zeitweilig praktisch alle Berliner Betriebe steckten, heraus-
zukommen. Inzwischen sind zwei Jahre vergangen — zwei
Jahre, in deren Verlauf intensiv nfit Kopf und Hand gear-
beitet wurde und die nun einen sichtbaren Erfolg tragen.
Was hat sich nun bei Kibler veréndert und verbessert? Auf-
fallend ist bei einem Rundgang an erster Stelle der Ausbau
der Kunststoff-Verarbeitungsabteilung.

Da der FuBbodenbelag — einer der Hauptverkaufsartikel —
in seiner Qualitdt recht gut ist und auch in der Auswahl der
Farben augenscheinlich das Richtige getroffen wurde, nahm
der Auftragsbestand stéindig zu. Ja, mehr noch: Kibler ist
jetzt soweit, daf3 die Kapazitdt des Werkes zeitweise prak-
tisch ausgelastet ist. (Das BEROLAN wird in zwei Qualitdts-
ausfohrungen, normal und besonders strapazierfdhig, in
den Stdérken von 1,2-3 mm geliefert. Der Kunde hat die
Wahl zwischen 16 verschiedenen Grundfarben in uni und
marmoriert.)

Wéhrend man frisher die einzelnen Auftrédge der Reihe nach
bearbeitet hat, kann heute schon auf Vorréte zuriickgeriffen
werden, d. h. die Halbfabrikate sind soweit vorgearbeitet,
daB sie nur noch fir bestimmte Auftrédge in der Schweif3-
maschine (Auma) fertiggestellt werden missen. So wurde

auch das Fertiglager erheblich vergréBert, wodurch die
Erledigung kleinerer Auftréige sofort erfolgen kann. Trans-
porteinrichtungenwie Elektroziige, Transportbdnder, Trans-
portwagen und Regale vervollstéindigen das Bild einer
neuzeitlichen, rationellen Fertigung.

Da ein sehr grofer Teil des FuBbodenbelages in Fliesen
gewinscht wird, muBte auch die Stanzerei entsprechend
vergréBert werden. An geeigneten Packtischen werden die
FuBbodenrollen verpackt und auf kiirzestem Wege ver-
laden. Fast tdglich verlassen 4-5 t FuBbodenbelag das
Werk und werden durch Spediteure direkt an Ort und Stelle
geliefert. Ein groBer Teil geht nach Westdeutschland.
SchlieBlich wurde eine weitere Spritzmaschine zur Herstel-
lung von KunststoffschlGuchen aufgestellt.

Auch in der Gummiabteilung, in der ca. 1100 verschiedene
Artikel, angefangen bei den Sorten von Schlduchen Uber
+Freihandartikel” (d. h. ohne jede Maschine angefertigte
Teile) bis zu den kleinsten PreBteilen hergestellt werden,
sindvielfache Verénderungen nicht zu iibersehen: die Halb-
fabrikate wurden Ubersichtlicher gelagert und neue, ge-
eignete Transporteinrichtungen sorgen fir Arbeitserleichte-
rung. Bedeutsam erscheint hier jedoch, daB man auf die
Kontrolle fir das Mischen der Materialien in bestimmten
Zeitabstédnden und nach vorgeschriebenen Rezepturen sein
besonderes Augenmerk gerichtet hat. (Es werden pro Monat
ca. 130 t Materialien verarbeitet, so daf téglich 13 + Ma-
terial bewegt werden missen. Hierbei handelt es sich um
Gummi, den Rohstoff PVC, Chemikalien, Farben und Son-
stiges.) ;

DaB Kibler nun erstmalig sich nicht nur selbst erhalten
kann, sondern dariber hinaus mit kleinem Gewinn arbeitet,
ist ein Beweis fur die durchgreifende und oft schépferische
Organisation der Geschéftsleitung und den Optimismus und
zéhen Arbeitswillen unserer alten Berliner Belegschaft.



Die Entwicklung
neuver Bremsscheiben bei

Warum Scheibenbremsen?

Der gréfte Teil der Eisenbahnfahrzeuge wird auch heute
noch durch guBeiserne Bremskldtze, die auf den Radreifen
wirken, abgebremst. Daraus kénnte man schlieBen, dafd
dieser Bremsbauart keine Mdngel anhaften. An Hand der
folgenden Beispiele sollen jedoch verschiedene Nachteile
der Klotzbremse aufgezeigt werden.

Das Gewicht der Bremsklétze, die jdhrlich bei der Deut-
schen Bundesbahn ausgewechselt werden, betréigt 36 000 t.
Nur 14400 t werden als Schrott zuriickgewonnen, und
21 600 t gehen in Form von Bremsstaub verloren. Mit die-
sen Zahlen wird nur der klotzseitige Verschlei erfaft. Es
darf nicht Ubersehen werden, daB auch der Verschlei des
Radreifens aus hochwertigem Stahl beschleunigt wird. Be-
sonders nachteilig ist der in starkem MaBe von der Ge-
schwindigkeit abhéngige Reibwertverlauf zwischen Guf-
eisenklotz und Stahlreifen, der es mit sich bringt, daB das
Bremsmoment bei gleichem Bremszylinder-Druck nicht
konstant gehalten werden kann. Hingegen erméglicht es
der ginstige Verlauf des Reibwertes zwischen Kunststoff-
belag und Gegenreibfléche aus Eisen, daf3 wdhrend einer
Bremsung — unabhdngig von der momentanen Geschwin-
digkeit — ein gleichbleibendes Bremsmoment aufrecht erhal-
ten werden kann, ohne daf3 der Bremszylinder-Druck ge-
dndert werden muB.

Dieersten Kunststoffbelagbremsen bei der Eisenbahn waren
Trommelbremsen mit auBenliegenden Backen. Verschie-
dene konstruktive Mdngel haben 1934 die Reichsbahn ver-
anlaBt, die thermisch ginstigere Scheibenbremse einzu-
fihren, von deren Weiterentwicklung im folgenden die
Rede sein soll.

Abb. 1 Knorr-Bremsscheibe

Woas ist eine Scheibenbremse?

Wie schon angefishrt, gehért die Scheibenbremse in die
Gruppe der Belagbremsen. Zwei Belége wirken beidseitig
auf eine Bremsscheibe (Abb. 1), deren Nabe auf die Rad-
achse aufgeschrumpft wird. Die Bremskraft wird von einem
schwimmend aufgehdngten Knorr-Bremszylinder Uber eine
Bremszange auf die Belége Ubertragen. Der Bremszylinder
(Typ BGN) ist mit einer Nachstellvorrichtung versehen,
die unabhdngig vom Verschlei8 fir einen konstanten Be-
lagabstand von T mm bei geldster Bremse sorgt.

Merkmale der Knorr-Bremsscheibe

Die bisherigen Bremsscheiben fir Vollbahnen waren in der
Regel einteilig und aus StahlguB hergestellt. Dieser Werk-
stoff aber geniigte bei Bremsen fir héchste Leistungen
nicht mehr den Anforderungen. StahlguBscheiben neigen
bei héheren Temperaturen, wie sie namentlich bei Gefdlle-
fahrten von Idngerer Dauver und héherer Geschwindigkeit
auftreten, zur Verformung. Auch bei Stoppbremsungen aus
hoher Geschwindigkeit ist die Standfestigkeit der Stahlguf3-
scheibe geféhrdet, da die kurzzeitig auftretenden grofien
Wiérmemengen schlagartig von den &uBersten Schichten
der Reibfldche aufgenommen werden missen. Ein Tempe-
raturausgleich findet meist erst nach Beendigung der Brem-
sung statt. Wahrend der kurzzeitigen, hohen Wérmezufuhr
wird also die GuBerste Schicht der Reibfléiche auf eine sehr
hohe Temperatur gebracht, wéhrend das tieferliegende
Material kihler bleibt. Hierbei entstehen Spannungen, die
leicht zur RiBbildung fihren.

Mit dem Sonder-Graugu3 GGPI hat unser Stahlwerk Vol-
marstein einen Werkstoff geschaffen, der gegen Verfor-
mung sehr widerstandsféhig ist. Es ist der gleiche Werk-
stoff, der sich auch schon bei Bremstrommeln fiir Lastwagen
bewdhrt hat. Gegeniber StahlguB weist GrauguB noch eine
Reihe weiterer Vorzige auf. Die Festigkeit von GuBeisen
ist nahezu unabhédngig von der Temperatur, wéhrend bei
StahlguB die Streckgrenze mit steigender Temperatur
schnell féllt. Die daraus resultierende Vermutung, daf sich
die GrauguB-Bremsscheibe verschleiBmdBig ginstiger ver-
hélt als die StahlguB-Scheibe, wurde inzwischen durch
Fahrversuche bei verschiedenen Bahnverwaltungen be-
statigt.

Ein weiterer Vorteil von GrauguB liegt in seiner héheren
spezifischen Wérme. Diese liegt um 65% Uber der spezifi-
schen Wérme von Elektro-StahlguB. Das heifit, daB das
Waérmespeichervermdgen bei gleichem Volumen des Brems-
kérpers um 65% groBer ist. — Nun ist nicht allein das Spei-
chervermégen fir die thermischen Eigenschaften einer
Bremsscheibe maBgebend; die Wérme wird ja nur zum Teil
gespeichert, zum anderen Teil wird sie durch Wérmeiber-
gang an die Kihlluft und Strahlung abgefihrt.

Um nun eine méglichst intensive Kihlung zu erzielen, sind
zwischen den eigentlichen Reibscheiben (vgl. Abb. 1) ge-
rade, radiale Schaufeln angebracht, die die rotierende
Bremsscheibe zu einem Ventilator machen, der die Kihlluft
von der Nabe her ansaugt und sie durch die aus Reibschei-
benundSchaufeln gebildeten Stromungskandle nach auBen
leitet, wobei die Luft Wérme aus dem Scheiben-Innern nach
auBen abfihrt. Eine zusdtzliche Kihlung wird wie bei allen
Bremskérpern durch die Rotation in der Umgebungsluft
erzielt.

Abb. 2 Einzelteile der Knorr-Br heib

Die Wérmeabgabe der eigentlichen Bremsfldchen kann
durch konstruktive MaBnahmen nicht beeinfluBt werden,
hingegen ist die Wérmeabgabe an die innen vorbeistrei-
chende Kuhlluft wesentlich von der GréBe der wérmeab-
gebenden Oberfléche und der Luftgeschwindigkeit ab-
hdngig. Um hierbei das Optimum festzustellen, wurden
Messungen zundchst an Holzmodellen durchgefiihrt, deren
Rippenzahl und -anordnung verdndert werden konnte.

Die in Abb. 1 gezeigte Konstruktion der Bremsscheibe be-
ricksichtigt alle bisher gewonnenen Erkenntnisse. Um einen
guten Schrumpfsitz zu erzielen, fertigt man die Nabe (vgl.
Abb. 2) aus StahlguB. Die geteilten GuBeisen-Reibscheiben
werden mittels elastischer Spannhilsen mit der Nabe ver-
bunden. Dadurch wird die Gefahr innerer Spannungen
beim HeiBlbremsen beseitigt. Fir den Betrieb ist es sehr vor-
teilhaft, da die von der Nabe getrennten Reibscheiben
ausgewechselt werden kénnen, ohne daf3 die Nabe von
ihrem Sitz gepreBt zu werden braucht. Bei einteiligen Schei-
ben muBte stets die Achse ausgebaut und ein Rad abge-
pret werden, ehe man die Scheibe abpressen konnte. Die
Knorr-Scheibe bietet also nicht nur leistungsméBige, son-
dern auch bauliche und unterhaltungstechnische Vorteile.
Auf unserem Schwungmassenprifstand wurde die Scheibe
harten Prifungen unterzogen. Es zeigte sich, daB selbst bei
mehrstindigen Bremsungen mit rotglthender Scheibe keine
Beanstandungen auftreten. Die hohe Leistungsféhigkeit er-
mutigte uns, z. B. in einem Knorr-Vergleichsversuch bei der
franzésischen Staatsbahn einen F-Zug-Wagen mit nur einer
Scheibe pro Achse auszuristen, wédhrend die konkurrieren-
den Firmen zwei Scheiben pro Achse verwandten, d. h. die
Knorr-Scheibe léuft dort mit der doppelten Belastung schon
mit einer Laufleistung von rund 150 000 km. Auch die Schei-
ben, die an die Deutsche Bundesbahn geliefert wurden,
haben sich inzwischen jahrelang bestens bewéhrt.

Die Knorr-Bremsscheibe ist also eine neuartige Hochlei-
stungsscheibe. R. Ehlers, Miinchen
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Im Juli dieses Jahres wurde im Bundestag in dritter Lesung
das neuve Steuergesetz beschlossen. Es wird demndichst im
Bundessteverblatt verkiindet.

Dieses neue Steuergesetz tréigt in erster Linie der Gleichbe-
rechtigung der Frau Rechnung, nachdem das Bundesgericht
in Karlsruhe einige Séulen der bis vor kurzem giltigen
Steuergesetze fir nichtig erkldrt hat, da sie gegen die
Gleichberechtigung der Frau verstieen.

Unser Steuerberater Herr Dr. K. Markmiller erldutert nach-
stehend an Hand von Beispielen die fiir uns so wichtigen
Neverungen dieser Steuverrreform.

Héufig wurde an uns die Frage gestellt, wann sich die
ersten Auswirkungen bei der Lohn- und Gehaltsabrechnung
ergeben werden. Nun, die neven Bestimmungen sind erst-
mals bei Lohnabrechnungen fiir den Oktober zu beriick-
sichtigen.

Die zweite Frage ist, wann der Ausgleich fir die vorher-
gehende Zeit vorgenommen wird, weil das Gesetz riick-
wirkend ab 1. Januar 1958 gilt. Dies ist erst im Lohnstever-
Jahresausgleich oder bei der Einkommensteuer-Veranla-
gung moglich. Soweit sich durch die Verdnderung der
Steversdtze fir die Vergangenheit Lohnsteuernachzahlun-
gen ergeben wirden, sollen diese wegfallen. Allerdings

sollen beim Lohnsteuer-Jahresausgleich die z. B. durch er-
héhte Werbungskosten und Sonderausgaben entstehenden
Steuerminderungen nur ausbezahlt werden, soweit sie
Lohnsteuernachzahlungen Ubersteigen. Dadurch kénnten
diejenigen schlechter gestellt werden, die keine Freibetrdge
auf der Lohnsteuerkarte haben eintragen lassen, obwoh!
sie hdhere Werbungskosten, Sonderausgaben usw. haben
und diese erst im Lohnstever-Jahresausgleich geltend ma-
chen wollten. Uber diese Frage ist jedoch das letzte Wort
noch nicht gesprochen, da zur Uberleitung noch eine Rechts-
verordnung ergehen soll. — Antrége zur Ausibung von
Wabhlrechten sind zundichst noch keine zu stellen.

Tarifbestimmungen

Freibetrdge

Der Grundfreibetrag wurde von 900 DM auf 1680 DM er-
hoht. Dafir gibt es keinen gesonderten Freibetrag fir Ver-
heiratete mehr. Durch das Splitting wird aber der Grund-
freibetrag bei Verheirateten praktisch verdoppelt.

Die Kinderfreibetréige wurden erhcht:

for das 1. Kind 900 DM (bisher 720 DM)

fir das 2. Kind 1680 DM (bisher 1 440 DM)

fur jedes weitere Kind 1 800 DM (bisher 1680 DM).



Die Pauschalen fir Werbungskosten und Sonderausgaben
sind abgerundet worden (zusammen 1200 DM gegen bisher
1186 DM). Der gesondert auf der Lohnsteuerkarte zu bean-
tragende Freibetrag fiur die auswdrtige Unterbringung
einer in Berufsausbildung befindlichen unterhaltenen Per-
son (z. B. an einem anderen Ort studierender Sohn) ist von
720 DM auf 900 DM ab 1958 erhht worden.

Tarif

Der Tarif betrdgt nach Abzug der Freibetréige 20% Lohn-
stever. Dies gilt bei Unverheirateten fir einen jdhrlichen
Lohn bis 9 200 DM, bei einem Verheirateten fir einen jéhr-
lichen Lohn bis 17 200 DM. Man kann also die Lohnstever
fur einen Bruttolohn bei Unverheirateten bis 9 200 DM, bei
Verheirateten ohne Kinder bis 17 200 DM, bei Verheirateten
mit einem Kind bis 18 100 DM (usw.) leicht errechnen. Die
Berechnungsweise ergibt sich aus den folgenden Beispielen:

g Verheiratet  Verheiratet
Unverheiratet ohiie Kind h

mit 1 Kind
DM DM DM
Bruttolohn (1) 8000 8000 8000

.. Pauschale fir Wer-
bungskosten und

Sonderausgaben (2) 1200 1200 1200

den Tarif besteuert. Daraus ergeben sich bei den mittleren
Einkommen manchmal Nachteile:

Beispiel:
| (altes Gesetz) Il (neves Gesetz)
Bruttolohn Lohnstever  Bruttolohn Lohnstever

Ehemann 6000 428 6000 624
Ehefrau 6000 602 6000 624
Gesamt 12000 1030 12 000 1248

Die Nachteile bei diesen Personen kommen zur Wirkung
bei einem Bruttolohn von etwa je 3250 DM bis etwa je
10300 DM. Bei einem Bruttolohn unter oder ber diesen
Betrdgen ist der neue Tarif in der Regel aber vorteilhafter.
Varianten der Vor- und Nachteile ergeben sich natirlich,
wenn der Bruttolohn der Ehepartner erheblich abweicht.
Aber auch dann ist innerhalb der genannten Bruttoldhne
der neue Tarif in der Regel unginstiger. Bei Verheirateten
mit Kindern werden diese Nachteile durch die erhdhten
Kinderfreibetrdge etwas ausgeglichen.

Bei verwitweten Personen wird der Tarif fir Verheiratete
angewendet, soweit ihnen Klnderermoﬁlgung zusteht und

auBerdem in dem Veranlagungsjahr, in dem der Ehegatte
gestorben ist sowie in dem darauffolgenden Veranlagungs-
jahr.

Nebeneinkiinfie
Bleibt (3) 6800 6800 6800 Bei Nebeneinkinften in Hshe von weniger als 800 DM (bis-
. Kinderfreibetrige (4) = = 900 her 600 DM), die nicht der Lohnsteuer unterliegen, ist noch
Bleibt ) 6800 6800 5900 keinle Eiknkofmmebmte‘ue‘r-(}/ergnlog}l\mlg ?rfc\DSerEch. B:i Ka-

i pitaleinkinften betrégt die Pauschale fir Werbungskosten
oS (.T:rundfrmbeirag (8" 1680 iy S 150 DM bei Unverheirateten und 300 DM bei Verheirateten,
Bleibt (7) 5120 3440 2540 so daB, wenn neben den Lohneinkinften nur noch Kapital-
Lohnsteuer 20% von (7) 1024 688 508 einnahmen (z. B. Zinsen) vorhanden sind, praktisch 950 bzw.

Hinzu kommt die Kirchensteuer, die in den einzelnen Ldn-
dern unterschiedlich ist und daher hier nicht aufgefuhrt
wurde (in der Regel 8% der Lohnsteuer).

Soweit bei Unverheirateten ein Bruttolohn von 9200 DM,
bei Verheirateten ohne Kinder ein solcher von 17200 DM
und bei Verheirateten mit einem Kinde von 18 100 DM Uber-
schritten wird, kann die Lohnsteuer wegen der dann begin-
nenden Staffelung nur aus dem Tarif abgelesen werden.
Wir haben im folgenden fir einige Bruttolohnstufen den
neuen Tarif dem alten gegeniibergestellt:

Unverheiratet Verheiratet Verheiratet

ohne Kind mit 1 Kind
Loh Loh Lok
neu bisher neu bisher neu  bisher

Bruttolohn DM DM DM DM DM DM

3000 DM 24 95 — — — —
4000DM 224 239 — 37 — —
5000DM 424 410 88 162 — 68
6000DM 624 602 288 322 108 204
7000DM 824 812 488 503 308 370
8000DM 1024 1035 688 705 508 558
10000DM 1478 1520 1088 1152 908 985
12000DM 2037 2045 1488 1648 1308 1464
14000DM 2618 2614 188 2190 1708 1993
16000DM 3241 3208 2288 2759 2108 2550
18000DM 3869 3830 2724 3361 2508 3141
20000DM 4520 4478 3290 3989 3022 3759

Doppelverdiener

Bei Ehepaaren, die beide als Arbeitnehmer tdtig sind,
wurde bisher einmal die Steverklasse Il und einmal die
Steverklasse | angewandt. Dadurch kamen Freibetrdge
(ohne die Kinderfreibetrége) von dreimal 900 DM und zwei-
mal der mit niedrigen Prozentsédtzen beginnende Tarif zur
Anwendung. Dadurch waren diese Ehepaare besonders
beginstigt. Jetzt dagegen hat jeder Ehepartner (Kinder
wieder unberiicksichtigt) nur den Freibetrag von 1680 DM.
Er wird also (unter Bericksichtigung der Pauschale fir Wer-
bungskosten und Sonderausgaben) mit dem 2 880 DM iiber-
steigenden Bruttolohn nach dem gleich mit 20% beginnen-
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1100 DM Kapitaleinnahmen freibleiben.
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DRUCKFEHLER-BERICHTIGUNG

In der Abhandlung iber die Schmelzbe-
triebe des Stahlwerks Volmarstein, Heft
31/Juni 58, sind in der letzten Spalte,
23. und 25. Zeile von oben die Bezeich-
nungen:

1. weich gegliht und

2. perlitisch gegliht

vertauscht worden.
Es muB also richtig heien:

1. perlitisch gegltht mit:
Zugfestigkeit: = 60-70 kg/mm?2
Dehnung: = 3-8%

2. weich gegliht mit:

Zugfestigkeit: = 40—45 kg/mm‘z
Dehnung: =15-20%

Wohin mit den Wectsachen?

Die Urlaubszeit wirft in vielen Familien
die Frage auf: Wo 168t man die Wert-
sachen, die man nicht auf die Reise mit-
nimmt? In jedem Haushalt gibt es aller-
lei wichtige Papiere, Familienschmuck
oder sonstiges, was eigentlich davernd,
besonders aber wéhrend einer lénge-
ren Abwesenheit so gut wie irgend mag-
lich verwahrt sein sollte. Den sichersten
Schutz bieten immer noch die feuer-
und diebessicheren Sichlchher, die die
Banken gegen ganz geringen Mlefpl'els
zur Verfugung stellen. Schon fir weni-
ger als 1 DM im Monat kann man bei
jeder Bank ein eigenes abgeschlossenes
Stahlfach haben.

Tk Kk sk ke ok e ok ke ok ke ok ke e ok ke ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ke ke

Die Stadt,

in der wir leben:

BERLIN

Die viermotorige Maschine der PAA
setzt zur Landung in Tempelhof an. In
meinen Ohren dréhnt es, und ich kann
kaum verstehen, was mein Nachbar zu
mir sagt, als er gegen das Fenster nach
unten deutet. Dafir aber sehen meine
Augen mehr: Unter mir liegt Berlin, die
Stadt, der das Schicksal wohl am tbel-
sten mitgespielt hat. Einst Hauptstadt
des ,GroBdeutschen Reiches” und nun
abgeschnitten von der AuBenwelt, ver-
sttmmelt, aber doch voller Hoffnung,
eines Tages glanzvoller denn je zu er-
wachen.

Wir fliegen jetzt so tief Uber Berlin, daf3
einem die groBziigige Anlage der Stadt
ganzdeutlichwird: schnurgerade durch-
schneiden die breiten weien Alleen
das Hgusermeer, dazwischen, wie grine
Farbkleckse,werden die vielen Anlagen,
Parks und Wailder sichtbar, die Berlin
den Beinamen ,Stadt im Griinen” ein-
trugen, und quer durch die Stadt, in gro-
Ben Schleifen sich schldéingelnd, hier und

Nikolskoe mit Blick auf die Havel

da Buchten bildend, die beiden Flusse
Spree und Havel.

Tiefer und tiefer senkt sich das Flugzeug
— ja, es scheint fast die vierstéckigen
Héuser zu streifen, die unmittelbar vor
der Rollbahn in den Himmel ragen. Und
wer es noch nicht wute, dem wird es
jetzt klar: der Zentralflughafen Tempel-
hof ist einer der interessantesten der
Welt, schon allein deshalb, weil er in-
mitten des Hadusermeeres der GroBstadt
gelegen ist. (5000 Maschinen landen und
starten hier monatlich, und 80 000 Flug-
gdste kommen an oder fliegen ab.) —
Als einer dieser 80 000 entsteige ich Mi-
nuten spéter der Maschine — bereit, Ber-
lin kennen und lieben zu lernen.

Vor dem Flughafen hat man die Wahl
zwischen funf Verkehrsmitteln: der
StraBenbahn, dem Bus, der S- und U-
Bahn oder dem Taxi. Ich wdhle das
Taxi, schon wegen der individuellen Be-
dienung.

.Na, wie war das Geschéft heute2”

Charlottenburger Schiof

frage ich den Chauffeur, um mit ihm ins
Gespréch zu kommen. ,Och, lieB sich
jut an, hab schon 'ne janz schéne Tour
hinter mir.” Er dreht sich halb zu mir
um: ,Da war son Franzose, der wollte
Berlin kennenlernen — an einem Tag!
Hat der 'ne Ahnung!” Er tippt sich viel-
sagend an die Stirn. ,Na, ick hab jetan,
wat ick konnte. Kreuz und quer hab ick
ihn durch Berlin jefahrn, von Tempelhof
bis Spandau und vom Wannsee bis zum
Wedding. Und dann wollta och noch
in'n Osten. Unter'n Linden, Friedrich-
strae und natirlich Stalin-Allee. Naja,
zum SchluB warn't jenau vier Stunden,
macht 46 Mérker.” Er grunzt zufrieden.
Nun, fir die Taxifahrer scheint es sich
vorteilhaft auszuwirken, daf3 die mei-
sten Besucher auf dem Luftwege nach
Berlin kommen und die Reise durch die
Zone im eigenen Pkw scheuen.
Inzwischen haben wir Grunewald, Ber-
lins dltestes und vornehmstes Viertel,
erreicht. Hinter alten hohen B&umen
werden hochherrschaftliche Villen sicht-
bar, kleine Seen tauchen auf, und noch
immer atmet diese Gegend Ruhe und
Reichtum. Hier verdeckt auch hohes
Buschwerk liebevoll die Narben, die der
letzte Krieg natirlich auch in diesem
Viertel hinterlassen hat — die ausge-
brannten, schlofdghnlichen Gebdude,
letzte Reste einer glicklicheren Zeit. Ich
habe einige Anschriften von Berlinern,
die mir die Stadt zeigen sollen — hier
bin ich am Ziel.

Der junge Mann, der mich in seinem
VW Platz nehmen 1&8t, entpuppt sich
als ein ausgezeichneter Fremdenfihrer.
Wir fahren jetzt den Ku-Damm ent-
lang. Sie wissen ja, eigentlich heift er
Kurfirstendamm, aber die Berliner ha-
ben weder Zeit noch Lust, so lange Na-
men auszusprechen.”

Ja, wir wissen. Wer von Berlin erzghlt,
erwdhnt auch den Kurfirstendamm,
Berlins Boulevard, die elegante 3% km
lange Geschdfts-, Vergnigungs- und
BummelstraBe. Von den rund 250 Héu-
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ge sind fast 200 zer-
ihrer Stelle erwach-
danach, Luxusléden,
btels und Gaststétten.
Ende — oder besser:
Ku-Damms den zer-
Kaiser-Wilhelm-Ge-
Diese bizarre Trimmer-
inem neuen Wahrzeichen
n. Appropos Wahrzei-
je am Platz der Luft-

denkmal gesehen? Es wurde den 74 alli-
ierten Fliegern und deutschen Hilfskréf-
ten gewidmet, die wéhrend der elf Mo-
nate davernden Blockade ihr Leben fir
die Versorgung der Westberliner Bevél-
kerung gaben. Die drei in die Ferne
strebenden Bdgen symbolisieren den
Briickenschlag zwischen Westdeutsch-
land und Berlin. Scheint auch ein neues
Woahrzeichen zu werden, dieses Denk-
mal. Seinen Spitznamen hat es schon
lange weg: die ,Hungerharke’. — Ganz
zutreffend, finden Sie nicht2” —

Ja, schnoddrig waren die Berliner schon
immer,und mit ihrem Mutterwitz kannes
so leicht niemand aufnehmen. Die Flug-
zeuge, die ihnen damals wdhrend der
Blockade das Leben retteten, nannten
sie ,Rosinenbomber”, und das héchste
Hochhaus Berlins, das 17stéckige neue
Verwaltungsgebdude am Fehrbelliner
Platz, ist der ,Beamten-Silo”. Der mo-
derne, gldserne Musiksaal am Stein-
platz heit im Volksmund ,Konzert-
garage” und ,Bahnhof Hindemith”.
+Ubrigens fahren wir jetzt durch den

Grunewald zur Havel nach Nikolskoe.
Ich werde Sie zu einem typischen Ber-
liner Essen einladen.” — Vorbei geht es
am Kleinen und Groflen Wannsee mit
Dampfern und Seglern und Booten ...
ein idyllisches Bild, ein Bild des Frie-
dens — bis die StraBe plétzlich durch
einen Schlagbaum versperrt ist. Zonen-
grenze! Uniformierte ,Vopos” verweh-
ren ohne Sondergenehmigung die
Durchfahrt. Hier ist for die Berliner die
Welt zu Ende. SchloB Sanssouci bei
Potsdam ist fir sie unerreichbarer als
Mallorca oder die Bermudas... Wir
drehen um mit Kurs auf Nikolskoe.

Die KongreBhalle, ein Geschenk der USA an die Stadt Berlin

Kurfirstendamm, Ecke Joachimstaler Strafle

Es ist eines jener gemitlichen Berliner
Gartenlokale,in denen man unter schat-
tigen Bdumen sitzt. Hier hat man einen
wunderschénen Blick auf die Havel mit
der Pfaueninsel, einem Naturschutzge-
biet. Die Sonne scheint, und man meint,
man sei in der Sommerfrische — 20 km
nur von der Gedédichtniskirche entfernt!
— ,Wie wdrs denn jetzt erst mal mit
einer Berliner Weiflen mit Schuf32 In-
zwischen sehen wir uns die Speisekarte
an,” schldgt mein Begleiter vor, und
dann: ,Mensch, das is richtig: Aal grin
mit Gurkensalat — oder sind Sie mehr
fur Eisbein mit Saverkraut und Erbsen-

Berlin in Zahlen

Die Stadtliegt 35 bis 50 Meter Uber dem Meere.
Der héchste Berg Westberlins ist der Trimmer-
schuttberg am Teufelssee mit 117 m. Der héchste
Turm ist der am Ausstellungsgelénde 150 m hoch
aufragende Funkturm, 188 m iiber dem Meeres-
spiegel.

Die Gebietsfléiche betréigt 88 377 ha, davon ent-
fallen 40282 ha auf den sowijetischen Sektor.
Weit Gber 1/5 Berlins sind Wald- und Grin-
fléichen.

Seit 1237 zéhlt Berlins Geschichte. 1244 wird Ber-
lin zum erstenmal urkundlich erwéhnt. Seit 1470
datiert Berlins Geschichte als landesfirstliche
Residenzstadt. Der Landesherr wéhlte Berlin zu
seiner Residenz, die es bis 1918 geblieben ist.
1871 wird Berlin Reichshauptstadt und damit for
die Deutschen ein Mittler zur Welt.

Nach dem Ergebnis der Volkszéhlung 1950 hatte
Berlin eine Wohnbevélkerung von 3336 475 Per-
sonen; von diesen hatten 2 146 952 Personen oder
64,3% ihren Wohnsitz in Westberlin und 1189 523
Personen oder 35,7% im sowjetischen Sektor.
Unter den Weltstddten mit mehr als 1 Million
Einwohnern steht Berlin an 7. Stelle. Westberlin
hat soviel Einwohner wie Minchen, Kéln und
Stuttgart zusammen.

Uber 6000 Gaststétten gibt es in Werstberlin und
nicht weniger als 87 962 angemeldete Hunde. Das
heiBt, daf jeder 25. Berliner einen Hund besitzt.
1945 hatte jeder dritte Berliner sein Heim ver-
loren.

piree?” Ich entscheide mich for M&hren
mit Schweinebauch, was genehmigt
wird, da es auch ein typisches Berliner
Gericht ist.

Ja, Berlin macht hungrig, denn es gibt
viel zu sehen. Wir fuhren kreuz und
quer durch Westberlin, von Sektoren-
grenze zu Zonengrenze und umgekehrt,
vom Brandenburger Tor bis zu den Ha-
velseen, vom Tegeler See bis zum Insu-
laner, vom Olympia-Stadion bis zum
Kreuzberg, und stellten am Schluf der
Rundfahrt erstaunt fest, daB der Tacho-
meter inzwischen um 200 km weiterge-
sprungen war ... Berlin ist eine Insel,
aber eine grofe, grine Insel, auf der es
sich trotz allem gut wohnen l&Bt. Denn
welche Stadt hat in unmittelbarer Néhe
so viele herrliche Seen, Parks und
Walder aufzuweisen wie gerade Berlin?
Aber mich interessiert auch noch der
Ostsektor. Wie es wohl mit einem Be-
such wdre, fragte ich. Der junge Mann
hat Bedenken: ,Rein mit dem Auto las-
sen uns die ,Vopos” immer. Aber wenn
wir Pech haben, demontieren sie uns bei
der Ruckfahrt den halben Wagen. Man
kénnte ja irgend etwas hinausschmug-
geln wollen, und wenn es nur Benzin
ist... Diese Art von Kontrolle kann
dann unter Umsténden ein paar Stun-
den dauern. — Aber wir kénnen es ja
riskieren.”

Wir fahren zum Brandenburger Tor, der
Grenze zwischen Ost und West. Es pas-
siert gar nichts. Wir zeigen unsere Per-
sonalausweise vor — und die Sektoren-
grenze ist fur uns offen. Wir fahren
langsam die einstige PrachtstraBe Un-
ter den Linden entlang, und ich kann
verstehen, daf3 sich jedem Berliner bei
solchem Besuch das Herz zusammen-

75 Mill. cbm Trimmerschutt waren die fraurige
Hinterlassenschaft des Krieges in ganz Berlin, das
ist mehr als ein Sechstel der Ruinenmasse ganz
Deutschlands. Seit 1949 bis Mitte 1956 wurden in
Westberlin Gber 85000 neve Wohnungen ge-
schaffen.

In Westberlin arbeiten ber eine Million Men-
schen in rund 100 000 Betrieben. Beim Wiederauf-
bau der Westberliner Betriebe, die durch Krieg
und Demontagen erhebliche Verluste erlitten
hatten, sind von 1950 bis 1956 320 000 neue Ar-
beitspldtze geschaffen worden. Allerdings ist die
Arbeitslosigkeit in Westberlin immer noch grof,
denn rund 100000 Arbeitslose, also 10% aller
Arbeitnehmer, hatten im zweiten Halbjahr 1956
noch keinen Arbeitsplatz.

Westberlin ist — gemessen an der Beschéftig-
tenzahl — wieder die gréBte Industriestadt
Deutschlands. In der Industrie sind rund 310 000
Menschen tdtig, dazu etwa 50 000 Arbeitskréfte
in der Bavindustrie. Die Umsétze der Westber-
liner Industrie stiegen von 1,8 Milliarden DM
im Jahre 1950 auf 6,1 Milliarden im Jahre 1956.
Die Westberliner Damenoberbekleidungsindustrie
liefert etwa 40% der gesamten westdeutschen Da-
menoberbekleidung.

Im Dezember 1956 standen fir den Stadtverkehr
1088 Kraftdroschken zur Verfigung.

Westberlin hat 337 Hotels und Pensionen mit
etwa 6000 verfigbaren Fremdenbetten.

In Westberlin erscheinen heute neun Tageszei-
tungen. Zwei Sender strahlen ihr Programm aus.

krampft. Links und rechts der Straflen
sind Trimmer. Es wird verhdltnismdBig
wenig gebaut. Die Menschen sind hier
einfacher gekleidet.Die vielenVerkehrs-
ampeln wirken deplaciert, denn nur ver-
einzelt begegnen einem Autos. Der Un-
terschied zum Westsektor ist grof3.

Mir ist es auf dieser Fahrt unbehaglich
zumute. Unbehaglich ist auch die
Marschmusik, die aus den Lautsprechern
dréhnt. Die ganze breite Strafe hallt
davon wider. Man ristet zum 5. SED-
Parteitag ... Dem jungen Mann neben
mir scheint es &hnlich zu gehen. Als
Westberliner féhrt man nicht gern und
schon gar nicht zum Vergniigen in den
Ostsektor. Dagegen besuchen natirlich
die Ostberliner gerne den West-Sektor.
Abends wird es dann an der Sektoren-
grenze lebhaft. Dann kehren sie zurick,
die in Westberlin im Kino waren oder
irgendwelche kulturellen Veranstaltun-
gen besucht haben. 1:1, das heifit den
festgesetzten Preis in Ostmark zahlen
die Ostberliner, wenn sie im Westen
Ausstellungen und Konzerte besuchen
oder in der Deutschlandhalle, dem Sta-
dion oder der Waldbihne an irgend-
welchen Veranstaltungen teilnehmen
wollen. Von dieser Vergiinstigung — die
sich allerdings von selbst versteht —
wird gern Gebrauch gemacht, denn in
allen  Westberliner Wechsel-Stuben
tauscht man 4.50DM-Ost gegen 1.— DM-
West. Wir atmen beide auf, als wir wie-
der ,driben” sind.

Unser Abendprogramm bereitet einiges
Kopfzerbrechen. Die Filmfestspiele, die
.Berlinale”, sind bereits voriber, und
die Berliner Festwochen—festlicher Auf-
takt zur neven Theater- und Opernspiel-
zeit — finden erst im September statt.

Luftbriicken-Denkmal in Tempelhof

Und Kinos gibt es woanders auch. Ori-
ginell dagegen ist unser Besuch in
einem der zahlreichen, ausgezeichneten
Kabaretts, den ,Stachelschweinen”.Den
AbschluB des Abends schlieBlich bildet
ein Besuch in der ,Badewanne”, eines
jener Kellerlokale, in dem jeder so ver-
rickt sein darf wie er mag oder kann.
Ich muB an Minchens Schwabing den-
ken.

Es ist schon sehr spdt, als mich mein Be-
gleiter vor meinem Hotel absetzt. Ich
bin sehr mide, vom Schauen, vom Um-
herfahren und vom Nachdenken. Denn
nachdenklich macht Berlin. Es ist immer
noch die gréBte Stadt Deutschlands und
daneben wahrscheinlich die interessan-
teste Europas. Nicht nur der Sektoren-
grenzen wegen, der Teilung zwischen
West und Ost mit seinen zwei Regieren-
den Birgermeistern, seinen zwei Wah-
rungen und verschiedenen Postwertzei-
chen. Berlin ist nun einmal eine Welt-
stadt mit ihren Theatern und Urauffoh-
rungskinos, ihren komfortablen Hotels,
den eleganten Gaststétten, den Kaba-
retts, Museen, Kaufhdusern und Ge-
schaftsstraBen. Aber Berlin ist eine

=
Funkturm hinaufféhrt. Ja wirklich, Ber-
lin ist mehr als e i n e Reise wert —sogar
eine Urlaubsreise!




Kennen Sie die Stadte?
Ein kleines Guiz

Ein Urlaub in unserem motorisierten Zeitalter fihrte viele unserer Leser auch in das
Ausland; zum Teil in Erwartung besseren Wetters — sicher aber auch wegen stddte-
bauhcher und kinstlerischer Sehenswirdigkeiten. ,Der Zug nach dem Siden” wird
fir unsere norddeutschen Leser zumeist bis nach Oberbayern und Minchen ge-
reicht haben. Es dirfte also nicht allzu schwer fallen, nachstehende Bilder zu
erkennen.

Sollten Sie sich nicht gleich fir eine Stadt entscheiden kénnen, seien Sie nicht
verzweifelt: es ist eine erfreuliche Tatsache, daB die klassisch-weltstddtische Wirk-
lichkeit auch bei uns in Deutschland ideale Nachbildungen erfahren hat.

Und nun prifen Sie selbst, ob Sie das Schaven geiibt haben. In jedem Fall wird das
Quiz fiir Sie vergniiglich, anregend und lehrreich sein. H. K.

Rom - Villa Malta
Paris ~ Palais Luxembourg
Minchen - Villa Lenbach

Athen - Akropolis
Berlin — Brandenburger Tor
Miinchen - Propylden

Zeichnungen : H. v. Boddien

Rom - Petersplatz
Paris — Place de la Concorde
Miinchen — Karolinenplatz

Rom — Engelsburg
Wien - Burgtheater
Minchen - Maximilianeum (Landtag)

Rom — Petersplatz
Paris — Fontaine Observatoire
Minchen — Wittelsbacher Brunnen

Wien - Parlament
Berlin — Ehrenmal
Minchen ~ Glyptothek

Rom - St. Andrea della valle
Paris — Invalidendom
Minchen — Theatinerkirche

.
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Paris — Arc de Carrousel
Rom — Constantinbogen
Miinchen — Siegestor

Florenz — Palazzo Pitti
Madrid - Escorial
Miinchen — Residenz

Paris — Versailles
Wien - Schénbrunn
Miinchen — Nymphenburg



Hurra — wir haben tatséchlich einen von den
insgesamt drei Wegweisern entdeckt! Ein reiner
Zufall, denn wéhrend der Stunde, die wir rut-
schend und kriechend auf véllig versumpften We-
gen des bayerischen Urwaldes verbrachten, stie-
fBen wir auf kein noch so kleines Zeichen, daf
dies der Pfad zur Rautalm sei . .. Der Wanderer
ist auf seine Spirnase angewiesen, will er das
Wald-Hotel der Sidbremse finden! Wir rétselten,
wie wohl jene Familie aus Berlin, deren Kommen
uns avisiert worden war, dort hingelangen
wiirde. Hoffentlich hatten sie feste Nagelschuhe
und nicht nur Kurfirstendammschuhchen an!

Ja, der Weg zur Rautalm ist fir Auswértige
schwer zu finden und noch schwerer zu begehen —
es ist unbedingt zu empfehlen, vorher beim Hit-
tenwart einen Schulungskurs zu besuchen, denn
wer sich auf den Rat der einheimischen Odhof-
bauvern verl&Bt, der ist verloren. Folgende Un-
terhaltung in Wegscheid ist charakteristisch da-
fur: ,Ach bitte, wir méchten zur Rautalm, das ist
eine Hitte der Sudbremse...” ,Wohin méch-

ten'S?" — ,Zur Rautalm!” — Schweigen. Die
Béuerin Uberlegt angestrengt. ,Zur Rautalm? Jo
mei, wo kann denn dés sein . . . Almen gibts hier

viele...” Schweigen. ,A Hittn solls sein? Jo,
Hitten gibts hier a viele...”

Die Béuerin kratzt sich am Kopf und wehrt dann
den Hofhund ab, der sich mit greulichem Zéhne-
fletschen néhert. Plétzlich scheint ihr ein Einfall
zu kommen: ,A Hittn sagen'S2” Wir bestatigen
dies geduldig. ,| glaub, da missen'S querfeld-
ein —" sie weist mit einer unbestimmten Gebérde
Uber die Felder und hintber zum Wald — ,dort
hab ich schon manchmal Leut' gehen sehen, mit
Ruckséicken, wissen'S — ich glaub schon, daff
die zu dera Hittn wollten .. .” Wir bedankten
uns héflich fir diese erschdpfende Auskunft. Nun
wissen wir es ganz genau und kdnnen uns auf
den Weg machen.

Dies ist die berihmte Schwarzach, die man stets
linker Hand rauschen héren mu3, so man den
rechten Weg zur Rautalm wéhlte. Die Schwarzach
ist ein Waésserchen, das von Kennern wegen
seines Reichtums an Forellen sehr geschétzt wird.
Allerdings mu8 man eine gehgrige Portion Ge-
duld und Geschick mitbringen, wenn man solch
flinkes Fischlein mit der Hand fangen will. Nun,
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die Redaktion der Werkzeitschrift ist ja fur ihre
Geduld bekannt, und also nimmt es nicht Wun-
der, daB Frau Renate schon nach einigen kleinen
Stunden solch eine Schwarzach-Forelle fing —
und natirlich gleich wieder ins Wasser springen
lieB, denn leider, leider hatten wir keine Brat-
pfanne dabei.

Keine Angst — es gibt im Dschungelgebiet der
Rautalm zwar nicht ganz so viele Schlangen wie
Forellen in der Schwarzach — aber immerhin,
wer suchet der findet! Auf diesem Originalfoto
jedenfalls sehen Sie einen braunhéutigen Ur-
waldbewohner in der typischen Pose des kihnen
Schlangenféngers. Mittels eines sogenannten
Schlangenholzes, einer Astgabel, hat er das Rep-
til auf seinem Ruheplatz, einem Baumstumpf, wo
es in der britenden Sommerhitze tréige déste,
gewissermaBen festgenagelt. Zwar zischte die
kleine Rautalm-Otter ganz geféhrlich, aber der
geiibte Jégersmann weif, wie er mit Wirmern
umzugehen hat. Er packt sie blitzschnell am
Schwanz, so daf3 sie ihm nicht ihren Giftzahn in
die braune Haut bohren kann und stellt sich so
gleichmitig dem Fotografen ... Firwahr, ein
kithnes Stick!

Wer naht sich dort aus des Waldes finsterem
Dunkel? Ein Urbewohner ist’s, eines jener licht-
scheuen Wesen, die sich in den Geréllhalden
der Schwarzach verbergen und von den Friichten

aut Rautalm

der Wildnis leben ... Schon der Férster Kuni-
bert von Wegscheid hatte uns gewarnt. Erst neu-
lich sei ihm zwischen Tau und Tag solch ein un-
heimliches Wesen begegnet. Es hatte witend ge-
grunzt, sich dann aber auf seinen Anruf hin er-
schreckt davongetrollt . . .

Nun standen wir diesem greulichen Waldschratt
plétzlich gegeniber. Nackt war er und tierisch
behaart, in der Hand hielt er einen halben Baum,
den er sicher als furchtbare Waffe gegen uns
benutzt hétte, wenn uns nicht noch im letzten
Augenblick eine Beschwérungsformel eingefallen
wire. Sonst hétte auch das zum Schutz erhobene
Riesenblatt eines Schwarzach-Gewdchses nichts ge-
nutzt — wir wéren verloren gewesen! So aber
wandteunsder Tiermensch sein blankes Hinterteil
zu und zog sich — bds brummelnd und brab-
belnd — in das Dickicht zuriick.

Wir verfolgten ihn noch einige Zeit, wobei wir
auf ein noch warmes Nest von ihm stieBen. Zwei-
fellos hatte er dort Schutz vor dem Schnirlregen
gefunden.

Diese seltsame Wurzelhdhle, die, wie man sieht,
einen Menschen beherbergen kann, liegt zwi-
schen hohen Farnkréutern im Teufelswald — dort,
wo er am dunkelsten und modrigsten ist. Der
Weg zur Rautalm fihrt dort vorbei, und die

Waldbeeren, die hier in verschwenderischer Fille
wachsen, verleiten gar zu leicht zum Abirren
vom Wege — doch, wie gesagt: Hitet Euch vor
dem tierisch-behaarten Unhold!

Autsch — das hétte leicht schief gehen kénnen!
Man schlégt auch nicht das Wildgatter hinter
sich zu, wenn man weif}, dafl der Gemahl hinter-
drein stapft! Kaum kann der Arme sein edles
Haupt aus dem Stangengehege des Wildgatters
befreien! Aber so sind die Frauen — immer hur-
tig voraus, und der hinféllige und krénkliche
Alte kann sehen, wo er bleibt. (Man sieht's: mit
dem Kopf zwischen den Stangen!)

Aber Spafl beiseite — der Weg zur Rautalm
wird durch viele solcher Gatter blockiert. Davon
darf man sich allerdings nicht abhalten lassen —
man ist ja schlieBlich auch kein feister Wegschei-
der Ochse oder gar ein schlankes Rehlein! — und
nur, um das Umherstreunen solcher Tiere zu ver-
hindern, sind diese Hindernisse errichtet — nicht
etwa vom Hittenwart, der dadurch verhindern
will, da zu viele Besucher zur Rautalm kommen!
Also nur Mut, und habt Acht auf Eure Képfe.
Die ‘Sidbremse braucht doch ab und zu noch
welche!

Es gibt Gbrigens auch noch andere Hindernisse
for schwerbewegliche Familienvdter, die sich auf

den Weg zur Rautalm wagen: diese schmale
Bricke, die man vorsichtig balancierend ganz
auf eigene Gefahr iiberschreiten muf}, kénnte als
solches Hindernis gelten. Tief unter einem tobt
der Wildbach, und man sieht sich schon zer-
schmettert zwischen den riesigen Felsblécken
liegen und iberlegt, ob dies dann noch als Be-
triebsunfall anerkannt wird. Man denkt an das
Kapitel ,Unfallverhitung” und bewegt sich
GuBerst behutsam, peu & peu, immer eine Hand
an dem auBerordentlich wackligen Gelénder, auf
dem vom Regen glitschigen Baumstamm entlang.
Endlich hat man'’s geschafft, wischt sich den kal-
ten Angstschweif3 von der Stirn und fihlt sich als
Held.

Alle Helden, die dieses letzte Hindernis glicklich
hinter sich gebracht haben, kénnen nun schon
das grine Dach der Rautalm erspéhen, unter
dem ihnen dann eine geruhsame Verschnauf-
pause winkt.

Endlich, nach einem zweistindigen Weg, an des-
‘sen Réndern die Abentever laverten, gelangten
wir schwitzend und nach einem kihlen Bade
lechzend zur Rautalm. Still und friedlich lag das
Héuschen da. Kein Rauch kréuselte aus dem
Schornstein. Die Pforte war verriegelt — doch
was war das? Die Fensterléden standen ja offen!
Vorsichtig schlichen wir um das wie verwunschen
daliegende Héuschen und suchten nach Spuren
menschlicher Wesen . . . Als wir uns dann an der
kleinen Quelle labten bzw. das in ihr wunderbar
gekihlte Bier aus den mitgebrachten Flaschen
sUffelten, entdeckten wir in dem ausgeh&hlten
Baumstamm die Badehose eines Mannes und den
Badeanzug eines weiblichen Wesens. Erleichtert
darob machten wir es uns in der Sonne bequem.
Freundliche Menschen hatten neben der Quelle
einen Holztisch aufgestellt, so daB wir dort die
gebratene Lende eines Wegscheider Ochsens in
aller Bequemlichkeit verzehren konnten.

Sie werden es nicht glauben, aber diese Fotos
wurden tatséchlich im Rautalmer Freibad geschos-
sen! Doch ohne Fleif kein Preis. Man hatte uns
zwar schon in der Sidbremse vor dem Weg dort-
hin gewarnt, aber was wir dann erlebten, iber-
traf noch unsere Erwartungen. Ein FuBpfad, den
man allerdings nur noch ahnen kann, fihrt nicht
unweit der Rautalmer Bedirfnisanstalt jéhlings
in die Tiefe. Wenn der Wanderer mit zitternden
Knien und mit einigen blaven Flecken von Stir-
zen Uber Baumwurzeln einigermaBen heil im Tal
der Schwarzach landet, dann stéBt er auf ein Ge-
bilde, das er nach léngerer Betrachtung als Holz-
bricke ht. Der Badepl. liegt
ein Viertelstondchen von dieser Briicke entfernt
im Oberlauf der Schwarzach. Dorthin fohrt nicht
einmal ein FuBpfad. Der Badelustige mufl also
entweder von Felsblock zu Felsblock nach Gem-
senart hipfen, oder er kriecht, immer wieder von
den nassen Felsen abgleitend, auf allen Vieren
seitlich der Schwarzach entlang, wobei er sich
an den Asten der Latschenkiefern &hnlich wie ein
Affe an den Lianen festhalten muB — bis er
schlieBlich an die Stelle kommt, wo die Felsen
links und rechts des Baches hoflich zur Seite wei-
chen, so daf sich drei groBe Tépfe oder Bade-
wannen bilden kénnen. Man kann sogar einige
Schwimmstéfie probieren, aber dann verschlégt's
einem den Atem, denn das Wasser ist kristall-
klar und von barbarischer Kalte.

Der hier Schwimmende, der so heiter lgchelt, als
ob ihm dieses Bad ob seiner Wohltemperiertheit
auflerordentlich behage, hat schon in der grinen
Neretwa in den Bosnischen Bergen und zu &ster-
licher Zeit im Vierwaldstatter-See gebadet, aber
diese Wisserchen waren linde im Verhdltnis zum
eiskalten Schwarzach-Bach. Man wundert sich, dafl
man nicht augenblicklich zu Eis am Stiel wird
und ist noch lange, lange nach dem erquickli-
lichen Bade erheblich abgekihlt.

Indessen — wir wollen nicht ungerecht sein! Es
ist doch schén, daf3 wir Gberhaupt in unmittel-
barer Néhe der Rautalm eine Badegelegenheit
haben und méchten nicht verséumen, alle Was-
serratten aus den Werken der Knorr-Bremse auf
diese Tatsache nachdricklich hinzuweisen.
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In der Kirze liegt die Wiirze!

Fiir alle Steno-Schreiber und die, die es werden wollen
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(,,Das Beste aus Reader’s Digest”)

Der letzte Abschnitt des Fassaden-Umbaues der alten Fabrikations-Gebd&ude an
der Waldhof-StraBle und Carl-Benz-Strafle konnte vor kurzem fertiggestellt wer-
den. Damit erhielt der Gebd&ude-Komplex ein neues Gesicht. Vor allem sind hier
die Arbeitsréume durch die VergréBerung der Fensterfléichen wesentlich heller und

freundlicher.

Der Umbau dieses letzten Teiles war verbunden mit einer Verbreiterung und Mo-
dernisierung der verkehrsreichen Einmindung der Carl-Benz-Strafle.

Auflésung unseres Quiz ,,lémnen Sie die Stéadte?”

Die Bilder sind durchweg Minchner Sehens-
wirdigkeiten, die wir zur 800-Jahr-Feier dleser
Stadt |hrer besonderen Beachtung hi

Die Theatinerkirche findet sich in Rom als
St Andrea dellu valle”. Die Propyléen sind das

sollte Sie der Weg einmal dorthin fihren.

Kurz erwéhnen wollen wir hier noch die Bauten,
die als Nachbildungen bedeutsam sind:

Das Siegestor hat sein Vorbild in Rom im ,Con-
stunhnboFen und in Paris in dem sogennnmen
Carrouse den Tuilerien. Die Residenz
kopierte den beriihmten ,Palazzo Pitti in Florenz.

zur  Akropolis in
Athen. Die Villa Lenbach (jetzt Stédt. Galerie) ist
der rémischen ,Villa Malta” nachempfunden.
Der Obelisk als ﬁgypiisches Baukunst-Element ist
zu neutral und kann keinem bestimmten Platz
zugeschrieben werden. Die Obelisken in Rom und
Paris sind Jahrtausende alte Originale.

Dienst des Werkes gestellt.

Am 3. Juli 1958 verschied véllig unerwartet das
langjéhrige Vorstandsmitglied der Motoren - Werke
Mannheim AG.

Dipl.-Ing. Fritz Loos
Inhaber des Verdienstkreuzes des Verdienstordens
der Bundesrepublik Deutschland
kurz vor Vollendung des 73. Lebensjahres.

Bis zu seinem Ubertritt in den Ruhestand war er iber zwei Jahrzehnte maB-
geblich an der Entwicklung und dem Wiederaufbau der MWM beteiligt.

Der Verstorbene hat bis zuletzt seine Kenninisse und Erfahrungen in den

Wir verlieren in ihm einen verehrungswirdigen Freund, dessen aufrechte Art
und Aufgeschlossenheit fir die sozialen Belange der Belegschaft ihm ein
ehrendes Andenken bei uns allen sichern.

Herr Dir. i. R.

unsere ju

ilare

Sidd. Bremsen AG.

Motoren-Werke Mannheim AG.

40 DIENSTJAHRE

WILHELM HOHENADEL
9.8.58 Hilfslackierer

WILHELM HOGEL
29.7.58 Ingenieur

Motorenwerke Mannheim AG. Knorr-Bremse GmbH. Miinchen

25 DIENSTJAHRE

FRIEDRICH HOFFART
19.7.58 Monteur

ALBERT FRANK
9.8.58 Kontrolleur

LUDWIG ZEISLUFT
15.8.58 Kontrolleur

MARTIN AMMER
25.7.58 Werkmeister

Knorr-Bremse GmbH. Volmarstein Sidd. Bremsen AG.

JOHANN KIRSTEN
12.7.58 Mod.-Schreinermstr.

FRITZ ERMANSRE)TER
8.7.58 Werkmeister

RUDOLF BRACHT
25.7.58 Rep.-Schlosser

EMIL HOLLAND
25.8.58 Magazinarbeiter

JOSEF WOLF
19.7.58 Schreiner

BEEEEBRREEEREREEEERRBEEREEEEEERERERE R

Am 1. Juli 1958 feierte in Mannheim Frl. Helene
Biichner, bei allen Kindern und Erwachsenen,
die jemals im Heim in Nieblum waren, nur als
wunsere Tante Lene” bekannt, ihr 25jéhriges
Dienstjubildum. — Die Motorenwerke als uncer
gréBtes Werk haben im Laufe der Jahre das
gréBte Kontingent an ,Kurgdsten” gestellt und
alle, die oben gewesen waren, wollten an diesem
Ehrentage der ,Tante Lene” die Hand driicken.
So wurde es ein rechtes Familienfest.

Die Mihe und die viele Arbeit, die sie im Laufe
der Jahre aufgewendet hat, setzte sich spontan
in Freude und Dankbarkeit um. Es dirfte das
schénste Geschenk an diesem Jubildumstag fir
,Tante Lene” gewesen sein.

Die nebenstehende Adresse bezeugt die Dank-
barkeit und Anerkennung der Knorr-Bremse AG.
Wir wiinschen ,Tante Lene” weiter so viel Ar-

beitsfreude wie bisher, dazu Gesundheit und Zu-

friedenheit.
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NWenn die Rlitze zucken

Wohljederschon ist in die unbehagli€he
Lage geraten, auf einer Fahrt ing”Auto,
sei es als Selbstfahrer oder als Mitfah-
rer, von einem schweren Gewjtter mit
Blitz und Donnerschlag Uberrfischt zu
werden. Ein solches Gewitter hfit immer
etwas Unheimliches, Gefahrifingendes
an sich. Der eine bekommt gdehr Angst
und der andere weniger, Aber — Hand
aufs Herz — so ganz | ist dabei ge-
wiB niemandem. Dfe Frage, ob der
Blitz in ein Kraftfafirzeug einschlagen
kann, ist daher nalfeliegend. Soll man
bei einem Gewitjf weiterfahren oder
stehenbleibep®Soll das Rundfunkgerdt
eingeschalj€t und \die lauschige Musik
unterbrodien werdgn? Erhoht die An-
tenne schlieBlich gak die Einschlagge-
fahr furfdas betrefiende Fahrzeug? —
Das sinfl die Frageh, die auftauchen,
wenn fhan in einem/Kraftfahrzeug bei
einem /Gewifter untgrwegs ist.
Die Beantwortung/dieser Fragen stitzt
sich#nun in erstef Linie auf die Erfah-
ruigen, die bisher gemacht worden
d. Fest stehf, d&f8 es besonders ge-
f@hrdete Punkte gibt, ndmlich Wasser-
ddern, Seen ufd ejn Boden mit feuch-
em Untergrufid. Die Ansicht, daB3 ein
Blitz stets in(den hdchsten Punkt ein-
sdldagt nach’ dem\Grundsatz, daf3 er
denWeg des geringsten Widerstandes
zur Ebde nimmt, ist dur bedingt richtig,
denn %iir den Weg des geringsten Wi-
derstards ist nicht nur der héchste Punkt
mafBgebligh, sondern weit mehr die Be-
schaffenhelf, des Untergrunds. Feuchter
Grund hal 8ine groBere Leitféhigkeit
als.trockefier. Steht also ein hohes Ge-
béude, # B. elpe Kirche mit ihrem
hohen Térm, auf Ygockenem Grund und
unweit daneben eln Baum, der niedri-
ger ist/ auf gut [eitendem Grund, so
wird pfif ziemlicheMSicherheit der Kirch-
turm vén einem Bltzschlag verschont.
Im Volksmund gilt d{e alte Bauernregel:
,Von den Eichen soll§t du weichen, doch
die Buchen sollst du §uchen.” Diese Re-
gel gilt jedoch nur inSoweit, als Béume,
die eine gute Leitféhigkeit haben —also
dem Blitz einen geringen elektrischen
Widerstand bieten wie z. B. die Eiche —
mehr blitzgeféhrdet sind als Bume mit
verhéltnism@Big hohem elekirischen
Widerstand wie z. B. Buche, Fichte,
Linde usw. Aber so waéhlerisch sind die
Blitze nun auch wiederum nicht; sie
schlagen auch in Buchen ein, wenn der
Boden feucht genug ist. — Doch nun zum
eigentlichen Thema zuriick:
Sind Sie im Auto unterwegs und geraten
Sie in ein Gewitter, so brauchen Sie
niemals auszusteigen und in das ndch-
ste Haus, eine Hitte oder gar unter Bau-
me zu flichten (letzteres wdre ganz ver-
kehrt!), denn: in einem Auto sind Sie
immer noch am sichersten! Das viele
Blech rundherum schirmt Sie gegen
Blitzschlége ab.

Der_Techniker und Physiker wei3, daf3
die Metallkarosserie eines Autos als so-
genannter_,Faradayscher Kafig” (be-
nannt na dem Physiker Faraday)
wirkt. Das Ihnere eines solchen Kéfigs
nun ist vor den Auswirkungen elekiri-
scher Ladungen verhdltnisméBig sicher,
da sich diesé.sonderbarer Weise stets
auf der Oberflgche des Teiters, in die-
sem Falle der \Karosserie, ansammeln.
Die Elektrizitat,\die dem Mensch&n ge-
f&hrlich werdepl\ kénnte, wird \also,
wenn er von einér geschlossenen Me-
tallhaut (Faradayscher Kéfig) umgeben
ist, gar nichf/in dos_Innere des Kdfigs
gelangen. Da auBerdem die Gummi-
reifen der Rager ausgézeichnete Isola-
toren gegen dik Erde darstellen, ist man
auch in einem\ Cabriolet mit offenem

Dach noch sicherer, als wenn man aus-
steigt und sich danebenstellt.

Die Frage, ob man bei einem Gewitter
besser das Radiogerdt abschaltet oder
nicht, ist leicht zu beantworten, denn
bekanntlich 16st der Niedergang eines
Gewittersso starke atmosphérische St6-
rungen im Gerdt aus, daB an einen be-
friedigenden Empfang doch nicht zu
denken ist. Schon aus diesem Grunde
wird man das Gerdt abschalten. Gut
tut auch der, der die Antenne einzieht,
falls sie einziehbar ist, obwohl kaum
anzunehmen ist, daB sie bei ihrer ge-
ringen Hohe die Einschlagsgefahr er-
haht.

Selbstverstdndlich gibt es auch fir den
Kraftfahrer gefdhrliche und weniger
gefdahrliche Punkte, je nachdem der Un-

tergrund beschaffen ist, auf dem sich
das Fahrzeug befindet.

Féhrt man, wéhrend ein Gewitter nie-
dergeht, durch hohe Baumbestinde —
etwa eine mit B&umen besgumte Allee —
so ist es recht unwahrscheinlich, daf3
der Blitz ausgerechnet in lhren Wagen
einschlagt. Mehr geféhrdet ist da das
Fahrzeug schon, wenn man auf baum-
loser Strecke stehenbleibt und das Ge-
witter Uber sich austoben l&Bt. Doch
auch hier ist die Gefahr eines Einschla-
ges duBerst gering. Allerdings sollte
man aus reiner Vorsicht schon die Nach-
barschaft von gréBeren Erhebungen
(seien es Bdume oder Héuser) aufsu-
chen — also bei einem Gewitter nicht
auf baumloser, freier Strecke stehen-
bleiben.

POTOG
KARL ZWIKL
BAVARIA

Falls Sie ein Gewitter auf einem Spa-
ziergang oder einem Campingplatz
tberrascht, dann sollte folgendes be-
achtet werden: Nehmen Sie keine me-
tallenen Gegensténde in die Hand!
(z. B. eine Axt oder einen Spaten!). Leh-
nen Sie sich nicht an ein eisernes Gitter
oder einen Metallzaun! Vor allem aber
stellen Sie sich nicht zum Schutz gegen
den prasselnden Regen untfer einen
Baum, denn das kénnte lhr Tod sein!

Sollten Sie nun also bei lhren sommer-
lichen Fahrten in ein Unwetter mit Blitz
und Donnerschlag geraten, versuchen
Sie am besten, soweit es die Umstdnde
erlauben (z. B. nasse StraBe, schlechte
Sicht infolge starken Regens o.4.),durch
erhdhte Geschwindigkeit dem Gewitter
zu entrinnen. A. Eckert, Minchen



