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UNSER TITELBILD
Das Wahrzeichen S&o Paulos ist der
,Banco do Estado”, der mit seinen
36 Stockwerken und seiner Héhe von
161 m als das hochste Gebdude Sud-
amerikas gelten kann.
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BZLZ;?L.ZL.CZ- Eine Treppe nach oben

Jedermann muf3 im Laufe seines Lebens irgendwann einmal von altvertrauten
Vorstellungen Abschied nehmen. Es heift dann Umzulernen. Es gilt, alte liebe
Bilder, die man viele Jahre in sich trug, umzutauschen gegen jene, die der neuen
Wirklichkeit entsprechen.

Es gibt heute in unserer Welt viele Bilder, die auf Umtausch warten, vor allem in
Asien und Afrika, aber auch in Sidamerika. Aus naheliegenden Griinden méchten
wir uns heute ein neues Bild aus Brasilien ansehen — ein einziges Bild nur, aber es
geht von ihm jene jugendliche Kraft aus, die wie der frische Wind die dirren
Blatter alter Vorstellungen in uns hinwegfegt. Das Bild trégt den Namen Brasilia.
Brasilia — so lautet der Name der neuen Hauptstadt ... Ein Stddtename — was
weiter2 Doch nein, er bedeutet Glaube und Hoffnung fir Brasilien mit seinen
60 Millionen Menschen und dariber hinaus eine Verheiflung fir alle tbervélkerten
Lénder dieser Erde. Der Bau dieser Hauptstadt ist der Startschuf fur die Er-
schlieBung und Nutzbarmachung von ungeheueren Gebieten jungfraulichen
Bodens. Bislang war Brasilien ein Kistenland. Dort dréngten sich in den gréften
Stadten des Landes viele Millionen Menschen zusammen. Nirgendwo in der Welt
findet man so groBen Reichtum neben so niedriger Armut wie in Rio und Sdo
Paulo. Doch nicht nur die Wohnungsnot in den Stédten ist unbeschreiblich grof,
auch die Verkehrsverhélinisse sowie die Post- und Fernsprechverbindungen sind
unzureichend - von den hygienischen und sanitédren Verhdltnissen ganz zu
schweigen ...

Die Ubervélkerten und ungesunden Kistenstéidte mit ihrem schlechten Klima —
grofe Hitze und hohe Luftfeuchtigkeit — sind Herde von Krankheiten. Das durch-
schnittliche Lebensaiter der Brasilianer liegt zwischen 35 und 40 Jahren — Kenner
sagen sogar schon beim 37. Die Stuglingssterblichkeit und auch die Sterblichkeit
zwischen dem 17. und 21. Jahr ist besonders hoch.

Auch gegen diese ungesunden Zusammenballungen von Menschenmassen an der
Kiste richtet sich das Projekt von Brasilia. Glich bislang Brasilien einem grofien
vielstdckigen Gebéude, in dessen unterstem Stockwerk sich die Menschen drang-
ten, wéhrend die oberen weiten und gut eingerichteten Gemdcher unbewohnt
blieben, nur weil die Treppe fehlte — so soll nach dem Willen des Volkes und
seiner Regierung Brasilia die Treppe nach oben, in neue Raume, bilden.

Die Verlegung der Hauptstadt von der Kiste ins Innere heifit, da Brasilien sich
auf seine ungeheueren Méglichkeiten besonnen hat. Noch 1957 fihrten nur
schmale Feldwege durch Urwald und Steppe nach Brasilia. Alles, vom kleinsten
Handwerkszeug bis zu den Heeren der Arbeiter muBte mit dem Flugzeug heran-
gebracht werden. Aber wo ein Wille ist, da ist auch ein Weg, und heute fihren
viele Wege und Straf3en zu einer emporwachsenden Stadt. Hier, miften im Innern
des Landes, in dessen griner Holle die Indianer noch auf der Kulturstufe der
Steinzeitmenschen stehen, wird nach den allermodernsten stddtebaulichen Prin-
zipien vorgegangen. 18stéckige Hochhéuser schiefien empor. Ministerien, Banken,
Wohnhéuser, Universitatsgebéude und eine Kathedrale — alles duBerst zweck-
méBig, modern und doch schén. So entsteht die junge Hauptstadt eines jungen
Landes, dem die Zukunft gehért. Heute wohnen bereits 25000 Menschen in
Brasilia. Millionen werden noch kommen ...

Frank Arnau, der Brasilien wie kaum ein anderer Europder kennt und liebt,
schreibt dazu: ,Brasilien ist dabei, ein Projekt zu verwirklichen, wie es in solcher
GroBenordnung als geordnete Massenbewegung einer Verwaltungsmoschfr!e
erstmalig in der Geschichte ist. Seine entscheidende Bedeutung aber wird Brasilia
durch die tatséchliche Durchdringung eines Riesengebietes erhalten, das, einmal
erschlossen und dem Wirtschaftskérper Brasiliens einverleibt, die ganze 6kono-
mische, politische, ja vielleicht auch soziale Struktur dieses gréfiten Neulandes
unserer alten Erde umwandeln wird.”

Wenn das Bild von Brasilia, das als Vision der Jugend vorschwebt und das Tag
fir Tag festere Konturen annimmt, vollendet sein wird, dann kann aus Urwald
und Steppe fruchtbarer Boden werden. Dann wird die groie steinerne Christus-
figur, die als Wahrzeichen mit weit ausgebreiteten, willkommenheiBenden und
segenspendenden Handen Gber der alten Hauptstadt Rio thront, ihrem stummen
Munde zum Trotz sprechen: ;
,Kommt herbei cus den Léndern der alten Erde, ihr, die ihr Hunger leidet, ihr,
die ihr euch stoBit in der drangvollen Enge - hier ist ein Land, grof und fruchtbar
for alle!”

Jhee Wiege steht in Miinchen :
Zwel neue Motorentypen der MWM

Anfang September fand bei der Siddeutschen Brem-
sen AG. die Typenprifung der ersten Sechzehnzylin-
der-Motoren TRHS 518 V 16 statt. Aus diesem Anlaf3
soll an dieser Stelle kurz Uber diese Neuentwicklung
der Stiddeutschen Bremsen AG. berichtet werden.
Vor etwa zwei Jahren wurde bei uns mit der Entwick-
lungder Zwslf- und Sechzehnzylinder-V-Motoren be-
gonnen. Dabei handelte es sich nicht um eine génz-
liche Neuentwicklung, sondern diese beiden Motor-
typenentstandenaus der schon jahrelang bewdhrten
Motorreihe RHS 518, die in Reihen-Bauart mit Zylin-
derzahlen von zwei bis acht seit 1950 gebaut wird.
Die Entwicklung der V-Motoren stellt somit die folge-
richtige Weiterentwicklung der RHS 518-Reihe dar im
Hinblickaufeine Erweiterung des Leistungsbereiches.
Es stehen nunmehr in der Motorenreihe RHS bzw.
TRHS Motoren fir einen Leistungsbereich von 42 PS
(Zweizylinder-Saugmotor bei 1000 Umdrehungen)
bis zu 700 PS (aufgeladener Sechszylindermotor bei
1500 Umdrehungen) zur Verfigung.

Das ist ein Leistungsbereich, mit dem sich weitge-
spannte Verwendungsméglichkeiten in den verschie-
densten Einbaufdllen ergeben. Es sei an dieser Stelle
noch darauf hingewiesen, daB die Motorenreihe
RHS 518 eine ausgesprochene Schnellgdufer-Baureihe
darstellt,die Uberall da, wo leichte, kompakte Aggre-
gate bendtigt werden, verwendet werden kann. Die

relativ leichtesten Aggregate stellen in dieser Bau-
reihe naturgemdB die beiden neuentwickelten Zwalf-
und Sechszylindermotoren dar, die beim aufgelade-
nen Sechzehnzylindermotor mit 1500 Umdrehungen
das beachtlich geringe Leistungsgewicht von etwa
4,3 kg pro PS erreichen. Dieses geringe Leistungsge-
wicht wird durch die gewichtsparende Bauweise der
V-Form und durch die hohe Drehzahl erreicht, jedoch
ohne daf3 irgendein Risiko eingegangen wird, in
bezug auf die Standfestigkeit und Betriebssicherheit
der Motoren. In der Motorenbaureihe RHS 518 stellen
die beiden neuen V-Motorentypen somit die zur Zeit
modernsten Motoren der Siddeutschen Bremsen AG.
dar, bei deren Entwicklung alle in langen Jahren
mit RHS 518-Motoren gewonnenen Erfahrungen be-
ricksichtigt wurden.

Der Aufbau der V-Motoren entspricht im Prinzip dem
der Reihenmotoren, wobei wichtige Motorteile, wie
z. B. Zylinderkopf, Vorkammern, Kolben, Ventiltrieb
usw., die gleichen wie beim Reihenmotor sind. Natir-
lich bedingt die Eigenart eines V-Motors einen Auf-
bau, der in seinen Einzelteilen nicht hundertprozen-
tig austauschbar mit dem Reihenmotor sein kann.
AuBerdem wurde bei der Konstruktion der V-Moto-
ren schon auf die kinftige Entwicklung der RHS
518-Reihe, d. h. weitere Leistungssteigerung durch
Drehzahlerhdhung und Erhdhung des Aufladegrades,

16-Zylinder-V-Motor
TRHS 518 V 16

Ricksicht genommen, was sich vor allem in der Be-
messung der Triebwerkteile GuBerte. Wie auch die
Reihenmotoren, so sind die V-Motoren mit der be-
wdhrten organisch angebauten indirekten Kihlung
ausgeristet.

Beider Aufladung des Sechzehnzylindermotors wurde
ein never Weg beschritten, indem die Aufladung des
Motors statt — wie Ublich — durch ein oder zwei
Turbogebldse durch vier kleine Gebldsegruppen be-
werkstelligt wird. Diese Geblé&seanordnung hat ge-
wisse Vorteile, auf die noch zurickgekommen wird.
Der Sechzehnzylindermotor ist mit zwei Achtzylin-
der-Einspritzpumpen ausgeristet. Da fir zwei Ein-
spritzpumpen kein Bosch-Drehzahlregler zur Verfi-

gungstand und andererseits bei Motoren dieser Bau-
art sehr oft erhdhte Anforderungen an die Regler-
genauigkeit und Einstellbarkeit des Ungleichférmig-
keitsgrades gestellt werden, wurde von vornherein
ein hydraulischer Regler der Fa. Curtiss-Wright vor-
gesehen. Mit diesem Regler ist der Motor praktisch
universal anpaBbar an alle vorkommenden Forde-
rungen, besonders fir Generatorenantrieb, d. h. der
Ungleichférmigkeitsgrad des Motors &8t sich von 0
bis auf beliebige Ungleichférmigkeitsgrade bis zu
10% einstellen.

Wie schon oben erwdhnt, fand kirzlich die Typen-
prifung der ersten aufgeladenen Sechzehnzylinder-
motoren statt, auf deren Ergebnis hier noch kurz ein-
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gegangen werden soll. Die Typenprifung stellt eine
Prifung des Motortyps durch Beauftragte des Kun-
den, der eine gréBere Anzahl dieser Motoren be-
stellt hat, dar. Bei dieser Prifung wird der Motor in
seiner Funktion auf Herz und Nieren geprift. Da es
sich in diesem Falle um ein Generatoraggregat han-
delt (der Motor treibt einen Siemens-Konstantspan-
nungsdrehstromgenerator an), bestand die Typen-
prifung aus zwei Teilen, und zwar der motorischen
Prifung und der elektrischen Prisfung. Die motorische
Prifung, bei der Leistung, Verbrauch und Gite der
Verbrennung geprift wurden, ergab ein genaues
Bild des Motors in bezug auf Brennstoffverbrauch
und Gite der Verbrennung.

Die verlangte 10%ige Uberlast des Motors — das sind
600 PS bei 1200 Umdrehungen, was einem mittleren
effektiven Druck von 10,3 kg/cm? entspricht — ergab
auch bei diesem hohen Druck noch eine einwand-
freie, praktisch rauchfreie Verbrennung. Weitere mo-
torische Messungen, z. B. die Drehschwingungsmes-
sung, zeigten, daB die reichlich bemessene Kurbel-
welle durch die infolge des Schwingungsdé@mpfers
nur recht geringen Drehschwingungenkaum nennens-
wert und weit unter der zuldssigen Grenze bean-
sprucht wurde. Die duBere Laufruhe des Motors, die
naturgemdf bei einem Sechzehnzylindermotor schon
sehr gut ist, erwies sich als hervorragend. Die bei der
Typenprifung durchgefihrien Messungen des zeit-
lichen Verlaufs der Ziunddriicke im Verbrennungs-
raum ergaben Diagramme, aus denen ersichtlich ist,
daB trotz des hohen Aufladegrades die Zinddriicke
mit 68 kg/cm? verhdltnisméBig gering sind und der
Anstieg des Zinddruckes so sanft erfolgt, daB auch
die Gerduschbildung durch den Motor iberraschend
gering war. Die vom Motor erzeugten Gerdusche
wurden ebenfalls durch einen Beauftragten des Be-
stellers Uberprift. Sie bestdtigten die eben gemach-
ten Ausfihrungen und zeigten, daB sowohl der Kér-
perschall als auch die abgestrahlten Geréusche so-
wie die Ansaug- und Auspuffgerdusche auf einem er-
freulich niedrigen Niveau lagen.

Wenn auch dieelektrische Prifung des Gesamtaggre-
gates sich mehr auf den Generator konzentrierte, so
wurden doch auch an den Motor und insbesondere
den hydraulischen Drehzahlregler scharfe Anforde-
rungen von den fir den elekirischen Teil verantwort-
lichen Abnahmebeamten gestellt. Die Forderungen
an die Drehzahlkonstanz und insbesondere an die
GleichmaBigkeit der Regelkennlinien mehrerer Ma-
schinen untereinander waren sehr hoch, da im Ein-
baufall spdter immer je vier Sechzehnzylinderaggre-
gate untereinander parallellaufen missen. Die elek-
trische Typenprifung ergab, daB3 der fir den Sech-
zehnzylinder-V-Motor  vorgesehene  hydraulische
Regler diese Forderungen ohne Einschrdnkung er-
follt, so daB ein einwandfreier Parallelbetrieb und
einwandfreie Lastverteilung zwischen den einzelnen
parallellaufenden Aggregaten méglich ist, ohne daf3
die eine oder andere Maschine Uberlastet wird. Wie
schon erwdhnt, brachte die Aufteilung der Auf-
ladung in vier kleine Aufladegruppen einen Vorteil,
der sich hauptséchlich bei der elektrischen Prifung
zeigte, insofern, als die Einschwingungszeit des Ag-
gregates bei plotzlichen Belastungsdnderungen im
Vergleich zu anderen Auflademaschinen gleicher
GroBe gering war. Das ist darauf zurickzufohren,
dafB das Tréigheitsmoment der vier kleinen Lader er-
heblich geringer ist als z. B. das eines groBen Laders,
so daB bei Belastungsénderungen die Drehzahl der
Turbolader, die immerhinbeiVollastetwa 35000 UpM
betrégt, schnell den verénderten Lastbedingungen
folgen kann. .

Die zum Schlu8 der Typenprifung durchgefihrten
Uberlastungsprifungen zeigten, daf3 es nicht még-
lich ist, die Motoren mit Hilfe der elektrischen Uber-
belastung durch die Generatoren abzuwirgen. Die
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450 kVA-Generator-Aggregate mit
TRHS 518 V 16 in der Typenerprobung

Motoren gingen zwar bei einer Uberbelastung, die
weit Uber die vorgesehene 10%ige Uberlast hinaus-
ging, in der Drehzahl herunter, konnten jedoch ohne
weiteres die geforderte Last durchziehen.

Im AnschluB an die Typenprifung erfolgte im Rah-
men der Motorenprifung der Aggregate ein 72stin-
diger Dauerlauf bei Vollast, d. h. bei 550 PS und
1200 Umdrehungen. In diesen Vollastbetrieb wurden
jeweils einstundige Uberlastperioden mit 600 PS ein-
geschaltet. Auch der Daverlauf verlief ohne Stérun-
gen zur vollen Zufriedenheit, und die an den Daver-
lauf anschlieBende Besichtigung der Einzelteile, ins-
besondere der VerschleiBteile des demontierten Mo-
tors gab zu keinerlei Beanstandungen Anlaf. Da-
mit kann die Typenprifung durch einen GroBabneh-
mer als erfolgreich abgeschlossen gelten und die
Weiterlieferung der bestellten Motoren, die nach
dieser erfolgreichen Typenprifung nur eine kurze
Prifstandsabnahme durchzumachen haben, reibungs-
los ablaufen.

Die neuentwickelten V-Motoren haben damit ihre
erste Bewdhrungsprobe erfolgreich bestanden, und
das Typenprogramm der MWM ist nunmehr um zwei
weitere Schnelldufertypen hoher Leistung bereichert
worden. M. M., Miinchen

.Sia?[e/zﬂa/zzt der MWM—,L]eﬁzl’[/zga

Besuch

bei der Siidbremse in Miinchen

Es ist eine feine Sache, wenn die Lehr-
linge eines Lehrjahres einen Ausflug
machen dirfen. Und wieviel schoner ist
es erst, wenn dem einzelnen Lehrling
keine gréBeren Kosten dabei entstehen!
In den ersten Lehrjahren ndmlich wur-
den alle Fahrten aus der von den Lehr-
lingen selbst organisierten und finan-
zierten Lehrlingskasse bezahlt. Doch
weil nun 3 Jahre hindurch so fleiBig ge-
spart und auch gearbeitet worden ist,
haben wir Lehrlinge des vierten Lehr-
johres von unserem Betriebsdirektor,
Herrn Kutschbach, als Anerkennung die
Erlaubnis zu einem mehrtdgigen Aus-
flug bekommen, dessen Fahrtkosten die
Firma trdgt. Fast wére er ins Wasser
gefallen, weil einige Lehrlinge ihr Be-
richtsheft nicht punktlich abgegeben
hatten. Zu unserer gréften Freude
driickte aber schlieBlich unser Ausbil-
dungsleiter, Herr Schellhammer, noch
mal ein Auge zu.

Das Reiseziel war bald gewéhlt. Min-
chen — gerade die richtige Entfernung
fuor 3 Tage schénes, ungebundenes Lehr-
lingsdasein. Herr Direktor Waldschmidt,
der von unserem Vorhaben erfuhr, bot
uns groBziigig kostenfreie Wohnung
und Verpflegung an. Das war jedoch
noch léngst nicht alles. Es wurde ein
Programm ausgearbeitet, wie es groB-
artiger nicht hétte sein kénnen.

Es war an einem Montag, als wir frih
um 600 Uhr in Mannheim losfuhren.
Nach 5Ysstindiger Fahrt, bei der wir
unsere Lebensfreude durch entspre-
chende Lieder bekundeten, kamen wir
wohlbehalten in Minchen an. Wir wa-
ren herzlich willkommen. Nach einem
kréftigen Mittagessen in der Werkskan-
tine begriBte uns Herr Betriebsleiter
Hinkel mit warmen, herzlichen Worten.
Da war dann der Kontakt sofort herge-
stellt.

Zuféllig unbewohnte, moblierte Holz-
hé&uschen waren unser Heim. Wie wohl
wir uns dort fihlten, braucht wohl nicht
weiter beschrieben zu werden. Es war
einfach ,Klasse”.

Nachmittags besichtigten wir den Be-
trieb, bei dem uns neben der Lehrwerk-
stdtte, dem Motorenbau und der mo-
dernen Werkzeugausgabe vor allem
die Bremsanlagen der verschiedensten
Verkehrsmittel in ihrer Funktion gezeigt
wurden.

Spdter machten wir uns in der vorbild-
lichen Duschanlage der Lehrlingswasch-
rdume frisch, um anschlieBend unser
Abendessen im ,Schiitzengarten” ein-
zunehmen. —

Wer aber glaubt, daf3 wir fir diesen
Tag von dem Erlebten schon erledigt
gewesen wdren, ist im Irrtum. Jeder, der
in Minchen gewesen ist, mu doch das
4Hofbrduhaus” gesehen haben! Also
stiegen wir erneut in unseren Bus, um
diese schon vorher viel besprochene
Sehenswirdigkeit Miinchens gebihrend
in Augenschein zu nehmen. Anschlie-
Bend machten wir in kleineren Gruppen
noch einen Stadtbummel, bis wir uns
punktlich um 22,00 Uhr wieder am Bus
einfanden, um ,nach Hause” zu fahren.

——
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Der ndchste Tag stand dem ersten in
nichts nach. Mit einem herzhaften Frih-
stick im Magen und gut versorgt mit
Proviant nahmen wir das Deutsche Mu-
seum in Angriff.

Es kommt einem Gewaltmarsch gleich,
wenn man an einem Tag alles sehen
will. Was wir dort an gesammelten
Schétzen aus alter und neuester Zeit
entdecken durften, Ubertraf alle Erwar-
tungen. Dieses Museum ist eine wahre
Fundgrube des Wissens, gerade fiir uns
von der Technik faszinierten Jungens.
Aber auch Sterngucker und Musikinter-
essenten kamen zu ihrem Recht. Es
wirde zuviel werden, all das zu be-
schreiben, was uns dort begeisterte. Je-
der Lehrling mifte es mit eigenen
Augen gesehen haben.

Der Héhepunkt dieses Tages aber war
ein Besuch im ,Platzl”, wo wir uns mit
einigen Lehrlingen der ,Studbremse” zu
einem Abendessen zusammenfanden
und wo auch die Lehrlingsausbilder der

beiden Schwesterfirmen Gedanken aus-
tauschen konnten. Herr Betriebsleiter
Hinkel lie3 es sich nicht nehmen, dort
mit uns gemeinsam einer Kabarettvor-
stellung beizuwohnen. Einen besonde-
ren Dank schulden wir der Sekretdrin,
Frau Erlacher, die um unser leibliches
und ,geistiges” Wohl besorgt war. Es
ging schon auf Mitternacht zu, als wir
uns von unseren Gastgebern trennten
undmitdem Bus zuriick zum Wohnlager
fuhren.
Auch am dritten Tage frihstickten wir
krdftig und versahen uns mit Proviant,
denn es ging in zwei Omnibussen, die
von der ,Sidbremse” zur Verfigung
gestellt wurden, zum Tegernsee.
An dieser Fahrt nahmen wiederum die
Minchner Lehrlinge, die wir am Vor-
abend kennenlernten, teil. Langsam
kamen wir in die Berge, die mancher
von uns zum erstenmal zu Gesicht be-
kam und auf die wir uns so lange ge-
freut hatten. Am Tegernsee bei herrli-
chem Sonnenschein angelangt, schiel-
ten wir gleich nach den Ruder- und
Paddelbootsvermietungen. Aber unser
néchstes Ziel war der 1762 m hohe
Wallberg, dessen Gipfelkreuz und
Drahtseilbahn wir schon von weitem er-
blickten.
In Rottach-Egern besichtigten wir noch
das Grab Ganghofers und Ludwig Tho-
mas. Dann trug uns die Seilbahn schnell
hinauf auf den Wallberg, von dem aus
wirdie einzigartige Schénheit der baye-
rischen Alpen und tief unten im Tal den
Tegernsee bewunderten. Nach einer
halsbrecherischen Kletterei und einer
handfesten Schneeballschlacht am Gip-
felkreuz kehrten wir wohlbehalten wie-
der zu unseren Autobussen zuriick, die
uns nun um die andere Hélfte des Te-
gernsees bis zum ,Herzoglich Bayeri-
rischen Brauhaus” fuhren, wo die einen
sich um ein gutes Mittagessen kimmer-
ten und die anderen ihren Wasserfreu-
den nachgingen.
Gegen Abend gingen diese schénen
Tage ihrem Ende entgegen. Ein letztes,
kréftiges Abendessen in der Werkskan-
tine, und wir traten die endgiltige
Heimfahrt nach Mannheim an. —
Unserer Schwesterfirma, der ,Siddeut-
schen Bremsen AG Minchen”, einen
herzlichen Dank!

Heinz Steinmann, Mannheim
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DUNUSTIST,  SuiUTAT T YU, ISt I, 1 UUSt v
Dr. Schneider gaben vielfach Anlaf3 zu freundschaftlichen
Diskussionen, und so wurde die diesjdhrige Arbeitstagung
das, was man von ihr erwartet hatte — némlich eine frucht-
bare Aussprache zwischen Fachleuten auf internationaler
Ebene.

Gedanken nach einem Telefongespréich

Wenn Dich ein bissiger Hund mit ge-

fletschten Z&hnen angeht, dann gibt es,

wenn man vom Kneifen absieht, vier

Méglichkeiten der Reaktion bzw. der

Abwehr:

1. Du bleibst erstarrt stehen und tust
nichts

2. Du fletschst ebenfalls die Z&hne und
knurrst

3. Du kuschst und streichelst den Hund

mit zitternder Hand, um ihn dadurch

zu besénftigen

Du streichelst den Hund, klopfst ihm

wohlwollend auf den Ricken und

denkst amisiert lachelnd: was bist

Du doch fir ein bléder Hund!

Die letzte Méglichkeit ist — glaube ich —

die beste, wenngleich auch wohl die

schwerste! ES

=

nicht bekannt.

. und %)ez,éidlzi,étéeitez

SIUIU UIIU ©5 31U YSIUUS 3U YUl 1un, i s asuiinen
austausch zwischen den VB-Leitern auf der Minchner
Oktoberwiese seinen Fortgang.

Die Probleme allerdings, die dort erértert wurden, sind in
keinem Protokoll vermerkt und somit der Schriftleitung

[P Ap S

In Scheveningen, dem holléndischen
Seebad, nahe bei Den Haag, trafen sich
vom 14.—18. September 400 Schriftleiter
von Werkzeitschriften. Sie kamen aus
14 europdischen Léndern, um auf die-
sem KongreB der F.E.LE.A. ihre Erfah-
rungen, Néte und Probleme auszu-
tauschen. Die Bundesrepublik war mit
80 Redakteuren am stdrksten vertreten.

Einer der Hohepunkte dieser interessan-
ten Tagung war ein Besuch in Den Haag
just an dem Tag, an dem die Eréffnung
der ,Staaten General” des holléndi-
schen Parlaments durch Kénigin Juliane
stattfand. Sowohl Hollénder als auch
die vielen ausléndischen Gdste hatten
Gelegenheit, die ,goldene Kutsche”
nebst kéniglicher Familie zubewundern.
(Auf unserem Foto Prinzessin Beatrice.)

einige Daten:

Der BeschluBB, eine Dieselmotorenfabrik in Brasilien zu
grinden, wurde auf Grund des Besuches von Herrn Dir.
Vielmetter, Herrn Dr. Kreuz und Herrn Dir. Peters im Spét-
jahr 1953 gefaBt. Man hatte die wirtschaftliche Bedeutung
dieses industriell mdchtig aufstrebenden Landes richtig er-
kannt und vorausgesehen, daf friher oder spéter durch dic
Industriealisierung der Import besonders von kleinen Mo-
toren erschwert wird. Fir die Fabrikation in Brasilien wurde
daher der KD 12 E-V (1-4 Zylinder) vorgeschen, denn in
dieser GréBenklasse liegen die besten Absatzméglichkei-

Eine der letzten Aufnahmen der MWM MOTORES DIESEL S/A

ten. Die Kapazitdt der Fabrik wurde mit 250 Zylindern pro
Monat festgelegt und die erforderlichen Maschinen ge-
plant. Ende 1954 erhielt die junge Firma von den brasiliani-
schen Behdrden die erforderlichen Genehmigungen fir den
Import des Maschinenparks und die fir den Anfang not-
wendigen Motorenteile. Ende 1954 wurden die ersten Ma-
schinen und Motorenteile von MWM Mannheim verschifft.
Inzwischen kaufte die Firma in Santo Amaro, rund
20 km vom Stadtzentrum entfernt, ein Fabrikgeldnde von
30000 gm. Im Sommer 1956 wurde dann mit dem Bau der
ersten 2 Sheds begonnen. Bis zur Fertigstellung der eigenen
Fabrik lieB man die ersten Motoren in dem Betrieb von
Naumann Gepp montieren und bremsen.

Anfang 1957 war es dann endlich so weit. Wir konnten mit
einem Teil der inzwischen eingetroffenen Werkzeugmaschi-
nen in die ersten zwei Shed-Hallen einziehen. Der weitere
Ausbau der Fabrik wurde nun mit Hochdruck vorangetrie-
ben, nachdem auch die finanziellen Voraussetzungen hier-
zu geschaffen waren. Bis Ende 1957 wurden weitere funf
Shed-Hallen fertiggestellt, und sémtliche Werkzeugmaschi-
nen konnten installiert werden. Anfang dieses Jahres
wurde mit dem Bau des abschlieBenden zweistéckigen Ver-
waltungsgebdudes begonnen: Im Parterre befindet sich
eine modern eingerichtete Kiche, ein groBer schoner EB-
saal, Duschen, Umkleidekabinen und sonstige sanitdren
Einrichtungen. Im Obergeschof sind die technischen und

Der ,,alem&o preto’” — ein sehr wichtiger Mitarbeiter, da er
perfekt deutsch spricht!
.Die meisten Facharbeiter haben nur 4 Jahre Elementar-
Schule, gehen mit 14 Jahren in die Fabriken und arbeiten
und lernen was sich gerade bietet. Fir die Ausbildung der
Facharbeiter sind in Sdo Paulo sehr gute Schulen vorhan-
den, z. B. die ,SENAI’ und die ,Escola y Getulio Vargas’, in
denen auch Meisterkurse stattfinden. Es ergibt sich jedoch
oft, daB die Meister nach Abschluf3 der Kurse nicht in ihrem
Fach bleiben. Durch die erworbenen Kenntnisse ffnen sich
ihnen oft andere Turen, z. B. im Handel als Ein- und Ver-
kéufer von Maschinen usw. oder sie machen sich selbstén-
dig und erdffnen eine kleine Oficina (Werkstatt).

Der 1000. Motor wird gefeiert — ein groBer Tag fir die Belegschaft

Der brasilianische Arbeiter ist vielseitig. Er dreht, hobelt,
frast und ist Schlosser. Natirlich beherrscht er all dieses
nicht ganz einwandfrei — aber er kann diese Kenntnisse
nach Bedarf nitzen und der Tétigkeit nachgehen, die im
Augenblick gerade am besten bezahlt wird. Beispielsweise
sind zur Zeit gute Dreher sehr gesucht — man zahlt ihnen
bis zu 50% mehr Lohn als allen anderen Arbeitern.

Der brasilianische Arbeiter ist friedliebend — vor allem
aber ein begeisterter FuBballspieler. In jeder Mittagspause
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