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om Champagner des Lebens

Irgendwo sitzen ein paar Menschen nett und gemitlich zusammen und unterhalten
sich. Da macht Herr Maier, der als eine lustige Haut und Betriebsnudel bekannt
ist, eine Bemerkung Uber die rote Nase des ebenfalls am Tisch sitzenden Herrn
Krause, die von einer Vorliebe fir geistige Getréinke zeugt ... Eine witzige Be-
merkung, witzig formuliert — und alle lachen oder lécheln, je nach Temperament.
Auch Herr Krause lacht herzhaft mit. Er lacht, obwohl er Zielscheibe des Witzes
ist. Er lacht Uber den Witz, also auch ber sich selbst — was beweist, daf3 er
Humor hat. Und zwar einen besonderen Humor: er nimmt sich selbst nicht allzu
wichtig.

Alle, die nun meinen, daB sich dieser Herr Krause jo zum Narren machen lasse,
sind durchaus auf dem Holzwege. Ganz im Gegenteil; sein Lachen verrat eine
gewisse Weisheit. Wer um seine Schwéichen weify — und es gibt ja niemanden, der
keine hétte, allerdings viele, die sie krampfhaft zu verbergen trachten — der tut
gut daran, her diese Schwéichen zu lécheln. Er vergibt sich dabei nichts, denn
vielfach sind es erst die kleinen Schwéchen, die einen Menschen sympathisch, ja,
menschlich liebenswert machen. Allerdings muf3 er auch Stérken haben und um
seine Starken wissen, denn ein Nur-Schwdchling, der Uber seine Schwéchen lacht,
wenn sie offenbar werden, ist offensichtlich ein dummer Narr. Wer um seinen
Wert weiB, der kann durch ein Lachen oder Lécheln anderer nichts von diesem
Wert verlieren. Er weif3 auch, daf3 wirkliche menschliche Werte niemals der Maske
des tierischen Ernstes und einer kinstlichen Wirde, die auf Distanz Wert legt, be-
diirfen . .. Vorsicht also vor den allzu Ernsthaften und auf ihre Wirde Bedachten!
Doch wieder zuriick zu unserer Tafelrunde. Herr Maier machte Gber Herrn Krause
einen Witz, und der scheute sich nicht, kréftig Gber ihn mitzulachen ... Ein Bravo
dem Herrn Krause! Unser aller Leben im Beruf, in der Familie und besonders in
der Politik wére unendlich angenehmer und leichter, wenn es mehr Krauses
geben wiirde. Doch leider ist es nicht so, — wie der Fortgang unserer Unterhaltung
sogleich beweisen wird.

Einige Zeit spater macht nun auf einmal der brave Herr Krause seinerseits eine
lustige Bemerkung tber den als Witzbold bekannten Herrn Maier! Aber der lacht
oder l&chelt nun keineswegs — nein, der nimmts krumm und schnappt hér- und sicht-
bar ein. Und dies, obwohl er, wie anfangs beschrieben, tber andere Witze macht...
Diese Art von Menschen gibt es auch, und nicht zu knapp. Sie lachen gern auf
Kosten anderer und sind gekrdnkt, wenn sie es dann mit gleicher Minze heim-
gezahlt bekommen.

Nun, es ist wohl klar, daf unser als Betriebsnudel und lustige Haut bekannter
Herr Maier iber keinen echten Humor verfigt. Als Hanswurst oder Spafimacher
mag er immerhin durchgehen, aber zwischen diesen und einem wirklich humor-
vollen Menschen, der Humor ausstrahlen und empfangen kann, besteht ein Unter-
schied wie zwischen lauwarmem Mineralwasser und eisgekihltem Champagner.
Das letztere ist halt doch ein geistiges Getrénk . ..

Und weiter wéchst das Werk...

Unmittelbar nach dem Kriege verlor sich ein Hauflein von 200 Betriebsangehdrigen zwischen

den Trimmerb

gen des hi Werkes. - Heute arbeiten im Verband der MWM

3000 Menschen ; die Leistung des Werkes ist gréBer als je zuvor
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Eine Scheinfirma ist eine eigene zu Lehrzwecken errichtete
Institution, die das Spiegelbild eines regelrechten Unter-
nehmens darstellt. Die Struktur der Scheinfirma ergibt sich
aus dem Aufbau der Abteilungen und Funktionstréger
innerhalb eines Systems der Sub- und Koordination, welches
ausschlieBlich der Wirklichkeit nachgebildet ist. Die Arbeits-
und Betriebsabléufe wurden durch einen ProzeB der Verein-
fachung so Ubersichtlich ausgestaltet, daB die einzelnen
Geschéftsvorfdlle von jedem Lehrling ohne Schwierigkeiten
selbsténdig bewdltigt werden kénnen. Das méglichst rasche
Einleben in die kaufménnische Methodik und Begriffsbil-
dung erweist sich némlich in jeder Hinsicht fir den weiteren
Werdegang als eine unentbehrliche Grundlage. Da sich die
Arbeitsteilung in stérkerem MaBe auch aufden Verwaltungs-

ein Mittel modecnee Becufsausbildung

sektor der Unternehmen auszubreiten pflegt und die Be-
triebsabldufe in Einzelabschnitten, oftmals sogar in ver-
schiedenen Abteilungen, also in vélliger Abgeschiedenheit
voneinander, bearbeitet werden, ist stets die Gefahr ge-
geben, da3 der Sinn sowie der Uberblick fir das Ganze
verlorengeht. Im Gegensatz zum Kleinbetrieb, in welchem
noch sdmtliche Arbeitsvorgénge unmittelbar ineinander-
flieBen und der betriebliche Ablauf leicht Ubersehbar ist,
treten die GroB- und Mittelbetriebe dem Lernenden als ein
Komplex zahlreicher unkontrollierbarer Handhabungen und
Vorgdnge gegeniiber, die der Vorstellungswelt der jungen
Menschen ohne néhere Veranschaulichung keineswegs zu-
gdnglich sind. AuBerdem finden die Abteilungsleiter sowie
der feste Mitarbeiterstamm der Unternehmen in einer Zeit
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des schnellen Wechsels der Situationen und Aufgaben kaum
mehr Gelegenheit, sich mit dem Lehrling innerhalb der Ab-
teilungen so zu beschdftigen, daB ihm auch in praktischer
Hinsicht das Rustzeug fir das spétere Leben mitgegeben
wird. Er tritt in vielen Féllen nach Beendigung der Lehrzeit
in eine fur ihn noch fremde Welt, weshalb es nicht selten
vorkommt, daB ein Versagen an dem ihm spdter zuge-
wiesenen Arbeitsplatz allein auf diese Umsténde zuriick-
zufihren ist.

Die Aufgaben der Scheinfirmenarbeit sind hiermit klar er-
kennbar: Ausfillen der Lucken innerhalb des praktischen
Ausbildungsganges; Gewshnen an selbsténdiges Arbeiten,
Handeln und Denken; Vertrautwerden mit Tdtigkeiten, die
dem Lehrling in den einzelnen Abteilungen der Unterneh-
men selbst nicht aufgezeigt werden; Vermitteln des Ver-
stéindnisses fur das gesamte Betriebsgeschehen, im beson-
deren auch der betrieblichen Organisation und Abléufe
sowohl innerhalb als auch zwischen den verschiedenen Ab-
teilungen.

Die angewandte Praxis in der Scheinfirma ist bei MWM ein
Teil der Lehrforderung. Was die Berufsschule an theoreti-
schem Wissen gibt, was die Firma in den Abteilungen an
Beispielen der Wirklichkeit bietet, das kommt in der Schein-
firma zur Erprobung. Diese Art der guten, zeitgemdfen
Lehre hat sich bewdhrt. Da zudem der Lehrling auch noch
einige Monate an der Werkbank tétig sein muB, wird er
betriebsnah; er lernt durch eine Arbeit in der Fertigung und
in den Magazinen die Erzeugnisse und die Produktionsteile
genau kennen. So formt sich nach und nach das Berufsbild
des Industriekaufmanns. Die Arbeit in der Scheinfirma be-
schréinkt sich auch nicht auf pure Theorie, denn die Diesel-
Benz AG steht in stdndigem Briefverkehr mit &hnlich auf-
gebauten Scheinfirmen des In- und Auslandes. Dabei lehnt
sich natirlich die Scheinfirma an die Struktur und das Fer-
tigungsprogramm der Lehrfirma an. Die Diesel-Benz AG

Und nun sollte wiederum die Offentlichkeit in die Scheinfirma bei MWM Eint

Lerzeugt” Dieselmotoren und ,handelt” mit ihnen. Fir den
Einkauf sind ihre Partner die Scheinfirmen bei Unterneh-
mungen der eisenverarbeitenden Industrie, Zulieferer-
Maschinenfabriken, und fir den Verkauf sucht man sich
den Markt Uber die Scheinfirmen von grofen Motoren-
Vertriebsunternehmungen.

In Nummer 1 unserer Werkzeitschrift vom Juni 1953 wurde
berichtet, daB unsere Scheinfirma damals einen ,Klein-
diesel” herausbrachte und ein ,Sonderangebot” verfaBte.
Sozusagen schneller als die echte Firma war sie mit einem
solchen speziellen Erzeugnis auf dem Markt, wie ihn dann
die MWM — natiirlich in etwas anderen GréBenordnungen,
jedoch begrifflich entsprechenden Charakters — mit dem
AKD 9 schufen.

DafB3 man hier auf dem richtigen Weg ist, hat die Schein-
firma schon 1950 bewiesen, als sie auf internationalen
Scheinfirmen-Ausstellungen in Linz (Osterreich) und Wies-
baden vertreten war. lhre Arbeit fand grofes Interesse,
man erweiterte bedeutend den Kreis der korrespondieren-
den Scheinfirmen und folgte schlieBlich auch der Anregung,
Uber die eigene Tdtigkeit einmal auf einer besonderen
Mannheimer Ausstellung zu berichten.

Die 1. Ausstellung fand 1951 statt. Rund 2000 Besucher be-
kundeten die Anteilnahme an solchen zeitnahen Bestrebun-
gen. Alles das, was an Korrespondenz, an selbsterarbeite-
ter, durchaus auch in der Praxis verwendbarer Formular-
technik entwickelt wurde, dazu die Arbeitsgénge innerhalb
desUbungsbetriebes, zeigte man an instruktiven Beispielen.
Die kaufménnischen Lehrlinge sind jeden Mittwochnach-
mittag unter der Leitung von Dipl.-Kfm. Fritz Weimar mit
Freude und Idéalismus dabei, sich zur Arbeit in der Schein-
firma zusammenzufinden. Sie selbst halten diese berufliche
Férderungsmoglichkeit fur so wertvoll, daB sie auch noch
als Jungkaufleute ein ganzes Jahr nach Beendigung der
Lehre dabei bleiben.

ck nehmen.

Am 29. und 30. November1958 fand

DIE 2.SCHEINFIRMEN-AUSSTELLUNG

mit vieler Mithe sorgsam vorbereitet, statt (Ausstellungs

Wie in der vorigen Nummer berichtet, konnte Vorstands-
mitglied Direktor Georg Mann bei der vorausgegangenen
Eréffnungsfeier eine Reihe namhafter Vertreter aus dem
sffentlichen Leben sowie die Eltern unserer Lehrlinge, auBer
zahlreichen Werksangehérigen auch eine Abordnung der
Scheinfirma Daimler Benz Fahrzeug- und Motorenbau AG,
Untertirkheim, unter Fihrung von Herrn Schlegel begrien.
Man sollte, so meinte Dir. Mann, die Jugend sich nicht selbst
Uberlassen, sondern misse sich um sie kimmern. Dir. Mann
fohrte weiter aus, da ihn die Anwesenheit von Herrn
Direktor Joachim Vielmetter, der sich sehr fir die Anliegen
der Jugend und deren Ausbildung interessiere, besonders
freve. Er bedauerte, daB es bisher so wenig Firmen gébe,
die eine so ausgezeichnete Ausbildung aufzuziehen ver-
moégen, wie sie bei MWM von Personalchef Willi Aspen-
leiter, Dipl.-Kfm. Fritz Weimar und von der technischen Seite
Karl Schmitt durchgefihrt werde. Als Geschenk der Mutter-
firma Ubergab Dir. Mann der Scheinfirmenleitung eine
Stenorette.

Bundesverwaltungsdirektor Karl Weber vom Arbeitsamt
Mannheim stellte in seinem GruBwort fest, daB das groB-
réumige Denken der Firma sich lohne und schon bezahlt
gemacht habe, denn die Konkurrenz wirde immer groéBer,
und behaupten kénne sich nur derjenige, der eine grind-
liche Ausbildung in allen Féchern betreibe. Humorvoll be-
dauerte er, daB es bisher noch keine Beziehungen zwischen
Arbeitsamt und Scheinfirma gédbe.

Walter Kloos (DAG) beglickwiinschte die Firma zu der ge-
lungenen Ausstellung und betonte, daB die Einrichtung

esucher 1800).

einer Scheinfirma ein weiterer Schritt auf dem Wege sei,
spielend zu lernen und sein Wissen zu vergroBern.
Das MWM-Orchester unter Leitung von Werner Urban um-
rahmte die Eréffnungsfeier. AnschlieBend fihrte Franz Ort-
mann den von ihm geschaffenen Film ,Besuch bei MWM”
vor, der sehr beifdllig aufgenommen wurde.
Bei dem darauffolgenden Rundgang durch die Ausstellung
wurden die ,Diesel-Benzler” mit teils kniffligen Fragen von
denBesuchern, vor allem von den Lehrern der verschiedenen
Schulen, die sich fiur die einzelnen Arbeitsgebiete sehr
interessiert zeigten, um Aufkldrung Uber den Geschdfts-
ablauf gebeten. Besonders in die Tiefe drangen dabei auch
die Scheinfirmenkollegen von Daimler Benz aus Stuttgart,
die jo mit den Problemen aus ihrer eigenen .Schein-
Praxis” vertraut waren und mit Interesse deren Lésung hier
begutachteten. Ein gemeinsames Mittagessen sollte den
Kontakt und die Aussprache mit den Stuttgartern noch
pflegen.
Zusammenfassend kann wohl gesagt werden, daf die von
Willi Aspenleiter organisierte und von Karl Schmitt gestal-
tete Ausstellung groBe Beachtung gefunden hat. Dies kam
auch in drei Rundfunkreportagen zum Ausdruck, wobei die
bei MWM fir die Aushildung Verantwortlichen, Direktor
Kutschbach und Willi Aspenleiter, grundsétzliche Probleme
der Berufsausbildung mit Vertretern der Industrie- und
Handelskammer und des Arbeitsamtes diskutierten. Mit
dieser Wirkung in der Offentlichkeit kann die Scheinfirmen-
Ausstellung als voller Erfolg gewertet werden, was auch von
der Presse durch zahlreiche Berichte gewirdigt wurde.
Diesel-Benz AG, Mannheim

Ansprache Vorstandsmitglied Direkior Georg Mann zu Beginn der
Feierstunde

Stand Statistik und Planung

Stand Versandabteilung

Gesprach iber den Motor

Nach getaner Arbeit




~Jugend in unserer Mitte

Da saflen sie in ihren blaven Arbeitsanzigen und waren
gespannt, was man von ihnen wollte. — Um besser ins Ge-
spréch zu kommen, bot ich zuerst einmal Filterzigaretten
an. Im Handumdrehen waren die Schachteln leer, denn die
meisten Jungen des 3. und 4. Lehrjahres — die Jingsten
waren 17 Jahre, die Altesten 21 Jahre alt — rauchten.

Nach einem Blick in die Runde und der Aufforderung doch
einmal zu all den Anschuldigungen iber die ,verwahrloste
Jugend” Stellung zu nehmen, entwickelte sich auch so-
gleich eine recht lebhafte Diskussion. Die Gesichter waren
interessiert, die Antworten kamen spontan und ehrlich,
und die meisten von ihnen waren guten Willens und ernst-
haft um eine offene Aussprache bemiht.

Es begann mit der Frage nach der Freizeitgestaltung —
zweifellos eine der interessantesten und aufschluBBreichsten.

.. kuzz belichtet

Der Durchschnitt der hier versammelten Jugendlichen geht
zweimal wéchentlich ins Kino. Eine bestimmte Kategorie
von Filmen, die bevorzugt werden, lie8 sich nicht aus-
machen. Auf die Frage nach dem besten Film, an den sie
sich erinnern konnten, kamen Antworten wie ,Vom Winde
verweht”, ,Windjammer”, ,Lohn der Angst”, ,Verdammt
in alle Ewigkeit”, ,Giganten”, ,Zeugin der Anklage”,
,Stefanie” und ,Die Briicke am Kwai”. Es sind dies gute
Unterhaltungsfilme, die teilweise mit Prédikaten ausge-
zeichnet wurden. Nur ein einziger fand, daf3 ,Frankensteins
Fluch” der beste aller Filme gewesen sei . .. Bei dieser Aus-
sage nun stréubten sich mir die Haare, denn es war dies
wohl der schauverlichste Gruselfilm in Farbe, den das
deutsche Publikum je vorgesetzt bekam! Oder wurde die-
ser Filmtitel von einem Witzbold genannt, der meine Be-

Dietrich Boninger ist mit seinen 21 Jahren einer
der dltesten unter den Lehrlingen, und sein Na-
me dirfte aufmerksamen Lesern unserer Werk-
zeitschrift bereits bekannt sein . . .

Nach é Jahren Oberschule entschloB er sich,
Maschinenschlosser zu werden. Auf die Frage,
wie er seine Abende verbringen wirde, berich-
tete Dietrich Béninger von seinen ,Hausfraven-
pflichten”, die ihm das Dasein als ,mé&blierter
Herr" bescherten, aber auch von den Freuden,
die ein Tanzkursus mit sich bréchte . . .

geisterung Uber den guten Geschmack der Jugend etwas

démpfen wollte 2

Bei den Bichern liegen ,Verdammt in alle Ewigkeit”, ,Wem
die Stunde schlégt” und utopische Romane an der Spitze.
Hierzu wére nur zu sagen, daf3 Hans Dominiks Biicher auch
schon die Véter unserer Lehrlinge begeisterten.

Doch weiter zu dem Thema ,Freizeitgestaltung”:

Horst Heller ist 19 Jahre alt und wird auch Ma-
schinenschlosser. Aufier Motoren gibt es for ihn
auch noch andere Hobbys: Theaterspielen (wo-
mit er sich auf der Weihnachtsfeier auszeichnete),
Handball und ganz besonders Skifahren. Horst
ist for die Grindlichkeit: er nimmt regelméaBig
an Skikursen teil und wird seinen Urlaub im
Bayerischen Wald verbringen — natirlich noch
bei Schnee — um, wie wir glauben, als Meister
des ,Wedelns” zuriickzukommen . . .

Hans Take wird Modellschreiner. Jeden Donners-
tagabend ist er im Kolping-Haus, wo er Lichtbil-
dervortréige sieht, mit seinen Freunden Karten
spielt und ab und zu auch mal kegelt. Ansonsten
gehort seine ganze Liebe dem Schlittschuhsport
und im Sommer — wie kénnte es anders sein —
dem Schwimmen. Und dazu bieten ja die Ge-
wiisser in und um Minchen ausreichende Még-
lichkeit. . . .

d Baver ist ei ich Prakti Er hat
die Oberrealschule besucht und will, wie sein
Vater, Ingenieur werden. Um sich ganz grindlich
ausbilden zu lassen, solviert er sein Praktikum
als Lehrling ab. Bevor er jedoch 6 Semester das
Polytechnikum besuchen kann, mufl er unter die
Soldaten . . . — Zum Tanzen geht er jeden Sams-
tag, wobei der ruhige Gerhard einen Tango
oder langsamen Walzer jedem Samba vorzieht..

Heinz Ahlers trat 1955 als Lehrling bei der Sud- .

bremse ein. In den néchsten Tagen geht seine
Lehrzeit, wie auch bei seinen hier abgebildeten
Kameraden, zu Ende. Seine Hobbys: im Winter
Handball — im Sommer FuBball, und zwischen-
durch Parties mit Gleichaltrigen bei Rock'n'Roll-
Musik vom eigenen Plattenspieler. Der Rest vom
Taschengeld geht fir Garderobe drauf .. .

Durchschnittlich einmal in der Woche steht , Tanzen” auf
dem Programm. Die Partnerinnen dieser jungen Leute sind
vielfach 2-3 Jahre élter als sie selbst, was im ersten Augen-
blick unverstandlich erscheinen mag. Erst wenn man hért,
daB die weiblichen Teenager entsprechenden Alters von
vielen Jungens abgelehnt werden, weil sie , kindisch, albern,
Uberspannt und arrogant” sind und ,erst reifen missen”,
wie einer sagt, die 20j&hrigen sich hingegen versténdnis-
voller und ernsthafter zeigen und zum Teil auch weniger
anspruchsvoll sind, wird einem verstandlich, warum den
etwas dlteren Mé&dchen der Vorzug gegeben wird . ..

Die restlichen Abende in der Woche werden beim Lesen
verbracht, beim Kartenspielen mit Freunden, beim Arbeiten
fur die Berufsausbildung und vor allem auch beim Training
in einem Sportverein.

Sport wird Uberhaupt grof3 geschrieben. Deshalb gehért
das Wochenende vorzugsweise dem FuBball, dem Ski-
laufen und im Sommer dem Schwimmen. Beliebt sind dar-
Uber hinaus auch Tischtennis, Eishockey und Leichtathletik.
Zwei der Befragten eifern Bubi Scholz nach und boxen sich
durch ihre Freizeit.

Die Frage schlieBlich ,Was erscheint lhnen als das er-
strebenswerteste Gut im Leben?” wurde hdufig beant-
wortet mit dem Wunsch nach einer gesicherten Position und
einer glicklichen Ehe. Das héchste Glick auf Erden aber
scheint den Jungens neben Gesundheit ,Wohlstand” und
wviel Geld” zu sein. Nun ja, sie verfigen im Durchschnitt
Uber ein waochentliches Taschengeld von zehn Mark, das
dann auch fir Kinobesuche, Mitgliedsbeitréige fir einen
Klub, Tanzvergniigungen und schlieBlich StraBenbahnfahrten
restlos draufgeht. So bleibt der grofite Wunsch dieser jun-
gen Leute, erstklassige Garderobe, vorerst einmal un-
erfillt ...




Auf den 87auzcn wunseter A\ ibeit

Unter diesem Titel méchten wir lhnen nun laufend Tatsachenberichte bringen, in
denen wir die verschiedenen Erzeugnisse unserer Arbeit in der Bewdhrungsprobe
— wo immer in der Welt auch diese Erzeugnisse eingesetzt sein mégen — zeigen.

Nachdem wir 1958 unter dem Titel ,Die Stadt, in der wir leben” die Landschaft
und die Menschen, in deren Mitte unsere Werke arbeiten und leben, vorstellten,
glauben wir, mit dieser neuen Serie ein dhnlich lebendiges Thema aufgegriffen zu
haben. Ja, es erscheint uns geradezu als die gegebene Fortsetzung ... Und so
erhoffen wir uns auch fir diese Serie das Interesse unserer Leser und wdren fir

etwaige Anregungen sehr dankbar.

Eine kleine Miitze voll Wind

Wer ein Sommerfest im parkdhnlichen Garten seines Hau-
ses oder in seinem Schrebergédrtlein veranstalten will, der
Gugt erst einmal vorsichtig zum Himmel empor, bevor er
die Einladungen ergehen l&Bt... Wenn ihm nun aber der
launische Wettergott trotzdem am Tage des Festes, wenn
alle Gdste bereits geladen sind, einen Strich durch die
Rechnung macht und es regnen l&Bt — nun, dann verlegt
er eben sein Gartenfest ins Haus und stellt zum Ausgleich
Blumen und blihende Zweige in die Vasen.

Etwas ganz anderes ist es aber, wenn man Géste zur Probe-
fahrt eines neuen Schiffes eingeladen hat — und drauBen
auf See herrscht Windstédrke 10. Da kann man leider nicht
den Kahn in die Badewanne setzen, wie mans am liebsten
tun wiirde, und die ganze Prozedur im geheizten Zimmer-
chen abwickeln! Nein, da muB man halt in den sauren
Apfel beiBen und raus auf die tosende See — zumal dann,

wenn es sich, wie in unserem Falle, um einen ausléndischen
Auftraggeber handelt, den man unter gar keinen Um-
sténden enttéuschen machte!

So fanden sich denn auch zur Ubergabeprobefahrt des mit
zwei MWM-Dieselmotoren (Leistung je Motor 1200 PS) aus-
geristeten Schiffes ,Medoc” fir die Reederei Worms, Cie.
Maritime et Charbonniére, Paris, alle Eingeladenen pinkt-
lich am Kai in Bremen ein. Denn die Rolandwerft hatte
eingeladen — und alle, alle kamen. Journalisten, Kaufleute,
Ingenieure und darunter natirlich auch der Leiter des
MWM-Verkaufsbiros Bremen, Herr Erxleben. Als die Her-
ren die aufgewihlte graue See sahen, l&chelten sie sich
etwas verkniffen zu und fréstelten. Aber das Motorschiff
.Medoc”, fir die'Linienfahrt zwischen Marseille und Algier
bestimmt und mit 16 Weintanks und Kihlréumen ausge-
ristet und festlich bis Uber die Toppen beflaggt, lag nun
mal bereit... Man konnte sich nicht mehr gut heimlich
empfehlen. Ganz Kluge nahmen noch schnell und verstoh-
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len ein Schlickchen aus der Steinhdgerflasche, und dann
gings mit einem Stofiseufzer an Bord. Alsbald stach man
in See.

Wahrend dessen ankerten im Schutze der Kiste vor Bremer-
haven friedlich ein halbes Dutzend Schiffe, denn es war
Sturmwarnung gegeben worden. Auf See pfiff der Wind
mit Stérke 10 und peitschte die Regenbden vor sich her.
LHoéchst ungemitlich”, murmelte ein Journalist, als ihm der
Sturm seine Kopfbedeckung entfihrt hatte und er bei der
Jagd hinter seinem Hut her auf einen dlteren Herrn stief3,
der an der Reeling stand und mit einem milden Lécheln,
ansonsten aber ungerihrt, zwei Jinglinge betrachtete, die
sich anschickten, Neptun zu opfern. Es waren der Schlos-
serlehrling von der Werft und ein Jungmann von der fran-
z&sischen Besatzung, die dort ihre kdsigen Gesichter dem
Meere zugewandt hielten.

,Langsam, langsam, junger Mann!” rief der so seefeste
Beobachter (kein anderer als unser Herr Erxleben!) dem
seinem Hut nachspringenden Zeitungsmenschen zu, ,sonst
fallen Sie auch noch ins feuchte Element!” Als der Journa-
list aber die beiden Seekranken sah, lieB er den Hut Hut
sein und schlipfte unter Deck. ,Diese jungen Leute =" be-
merkte Herr Erxleben kopfschittelnd, ,— vertragen nicht
mal so eine kleine Mitze voll Wind..." und setzte seinen
Spaziergang an Deck fort. Er war zufrieden mit der Fahrt.
Trotz schlechter Sicht und Sturm- und Regenbéen hielt sich
der Prifling Monsieur Medoc doch recht brav. Drehkreis-
mandver und die Fahrt Gber die Meile wurden absolviert,
als — so schrieb spdter die Presse — handele es sich um eine
Sonntagsspazierfahrt. Die Dienstgeschwindigkeit, mit 14,75
Knoten angegeben, wurde um fast einen Knoten Uberboten.
Kein Wunder, dachte unser sturmerprobter Fachmann, bei
den MWM-Motoren!. .. und schmunzelte vor sich hin. Doch
gar bald sollte auch im das Schmunzeln vergehen ...

Es war némlich vorher abgemacht worden, daf er noch wéh-
rend der Fahrt auf hoher See von einem Lotsenversetzboot
abgeholt werden wiirde, um pinktlich am néchsten Morgen
an einer Sitzung in Mannheim teilnehmen zu kénnen. ,Es
war bei dem herrschenden Unwetter =" so schrieb uns
Herr Erxleben, ,— ein Kunststick und Wagnis fir einen
dglteren Herrn, Uber eine Strickleiter, deren Stufen frisch
gefirniBt und daher sehr glatt waren, an Bord eines kleinen
Lotsenversetzbootes zu gelangen. Die Leiter hing manchmal
frei und schlug, je nach Lage des Schiffes, oft gegen die
Bordwand. Durch die hohe See war das kleine Lotsenver-
setzboot einige Male tief unter der untersten Sprosse der
Leiter verschwunden, so daf3 eine gewisse Artistik aufge-
wandt werden mufite, um im rechten Augenblick, wenn das
Boot wieder in die Hohe kam, den Sprung auf das Boot
durchzufihren. Es ging aber alles gut und ohne Havarie.”
Nicht ganz so gut und nicht ohne Havarie ging dagegen
die Jungfernfahrt der ,Medoc” rund 14 Tage spdter fir
unseren Monteur Gnauck aus ...

Bei Windstcirke 11 vor der afrikanischen Kiste

Nachdem die ,Medoc” von Bremerhaven ber Cherbourg
gut in Marseille, ihrem Bestimmungshafen, gelandet war,
stach sie am Samstag, den 18. 10., wieder in See. lhr Ziel
war Algier. Diesen Hafen hétte sie um ein Haar nicht er-
reicht, denn am Sonntag in der Frih — zu einer Zeit, wo
sonst daheim am Lande alles gemitlich beim Frihstick zu
sitzen pflegt — bezog sich plétzlich der sonst so freundliche
Himmel Uber dem Mittelmeer, und die sonst hier so fried-
liche See kam in Bewegung — kurz, es wurde ungemitlich
an Bord. Rififi, das neue Bordhiindchen, zog seinen Schwanz
ein und suchte sich winselnd ein stilles Plétzchen. Aber es
gab bald auf der ,Medoc” kein stilles Pldatzchen mehr.
Hoéher und héher tirmten sich die Wellenberge. Himmel
und Meer verschmolzen zu einer einzigen grauen, hin- und
herwogenden Masse. Der Wind wuchs zum Orkan an, und
sein Brillen Uberténte bald jeden anderen Laut. Und es
gab da eine Menge anderer Laute, denn im Laderaum war
der Teufel los! Personenautos waren ins Rollen gekommen
und prallten aufeinander. Es knirschte und kreischte hél-
lisch, als sich diese funkelnagelneuen Wagen gegenseitig
schrottreif stieBen — aber der Versuch, die lebendig gewor-
denen Wagen, die wie von Geisterhand gepufft durch das
Dunkel knallten, zu stoppen, wdére glatter Selbstmord ge-
wesen! Ganz abgesehen davon, daB man oben an Deck
andere Sorgen hatte. Es ging nédmlich ums nackte Leben.

Bei Windstérke 11 hatte sich die gesamte Schiffsladung so
nach Steuerbord verschoben, daf3 die ,Medoc” Schlagseite

bekam. Die schwerste Stunde des jungen Schiffes aber
schlug um 11.30 Uhr, als die Deckladung so ins Rutschen
kam, daB die Fohrungsstitzen, in denen die Schlaghdume
lagen, véllig krumm gedrickt wurden. Die Ladebdume
schlugen um, und mit einem Ton, der durch Mark und Bein
ging und der von allen trotz des heulenden Sturmes gehort
wurde, zerri3 das erste Drahtseil. Weitere folgten. Ein
Ladebaum schlug nach Steuerbord ins Wasser — und das,
als die ,Medoc” sowieso schon schwere Schlagseite hatte!
Das Wasser lief unaufhaltsam in die Steuerbordkabinen.
Bald stand es dort einen halben Meter hoch! Schreiend ver-
stéindigte man sich Uber die dringendsten MafBBnahmen.
Sollte man das Schiff aufgeben? Die hdchstzuldssige Schrdg-
lage hatte es erreicht ... jetzt konnte nur noch ein wenig
Gliick helfen. Immer wieder von Brechern Uberschittet und
in stéindiger Gefahr, Uber Bord geschwemmt zu werden,
arbeitete die kleine Besatzung verbissen daran, die Schéden
doch noch zu beheben. Sie wollten ihr nagelneuves Schiff
nicht schon auf der ersten Fahrt verlieren!

Die verzweifelten Anstrengungen wurden schlieBlich doch
belohnt: nach einer Stunde hatte man den wie ein ticki-
sches, verwundetes Tier um sich schlagenden Ladebaum
wieder herausgeangelt und an seinem alten Platz vertdut.
Endlich konnte auch die Deckladung mit neuen Drahtseilen
gesichert werden! Und wie so oft, wenn Menschen nur
mutig und voller Kameradschaft und Selbstvertrauen den
Gefahren die Stirne bieten und das Menschenunmégliche
tun, erzwingen sie sich gleichsam die Anerkennung. Wie
auf ein Zauberwort hin gldtteten sich die Wogen, die Wol-
ken rissen auf, und die Sonne, die zu sehen niemand mehr
zu hoffen wagte, brach hervor ... Plétzlich herrschte wieder
Stille, und dankbar lauschten alle nun dem Herzschlag
ihres Schiffes, der keine Sekunde lang ausgesetzt hatte und
der jetzt in der vom leisen Rauschen des Meeres bewegten
plétzlichen Ruhe nach dem Sturm wieder klar und deutlich
zu héren war.

GleichméBig und zuverldssig arbeiteten die MWM-Motoren
— und nicht zuletzt ihnen verdankte es die ,Medoc”, daB sie
am Montag allen Gewalten zum Trotz an der afrikanischen
Kiste landen konnte.

Zeichnungen: H. v. Boddien




ép(peztztz waren sich einig:

Vorfishrung der neven Rapid-Druckluftbremse ein voller Erfolg!

Wenn bei Diskussionen Uber Kraftfahrzeuge gesprochen
wird, so steht im Mittelpunkt des Interesses immer die Frage:
Welche Héchstgeschwindigkeit hat das Fahrzeug und wie-
viel PS bringt der Motor her? Nur die wenigsten denken
daran, daB die dem Fahrzeug durch die starken Motoren
zugefihrte Energie auch wieder abgebremst werden muB3!
Dariber hinaus darf auch die immer mehr zunehmende
Verkehrsdichte nicht unbericksichtigt bleiben, die doch fir
Kraftwagen immer kirzere Bremswege erforderlich macht.
Es ist die Aufgabe der Fahrzeugkonstrukteure, eine so
grofBe Bremsfléiche zu schaffen, daf3 die bei den Fahrzeugen
eingeleitete Energie und somit die hohe Geschwindigkeit
einwandfrei abgebremst werden kann. Die zweite Aufgabe
aber ,Verkirzung der Bremswege und schnelleres An-
sprechen der Bremsanlagen” ist unsere Aufgabe. Die
Weiterentwicklung der Druckluftbremse konzentrierte sich
daher auf die Untersuchungen, welche Méglichkeiten ge-
geben sind, die Durchschlagzeiten der Druckluftbremse zu
reduzieren. Es erfolgten in der Versuchsabteilung fir Kraft-
fahrzeugbremsen eingehende Messungen, die zu der Ent-
wicklung einer Rapidbremse fir Kraftfahrzeuge fihrten.
Eine sehr schwierige Aufgabe ist es, einen Lastzug, be-
stehend aus Motorwagen und Anhéinger oder Sattelschlep-
per und Auflieger, so abzubremsen, daf3 zuerst das ge-
zogene Fahrzeug, also der Anhdnger oder Auflieger, ab-
gebremst wird und erst um Bruchteile von Sekunden spéter
die Motorwagenbremsung einsetzt. Auch hier konnte unter
Zuhilfenahme eines Voreilventiles das Problem geldst wer-
den. Wéhrend bei den bisherigen handelsiblichen Brems-
anlagen die letzte Achse des Anhdngers bzw. des Auf-
liegers nach dem Betdtigen des BremsfuBhebels erst in
einer Zeit bis zu 1,5 Sek. voll gebremst war, konnte dieser
Wert durch die Rapidbremse auf 0,5 Sek. reduziert werden,
d.h. es wird fir die Abbremsung eines Fahrzeuges ein
Bremsweg fur die Dauer von 1 Sek. eingespart. Bedenkt
man, daf} ein Lastzug von 40 km/h in der Sekunde einen
Weg von etwa 11 m zuriicklegt, so wird der Bremsweg um
diese Zahl reduziert.

Eine derartige Bremsanlage wird noch verbessert durch dic
bereits vor Iéngerer Zeit von uns entwickelte lastabhéngige
Steuerung der Bremskraft an den einzelnen Radern: un-
abhéngig von der durch den Fahrer eingeleiteten FuBkraft
wird die an den Rédern zur Wirkung kommende Bremskraft
automatisch der jeweiligen Belastung angepaBt. Die Funk-
tion der Steverung ist aus dem untenstehenden Bild er-
sichtlich.

Fahrzeugrahmen

Schema der lastabhéngigen Regelung der Radbremsen

Der Anlaf3, warum wir unseren Lesern gerade heute Gber
den Entwicklungsstand der Kraftfahrzeugbremse, insbeson-
dere fir die Lastziige, berichten, ist eine Vorfihrung vor
einem gréBeren Kreis von Interessenten in unserem Minch-
ner Werk. Fir diese Vorfihrung risteten wir einen Sattel-
schlepper mit Auflieger uhd einen kompletten Lastzug, be-
stehend aus Motorwagen und Anhdnger, mit der Rapid-
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Druckluftbremse aus. Dariber hinaus wurden fir die Trieb-
achse des Motorwagens und fir die Anhéngerachsen eine
lastabhéngige Steverung eingebaut.

Mit dieser modernen Bremsausriistung konnte mit den bei-
den Zigen sowohl bei voller Belastung als auch im leeren
Zustand eine max. Abbremsung von 60% erzielt werden,
ohne daf die Ziige auch nur eine Neigung zum Ausknicken
erkennen lieen. Durch die bereits geschilderte Anordnung
eines Voreilventiles wurde also der Lastzug von hinten nach
vorn abgebremst und blieb daher bei den Schnellbremsun-
gen vollkommen gestreckt. Viele von uns wissen z. T. aus
eigener Erfahrung, daB die jetzt im Verkehr befindlichen
Lastzige sehr stark zum Ausknicken neigen, weil der An-
hénger oft spéter gebremst wird als der Motorwagen. Man
macht daher tunlichst um diese ,Ungeheuer der Landstrafie”
beim Uberholen einen sehr grofien Bogen.

Um den Teilnehmern aber auch unter Beweis zu stellen, daf3
selbst bei einem Durchfahren einer Kurve der Lastzug seine
Spur nicht verléBt, wurde in einer Kurve mit einer max.
Geschwindigkeit von 40 km/h ebenfalls eine Schnellbrem-
sung, wie sie im Gefahrenfalle erforderlich werden kann,
durchgefihrt. Die beiden untenstehenden Fotografien zei-
gen, daf3 auch bei dieser Bremsung das Fahrzeug seine
Spur nicht verléft.

Bei | bhéngi hnellbremsung aus ca. 60 km/h knickte der Zug ein
Hier blieb der Sattelzug bei demselben Versuch, allerdings bei lastabhd
giger Bremsung, vollkommen gestreckt

Von den Vorteilen dieser neven Bremse wurden die Géste
vollends Uberzeugt, als die gleichen Lastzige mit den her-
kémmlichen Bremsanlagen vorgefthrt wurden; es zeigte
sich bei diesen Fahrten das von uns allen so gefirchtete
Ausknicken des Lastzuges.

Interessant dirfte noch sein, da an dieser Vorfihrung die
Sachbearbeiter der Kraftfahrzeugindustrie und die leiten-
den Herren der Arbeitsgemeinschaft fir den Giterfernver-
kehr sowie die Dienststellen der Oberpostdirektion und des
Bundesbahnzentralamtes teilnahmen. BewuBt wurden zu
dieser Vorfohrung auch die Berichterstatter der einschldgi-
gen Fachzeitschriften eingeladen. — Daf3 diese Vorfihrung
bei den interessierten Kreisen ein sehr starkes Echo ge-
funden hat, war aus den spdter erschienenen Berichten er-
sichtlich. W. H., Miinchen

KINDERERHOLUNGSHEIM
DER KNORR-BREMSE A

Alljghrlich wird Anfang Januar von der
Direktion der Knorr-Bremse AG. in
Minchen ein Verteilungsschlissel fur
die Kinderverschickung herausgegeben.
In diesem Schlissel spiegeln sich die
Gesamtzahlen der Beschdftigten in den
einzelnen Konzernwerken wieder. Fur
das Jahr 1959 ergeben sich folgende
Quoten:

MWM Mannheim 110 Kinder
SB Miinchen 60
KB Volmarstein 39 .
Hasse & Wrede Berlin = 12,
KB Miinchen 8 3
Kibler Berlin V4

(Die AG in Berlin bleibt unbericksich-
tigt, weil hier z. Z. Kinder im vorge-
schriebenen Alter von 6-12 Jahren nicht
vorhanden sind.)

Die oben angefthrten Zahlen missen
nun auf die sechs im Jahr laufenden
Transporte so verteilt werden, daf3
moglichst bei jedem Transport Kinder
aus allen Werken zusammentreffen und
dabei die Belegungsstirke des Heims
mit 39 Kindern beriicksichtigt bleibt.

Bis dahin sind vielfache Uberlegungen
und Berechnungen erforderlich. Schwie-
rigkeiten bereitet jedesmal die Fest-
legung der einzelnen Transporte und
ihre Zeiten. Hier missen die verschie-
densten Vorschriften und vor allen Din-
gen die im Laufe der Zeit gemachten
Erfahrungen ausgewertet werden.

Es ist zundchst verstdndlich, daB die
meisten Eltern sich sagen: ,Ich schicke
mein Kind natirlich in den grofien
Ferien weg.” Bei genauver Uberlegung
aber wird man einsehen, daf3 diese
Forderung auf keinen Fall zu erfillen
ist. Das Heim kann doch auBerhalb
der Ferienzeit nicht einfach geschlos-
sen werden! Das wdre so unrentabel,
daB es sich von selbst verbietet. Und
dann: was heif}t denn ,grofe Ferien?”

Dag Kinderheim in St. Rlagien steht bereit

DAS SOLLTEN ALLE ELTERN AUFMERKSAM LESEN UND BEACHTEN

Diese Frage ist in der Bundesrepublik
leider nicht einheitlich geregelt. Das
zeigt die Ferienordnung ganz deutlich.
— Hier einmal nur die Daten fir die vier
Lénder, in denen unsere Konzernwerke
liegen:
Baden-Wirttemberg, Mannheim
28.7—6.9.
Nordrhein-Westfalen, Volmarstein
29.7.-10.9.
Bayern, Minchen 16.7— 2.9.
Berlin 11.7.-21.8.
Zwischen dem Anfang in Berlin und
Volmarstein liegen 18 Tage. Wie soll
man diese 3 Wochen zwischen den ein-
zelnen Werken ausgleichen? Méglich-
keiten gibt es verschiedene. Aber alle
bringen fir das eine oder andere Werk
Nachteile bzw. Schwierigkeiten —mit
sich. Grundsatz bei einer Gesamtbeleg-
schaftsstirke von weit Uber 7000 muf3
doch sein, und das wird wohl niemand
bestreiten, dafl die Anzahl in erster
Linie mitbestimmend ist. Es stellt daher
schon ein Zugestdndnis dar, wenn fol-
gende Uberlegung gehandhabt wird:
Der friheste Beginn der Ferien findet in
Berlin mit dem 11. 7. statt, den spdtesten
Beginn des Unterrichts im Herbst hat
Nordrhein-Westfalen mit dem 10.9. Um
nun moglichst viele Kinder wenigstens
in den GenuB eines Teiles der Ferien zu
bringen, wird die Zeit zwischen dem
11.7. und 10.9. geteilt. Die Mitte liegt
beim 11.8. Von diesem Datum aus wer-
den die Transporte nach vorn und zu-
riick bestimmt. Das hat den Vorteil, daf3
zwei Transporte, einer fir Médchen und
einer fur Buben, zum gréBten Teil in
den groBen Ferien liegen. AuBlerdem
missen noch die Vorschriften der
Bundesbahn eingebaut werden, die be-
sagen, daf3 montags und sonnabends
Kindertransporte nicht fahren dirfen.
So ergibt sich zwangsldufig, daBB der
erste Transport am 25.2.1959 beginnt,
und der sechste am 5.11. 1959 endet.
Die Transporte finden im Wechsel statt,
einmal Buben und einmal Médchen, und
zwar im Alter von 6-12 Jahren.
Noch ein Wort an die Eltern: Unser
Konzern ist eine sogenannte Familien-
gesellschaft. Das heift doch wohl auch,
daB wir uns alle als eine groBe Familie
fohlen sollten, bei der, wie in einer
natirlichen Familie, ein Kind so lieb ist
wie das andere. Die Kinderverschickung
wurde geschaffen, um allen Angehéri-
gen unseres Konzerns, soweit sie dafir
mit ihren Kindern in Frage kommen,
etwas Gutes zu bieten. Es ist unméglich,
alle Spezialwinsche zu erfillen. Das
geht nur im Rahmen des Ganzen. Ich
darf daher die Eltern um ihr wohl-

wollendes Versténdnis bitten. Die Kin-
derverschickung muB sich Uber den an-
gegebenen Zeitraum vom 25. 2-5.11.
gleichméBig verteilen. Die Betriebsrdte
und Werksérzte bleiben natirlich be-
miht, die bestméglichste Lésung zu fin-
den, um allen besonderen Situationen
gerecht zu werden. Nach den sorgfdltig
durchgefihrten Erhebungen sind die
Mehrzahl der Lehrer und Schulréte
heute zu der Auffassung gelangt, daB
eine Schulversdumnis von dem gekrdéf-
tigten und ausgeruhten Kind, wenn es
aus dem Heim zuriickkommt, leicht auf-
geholt werden kann. Es dirfte daher
bei gutem Willen nicht allzu schwer
sein, einen geeigneten Transport ge-
meinsam mit dem Betriebsrat zu finden.
Machen Sie es dem Betriebsrat, der
ohnehin keine sehr dankenswerte Auf-
gabe in dieser Beziehung hat, nicht un-
notig schwer. Sehen Sie in allem immer
das groBe Ziel, unseren Kindern eine
Erholung, die fir sie in der heutigen
Zeit voller Hast und Nervositét so drin-
gend notwendig ist, zu erméglichen.
Und wenn es sich in diesem Jahr ganz
und gar nicht nach ihren Winschen ein-
richten l&Bt, so findet sich im kommen-
den Jahr bestimmt die Méglichkeit!

o T

Vertrauen Sie dem Heim Ihr Kind ohne
Bedenken an, es wird dort alles getan,
ihm den Aufenthalt so angenehm und
so erfolgreich wie méglich zu machen.
Gut ausgebildete Kindergdrtnerinnen
und eineerfahreneleiterinsorgenfirdie
Kleinen. Ein Arzt, der mit den dortigen
klimatischen Verhdltnissen besonders
vertraut ist und iber eine reiche Praxis
verfigt, betreut wdhrend des Aufent-
halts Thre Kinder. Von seiten des Auf-
sichtsrats verwendet Frau von Bandemer
als Patronin viel Zeit und Mihe und
Geld, um diese segensreiche Institution
zu erhalten und auszubauen. Es liegt in
erster Linie an [hrer verstdndnisvollen
Einfugung, Ihr Kind in den GenuB die-
ser Einrichtung zu bringen.
Stolzenburg, Minchen
Beauftragter fur die Kinderverschickung
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phot. Weitner-Bavaria

Man schenkt sich Blumen ... doch sollte
dies niemals eine Verlegenheitsldsung,
sondern eine echte ,Gabe” sein. Des-
halb sollten Blumengeschenke auch gut
behandelt werden. Bei Schnittblumen
schneidet man den Stiel neu an, denn
sein Ende ist angewelkt und saugt kein
Wasser mehr auf. Topfpflanzen stellt
man nicht in die dunkelste Ecke des
Zimmers, sondern ans Fenster. Befindet
sich darunter ein Heizkérper, so ver-
gesse man das Besprihen der Pflanzen
nicht!

Viele von uns meinen, daB es genige,
die Blumenstiele einfach in eine gerade
vorhandene Vase zu stecken — sie be-
denken nicht, daB zwischen Vase und

4 : _anerd
Blite engere Beznehungen angeknUpft o\
werden mussen, als sie aus der relne{ =

ZweckmdBigkeit, die Blumenstiele auf-
recht und frisch zu erhalten, abzuleiten
wadren. ,Eine schéne, einfache, §
Silhouette, ein einzelner s Z
schéner Ton der Glasur, a g
Die Vase verhdlt sich zu

der Rahmen zum Bilde o

ment zur Statue.” % v
Diesen Satz schrieb Alfr chh)ref

der groBle Kunsterzieher, vor e
50 Jahren. Damals gab es nogh-di
préichtig bemalten Prunkvasen, ‘d
Selbstherrlichkeit keine innige Be-
ziehung zu den Blumen finden konnten,
und der man nur einigermaf3en Herr
werden konnte, wenn man in sie bom-
bastische BlumenstréuBe zwdingte. Seit-
dem hat sich viel geéndert, und wir
sind in den Besitz wirklich formschéner,
dezenter Vasen gekommen. Jede
Blumenart verlangt nach einer anderen
Form. Schwere Blumen missen in
schwere Vasen mit Kugelform oder in
Krige gestellt werden, eine einzelne
Nelke oder eine einzelne Tulpe kann
man in einen Glaskelch stellen, aber
schon mehrere Tulpen, Narzissen, Lilien
verlangen nach einer kréftigen Form.
Hier ist der Vergleich mit dem Posta-
ment fir eine Statue durchaus ange-
bracht, denn man kann einen Herkules
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UBER DIE BEGEGNUNG MIT BLUMEN

nicht auf die gleiche zarte Séule stellen
wie etwa eine Venus.

Wir sollten deshalb nie vergessen:
Wenn Schnittblumen in der Wohnung
recht zur Geltung kommen sollen, muf3
zwischen Blite, Stiel und Bléttern und
den Vasen, in die man sie stellt, ein
gutes Verhdltnis geschaffen werden. Im-
mer muB3 die Harmonie erkennbar blei-
ben. Erfreulicherweise sind sich dessen
auch die Hersteller von Vasen bewuft,
so daf man die schweren, reich mit
einem Blumendekor bemalten Vasen
kaum noch antrifft. An ihre Stelle sind
schéne, zweckmdfBige Formen getreten.
— Wir haben also bei Porzellan- und
Tonvasen, auch bei den wieder in Mode
gekommenen KupfergeféBen keine son-
derliche Miihe, die rechte Vase fir un-
sere  Blumenkomposition  herauszu-
finden.

Man sollte auch niemals beim Anblick
einer Vase mit Blumen das Gefihl
haben, daB sie auf dem |
dachten Platz stéren. Leidk
das Gefuhl nur allzu oft bei Blumen-
schmuck auf einer festlic eff\ Tafel.

JFestliche Tafel ..." dus s ’f

%m fesflléhen N
feh anzusehen

Iing und Sommer mif
leen, Tulpen, Flieder,
z:hfhen Narzissen und
%/ n Winter versetzen?
~8ie, mit Wérme halt?
Nein — dcs wdre ‘zu einfach, und wir

nd an einen ganz bestimmten Lebens-

ythmus gebunden sie missen das
.Gesetz, nach dem sie angetreten, voll-
enden”. Die Fliederstrducher haben
schon ganz dicke Blitenknospen im
Herbst. Sie meinen, nun kénnte man sie
doch ins warme Zimmer stellen, dann
werden sie aufblihen? Nein, sie tun
lhnen nicht den Gefallen, und wenn in
Blumengeschéften weifler Flieder Sie
griBt, dann tut es lhr Zweig zu Hause
noch lange nicht. Woran das liegt? Eben
an dem dem Flieder zugemessenen Ge-
setz.
Wie alle Pflanzen ihre Ruhezeit haben
missen, so auch der Flieder. Und in die-
ser Ruhezeit muB3 ein Tiefpunkt erreicht
werden, den der Frost bewirkt. Wollte
der Gértner nun abwarten, bis dies ein-
getreten ist, wére das fur ihn witzlos.

Dann wiirden die Fliederzweige wohl

3 ?nnfen es nachmachen. Alle Pflanzen
S

n echtes < /1/,".%/7/;// sein/!

einige Wochen friher blihen, wenn er
sie treibt — aber immerhin erst, wenn
drauBen schon der Frishling in vollem
Gange ist! So hat er einen anderen
Weg gefunden: wenn man némlich die
Fliederzweige gewisse Zeit in ein be-
stimmtwarmes Wasserbad taucht, dann
geben sie plétzlich ihre Halsstarrigkeit
auf und es gelingt, sie wiederum unter
Beachtung bestimmter Regeln, durch
Wérme zu treiben. Man kann diesen
Schock auch durch Atherdémpfe aus-
l&sen.
Aber nicht alle Pflanzen nehmen solch
eine Behandlung hin! Maiblumen wir-
den das sehr Ubelnehmen. Man muB sie
schon Uberlisten und das tut man, indem
man sie eine ganzes Jahr in einen Eis-
keller sperrt und sie einfach den kom-
menden Mai und den ganzen schénen
Sommer verschlafen 1&Bt. Wenn ihre
Schwestern, die diese Freuden in vollen
Zigen genossen haben, sich zur Ruhe
begeben, rasselt ihr Wecker in Gestalt
von Wdrme. Sie wachen auf und blihen
im Winter!
Doch alles Leben muf3 sich vollenden,
und nichts bloht ewig auf dieser Welt,
und kein Gértner hat bislang ein Mittel
dafir gefunden, unsere Schnittblumen
Uber Wochen hindurch vor dem Ver-
elken zu bewahren. — Da sorgt man
ich nun, wie man sie recht lange erhal-
ten kénne: Vom tdglich frischen Wasser
geben, die Stengel unter Wasser neu
abschneiden, sie aufspalten, eine Kup-
ferminze ins Wasser legen, Aspirin-
tabletten oder einen Schuf3 Salmick da-
zu tun,Staubbeutel und Narben, ehe sie
reifen, mitWachs iberziehen, dieVasen
nachts in den Keller tragen oder die
Blten in den Kuhlschrank legen ... es
gibt schon viele Méglichkeiten, das
Leben der Schnittblumen zu verléngern
— sogar Hormonmittel. Schén und gut.
Aber was soll das? Betrachten wir doch
die Begegnung mit schonen Blumen als
einen festlichen Hdhepunkt im Leben,
denn, nicht wahr, ,Es gibt kein davern-
des Glick auf Erden, nur glickliche
Augenblicke”.

phot. Hesse-Rétgers-Bavaria

. treffen wir uns auf ei
Warum aber eigentlich sol,
solch ein grofer Aufwan,
ist eine schéne Aufgab,
turellem Gebiet Wege zu 6ffnen un
den Eltern zu zeigen, daB in der
nicht nur Feile und Hammer Inhalt
daseins sein mussen.

Unser Abend bestand aus zwei Teilen: einer
besinnlich-vorweihnachtlichen Feierstunde und
einem unterhaltenden Elternabend. - Den Mittel-
punkt des ersten Teils bildete ein Laienspiel von
Erich Colberg ,Luzifer steht am Wege”, einge-
rahmt von Darbietungen des Lehrlingschors und
der Akkordeongruppe unter der Leitung von Aus-
bilder Huber sowie des MWM-Doppel-Quartetts
unter der Leitung von Herrn Belzer.

Das Stick erklért auf eindringliche Weise, dafl
das Bose stefs auf uns lavert, und daB es auf
jeden Menschen persdnlich ankommt, wie er
sich dazu stelll. Wir missen deshalb ,Guten
Willens sein”, wie uns Heinz Steguweit in seinem
Gedicht sagt.

AnschlieBend sprach Herr Dir. Mann. Er be-
grifte die Géste und dankte all denen, die im
Dienste der Jugend- und Lehrlingserziehung
stehen, fir ihre aufopfernde Tatigkeit. Wir kénn-
ten stolz darauf sein, fuhr Herr Mann fort, daf}
in unseren Ausbildungsabteilungen eine wohl-
abgewogene Breitenarbeit geleistet wiirde. So
haben bei den Prifungen im vorigen Jahr 45
gewerbliche Lehrlinge durchschnittlich mit gut bis
sehr gut und 7 kaufménnische mit gut bis be-
friedigend abgeschnitten. Herr Dir. Mann for-
derte die Lehrlinge auf, stets ernstlich bemiht zu
sein, sich weiteres Wissen und Kénnen anzueig-
nen, um im spdteren Leben bestehen zu kénnen,
denn die Weiterentwicklung der Technik und die
damit verbundenen Schnellebigkeit unserer Zeit
erforderten ganze Menschen im Beruf. — Als An-
erkennung fir gute Leistungen in der Lehrzeit
verteilte Herr Mann eine Anzahl Buchpreise an
die besten Lehrlinge und gab bekannt, daff in
diesem Jahr drei Stipendien zur Verteilung
kémen. (Die Glicklichen sind Gerhard Besserer,
Klaus Bickon und Franz Behringer.)
Anschlieflend richtete Betriebsratsvorsitzender
Dell noch einige gleichermaBen aufmunternde
als auch ermahnende Worte an die Jugend.

ALLE JAHRE WIEDER...

m hisfei

Nach dem Abendessen begann der 2. Teil, durch
den uns der Lehrling Reinhardt Pfeiffer als An-
sager sehr geschickt und neft fihrte. — Nach dem
beschwingten Auftakt der Akkordeongruppe un-
ter Herrn Huber trug Frl. Doris Zimmermann sehr
temperamentvoll ein Gedicht in Pfélzer Mundart
vor. Auch diesmal war die Gestaltung des Niko-
laus' wieder Sache unseres Hausdichters, Herrn
Kérner, der mittreffenden Worten die Sorgen und
Note eines Weihnact dar: ]

Musiker hervorleuchteten. Wéhrend der musikali-
schen Darbietung wurde abwechselnd farbiges
Flutlicht zusdtzlich eingeblendet, um auch die
herrlichen, farbenfreudigen Kostime der Sén-
gerin und der Musiker in Erscheinung trefen zu
lassen. Das erstaunte A und O der begeisterten
Zuschauer belohnte unseren Spielleiter Axel
Zimmermann, der auch fir Beleuchtung und Bih-
nenbilder verantwortlich zeichnete.

hlieBend fihrte der Ansager unsere Géiste

wuBite. Dann folgte das MWM-Doppel-Quartett
mit zwei frohlichen Liedern. Als Interpretin ge-

mit einem Nevjahrsgedicht in die Wirklichkeit
zurick, und unsere Musikgruppen spielten ge-

pflegter Tanz- und Unterhal ik, arran-
giert von Herrn Biundo, zeigte sich die Lehrlings-
Combo, der groBer Applaus zuteil wurde. Unter
dem Titel ,Gestatten Sie bitte ..." fohrte die
Laienspielgruppe der Lehrlinge einen Sketch auf,
der ein groBer Lacherfolg wurde.

Den H&hepunkt des 2. Teils aber bildete die
JLatei ikeini Musikal-Show”, die von
Herrn Biundo einstudiert wurde. Angeregt durch
einen Artikel in unserer Werkzeitschrift Gber un-
ser Werk in Sao Paulo kamen wir auf den Ge-
danken, unser Publikum einmal mit der wesent-
lich temperamentvolleren Art der Brasilianer,
Weihnachten zu feiern, bekanntzumachen!

Um ein effektvolles Buhnenbild zu erreichen, hat-
ten wir Instrumente, Sombreros und sémtliche
Einzelheiten der Dekorationen mit fluoreszieren-
den Farben prépariert und mit ultra-violettem
Licht angestrahlt. Es war ein faszinierendes Bild,
als der Vorhang sich hob und aus dem Dunkel
der Bithne Palmen, Schlingpflanzen, Blumen, Fds-
ser, Kisten und die Instrumente und Hute der

. geht die traditionelle W der
Stdbremsen-Lehrlinge Uber die Bihne. Se¢ auch
im letzten Jahr. Das Programm wird seit eh und
je ausschlieBlich von Lehrlingen gestaltet, die
sich auch diesmal wieder bemiht haben, im

Weihnachisliedern und stimmte dann ,Stille
Nacht, heilige Nacht” an, das nach altem
Brauch alle Géste mitsangen.

Unsere Mihe bis jetzt blieb nicht unbelohnt:
jeder Lehrllng erhielt von Herrn Dir. Waldschmidt

Augustinerkeller einen netten und ak hsl
reichen Abend auf die Beine zu stellen.

Mit dem besinnlichen Spiel ,Der Engel” von
Josef Marie Heinen nahm der 1. Teil seinen An-
fang. Der Eifer der Darsteller, unter denen be-
sonders Horst Heller als Engel zu nennen ist,
nahm auch schon sehr bald die Zuschaver ge-
fangen. Das Stick machte deutlich, daB3 auch in
unserer nichternen Zeit nicht nur Geldgier und
Habsucht im Leben des Menschen Platz finden
missen . .. Es war vielleicht nicht ganz einfach,
dieses moderne und anspruchsvolle Stiick zu ver-
stehen, jedoch war aus der Anerkennung unseres
Herrn Dir. Waldschmidt zu entnehmen, daf es
allgemein Gefallen gefunden hat. DaB uns das
als Mitwirkende gefreut hat, versteht sich von
selbst.

Der Lehrlingschor beschlof den 1. Teil mit zwei

ein henk und eine grofle Weih-
nachtstite, worauf sofort ein allgemeines gegen-

enke-Begutachten anhub. Ein vor-
cdessen kam auch unserem aus-
ungshedirfnis zugute, wéhrend
pelle fir nette Musik sorgte.
ns der Besuch unseres ehema-
errn Grinmiller, der ja vor
n wohlverdienten Ruhestand

nédel in dem hungrigsten
wunden, begann mit einem Fan-
2. Teil. Er bestand in der Haupt-
Sketchen ,Hochzeit in Texas” und
,Kasimirs Geheimnis”. Horst Heller und Elfriede
Heifs spielten ihre Rollen hervorragend, so daf}
sie an dieser Stelle lobend erwahnt werden

zum Finale auf.

So sah der Abend aus, so sahen ihn die Géste.
Wieviel Arbeit und Mihe aber dahinter standen,
kann man nur chnen. Zum SchluB sei deshalb
all denen gedankt, die sich ganz besonders den
Vorbereitungen der Feier gewidmet haben: Un-
serem verehrten Ausbildungsleiter, Herrn Schell-
hammer sowie Herrn Reimann, der mit drei un-
ermidlichen Helfern fir die Blitzumbauten
sorgte; Frl. Allgaier, die sich in liebenswirdiger
Weise als Gesangssolistin zur Verfigung stellte;
Herrn Neuer, der uns.auf Tonband Gerdusch-
Effekte zusammenmixte; den Herren Freund,
Sturm, Moller, Keck, Schléger und Hartmann und
auch dem Lehrling ed Gdrtner sowie den
vielen ungenannten rn, die im stillen zum
Gelingen der Veran: beitrugen.
Besonders den Herr, toren Mann und Ben-
teler sowie Herri sdirektor Kutschbach
méchten wir von ken. Durch ihr Ver-
stéindnis und ihre finanzlelle Unterstitzung wurde
es uns erst moglich, d8n Abend derartig reich-
haltig zu gestalten.  Michael Eitner, Mannheim

fehlen darf, trug in urbayerischer Mundart einige
lustige Gedichte vor, die selbst dem gréfiten
Griesgram ein Lachen abnétigten. Unser Werks-
sender ,Freies Milbertshofen” strahlte diesmal
viele Tips aus, wie sich das Leben in unserer Sod-
bremse angenehmer gestalten lieBe und gab im
AnschluB daran einen sehr eingehenden Wetter-
bericht ab. — Die Lacher unter uns aber kamen
erst so recht mit den gespielten Witzen auf ihre
Kosten . . .

Den Abend beschlof der Sketch ,Der Anruf”, nach
dessen Beendigung sich der Berichterstatter ge-
schworen hat, niemals mehr als ,zerfahrener
Direktor”, den er spielen muBte, seinen besten
Anzug anzuziehen . .. Es war schon ein arg ver-
staubtes Biro, das es in seiner Art wohl nur ein-
mal gibt — némlich auf der Bihne des Augusti-
nerkellers!

Alles in allem kann die Weihnachtsfeier 1958,
die diesmal von zwei Ex-Lehrlingen (Steigerwald
und Krieger) mit viel Mihe und Geduld zusam-
mengestellt und geleitet wurde, als durchaus ge-

missen. Herr Igl, der bei keiner Weih

lungen k ich werden.  Béni , Mo
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Dank fir Treue zum Unternehmen

Pensionédrfeier bei den Motoren-Werken

Alle ,Ehemaligen” der MWM freuen
sich schon das ganze Jahr hindurch auf
die Pensiondrfeier im Dezember, wenn
sie mit den Tétigen und den im Ruhe-
stand lebenden Kollegen zusammen-
treffen. Eine betrdchtliche Zahl von
Alten und Altesten findet sich dann in
der Kantine bei frohen Gesprdchen,
unterhaltsamen musikalischen und son-
stigen Darbietungen, bei einem guten
Glas Wein und gern dargebotener Be-
wirtung ein. Dieser Tag ist ein Sinnbild
fur die Verbundenheit der Menschen
mit dem Unternehmen.
Vorstandsmitglied Direktor Gerhard
Benteler wies auf das Zusammensein
mit der Werksjugend eine Woche zu-
vor hin und nannte — unter Einbeziehung
auch der ehemaligen Mitglieder der
Belegschaft — dieses enge Zusammen-
gehérigkeitsgefihl der Firma mit ihren
Menschen eine ,Bindung an die Unter-
nehmensgeschichte nach Vergangenheit
und Zukunft”. Ein solches Gefige stérke
die Festigkeit des Werks bei seiner Be-
hauptung in der Schwere des Existenz-
kampfes unserer Zeit. Zwar seien die
Geschdftsiahre 1957 und 1958 gute
Wirtschaftsjahre gewesen; 1958 aber
habe doch Sorgen bereitet. Personelle
und sorgsam rechnerische MaBBnahmen
waren notwendig, damit MWM nicht in
Krisen geraten wiirde, nicht zuletzt auch,
damit die in vielen Jahren zum Nutzen
der Belegschaft geschaffenen sozialen
Errungenschaften nicht geféhrdet wer-
den. Hierzu zéhlen maBgeblich die Pen-
sionen, deren Zahlungen fir spdter ge-
sichert werden missen. Uberhaupt seien
die sozialen Leistungen von MWM mit
durchschnittlich 2,3 Millionen DM in den
letzten 3 Jahren gewi8 beachtlich.

Das Betriebsklima — ein Schlagwort oft
in sozialpolitischen Betrachtungen — sei
bei MWM jedenfalls gut, und gerade
die Verbundenheit von Pensiondgren und
Werksjugend mit der tdtigen Gegen-
wari beweise, daB hier das Betriebs-
klima einen lebendigen Ausdruck findet.
Im alltéglichen Ablauf der Arbeit ver-
zeichnet MWM ein erfreulich verstdnd-
nisvolles Zusammenwirken der Beleg-
schaft mit der Geschéftsleitung, so daB3
man  vertrauensvoll in die Zukunft
schauen und gehen kénne.
Betriebsratsvorsitzender  Alfred Dell
nannte die Pensiondrfeier ein Muster-
beispiel innerbetrieblicher Zusammen-
gehérigkeit. An dieser Stétte der Arbeit
haben Generationen gewirkt, und es ist
keine Besonderheit, wenn aus gleichen
Familien GroBvater, Vater und Sohn im
Betrieb tdtig waren oder noch sind.
Mit Traver stelle man jéhrlich fest, daf8
die Zeit unter den Altgewordenen ihren
Tribut verlangt. Ehrend gedachte er der
im abgelaufenen Jahr verstorbenen
Pensiondre. Er bat die alten MWM-Mit-
glieder, auch weiterhin die Verbunden-
heit mit dem Unternehmen nicht zu ver-
lieren und winschte allen, nach einem
Leben voller Arbeit, Gesundheit und

Wohlbefinden am ruhigen, verdienten
Lebensabend.

Ein recht lebendiges Unterhaltungspro-
gramm gestalteten Willi Heyer, be-
kannte Mannheimer Unterhalter und
nicht zuletzt aus dem MWM-Werk selbst
heraus die Lehrlinge, das MWM-
Orchester unter der Leitung Werner
Urbans und das MWM-Doppelquartett
unter der Leitung von Friedrich Belzer.
Vom Vorstand war auch Direktor Mann
anwesend, weiterhin Prokuristen, Ab-
teilungsleiter und viele Belegschafts-
angehérige, die wéhrend der tatigen
Zeit der jetzigen Pensiondgre enge Mit-
arbeiter von ihnen gewesen waren. lhre
Verbundenheit bekundeten ferner Mit-
glieder des Aufsichtsrats und des Be-
triebsrats. Unter den Gdsten — neben
den Vertretern der &rtlichen Presse —
sah man, wie immer und wiederum
herzlichst von MWM begriit, Oberbau-
rat Meixner, den Direktor der Ingenieur-
schule Mannheim. MWM-Abtlg. P.
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Doinfe cen e FoocttahZivn

Aufmerksame ausléndische Leser unserer
Zeitschrift . . .

- ndmlich die Edelstaal Maatschappij N. V. in
Rotterdam stellten fest, daB auf dem Foto in
Heft 33, Seite 6 nicht Prinzessin Beatrix aus der
»goldenen Kutsche” steigt, sondern Prinzessin
Irene. Wir danken fir diesen Hinweis, liebe hol-
léndische Freunde, und geloben, uns in Zukunft
die Prinzessinnen néher anzusehen!

ST

Praktisch, wie ich bin

Eine Stuttgarter Versicherungsgesellschaft erhielt
folgende Unfallmeldung aus Koblenz:
+Auf dem Dachboden meines Hauses lagerten
Dachziegel. Da sich ein Kéufer dafir gefunden
hatte, muBte ich sie herunterschaffen. Praktisch,
wie ich bin, igte ich am Dachbod
einen Balken mit einer Rolle. Uber die Rolle
leitete ich ein Seil und band das eine Ende an
ein hdlzernes Schaff. Das andere Ende band ich
unten an einen Baum. Ich belud nun oben das
Schaff mit Dachziegeln und ging dann nach
unten, um es herunterzuziehen. Das mit Dach-
ziegeln voll beladene Schaff war jedoch schwerer
als ich. Als ich das Seil vom Baum losgemacht
hatte, zog es mich mit einem Ruck zum Dach-
boden hinauf. Dabei sauste das Schaff an mir
vorbei und schrammte mir die rechte Seite auf.
Oben stieB mein Kopf mit Wucht gegen den
Balken. Das Schaff prallte unten auf, und die
Ziegel fielen heraus. Dadurch wurde das Schaff
leichter als ich, und ich sauste wieder abwiirts.
Dabei schrammte das hochfahrende Schaff meine
linke Seite auf. Ich fiel hart aufs PAaster und be-
schédigte schmerzhaft mein Hinterteil. Vor
Schreck lieB ich das Seil los. Dadurch sauste das
Schaff herunter und mir auf den Kopf, wodurch
erneuvter Schaden entstand.”

(Aus ,calgon im Haushalt”)

HERBERT KRAUSE
20.2.59 Konstrukteur

s

f

Motoren-Werke Mannheim AG.

WILHELM BOLZ
1.1.59  Werkmeister

Kiibler GmbH.

OTTO RONNESPIESS
3. 1.59 Gummi-Arbeiter

—
¢ \

ALBERT de FRANZESCH
25.1.59 Hilfsarbeiter

LUDWIG BOCKELER
8.1.59 Monteur

WERNER DREWITZ
1.1.59  Verkaufsbiroleiter

GUSTAV LOHMANN
29.1.59  Schlosser

Siidd. Bremsen AG. Miinchen

ALBERT IGL
6.2.59 Gruppenfihrer

FRIEDRICH ZENTLER
5.1.59 Schlosser
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Knorr-Bremse GmbH.Volmarsiein

WILH. VOLLBRACHT
4.2. 59 Dreher

g

4
FRANZ BRAUN
12.2.59 Werkmeister

KARLHEINZ THAMM

16.1.59 Handlungsbevollm .
(Verk. Ausland)
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Wie in allen Jahren muB auch in diesem
Jahr unser Hauptaugenmerk auf” die
Vermeidung von Unfdllen gerichtet sein.
In den folgenden Zeilen soll nun einmal
die Rede von dem finanziellen Schaden
sein, den ein Betriebsunfall verursacht.
Unmittelbar geschédigt werden ja im-
mer drei Parteien: der Verungliickte
selbst (Verdienstausfall), die Kranken-
kasse und schlieBlich der Betrieb.
Allein die Krankenkassen zahlten fir
Unfélle im Jahre

1951 = DM 5060 000

1953 = DM 7 340 000

1955 = DM 8 280 000

1957 = DM 7 903 000.
Diese Summen, die die Krankenkassen
zahlen muBten, sollten uns allein schon
deshalb bedricken, weil sie ja in Form
von Krankenkassenbeitrigen von uns

allen aufgebracht werden missen (denn

irgend woher muB das Geld ja schlieB-

lich kommenl).

Was nun den Betrieb betrifft, in dem

der Verungliickte arbeitete, so setzt sich

der Schaden — und er ist erheblich! —
folgendermaBen zusammen:

@ Bezahlung des Unfalltages und der
Differenz zwischen Krankengeld und
90% des Nettolohnes

® Aufwendungen der Sanitdtsstelle

und des Werksarztes. Transport-

kosten ins Krankenhaus

Arbeitsausfall der Aufsichtspersonen

durch die Untersuchung des Unfalls

und durch die Erstellung eines Un-
fallberichtes fir die Berufsgenossen-
schaft usw.

Stockung des Arbeitsablaufes bei

ausgesprochener Bandarbeit. Fir

den Verungliickten muB ein Ersatz-
mann eingearbeitet werden
® und schlieBlich die Kosten, die durch
Lieferungsverzégerungen und evtl.
Zahlungen von Konventionalstrafen
verursacht werden ...
Ein Unfall kann also weite Kreise zie-
hen, und der Leidtragende ist absolut
nicht nur der Verungliickte selbst!
Wir wissen, daB 85% der Betriebs-
unfélle nicht auf technische Méngel zu-
rickzufihren sind, sondern allein auf
menschliches Versagen, auf Unachtsam-
keit und Leichtfertigkeit. Machen wir es
uns deshalb zum Gebot, achten wir auf
uns und auf unsere Kollegen, machen
wir sie gegebenenfalls auf ihren Leicht-
sinn aufmerksam! Wir ersparen uns und
der Firma Geld und Sorgen.
Bierbach, Minchen
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Landschaft bei Jujuy

Anfang Mai 1958 erhielt ich den Auftrag, einen
Versuchszug von 70 Giterwagen mit der KE-
Bremse auszuristen, um den Herren der argen-
tinischen Staatsbahn die Vorteile dieser Bremse
zu demonstrieren. — Von den technischen Einzel-
heiten dieses Unternehmens will ich hier jedoch
nicht berichten; was unsere Leser interessiert,
sind - so glaube ich - in erster Linie Land und
Leutes... «

Am 8. Mai kletterte ich mit vielen Vorsdtzen und
elwas weniger spanischen Sprachkenntnissen in
den viermotorigen Riesenvogel der PAA. Der
Flug fihrte Uber Paris-Dakar—Rio nach Buenos
Aires. Die Entfernung von Miinchen nach Buenos
Aires betrégt rund 12 000 km - die Uhr dagegen
ist nur 4 Stunden nachzustellen ... Kurios ist
die Tatsache, daf ich im Frihling abflog und im
Herbst in der ,Guten Luft”, wie Buenos Aires auf
deutsch heifit, landete.

Diese gréfte sidamerikanische Stadt mit ihren
Vororten beherbergt etwa 6 Millionen Menschen,
die aus allen Léndern der Erde hier ihre Heimat
gefunden haben und so der Stadt ein wirklich
internationales Gepréige geben. Buenos Aires —
wer denkt da nicht an Wolkenkratzer oder grof3-
artige Parkanlagen (durch die leider immer wie-
der neue AutostraBen gebaut werden)?2 Hier
kann man auf der léngsten und breitesten Strafie
der Welt flanieren. Nie aber werde ich einen
Besuch im ,Teatro Colon” vergessen, eines der
gréBten der Welt, mit seinen 6 Réngen! Die Ein-
trittspreise sind entsprechend hoch, doch stets
sind die Pldtze ausverkauft, denn eine Vorstel-
lung in diesem Hause ist wirklich ein einmaliges
Erlebnis.

Und was wéire Buenos Aires ohne den modernen
grofien Hafen? Er ist tdglich Landeplatz never
Einwanderer und das Wirtschaftszentrum des
ganzen Landes. — S-Bahn- U-Bahn, Straflenbahn,
Trolleybusse und nicht zuletzt der ,Collectivo”
bilden die hauptséchlichsten Verkehrsmittel der
Stadt. Ein Collectivo ist ein Klein-Bus oder rich-
tiger gesagt: ein gemeinsames Auto. Jede Ge-
sellschaft, von denen es rund 300 gibt, hat das
Bestreben, ihre Fahrzeuge so bunt wie méglich
herzurichten. Die Chauffeure sind die reinsten
Kunstler: wahrend sie fahren, kassieren, rauchen
und Haltestellen ausrufen, finden sie noch immer
reichlich Zeit, sich mit den Fahrgdsten zu unter-
halten — und das alles im dichtesten Verkehr. Da
bleibt einem als Europder die Luft weg!

Die bleibt einem im Ubrigen éfter weg, denn die
klimatischen Verhdltnisse an der La - Plata-
Mindung sind nicht die besten: von Juni bis
Sep sinkt der Feuchtigkeitsgehalt der Luft
kaum unter 90%. So l&uft an vielen Tagen das
Wasser auf den StraBen zusammen, obwohl es
gar nicht regnet . . . Kopfschmerzen sind deshalb
an der Tagesordnung, aber in jedem Zigaretten-
kiosk kann man dageggn Tabletten kaufen. Der
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Verbrauch an Medikamenten ist hier, wie auch
in Brasilien, sehr hoch. Noch héher allerdings
ist der Konsum von Mate-Tee. Man trinkt ihn
mindestens dreimal tédglich, und zwar gallbitter,
weil er als Gegengift gegen den Uberwiegenden
FleischgenuB gilt. Auch soll er sehr vitaminhaltig
sein und so praktisch das fehlende Gemise er-
setzen.

Der Gipfel allen Genusses aber ist fir den
Argentinier ein ,Asado”, ein Braten. L&dt je-
mand zum Asado ein, so wird er jedem Gast stets
mindestens 1 kg bestes Fleisch servieren lassen —

Indianerin

abgesehen von zahlreichen Wirsten verschiede-
ner Art, die selbstversténdlich nicht fehlen dir-
fen. Das Fleisch, der Asado, wird nach Gaucho-
Art Uber einem Holzkohlenfever gerdstet und
darf auf keinen Fall durchgebraten sein! Das
fast rohe Fleisch wird sodann mit viel Wein und
wenig Weibrot vertilgt. So ein Essen kann zwi-
schen 2 und 4 Stunden davern . . .

Doch Buenos Aires ist nicht Argentinien. Ich
hatte das Glick, diesen fortschrittlichsten und
wirtschaftlich bed | Staat Sid ikas,
der elfmal so grof ist wie die Bundesrepublik,
sechs Monate erleben zu dirfen! Die Versuchs-
fahrten gaben mir Gelegenheit, weite Teile des
Landes zu sehen, und die Eindriicke waren ge-
waltig!

Das méchtige Hinterland von Buenos Aires ist
die Pampa. Hier findet man goldene Weizen-
felder und unermeBliche Maispflanzungen. Hier
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weiden auch die 40-45 Millionen Rinder, die
Schafe und Pferde, die Argentinien zur gréften
Fleischkammer der Erde machen. Wein und Sid-
frichte gedeihen in vielen Teilen des Landes.
Dariber hinaus ruhen riesige Reserven von Kup-
fer, Blei, Silber, Erddl und sogar Gold im Boden.
Erst in den letzten Jahren wurde mit Eifer an der
ErschlieBung dieser Schétze gearbeitet.

Féhrt man einmal von Buenos Aires nach Jujuy
im Norden des Landes, so braucht man dazu
2 Tage. Schon 60 km von der Metropole entfernt
erblickt der Fremde grazile StrauBe zwischen den
Rinderherden. Hier und dort liegen verendete
Tiere — sie kénnen nicht abtransportiert werden,
aber die ,Polizei der Camps”, die Aasgeier, sor-
gen fir Bestattung. Die Landschaft wechselt oft:
hier Getreidefelder - dort Steppe oder Busch.
Als sténdige Wegbegleiter aber Kakteen in allen
Grofen und Formen.

Zwischen Cérdoba und Tucumdn fahrt man an
riesigen Salzseen vorbei. Die Schichten sind
meterdick und kénnen nur mit Hilfe von Baggern
abgebaut werden. Die Provinz Tucuman ist der
Garten Argentiniens. Neben Zuckerrohrplan-
tagen findet man ausgedehnte Zitronenhaine.
Das Ziel unserer Reise, Jujuy, liegt schon in den
Bergen, ganz in der Néhe der Anden mit ihren
Finftausendern! Diese Bahnstrecke fihrt weiter
naéh Bolivien, und der héchste Punkt auf diesem
Weg ist 4000 m. Die gréBte Steigung hat 650/00
und wird nur im Zahnradbetrieb befahren. — Auf
einer anderen Fahrt nach Mendoza konnte ich
die Pracht T ler von Flami b dern,
neben denen sich die Stachelschweine recht haf-
lich ausnehmen!

Die Urbewohner dieses riesigen Landes, die
Indianer, findet man nur noch im Siden, im Nor-
den und an den Urwéldern am Rio Parand. Ma
schétzt ihre Zahl auf 30 000 i
Argentinien ist ein sehr schones Land, und es
hétte fir mich das schénste Land der Erde sein
kénnen, wenn es nicht zwei Worte dort gébe:
wno ay” und ,manafia” . .. Ich hérte sie tdglich

mehrmals, und sie verfolgten mich im Schlaf.
Nun ja, Zuverléssigkeit findet man wohl mehr in
unseren Breitengraden!

Schénwiilder, Miinchen
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Mindestens dreimal taglich: Mate-Tee



