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QSUSS SIND DIE GESANGE DER
MODERNEN SIRENEN...

Man sagt uns, daf3 wir uns in der Freizeit, die uns das lange Wochenende bringt,
unbedingt sinnvoll beschéftigen missen. Warum eigentlichz Der Mensch des
Stdens legt sich in seiner Freizeit in die liebe Sonne, die Gber Gerechte und Un-
gerechte scheint, und hélt ein kleines Nickerchen oder setzt sich vors Kaffeehaus
und betrachtet geniBlich die Menschen. Es bekommt ihm ausgezeichnet, und jeder,
der nach ltalien, Spanien, Jugoslawien, Griechenland oder schon nach Frankreich
féhrt, kann sich davon Uberzeugen, dafl MiBliggang durchaus nicht immer aller
Laster Anfang zu sein braucht. Allerdings — wéhrend der Zeit, in der ein Mensch
gar nichts tut, verbraucht er auch nichts aufler der Sonne und der Luft, und beides
bekommt er ja gratis von der himmlischen Firma.

Nun gibt es aber ganze Branchen, die von dem in der Freizeit sinnvoll beschéf-
tigten Menschen leben wollen — denken wir nur an die Hersteller der Do-it-your-
self-Artikel. lhnen ist sehr daran gelegen, daf3 der Mensch in der Freizeit wacker
h&dmmert und ségt oder pinselt. Und da gibt es sogar Spezialzeitschriften bei uns
und auch in anderen Léndern. ,Mach es selbst,” hdmmern die dem Leser ein, ,bau
dir doch ein kleines H&uschen oder zumindest ein nettes kleines Hihner- oder
Karnickelstéllchen, es liegt Segen auf dieser Arbeit, die du mit deinen eignen
Hénden verrichtest, denn du vertreibst dir die Zeit, nitzest dir und anderen und
sparst die teuren Handwerker!” O, wie edelmitig sind diese Leute, die sich so um
den armen in der Freizeit verlorenen Mitmenschen sorgen!

Es soll hier nichts gegen die kleine Bastelarbeit in der Freizeit gesagt werden,
die z .B. einem geistigen Arbeiter Ausgleich und Erholung bedeutet oder gegen
die Gartenarbeit, die dem am Tage im Maschinensaal Tétigen die notwendige
Bewegung in frischer Luft bietet — aber alles gegen eine gelenkte Freizeitbewe-
gung, die den Menschen wieder organisieren will. Es gibt weiff Gott genug Orga-
nisationen; die ganze Welt ist damit wie von Spinnweben Uberzogen. Die Organi-
satoren leben préchtig davon, dafd sie alles und jedes organisieren. Auch die
Freizeit und das bifichen Privatleben. Auch die Ferien. Denken wir nur an die
vielen vielen Unternehmen, die Ferienreisen organisieren. Gewif3, der Mensch
bekommt etwas geboten fir sein Geld — aber wieder wird alles dirigiert und ihm
vorgekaut, und er wird von einer Massenorganisation erfaf3t. Und wieder erténen
die stfen Lieder vom Ferienparadies Mallorca, das man unbedingt gesehen haben
muB3, oder von Finale Ligure mit seinem garantiert schénsten Sandstrand, und alles
ist so billig und so erholsam, und man braucht nur ein Zettelchen auszufillen und
sein Geld im voraus zu bezahlen, dann bekommt man die Urlaubsreise komplett
geliefert! Aber der Mensch wird wiederum an die Hand genommen und geleitet,
und wieder geschieht natirlich alles nur zu seinem Besten. Ja, die Freizeit ist eine
interessante Ware geworden, an der sich gut verdienen lat, wenn man den
Verkauf nur richtig organisiert und vor allem propagiert.

Wie soll man sich dagegen wehren? Man kanns leider nicht wie weiland der
kluge Odysseus machen, der sich — um von den siflen Geséngen der Sirenen
nicht verlockt zu werden — die Ohren mit Wachs verstopfen und an den Mast
seines Schiffes binden lie3, denn den Schaufenstern, Zeitungsanzeigen, Filmrekla-
men, Plakaten, dem Werbefunk und dem Fernsehen — den Geséingen der moder-
nen Sirenen — entgeht niemand, der im Leben steht. Jedoch kann und soll der von
ihnen bis in seine Freizeit verfolgte Mensch unserer Tage, den man immer ver-
kaufen bzw. etwas verkaufen will, auf der Hut sein, wenn er zu sifle Botschaften
hort oder liest. Oft némlich verhillt der, der eine Ware anbietet, seine wahren
Motive, namlich dafB} er sie verkauft um des Geldes willen — und macht in Men-
schenliebe. Zwischen dem Geschéft, bei dem es ums Geld geht, und der Liebe zum
Mitmenschen, die selbstlos sein muB, klafft jedoch eine tiefe Schlucht. Besondere
Vorsicht deshalb vor jenen schillernden Werbecocktails, die aus 100%igem
Egoismus bestehen, aber mit der wunderschénen roten Kirsche der Menschen-
freundlichkeit garniert sind.

Wenn ein Mann sich einem in der offensichtlichen Absicht ndhert, einem etwas
Gutes zu tun, dann soll man - so rdt Thoreau — weglaufen, so schnell einen die
FifBe tragen.

Die groBe europdische Revolution unserer Tage ist im

Gange. Sie ist getragen von der Hoffnung und dem Willen

einer Generation, nach den blutigen Auseinandersetzungen

der Vergangenheit fir ihre Kinder ein freies, starkes und

einiges Europa in einer befriedigenden Welt als gemein-
same Heimat aufzubauen.

EUROPAIM AUFBATU

Die Einigung Europas ist nicht mehr ein utopisches Wunsch-
bild einer fernen Zukunft. Die Zusammenlegung unserer
wirtschaftlichen Hilfsquellen hat bei Kohle und Stahl be-
gonnen und setzt sich mit der unaufhaltsamen Dynamik
einer geschichtlichen Notwendigkeit fort. — Schon von
alters her beschaffigte die Menschen unseres Kontinents
der Wunschtraum von einem vereinigten Europa. Doch im-
mer wieder versagten die Methoden der klassischen Diplo-
matie. Erst das Chaos der Zeit nach dem 2. Weltkrieg
brachte ganz neuve Loésungsméglichkeiten. Im September
1946 hielt Winston Churchill in Zirich seine berthmt gewor-
den Rede, in der er zum erstenmal von der ,Europdischen
Familie” sprach und eine neuve Partnerschaft zwischen
Deutschland und Frankreich forderte. Diese Rede wurde
nicht gerade begeistert aufgenommen — weite Teile Euro-
pas hatten ganz andere Sorgen — aber sie wurde doch der
AnlaB, alles das zusammenzutragen, was an ideologischen
Resten eines schon lange als Ziel gesehenen Europas noch
vorhanden war.

Und dann folgten erstmals Taten, und zwar erstaunlich
schnell und in kurzer Folge:

am 28.3.1947 entstand die Europdische Wirtschaftskomis-

sion
am 16.4.1948 wurde der Européische Wirtschaftsrat in
Paris gegrindet
am 4. 4.1949 die Nato in Paris
am 5.5.1949 folgte der Europarat in Stralburg
am 18.4.1951 die Europdische Gemeinschaft fir Kohle und
Stahl in Luxemburg
am 23.10.1954 die Westeuropdische Union in London
am 25.3.1957 die Unterzeichnung der Européischen Wirt-
schaftsgemeinschaft und der Europdischen
Atomgemeinschaft in Rom.
Der Europarat, die Nato und der Européische Wirtschafts-
rat (OEEC) sind relativ lose Zusammenschlisse von 15—17
Mitgliederstaaten — stérkere Bindungen, die gleichzeitig
Souverdnitétsverzichte unterschiedlicher Grade beinhalten,
sind bisher nur sechs Staaten eingegangen, die ein &hnlich
wirtschaftliches und soziales Niveau haben: Frankreich,
ltalien, die drei Beneluxlander und die Bundesrepublik.
Diele drei ,Kleineuropéer” haben drei Ubernationale
Bindnisse abgeschlossen, die als Yorlaufer eines spéteren
auch politisch engeren Zusammenschlusses angesehen wer-
den kénnen:
Montanunion: Die 1951 gegrindete Europdische Gemein-
schaft fir Kohle und Stahl sollte als Teilunion erste Entwick-
lungsstufe eines Gemeinsamen Marktes werden. Sie schuf
eine Hohe Behdrde mit weitreichenden Rechten unter be-
merkenswertem Verzicht auf bisherige einzelstaatliche
Souverdnitét.
Européische Wirtschaftsgemeinschaft: Die 1957 ratifizierte
EWG soll den ,Gemeinsamen Markt der Sechs” in breiter
Linie aufbauen auf der Grundlage einer Zollunion, ergénzt
durch die Einfilhrung gemeinsamer Freiheiten und Regeln.
Euratom: Gleichzeitig wurde die Europdische Atomenergie-
gemeinschaft als Spezialunion zur gemeinsamen Forschung
und Nutzung auf dem Gebiet der Kernenergie errichtet.
Westeuropéische Union: Die ,Sechs” sind in der WEU mit
Grof3britannien einen ,Siebenerpakt” eingegangen, der im
Rahmen der Nato die militérische Struktur Westeuropas
festigen soll.

Als Gegenstiick zu den westeuropéischen Pakten der Sechs
bis Siebzehn haben sich die acht européischen Ostblock-
staaten unter Fihrung der Sowjetunion im Warschauer Pakt
und dem Rat fir gegenseitige Wirtschaftshilfe zusammen-
geschlossen, gleichfalls mit gemeinsamer politischer, wirt-
schaftlicher und militérischer Zielsetzung — ein Vertrag also
Uber Freundschaft, Zusammenarbeit auf wirtschaftlichem
und kulturellem Gebiet und gegenseitigem Beistand. So tritt
uns das heutige Europa nicht als ein Begriff, sondern in vier
Gesichtern entgegen: Gesamteuropa, Westeuropa, Klein-
europa und Osteuropa.

Da kein Zusammenschluf3 von Vélkern ohne den priméren
politischen Willen denkbar ist, sind auch die Antriebe zur
Schaffung der Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft pri-
maér politisch: die Forderung, durch gemeinsames Handeln
den wirtschaftlichen und sozialen Fortschritt der sechs Lén-
der zu sichern, die Verbesserung der Lebens- und Beschaf-
tigungsbedingungen und die Einigung der Volkswirt-
schaften.
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LER ZUSAMMENARBEIT

Von Europa nun zur Européischen Schule in Luxemburg, an
der junge Menschen zu guten Europdern erzogen werden,
ist es kein weiter Weg . ..

Vierundzwanzig Schiller begannen am 25. Juni mit den
mindlichen und schriftlichen Prifungen vor einem inter-
nationalen Prifungsausschuf. Am 4. Juli wurden die Er-
gebnisse dieser ersten Reifeprifung in einem feierlichen
Akt bekanntgegeben: von 24 Kandidaten bestanden 23 ihr
Abitur. Den ,Européischen Abiturienten” stehen sémtliche
Universitdten in den sechs Léndern der Montanunion for ihr
weiteres Studium offen.

Wie kam es nun eigentlich zu dieser ,EuropdischenSchule” 2
Die aus der Bundesrepublik, Belgien, Frankreich, ltalien
und den Niederlanden gekommenen Bediensteten, die sich
im August 1952 in Luxemburg, dem Sitz der Europdischen
Gemeinschaft fir Kohle und Stahl, niederlieien, standen
alsbald vor der Frage, in welche Schule sie ihre Kinder
schicken sollten.

Bereits 1953 wurde eine ,Vereinigung fir Erziehungs- und
Familien-Angelegenheiten” geschaffen, die einen Kinder-
garten und eine Grundschule ins Leben rief. Dank der Un-
terstitzung der zusténdigen Ministerien der sechs Lénder
(AuBendémter und Kultusministerien), die hochqualifizierte
Lehrer zur Verfiigung stellten und die Lehrpléne festlegten,
hat dieses Unternehmen nach bescheidenen Anféngen all-
mdahlich gréBeren Umfang angenommen. SchlieBlich konnte
im Oktober 1958 die oberste Klasse der Hoheren Schule fir
die verschiedenen Sprachzweige eingerichtet werden. Ge-
genwartig zdhlt die Schule insgesamt 53 Lehrer (Lehrer der
Hoheren und der Grundschule sowie Lehrerbeauftragte)
und rund 750 Kinder. Diese im Verhéltnis zur Schilerzahl
hohe Anzahl von Lehrern ist dadurch gerechtfertigt, daf
jedes Unterrichtsjahr vier Sprachabteilungen umfaft. Fir
die funf Grundschulklassen und die sieben Klassen der
Hoheren Schule -gibt es also insgesamt 48 Grundabteilun-
gen, die nebeneinander arbeiten. Dazu kommen wéhrend
der letzten vier Jahre des héheren Unterrichts noch 32 Un-
terabteilungen, um den-verschiedenen Méglichkeiten der
Wahl des Ausbildungszweiges gerecht zu werden.

4

(Die 60 Millionen Amerikaner, die heute erwerbstétig sind, haben 1955
ein Bruttosozialprodukt von 380 Milliarden Dollar erarbeitet, die
73 Millionen erwerbstdtiger Européer in den Gemeinschaftsstaaten da-
gegen nur ein solches von 140 Dollar. Jeder arbeitende Europder hat
demnach nur ein Drittel des Wertes schaffen kénnen, den jeder arbeitende
Amerikaner hervorbrachte. Das liegt nicht etwa am gréBeren Fleify oder
der héheren Intelligenz der Amerikaner, sondern einmal an deren Roh-
stoffreichtum, zum anderen an dem graBeren Wirtschaftsgebief, das eine
verninftige Arbeitsteilung und damit héhere Produktivitét erlaubt.)

Der Zusammenschluf3 der sechs Lander zur Europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft nun will dem alten europaischen
Gegeneinander, diesem wirtschaftlichen Schrebergarten-
system, ein Ende setzen. Und der Erfolg?

Mit seinen etwa ebenso vielen Menschen wie die USA
(165 Millionen) und 35 Millionen Menschen weniger als die
Sowjetunion steht die Européische Wirtschaftsgemeinschaft
als wirtschaftliche Macht an 3. Stelle in der Welt. Unsere
Schaubilder mégen dies deutlich machen.

Wenn das éde und unwahre Wort auftaucht vom Westen,
der keine Idee habe, so mu3 man fragen: wo gibt es heute
in der Weltpolitik eine positivere Idee als den Zusammen-
schluf3 von sechs Vélkern, die in den letzten Jahrhunderten
durch ihre Kriege untereinander nicht nur ihre eigene kleine
Welt, sondern das gesamte Weltgebéude bis zur Unkennt-
lichkeit zerstért haben? Wir haben in dieser Gemeinschaft
so viel damit zu tun, etwas fisreinander zu schaffen, daf3 das
Gegeneinander zuriickireten muf.

Die Anlage der Gebdudegruppe bildet die symbolische
Form eines ,E“. — Der nach Sidwesten gelegene Kinder-
garten ist eine kleine Abteilung fir sich. Er umfaft zwei
grofie Hauptréume, die durch breite Fenster erhellt sind.
Der eine ist fir die Allerkleinsten, der andere fir die Kinder
bestimmt, die im folgenden Jahr die Grundschule besuchen
sollen.

Neben dem Kindergarten befindet sich die Grundschule.
Da jeder Schiller einen berechtigten Anspruch darauf hat,
die Grundausbildung in seiner Muttersprache zu erhalten,
wurden fir den Unterricht in den Hauptféchern — Gram-
matik, Literatur, alte Sprachen und Mathematik — vier
Sprachabteilungen eingerichtet, in denen der Unterricht in
den vier Amtssprachen der vertragschlieBenden Teile, d. h.
auf deutsch, franzssisch, italienisch und niederléndisch, er-
teilt wird. Jeder Schiler muB daher von der Grundschule
an eine zweite Sprache der Gemeinschaft lernen, und zwar
entweder deutsch oder franzésisch. Diese Sprache, die mit
Hilfe der direkten Methode gelehrt wird — Gesang und
Spiel fur die Kleinsten — dient im héheren Unterricht als
Unterrichtssprache fiir bestimmte Féacher.

Die Regelung der Sprachenfolge in der Europdischen Schule
soll also das Gewicht gleichméBig verteilen: Sie rédumt der
Muttersprache der Schiiler den ihr gebihrenden Platz ein
und gibt ihm gleichzeitig ein Mittel in die Hand, sich mit
seinen Mitschillern zu versténdigen. Ein starres Mehrspra-
chensystem hdtte leicht zu einer verwirrenden Vielfalt ge-
fohrt. Dank der Einfohrung von zwei Unterrichtssprachen,
die der gegenseitigen Anndherung und dem geistigen Aus-
tausch dienen, bietet die gewdhlte Lésung tatséchlich die
notwendigen Voraussetzungen fur ein Gemeinschaftsleben,
das auf dem Grundsatz der Gleichheit und des guten Ein-
vernehmens beruht.

Die Daver der Ausbildung auf der Europdischen Schule
wurde auf finf Jahre for den Grundschulunterricht und
sieben Jahre fur den hoheren Schulunterricht festgesetzt.
Die Lehrpléne wurden von Vertretern der Unterrichtsbe-
hérden der sechs Lander ausgearbeitet. In Geschichte und
Erdkunde war die gegenseitige Abstimmung der Lehrpléne
und Unterrichtsmethoden besonders notwendig. Diese Auf-
gabe wurde einem Ausschuf3 von Historikern der sechs
Lander Ubertragen. Die Lehrpléne wurden so aufgestellt,
daB der Geschichte jedes Landes der ihr gebihrende Platz
eingerdumt, gleichzeitig aber den Schiilern die Méglichkeit
geboten wurde, in den ersten drei Jahren ein allgemeines
Bild von der geschichtlichen Verflechtung der Nationen so-
wie von der parallelen Entwicklung des Lebens ihrer Vélker
im Laufe der Zeiten zu gewinnen.

Zur Zeit wird der Geschichtsunterricht von einem Deutschen,
einem Franzosen, einem ltaliener, einem Luxemburger und
einem Hollénder erteilt. Jeder dieser Lehrer unterrichtet
eine Gruppe von Schijlern, in der zwei oder mehrere Natio-
nalitéten vertreten sind. Auf diese Weise ist der Lehrer ge-
zwungen, seinen Unterricht von vornherein so anzulegen,
daB er Uber die nationalen Grenzen hinausgeht. Die Lehrer
bereiten gemeinsam einen Leitfaden vor, der den Lehr-
plénen und dem Betrieb der Schule angepaft ist.

In diese Schule nun wurden fast sémtliche Kinder der in
Luxemburg wohnhaften Angehdrigen der verschiedenen
Staaten aufgenommen. Sie wird ebenso von den Séhnen
der italienischen Bauarbeiter, die die Schule gebaut haben,
wie von den Kindern der Diplomaten und der européischen
Beamten besucht. Inzwischen haben die beteiligten Lénder
diesem Unternehmen durch ein zwischen den beteiligten
Regierungen am 12. April 1957 abgeschlossenes Abkom-
men das Statut einer offentlichen Unterrichtsanstalt ver-
liehen, wéhrend durch das Zusatzabkommen vom 15. Juli
1957 mit der Einfihrung des Europdischen Reifezeugnisses
die Anerkennung des in der Europdischen Schule in Luxem-
burg erteilten Unterrichts geregelt wurde. Der am 15. Juli
1957 unterzeichnete Akt nun gibt jedem Inhaber des Euro-

pdischen Reifezeugnisses die Mdglichkeit, seine Studien an
einer oder mehreren Hochschulen der anderen Miiglied-
staaten fortzusetzen. Er &ffnet den friheren Schillern der
Europdischen Schule die Tore der wichtigsten européischen
Hochschulen und gestattet es ihnen, nachdem sie eine durch
den kulturellen Beitrag der EGKS-Staaten bereits berei-
cherte héhere Schulbildung erhalten haben, fir ihr Hoch-
schulstudium die bedeutendsten Gelehrten der Fakultat zu
wdhlen, in der sie sich ausbilden wollen. Sie werden dies
mit um so groBerem Nutzen tun, als sie bereits die erfor-
derlichen Sprachkenntnisse besitzen, um den Vorlesungen
zu folgen, und die notwendigen Erfahrungen erworben
haben, um aus einem Aufenthalt im Ausland und der Be-
rohrung mit Studierenden anderer Lénder alle Vorteile
geistiger und moralischer Art zu ziehen.

Auf diese Weise regelt die Einfohrung des Europdischen
Reifezeugnisses nicht nur die Anerkennung der in der Euro-
pdischen Schule vermittel
mehr auch den Weg frei,
europdischen Sinne zu e
zu verstérken und den
ihren Nachwuchs die U
ihren dltesten Traditionen

A den Oputen unserer Aibect

... zogen wir diesmal bis nach Frankreich und besuchten dort ein weltbekanntes
Unternehmen, mit dem uns nun seit Jahren gute geschdftliche und freundnach-
barliche Beziehungen verbinden, wie sie nur zwischen Partnern méglich sind,
die beide die Leistungen des anderen achten und schdtzen. Wir besuchten
Renault in Le Mans, wo in der groBen modernen Traktorenfabrik in Tausende
von Schleppern, die dann auf den Ackern der Welt arbeiten, als zuverldssiges

Herz unsere MWM-Diesel eingebaut werden.

Renault und Le Mans sind eine Reise wert!

Schon frih am Morgen wurde ich in meinem Hotel in Le
Mans durch wilde Schreie und Hupsignale aus dem Schlaf
gerissen. Mon Dieu, dachte ich schlaftrunken, es wird doch
nicht schon der sehr ehrenwerte Herr Nips sein, der mich
zum Besuch von Renault abholt ... Nein, es war noch nicht
Herr Nips, er sorgte wahrscheinlich noch in Paris fir die
guten Kontakte zwischen Renault und MWM; es war le
petit Jean, das Séhnchen des Hoteliers. In einem silber-
farbenen Miniatur-Rennwagen drehte das muntere Kndb-
lein seine Runden im Hotelhof unter meinem Fenster und
kréhte dabei sieghaft: ,Je suis Stirling Moss!” ,Du bist
nicht Stirling Moss, das As
unter den englischen Rennfah-
——nES rern, sondern ein enfant ter-
;ﬁk/ rible”, fihlte ich mich veran-
laf3t zu sagen. Aber alle Kin-
der in Frankreich waren so
schrecklich lebhaft.  Nachts
spat ins Bett und frihzeitig
raus — das mufite sie ja nervds
machen!Beim Frihstick fielen
mir dann die Rennwagen
SUCRE buchstéblich in die Kaffee-

tasse, denn sie waren auf der

/ Verpackung der Zuckerwirfel
RAFFINE nebst des grofien Aufdruckes

ai sLes 24 heures du Mans” ab-
i gebildet. Und das dritte Mal
an diesem Morgen stolperte
(EURE) ich dann Uber Rennwagen in

_u__ jeder Gréfle, Form und Farbe,

LES
Py

—
#

als ich die Schaufenster der Andenken- und der Spielzeug-
|laden in Le Mans betrachtete — kurz, es war einfach nicht
zu Uberhdren und zu Ubersehen, daB man in der Stadt
weilte, in der alljdhrlich das weltberihmte 24-Stunden-Ren-
nen stattfand!

Die beriihmt-beriichtigte Rennstrecke von Le Mans, auf der seit 1923 Auto-
rennen gefahren werden




Hier féhrt man eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 190 km/std. und etwa 300 km/std Spitze !

Einige Stunden spéter saflen wir im Wagen des Herrn Nips,
der die Interessen von MWM bei Renault vertritt und fir
reibungslose Zusammenarbeit sorgt, und befuhren die be-
kannte und berichtigte Rennstrecke, die Piste von Le Mans.
Auch Monsieur Compain, der Direktor des Traktoren-Wer-
kes von Renault, begleitete uns. ,Unsere Traktoren sind
zwar trotz des braven MWM-Diesels keine Rennwagen,
aber als Borger von Le Mans und Angehériger von Renault
sind natirlich Rennwagen mein Hobby!” meinte er in der
unnachahmlich scharmanten und lebhaften franzdsischen
Art. Als wir wissen wollten, was Renault an Autos herstellt,
wurde er noch lebhafter: ,Hier, unser Freund Monsieur
Nips féhrt den gréften und représentativsten Renault vom
Typ Transfluide/Fregate, da er fortwéhrend zwischen Paris,
Le Mans und Mannheim und einer Reihe von Konzes-
siondren im Ubrigen Frankreich, die fir Kontakte und Er-
fahrungen von grofier Bedeutung sind, unterwegs ist, also
lange Strecken féhrt.” ,Ja, hier sitzt man wie im 1. Klasse-
Abteil eines FT's”, mufiten wir bestétigen und waren be-
sonders beeindruckt von der Strafenlage, dem weichen
Fahren ohne jede Erschitterung, vom Komfort und dem
vollautomatischen Getriebe.

4Eine der bekanntesten Typen
von Renault ist die elegante
4tirige Dauphine, die Ubri-
gens auf 100 km nur 6 Itr Ben-
zin verbraucht. 1600 Stick rol-
len téglich vom FlieBband in
dem modernen Werk Flins bei
Paris, von dem kirzlich ein
Vizeprésident von Ford vor
einem  UnterausschuB des
amerikanischen Kongresses lobend sagte, es sei radikaler
automatisiert als sdmtliche Betriebe der amerikanischen
Automobilindustrie!-Dann folgt derrobuste, sehr populére
Renault 4 CV, von dem es nicht zu Unrecht heift: Une petite
place dans votre budget—une grande place dans votre vie..
Er kostet wenig Geld, bedeutet aber viel. Klein, aber oho!
Und dann natiirlich unser jingstes Kind, der Star unter den
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Renault-Sternen, ,La Floride’ — ein schnittiger Wagen, voll
Schick und Scharm! 1898 baute Renault sein erstes Auto-
mobil, und bis heute mehr als 3 Millionen Wagen ... Als
Kuriosum mdchte ich so nebenbei erwéhnen, daf3 die ersten
Taxis von Paris, London, Berlin und New York das Zeichen
Renault trugen!”

Unterdessen fegte der Wagen mit 130 Sachen um die Kur-
ven, die oftmals verzweifelte Ahnlichkeit mit Haarnadeln
hatten. ,Ein Kindertempo fir die Pistenfahrer von Le Mans,”
wurde uns erklart, ,hier féhrt man eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 190 km/std und mehr und ca. 300 km/std

Gegeniiber der grofien Tribinen befinden sich die Boxen der Wagen
und die Startmarken fir die Fahrer

Spitze! Sie kénnen sich vorstellen, dafB solch ein Hbllen-
tempo 24 Stunden ununterbrochen und mehr als 340 Runden
auf der 13 kilometerlangen Strecke — wdhrend der Nacht
wird die Strecke von Scheinwerfern erhellt — eine unge-
heure Zerreifiprobe fir Menschen und Material bedeutet.
Beim letzten Rennen fielen denn auch 40 von 53 Wagen aus
— obgleich die besten Fahrer und die besten Wagen aus
aller Welt dabei waren. Selbstversténdlich wechseln die
Fahrer: mehr als 6 Stunden darf keiner ununterbrochen
hintereinander fahren und insgesamt nicht mehr als 18 Stun-
den. Und wenn die Fahrer nicht in jeder Beziehung topfit
sind — es handelt sich sowieso nur um routinierte Werks-
oder Privatfahrer — halten sie diese Strapazen nicht durch
und geben auf.”

LJAufgepaBt!” rief Monsieur
Compain, ,Jetzt kommt das
berthmte Maison Blanche.
Dort gibt's regelmé&Big die
meisten Unfélle!” Und beim
Hinsehen konntenwir auch die
Stellen in der Schutzumran-
dung ausmachen, an die Wa-
gendagegengerast waren, ja,
sichbuchstéblich hineingefres-
sen hatten ... SchlieBlich kamen wir auch zu den grofien
Tribinen, vor denen sich die Boxen der Wagen und auf der
anderen Seite die Startmarken fir die Fahrer befinden.
Diese missen dort warten, bis das Startzeichen ertént und
dann wie die Wilden zu ihren Maschinen laufen, sich hinein-

An diesem Tag explodierte ein Mercedes-R gen in der Luft.
90 Zuschauer fanden den Tod.

schwingen — und los geht die Jagd, Kurve um Kurve, bis
endlich nach 24 Stunden das Ziel winkt. Immer aber féhrt
der Tod mit, und nicht jedem winkt das Ziel. Das bezeugt
eine kleine, schlichte Tafel mit dem Datum 11. Juni 1955.
4An diesem Tage”, erzdhlt Monsieur Compain, ,raste ein
Mercedes-Wagen in die dichtgedréingte Zuschauermenge
und explodierte. Es gab 90 Tote und viele Verletzte. Das
Rennen ging weiter, nur Mercedes zog seine Wagen zu-
rock ..." ,Wir verstehen nicht ganz, weshalb man trotz
dieses entsetzlichen Unglicks das Rennen nicht sofort ab-
gebrochen hat2” ,Nun, ich war mit dabei”, antwortete
Herr Compain, ,ich saf3 auf der Tribiine, aber der Lérm der
Explosion ging véllig unter im Heulen der voriberrasenden
Wagen. Ich und auch die meisten anderen Menschen be-
merkten absolut nichts. Hatte man das Ungliick sofort be-
kanntgegeben, wdre unweigerlich eine Panik ausge-
brochen, und man hétte die vielen Verwundeten nicht so-

fort wegschaffen kénnen — es war klilger, weiterzufahren.
Heute hat man die StraBe und die Maver an dem Unfallort
so umgebaut, daB sich solch ein Ungliick nicht wiederholen
kann. Es war die gréfite Katastrophe seit 1923, seit man
hier in Le Mans Rennen féhri. — Doch wenden wir uns
statt der Uberzichieten Rennwagen lieber unseren soliden
Traktoren zul”
Gesagt—getan. AlsbaldlieBen
wir die Piste und dann die
Stadt hinter uns und fuhren
vorbei an dem grofien
Schwimmbad und den Sport- .
platzen der Renault-Werke,

voriber an der modernen .
Werkskantine auf das Gelén-

de der Traktoren-Fabrik. Auf

Uber 30000 gm verteilen sich

die hochmodernen Werkstétten und Biiros. Uber 8000 Men-
schen arbeiten dort, wovon 900 direkt und etwa 2600 in-
direkt mit dem Traktorenbau beschéftigt sind. Wir rollten
die von Griinanlagen umsédumten Werkstrafien entlang, bis
wir vor dem imposanten, blendend weiflen Verwaltungsge-
bé&ude mit der Inschrift ,Renault — Regie Nationale” hielten.
Unser Rundgang begann. Monsieur Compain erklérte:
,, ... und hier, vor dem Verwaltungsgebéude, sehen Sie eine
besondere Naturschénheit: den ersten der zwei Bananen-
b&ume von Renault in Le Mans. Ja, wir haben sogar im
vorigen Jahr drei Bananen geerntet. Wenn unsere Trak-
toren allerdings so langsam gedeihen wirden, war's
schlimm ... Stattdessen aber rollt alle 5 Minuten ein Traktor
vom Band — und 100 Traktoren sind unsere Tagesleistung.
Wenn Sie sich aber ein richtiges Bild von der Leistungskraft
der gesamten Renault-Werke, von denen ja die Traktoren-
Fabrik nur ein Teil ist, machen wollen, so missen Sie sich
jetzt wohl oder Ubel einige Zahlen anhdrenundvergleichen:
Im Jahre 1945 betrug die gesamte Fahrzeugproduktion ein-
schlieBlich der Traktoren bei einem Personalstand von
28 620 Mitarbeitern 12177 Stiick, im Jahre 1957 aber bereits

Schénheit und Scharm in einer Traktorenfabrik — das gibt's wohl nurin
Frankreich !




336 219 Stiick bei 59 654 Mitarbeitern — und heute sind es
400 000 Fahrzeuge pro Jahr und 62000 Mitarbeiter. Alle
18 Sekunden verl&Bt jetzt ein neuver Renault das FlieB-

band ... Doch wie sagt Maitre Goethe in seinem Faust:
,Grau, Freund, ist alle Theorie und griin des Lebens golde-
ner Baum’ — allons, mes amies, begeben wir uns in die

Produktion!” Noch an den letzten Zahlen kritzelnd folgten
wir Monsieur Compain, der so gar nicht dem heute viel
kopierten Leitbild des amerikanischen Managers &hnelt,
sondern der ein erfahrener Fachmann und Menschenfihrer
ist, aber vor allem ein Mann voll von jenem Esprit, der die
Franzosen zu so gldnzenden Rednern und unterhaltsamen
Gesellschaftern macht.

,Voila”, sagte er und wies mit grofler Geste auf einen in
den Renaultschen Hausfarben prangenden ziegelroten Last-
zug, der soeben in eine der langgestreckten Hallen hinein-
fuhr, ,dort kommen ja gerade die Liebesgaben unserer
Freunde aus Mannheim! 18 Stunden féhrt so ein Lastzug
von Mannheim nach Le Mans”! Der Fahrer des Lkw, ein
freundlicher, wohlbeleibter Pariser, kletterte gerade heraus
und zindete sich eine Galloise an - eine der schwarzen
Zigaretten, die man bei uns gern als ,Lungentorpedos’ be-
zeichnet. Wahrenddessen kamen Arbeiter und hievten mit
avtomatischen Entladevorrichtungen in kirzester Zeit die
Motoren vom Wagen. Qualitét wird bei Renault grof3 ge-
schrieben, und so prifen Kontrolleure mit Detektivaugen,
was Uberhaupt nur zu prifen ist. Bis jetzt fielen die Kon-
trollen aber stets zur Zufriedenheit aus. Nun konnte also

ein neuer wichtiger Abschnitt im Leben des MWM-Diesels
beginnen. — Wir aber machten uns auf den Weg, um von
Halle zu Halle den Werdegang der Traktoren zu verfolgen,
bis zu dem wichtigen Augenblick, wo ihnen, die bis dahin
ja nur tote Wesen aus Stahl und Eisen waren, die sich nicht
aus eigener Kraft fortbewegen kénnen und deshalb auf
dem Band von einer Station ihres Produktionsweges zur
anderen beférdert werden, das lebendige Herz, unser
MWM:-Diesel, eingesetzt wurde.

Alles stellt Renault im eigenen Traktorenwerk selbst her,
Getriebe, Achse und Differential, Réder, bis auf die Be-
reifung usw., und Monsieur Compain konnte mit berechtig-
tem Stolz alle die hochmodernen Transfer-Maschinen und
StraBen zeigen, in denen fast véllig automatisiert die
Rumpfteile des Traktors hergestellt werden. Sogar die Mon-
tage der Einzelteile wird an FlieBbéndern vorgenommen.
Uberall gaben uns die freundlichen Arbeiter — zumeist mit
schwarzen verwegenen Baskenmitzen bekleidet, — Aus-
kunft, und betrachteten wohlwollend das weibliche Wesen,
das da in ihre Ménnerwelt hereingeschneit kam — und als
ich meinen Perlonstrumpf an einer unh&flichen Werkzeug-
maschine verletzte, sprangen sofort einige Kavaliere hin-
zu, die den Schaden durch Handauflegen heilen wollten . ..
Von einigen Zurufen begleitet, die mir Monsieur Compain
schmunzelnd vergaf3 zu Ubersetzen, besichtigten wir das
Werk.

Die Freundlichkeit, die uns als MWM'ler iberall begegnete,
war getragen von einer aufBerordentlichen Herzlichkeit, die

Ein MWM-Motor auf dem Weg von der Lagerhalle zum FlieBband

lle 5 Minuten verldBt ein Renault-Schlepper das FlieBband

nur noch wenig mit der oft allzu niichternen Atmosphére
rein geschéftlicher Verbindungen zu tun hat. Ich gewann
durchaus den Eindruck, daf3 diese gut bezahlten, freund-
lichen und intelligenten Renault-Arbeiter wohl mit zur Elite
der franzdsischen Arbeiterschaft Gberhaupt gehéren.

Als wir schlieBlich nach einer verwirrenden Vielfalt von
Eindricken, von denen ich einige versuchte, im Foto fest-
zuhalten, wieder hinaus in das helle Licht des Tages traten,
sahen wir auf einem riesigen Feld viele Hunderte von fer-
tigen Traktoren. Sie standen dort wie eine méchtige tech-
nische Armee der Arbeit, die in der Reserve auf ihren Ein-
satzbefehl wartete. Viele von ihnen sind fir den Export in
auBerfranzésische Lander bestimmf. Renault-Traktoren mit
MWM-Motoren laufen u. a. in Kanada und Madagaskar, in
Stdamerika und Ostasien — sogar in der zentralen und sid-
lichen Sahara. Sie werden bald in allen Landern der Erde
vertreten sein.

Wir aber verlieBen das Traktorenwerk von Renault mit der
Genugtuung, daf3 die Uber 100000 Zylindereinheiten, die
von Mannheim bislang hierher den Weg gefunden haben,
mehr als alle schénen Worte vom guten Geist einer Zu-
sammenarbeit zwischen dem grofien franzésischen Nach-
barn und uns Zeugnis ablegen. Es ist wie ein Symbol fir die
Zukunft dieses von soviel wahnwitzigen Kriegen heimge-
suchten Europas, dafl heute die geiibten Hénde hochquali-
fizierter franzésischer Facharbeiter bei Renault einen MWM-
Diesel aus Deutschland in den Traktor einsetzen, der den
Boden Frankreichs pfligt, damit er Ernte trage. ..

MWM - RENAULT - MWM + RENAULT - MWM - RENAULT - MWM * RENAULT - MWM * RENAULT - MWM - RENAULT - MWM
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ist bereits am Fahrg

Und w einen in Le Mans, der Industriestadt,

mobils 1 meisten Uberraschte, ist die Tatsache

sehen Stadt der Kunst ist mit herrlichen K
schénste die Cathédrale Saint-Julien ist, und préchtig
Aber noch nicht mit, Le Mans wird auch aus
Wiege der Flugze lenn in Hunaudiéres, nahe b
r erste Flug des Amerikaners Wilbur Wright statt. Am 8. A
1908 hielt er sich mit seinem primitiven Doppeldecker 1 Minute und
45 Sekunden in der Luft. Ein Denkmal unmittelbar neben der ehrwirdigen

Kathedrale erinnert an diesen historischen Augenblick

MWM - RENAULT - MWM : RENAULT - MWM - RENAULT -

MWM




Das Frachschiff M. S. ,,Virgilia®.

Es hat drei MWM-Motoren

RH 230 S zur Stromerzeugung

und zusdtzlich

ein Noistromaggregat RH 518 Z cn Bord.
AuBerdem befindet sich

in einem Rettungsboot ein AKD 11 Z.

Der junge Heinz Steimann, einst MWM-Lehrling, fuhr
als Assistent acht Monate auf dem Frachtschiff M. S.,,Vir-
gilia”, um dort unter anderem bei den Uberholungsarbei-
ten der drei RH 230 S-Aggregate mitzuhelfen. — Wieder
nach Old Germany zuriickgekehrt, berichtete er uns von
seiner Tdtigkeit auf hoher See.

gin RH 230 S wica isechote

Der RH 230 S, der mir wéhrend meiner Lehrzeit auf dem
Prifstand so groB und méchtig vorkam, ist im Maschinen-
raum des modernen 5000-t-Frachtschiffes M. S. ,Virgilia”
neben den beiden Henschel-Hauptmaschinen von je 2000 PS
zu einem kleinen Hilfsdiesel geworden. Drei von unseren
MWM-Motoren stehen auf Steuerbordseite des Schiffes. Sie
treiben die drei dazugeh&rigen 400-V-Drehstromgenerato-
ren an.

Auf See wird meist nur ein Aggregat gebraucht — im Hafen
dagegen, wenn die Ladekréne arbeiten oder auf Revier-
fahrt, wenn bei langsamer Drehzahl der Hauptmaschinen
zusdtzlich Schmier- und Kihlpumpen laufen, missen zwei
Motoren in Betrieb sein. Der dritte dient als Reserve- und
Austauschmotor.

Alle 6-8 Monate werden die Hilfsdiesel griindlich nachge-
sehen, um unliebsame Uberraschungen wie Kolbenfresser,
Lagerfresser, Kontaktkorrosionen und anderes zu vermei-
den. Dem 2. Ingenieur, dem die Leitung der Uberholarbei-
ten obliegt, helfen zwei Assistenten, zwei Schmierer und
zwei Reiniger. Durchschnittlich sind finf Ménner beschéf-
tigt, wéhrend die anderen Freiwache haben.

Es ist eine schéne Sache, an einem ausgereiften Motor zu
arbeiten, dessen Lebensdauer durch die Art der gesamten
Anlage wie Kraftstoff- und Olseparierung (Reinigen durch
Schleudern in einer mit 7000 UpM rotierenden Trommel,
Anfahren beim vorgewdrmten Kihlwasser und nicht zuletzt
durch sorgféltige, fachménnische Pflege verlédngert wurde.
Jedesmal ist man erfreut und stolz zugleich, wenn sich der
Kolben in einem sauberen Hemd présentiert, wenn die Blei-
bronzelaufschicht der Lager, die so weich ist, da man sie
mit einem Fingernagel ritzen kann, nur ganz kleine Rief-
chen zeigt (wie sie durch den Abrieb nie ganz vermeidbar
sind), und wenn die Ventile so sauber sind, daB man nur
eine geringe durch die Hitze bedingte Verfdrbung, aber
kaum Verbrennungsriickstéinde an ihnen feststellen kann.
Die Zylinderdeckel werden aufgereiht vor dem gut 5 m lan-
gen Schaltschrank und der Reihe nach gereinigt, die Ventile
neu eingeschliffen und die Disen berholt. Die Kolben wer-
den nacheinander herausgenommen und nach dem S&ubern
sofort wieder in ihre Laufbiichsen eingesetzt, denn es gibt
nicht allzu viel'Bewegungsfreiheit im Maschinenraum. Hier
héngt es von der Kameradschaft ab, ob alles reibungslos
und sicher verléuft. Ein einziger Stérenfried kann einem das
Leben an Bord zur Qual machen. Deshalb wird von jedem
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Maschinisten Toleranz, GroBmut, Flei3 und Ausdauer er-
wartet.

Unangenehm wird das Arbeiten bei aufkommendem Sturm.
Dagibt es nur eins: die lose umherliegenden Teile so schnell
wie méglich festzurren — wie der Seemann sagt — und dann
arbeiten wie ein Pferd, damit die leidige Seekrankheit
einen nicht Uberkommt: Schmierdl-, Brennstoff- und Luft-
filter reinigen; Dusen in der dafir vorgesehenen Vorrich-
tung prifen; Lager versplinten; Kurbelgehduse und Wanne
schneeweif3 waschen; Prifen und Anbauen sémtlicher Lei-
tungen, Manometer und des Tachometers; Reinigen und
Prifen des Olkuhlers und vieles andere mehr. ..

Wenn dann spdter das Kipphebelspiel neu eingestellt und
die Lagerlose gemessen ist und unser Motor mit frischem
Ol im Tank wieder sein vertrautes Brummen horen laft,
dann wei jeder von uns, daB3 dieser Motor nun wieder
nach wie vor zuverldssig arbeiten wird.

Dem Motor wird griindlich in die Eingeweide geschaut. Im Hintergrund ist
etwa die Hdlfte des siebenteiligen Siemens-Schaltschrankes zu sehen, von
dem aus die Stromversorgung des ganzen Schiffes gestevert wird.

VON DENGEHEIMENTY N EN

Viele Menschen werden von einem Tyrannen beherrscht,
der im Dunkeln ihres UnterbewuBtseins hockt und von dort
aus die Verhaltungsweisen diktiert. Der Mensch selbst weif3
zumeist nichts von der Existenz dieses Tyrannen. Selbst
wenn er den ,Héhlenbewohner” in sich mit dem Schein-
werfer eines wachen BewuBtseins anstrahlt und erkennt,
kann er sich doch nur schwer von dessen Krakenarmen, an
denen Saugnépfe sitzen, befreien. Und da dieser Kampf
gegen die tyrannischen Minderwertigkeitskomplexe so hart
und langwierig ist und man sein Brot verdienen mufl —
also wenig Zeit zur Selbstbeobachtung hat — ist der
Mensch leicht geneigt, die Auseinandersetzung aufzugeben
oder aufzuschieben oder zu glauben, daf3 er die nun einmal
erkannten Tyrannen doch unterdriicken kénnte. Aber diese
Minderwertigkeitskomplexe sind unheimlich fest verankert,
und sie verlangen wie jede Krankheit — und sie sind ja ein
seelisches Leiden — nach der Behandlung durch den Arzt. Es
ist besonders wichtig, Uber sich selbst Bescheid zu wissen,
wenn man andere anleiten und fohren und mit ihnen aus-
kommen will. Man muB versuchen, den Tyrannen auf die
Spur zu kommen, und das ist nur méglich, wenn man weif3,
wie sich Minderwertigkeitskomplexe offenbaren.

Der Minderwertigkeitskomplex ist die starke und beharrliche Spannung,
die aus einer etwas krankhaften Gefihlshaltung eines Menschen gegen-
Uber seinem Unvermégen besteht, eine befriedigende, direkte Anpassung
an die Umwelt zu vollziehen; zurickzufihren ist diese Spannung auf
einen empfundenen Mangel in der kérperlichen oder seelischen Aus-
ristung des Menschen. (Gordon W. Allport.)

In einem Betrieb ist ein Meister beschéftigt. Ein guter Fach-
mann — aber leider bei Auseinandersetzungen ein schlech-
ter Gespréchspartner. Er wird schnell laut und unsachlich,
er versucht, den anderen zu Uberschreien. Da er von Natur
aus klein gewachsen ist und im Betrieb zumeist von gréfie-
ren umgeben wird, trégt er wegen seiner kleinen Statur ein
tiefes Minderwertigkeitsgefiihl in sich. Er mdchte gerne
gréfer wirken. Er meint, daf3 alle Welt auf ihn etwas ge-
ringschétzig herabblicke. So schreit er denn, um seine Be-
deutung zu demonstrieren. Er wirkt so wie ein sich auf-
plusternder Hahn — eher komisch als eindrucksvoll. Wenn
er sich mit dem ihm von der Natur gegebenen Kérper ab-
finden und erkennen wirde, da3 Wuchs Gberhaupt nichts
mit Geist und nur wenig mit dem Wert eines Menschen,
mit seiner Persénlichkeit zu tun hat, so wére ihm bereits
geholfen. Aber schon in seiner Kindheit wurde er wegen
seines Wuchses gehénselt, und. so sitzt das Ubel tief in ihm
und der erwachsene, wertvolle Mensch wird von ihm be-
herrscht. Er leidet daran, und andere natirlich mit ihm
und durch ihn.

In einer leitenden Stellung innerhalb eines Modehauses
arbeitet eine Dame. Sie wird von den Vorgesetzten ge-
schatzt — bei ihren eigenen Mitarbeitern ist sie unbeliebt.
Sie findet nie den richtigen Ton, und man halt sie fir hoch-
mitig — was sie nicht ist. Sie tréigt nur eine Maske, die sie
schitzen soll.

Wieder liegt der Grund sehr tief. Die Betreffende stammt
aus einfachen Verhdltnissen und muBte sich von unten her-
aufarbeiten. Dabei hatte sie keine Zeit, ihre Allgemeinbil-
dung zu vervollkommnen — das Fachwissen ging vor. Nun
ist sie aber in einer Position, in der gute Allgemeinbildung
selbstverstdndlich ist — sie fohlt jetzt peinlich diese Licke,
mdchte sie aber vor ihren Mitarbeitern und Untergebenen

verbergen. Dieses Gefihl der Minderwertigkeit macht ihr,
obwohl sie tiichtig und erfolgreich ist, schwer zu schaffen.
Es veranlaBt sie, das Visier herunterzulassen. Sie spielt die
Unnahbare — aus Angst. Dabei kdnnte sie sich bei ihrem
persénlichen Format ruhig einige Schwéchen leisten, sie
wirden ihrem Ansehen nicht schaden, ja, sie liebenswerter
machen. So aber will sie unfehlbar erscheinen, wo doch
niemand unfehlbar ist — und erzielt eine negative Wir-
kung. Sie wird unbeliebt, wo sie doch nach Liebe und An-
erkennung hungert. ..

Ein Ingenieur, allseits anerkannt, leidet darunter, daf er
bei Gespréchen mit Kunden oder Vorgesetzten fast regel-
méBig aufféllig errdtet. Er glaubt, daf3 seine Gesprdchs-
partner sein Erréten als Zeichen eines schlechten Gewissens
oderzumindest einer gewissen Unsicherheit nehmen miten..
Er versucht seit Jahren, dieses Erroten zu bekémpfen — aber
ohne Erfolg. Bis ihm endlich ein Arzt hilft. Es stellt sich
heraus, daf3 der Ingenieur als Kind sehr unter einem stren-
gen und harten Vater zu leiden hatte, der ihn aus erziehe-
rischen Griinden oft vor Verwandten und Bekannten wegen
kleiner Fehler und Stinden &ffentlich blofstellte. Dem Kind
waren diese ,Schauprozesse” so peinlich, daf} es errotete
und sich die Furcht davor tief in seinem Innern festsetzte.

Als der Psychotherapeut im Verlauf mehrerer Sitzungen
diese Tatsachen aus dem UnterbewuBtsein des Leidenden
ans Licht gehoben und ihm bewuBt gemacht hatte, war ein
Weg zur Heilung aufgezeigt. AuBerdem erklarte der Inge-
nieur, stets vor Besprechungen mit wichtigen Leuten von
Angstvorstellungen befallen zu sein: alles in ihm wirde
sich dann zusammenkrampfen und besonders, wenn er mit
Kraft gegen das Errdten ankdmpfen wirde. Der Arzt gab
ihm den Rat, nicht mehr dagegen anzukdmpfen, sondern
es ruhig und gelassen hinzunehmen und sich nicht zu weh-
ren. Nicht Verkrampfung, sondern Entspannung sei das
beste Schutzmittel. Der Ingenieur handelt danach, und es
gelang ihm im Laufe von Jahren auf Grund seiner neuen
Einstellung und viel Geduld, den Sieg Uber seinen inneren
Feind davonzutragen. Er ist auch heute noch kein ganz
freier Mensch, aber er kennt seinen tyrannischen Gegner
und firchtet seine Macht nicht mehr. Und wenn der Tyrann
Minderwertigkeitskomplex, der sich von der Furcht der
Menschen erndhrt, auf halbe Kost gesetzt wird, magert er
ab und stirbt schlieBlich den Hungertod.

Es wére noch viel zu schreiben Uber Minderwertigkeitskom-
plexe, und wir werden dies bei Gelegenheit auch tun, denn
diese geheimen Tyrannen beherrschen ein gréferes und
wertvolleres Reich als alle Diktatoren der Welt, und sie
sind eine gefahrlichere Bedrohung der Freiheit als diese,
denn sie regieren lautlos und oftmals getarnt und maskiert
im Innern der Menschen und beeinflussen Gedanken und
Handlungen. (Denken wir nur einmal daran, wie unheilvoll
z. B. die Minderwertigkeitskomplexe von Staatsménnern
sich in ihren politischen Handlungen ausdriicken kénnen.)
CEmEm————

Die Erringung der inneren Freiheit setzt den Menschen in
die Lage, die duBere Freiheit sinnvoll zu nutzen. Weder
die eine noch die andere Freiheit aber ist ein Geschenk
der Gotter — beide missen miohsam erarbeitet werden.
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GrifgesGliick in kleiner Wobnung
-

Am 4. Juli wurden die 20 Wohnungen des neuen Hauses Kantstrafie 23 a und
23 b bezogen. 3 Zimmer, Bad und Kiche mit einem Durchschnitt von 77 qm und
einem Mietpreis, der bei DM 1.35 pro Quadratmeter liegt, sind nun jeweils fir
eine Familie ein neves Heim. Durch diesen Neubau von 20 Wohnungen war es
nach Erfassen der freigewordenen alten Wohnungen méglich, insgesamt

30 Familien unterzubringen.

An einem schénen Tag im Juli machte ich mich auf den
Weg zur Kantstrafle 23. Ich wollte es dem Schicksal iber-
lassen, wer mir die Tor zu seiner Wohnung 6ffnen und mich
zu einer kurzen Besichtigung einladen wirde und driickte
auf einen der zehn Klingelknépfe an der Haustir. Ich
brauchte das Summen des elektrischen Offners nicht erst
abzuwarten, denn die Tir stand offen. Das Treppenhaus
war wist und leer — es war das eines Neubaus, der erst
vor 14 Tagen bezogen wurde: zwischen Farbeimern han-
tierten Handwerker in dem Bemihen, nochmals auszubes-
sern, was beim Einzug durch Kichenbifett und Kleider-
schrank beschadigt wurde und sodann dem Ganzen einen
hibschen Anstrich zu geben.

Die Hausfrau, die mich empfing, war klein mit lebhaften
dunklen Augen. Sie schien Uber meinen Besuch nicht be-
stirzt — nein, offensichtlich machte es ihr Spaf3, jemanden
ihre nagelneve Wohnung ansehen und bewundern zu
lassen. Ich trat ein und bemerkte sofort, daf3 hier alles neu
war, nicht nur die Wohnung selbst, sondern auch die Mé-
bel. Es war, als blicke man in das Schaufenster eines Mébel-
geschéifts . ..

Die Hausfrau bat mich ins Wohnzimmer. Ich wagte fast
nicht, einzutreten. Hétten dort Filzpantoffeln gestanden —
ich hatte sie mit Erleichterung Ubergestreift, um nur keine
Spuren zu hinterlassen. Der ParkettfuBboden glénzte wie
ein Spiegel, die Gardinen vor dem grofien breiten Fenster
hatten sich noch nicht gelegt und bauschten sich widerspen-
stig ins Zimmer. Links der dunkle Bicherschrank (auf dem
natirlich kein Stéubchen zu sehen warl) und gegeniber das
neve Sofa (auch als Géstebett zu benutzen), ein kleiner
Tisch und vier Sessel. Das Radio, vorgestern erworben,
brachte eine Unterhaltungssendung fir die Hausfrau. Und
der Teppich! Grof3 und bunt verlieh er dem Raum Wérme
und Gemitlichkeit. Hétten nicht eine Néharbeit und das
Nahkéastchen der Hausfrau am Tisch darauf hingewiesen,
daB der Raum wirklich bewohnt wurde — man hétte sich
auf einer Ausstellung glauben kénnen!

Das einzig bislang Ungeschmiickte waren die Wénde. Erst
in einer Woche — so wurde mir berichtet — sollte als Ge-
schenk ein Olgemdlde eintreffen. Eine Gebirgslandschaft
wohl2 Nein, ein Schiff auf einem windgepeitschten Meer
oder &hnliches. Nun, ich hatte dafir Verstandnis, dafl man
den Spender weder zur Eile dréngen noch besondere
Woiinsche dufBern dirfe — dafir bekam man das Gemaélde
schlieBlich geschenkt!

Die Hausfrau wollte mich zu einem Té&fichen Kaffee ein-
laden und begab sich iber den Flur in die Kiiche. Ich folgte
ihr und betrachtete mit Kennerblick das kleine Paradies:
an einer Wand als eine breite weifle Front, die jedes Haus-
frauenherz héher schlagen 1&f3t, der Spiltisch mit zwei
Becken, ein Arbeitstischchen, der 3lammige Gasherd und
ein Kohlenherd — alles eingebaut und zur Wohnung dazu-
gehdrig. Gegeniber der Kichenschrank und am Fenster
ein EBtisch mit vier Stihlen. Auf einer bunten Decke eine
Vase mit Blumen und ein Tierbild an der Wand. Alles
blitzte nur so, und man hétte von dem Kiblerschen Kunst-
stoffboden essen kdnnen.

Waéhrend das Kaffeewasser siedete, durfte ich noch einen
Blick in das Schlafzimmer, das Zimmer der Tochter und in
das kleine Bad werfen. Natirlich fehlte hier und dort noch
etwas, aber wer konnte schon eine vollsténdige M&belein-
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richtung fir eine 3-Zimmer-Wohnung in so kurzer Zeit be-
schaffen? Denn der Einzugstermin lag tatscchlich friher,
als man erwartet hatte.

Beim Kaffeestindchen lie3 ich mir die néheren Umsténde
erzéhlen, die dazu gefihrt hatten, daf3 gerade dieser Fa-
milie eine unserer Werkswohnungen zugedacht wurde:
+Wir wohnten in der Provinz, 200 km auf3erhalb von Min-
chen. Die beruflichen Méglichkeiten waren fir meinen
Mann dort denkbar schlecht, so daf3 er vor einigen Jahren
nach Minchen zog. Meine Tochter und ich blieben zuriick.
Mein Mann suchte sich seine Stellung bei der Sidbremse
und ein armseliges kleines Zimmer, das wenig kostete, denn
er wollte uns doch méglichst an allen Wochenenden be-
suchen. Freitag abends um 6 Uhr fuhr er regelmdBig von
Minchen ab und kam um Mitternacht bei uns an. Fast
6 Stunden brauchte er mit vielem Umsteigen in den Bummel-
ziigen! Und am Sonntag nachmittag fuhr er wieder ab. Und
das vier Jahre lang!

Die Hduser in der KantstraBe erhielten einen besonders schénen Schmuck
Der bekannte Minchner Kunstmaler und Kupferstecher Sepp Frank schuf
dieses Mosaik ,,Genoveva’’, das nun die Fassade des Quergebdudes ziert

Von Sepp Frank stammt auch das Glasgemdlde im Treppenhaus des Neu-
baus der Knorr-Bremse auf dem Werksgelédnde sowie das FuBboden-Mosaik
aus farbigem Marmor in der Kantine

Natirlich wollte er eine Wohnung fir uns finden — aber
wer soll denn diese Mieten und die Zuschisse bezahlen?
Ich hatte eigentlich die Hoffnung schon ganz aufgegeben,
daB wir jemals wieder ein richtiges Familienleben fihren
wiirden. Und dann pldtzlich diese Uberraschung mit der
Werkswohnung! Ich konnte es kaum fassen ... Ja, fir uns
drei beginnt wirklich ein neues Leben, hier in Minchen, in
der Néhe der Sidbremse!”

Mégen es glickliche Jahre werden fir alle Mieter in der
Kantstrafe!

Foto: Klaus Meier-Uhde, Bavaria

TVie kompostiere ich?

DAS GEHEIMNIS
EINER GUTEN HUMUSERDE

Der Garten oder das Blumenfenster ist
schonbeivielenzueinem Hobby gewor-
den. Die Pflanze bringt uns aber erst
dann die richtige Freude, wenn sie gut
gedeiht und frei von Krankheiten ist.
Die Ursachen der Krankheiten zu finden
oder sie zu erkennen, ist oft sehr schwer,
zumal die Fach- oder Spezialkenntnisse
nicht immer dazu ausreichen. Man sollte
deshalb in erster Linie bestrebt sein,
im Garten oder im Blumentopf einen
gesunden Boden zu schaffen, denn ein
gesunder Boden gibt den vielen Milli-
onen Bakterien die Méglichkeit, sich zu
erhalten und zu vermehren. Sie sind
diejenigen im Boden, die die Abwehr-
stoffe gegen viele Krankheiten und die
Aufbaustoffe fir das Gedeihen unserer
Pflanzen produzieren. Deshalb soll das
Problem ,Was kann ich tun, um meinen
Boden gesund zu erhalten” hier einmal
grindlich besprochen werden.
Grundsdtzlich sei gesagt, daB als Din-
gung kein frischer Mist verwendet wer-
den darf. Wenn man Dung zur Verfu-
gung hat, soll er stets im gut verrotteten
oder kompostierten Zustand verarbeitet
werden.

Uber die Zubereitung eines guten Kom-
postes besteht vielfach gréfte Unklar-
heit, und seine Wichtigkeit gerade auch
im kleinen Garten wird nicht immer voll
erkannt. Deshalb sollen hier einige An-
leitungen zu seiner Herstellung gegeben
werden:

In einer abgelegenen aber gut zugdng-
lichen Ecke des Gartens, im Halbschat-
ten von Baumkronen und im Windschutz

von Strauchwerk, bereitet man eine
flache Mulde von etwa 2 m Breite und
beliebiger Lénge. Bei Sanduntergrund
wird diese mit einer diinnen Lehmschicht
ausgelegt, damit keine Ndhrstoffe ver-
sickern; bei Lehmboden breitet man
eine Sand- oder Kiesschicht aus, um
eine bessere Durchliftung zu erreichen.
Auf dieser Unterlage werden dann Un-
kraut, Fallaub, Speiseabfélle, Gras,
Holz und auch in geringen Mengen Bri-
kettasche usw. in einer ca. 20 cm starken
Schicht ausgebreitet und mit Dingekalk
eingepudert. Darlber streut man eine
ca. 3-5 cm starke Erdlage, die mit einer
Forke gut zwischen die ausgebreiteten
Massen gebracht wird. Dariber kom-
men dann wieder 20 cm Abfélle, Kalk,
Erde usw., bis eine Hohe von etwa 1,0
bis 1,5 m erreicht ist.
Trockene Bestandteile missen ange-
feuchtet werden. Der Kalk dient zur Be-
schleunigung der Verrottung und zur
Bindung schédlicher Sduren, die bei den
Zersetzungsvorgéngen entstehen und
das Bakterienleben schwer schéddigen.
Auch Abortdiinger und Jauche kénnen
dem Komposthaufen zugefhrt werden,
doch soll man sich an ein gewisses Maf3
halten, damit keine Verbrennung vor
sich geht und der Vorgang der Verrot-
tung nicht gestért wird. Die Seiten des
Haufens werden schrég angelegt, so
dafB die obere Breite ca. 50 cm betrdgt.
Wdéhrend der Kompostierung ist auf Er-
haltung genigender Feuchtigkeit zu
achten; man Uberziehe deshalb am
zweckmdfBigsten den Haufen mit einem
Erdmantel. Wdhrend des Entstehens
des Kompostes deckt man den Haufen
am besten mit Laub oder Stroh ab, um
ihn vor Temperaturschwankungen oder
Austrocknung zu schitzen. Die Feuch-
tigkeit wird von gewissen Gruppen von
Bakterien und Pilzen fur ihre Zerset-
zungsarbeiten bendtigt; auch die Re-
genwirmer gehéren selbstversténdlich
dazu. Zuviel Nésse ist wiederum ein
Ubel, da dann unerwinschte Féulnis
eintritt, die statt einer gut riechenden
Humuserde eine belriechende und
schmierige Masse entstehen lafBt. Um
nun fir die Kleinlebewesen den notwen-
digen Sauerstoff zu erhalten, stéBt man
senkrecht Lécher in den Komposthau-
fen, wobei der Haufen selbst nicht be-
treten werden darf.
Wenn nun diese Arbeiten sorgfiltig
ausgefihrt sind und die notwendige
Temperatur erreicht ist (ca. 60° C), kann
nach 3 Wochen der Haufen das erste
Mal umgesetzt werden. — Er wird gleich
daneben wieder aufgesetzt, wobei dar-
auf zu achten ist, daf3 die bisher innen
gelagerten Massen nach auflen kom-
men und umgekehrt. Nun kommt wie-
derum eine Abdeckschicht von Erde auf
den Komposthaufen und abermals wer-
den Locher hineingestoBen.
Nach 6 Wochen wird er ein zweites Mal
umgesetzt und nach 4-5 Monaten ist der
Kompost zur Verwendung reif. Aus un-
seren Abfdllen ist nun eine wohlrie-
chende, dunkle und krimelige Humus-
erde geworden.

Heinz Jéckel, Minchen

In der Kiirze liegt die Wiirze!
For alle Steno-Schreiber
und die, die es werden wollen
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Betr. Juni-A be der

g kzeitschrift ,Promi-
nenter Besuch bei Hasse & Wrede”
Da der Bericht ohne Nennnung des Verfassers
erschien, missen wir annehmen, daf er in der
Redaktion geboren wurde.
Was hier in Worte gekleidet wurde, bersteigt
unsere sprichwértliche Berliner Ruhe, und wir
meinen, dafl es taktlos ist, hatten wir in Beglei-
tung von W. Brandt seine Ehefrau erwartet. Wir

Diese Postkarte erhielt Herr Dir. Vielmetter von
unseren Colfosco-Urlaubern, denen Herr Lengger

produzieren némlich Werk hi sind
also kein Krankenhaus, Kindergarten oder Mode-
salon.
Die ,attraktive Frau Brandt” in Ihrem Artikel ist
for unser Empfinden geschmacklos. Unser Regie-
gierender hat es nicht nétig, an seiner Seite
eine Zugkraft oder Kanone zu haben!
Der Regierende Burgermeister von Berlin, W.
Brandt, und seine Ehefrau Ruth Brandt als Re-
présentanten unserer Stadt haben so viel mensch-
liche Warme und natirlichen Esprit, verbunden
mit gutem und geschmackvollem Aussehen, daf
wir Berliner froh und glicklich dariber sind.
Wir bitten Sie, in unserem Sinne lhren Bericht
in der ndchsten Ausgabe zu korrigieren.
Mit freundlichen Grifen
Belegschaft, Vertrauensleute und Betriebsrat der

Carl Hasse & Wrede GmbH

gez. Borsdorf

(el oo}

Mannheim, den 2. Juli 1959

Betreff:

Studienfahrt unserer Lehrlinge nach Miinchen
Sehr geehrte Herren!

Lassen Sie uns bitte auf diesem Wege nochmals
unseren Dank sagen, fir alles was Sie unseren
Lehrlingen an Schénem und Sehenswerten ge-
boten haben.

Wir méchten Herrn Dir. Hinkel, Frau Erlacher
und Herrn Ausbildungsleiter Hoffmann mit seinen
Ausbildern danken, die sich solch grofie Mihe
damit gemacht haben, unsere Lehrlinge mit
einem derart reichhaltigen, lehrreichen aber
auch vergniglichen Programm zu Gberraschen.
Ob es nun die Besichtigung lhres Werkes, der
Besuch des Deutschen Museums, des ,Platzls”
oder die Besteigung des Wallberggipfels, die
abendliche Pantscherei im Starnbergersee war,
alles ist in lebhafter Erinnerung und noch heute
Gespréchsthema Nr. 1.

For viele Jungen war es Uberhaupt das erste
Mal, die Berge so nahe vor Augen zu haben.
Die Stadt Minchen mit ihren mannigfachen
Sehenswirdigkeiten und das schéne bayerische
Land haben nachhaltigen Eindruck auf unsere
Jungen gemacht. Man wird sich noch oft und
gerne an die wunderschéne Fahrt zur ,Sid-
bremse” nach Minchen erinnern.

Fior lhre groBzigige Gastfreundschaft danken
unsere Lehrlinge lhnen von ganzem Herzen.

Es wére sehr zu winschen, daf die Verbindung
unserer beiden Lehrwerkstétten auch in Zukunft
bestehen bleibt, bzw. sich noch vertieft. Aus die-
sem Grunde wirden wir uns sehr freven, Ihre
Lehrlinge demndchst bei uns begrifen zu dir-
fen. Wir dachten an einen Termin Anfang Okto-
ber und bitten Sie hiermit h&flich, uns gegebe-
nenfalls Gegenvorschlége zu machen.

Mit freundlichen Grifen
MOTOREN-WERKE MANNHEIM A.G
VORM. BENZ ABT. STAT. MOTORENBAU
Kutschbach ~ Schellhammer

XXX XXXXXXXXXXX
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(Sudbremse) und die Werkzeitschrift zu einem
schénen Avufenthalt in den Dolomiten verhalf.
Das Wetter war wunderbar und die beliebteste

Beschéftigung auBer Essen und Schlafen das Ten-
isspielen auf dem hotelei Tennispl im
Schatten von Dreitausendern.

,Es war mein schénster Urlaub!” sagte einer,
und das glauben wir ihm auch.

XX XXX XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

LWir bauen uns ein Haus...” summten die
Techniker und Konstrukteure der Sudbremse im
letzten halben Jahr vor sich hin, sobald von
nebenan Hammerschlédge und anderes Baugetése
tber den Hof zu ihnen heriberdrang. — Sie
hatten nicht unrecht. Kirzlich bezogen sie unter
der Fihrung ihres Chefs, Herrn Mettig, ihr neues
Domizil und vertauschten damit ihre engen,
alten Ré&ume gegen neuve, moderne, lichtdurch-

flutete Sale.

Der Neubau entstand nach den Plénen unseres
SB-Architekten Herrn Buchner. Uber drei Stock-
werke verteilen sich die Konstruktionsbiros mit
einer Gréfle von insgesamt 700 gm. Mit das
schénste aber an dem Haus ist sein Aufgang:
Kunststein (Marmor) als Bodenbelag und Glas-
bausteine als Fenster - ein modernes, geschmack-
volles und zweckmé&Biges Treppenhaus.

XX XXX XX XX XX XXX XXXXXXXXXXXXXXXX

Mit dem 21. Mai 1959 ist Herr Diplomkaufmann
Carl Kux in die Direktion derKnorr-Bremse GmbH.
Stahlwerk Volmarstein eingetreten, nachdem Herr
Wilhelm Pott nach langjahriger Tatigkeit seinen
Posten aus gesundheitlichen Grinden aufgeben

muBte.

Herr Kux ist der Konzernleitung seit Jahren als
ein Mann bekannt, der auf Grund seiner lang-
jahrigen Tatigkeit in anderen Industriewerken —
mit besonderer Orientierung nach der Verkaufs-
und betriebswirtschaftlichen Seite — die Eigen-
schaften mitbringt, die ihn beféhigen, die durch
das Ausscheiden von Herrn Pott freigewordene

Stellung voll und ganz auszufillen.

Wir begrifen Herrn Kux auf das herzlichste in
unserem Kreis und hoffen auf eine gute und er-

folgreiche Zusammenarbeit.

E

ans

JUBILARE

25 DIENSTJAHRE

Carl Hasse & Wrede GmbH. Berlin

WALTER PEGELOW
1.7.59 Dreher

Knorr-Bremse GmbH. Volmarstein

OTTO LUDWIG
13.7.59 Masch.-Former

40 DIENSTJAHRE

ADOLF STOODT
23.7.59 Schlosser

Carl Hasse & Wrede 6GmbH. Berlin

KURT WIEBACH
27.8.59 Werkmeister

SEBASTIAN OSTERMEIER
10.8.59 Fotograf

Sidd. Bremsen AG. Miinchen

GEORG HUTSTEINER
23.7.59 Einsteller

JOHANN BURGER
1.8.58 Einsteller

FRITZ NOLLER
10.8.59 Bohrer

D00905009090505050 Cener der trewesten Konettéanet CorCrorCrccreroror

Am 15. Juli 1959 beging Herr Paul Stanowsky,
Leiter des Hauptsekretariats der MWM in Mann-
heim, das seltene Jubilgum der 50jdhrigen Be-
rufs- und Konzernzugehérigkeit.

In Anwesenheit von Direktor Vielmetter, Direktor
Goerz, der MWM-Vorstandsmitglieder Benteler
und Mann, feierte er diesen Tag im Kreise alter
und jingerer Mitarbeiter. Als einer der éltesten
noch lebend N bezeich ihn
Direktor Goerz, als er den Lebensweg Paul
Stanowskys erléuterte und dessen Verdienste um
die Knorr-Bremse schilderte. In einem Erinne-
rungsband, den die Vorsténde der Knorr-Bremse
AG. und der Motoren-Werke Mannheim AG.
dem Jubilar gewidmet haben, ist das Wirken
Stanowskys als Mitarbeiter und Mensch gewir-
digt worden.

Direktor Vielmetter nannte den Berufsjubilar
einen der Treuesten, der unabléssig dem Unter-
nehmen und der Familie Vielmetter in wahrer
Freundschaft, — in den tragischen Tagen des Zu-
sammenbruchs 1945/46 beim unvergeBlichen Ver-
lust des Berliner Stammwerks sogar bis zur
Selbstaufopferung, - gedient hat. Er freute sich,
daf} diese Treue, die im Konzern schon durch die
Bestellung zum Prokuristen der Knorr-Bremse AG.
und die Erteilung der Handlungsvollmacht sei-
tens der Knorr-Bremse GmbH. und der Motoren-
Werke Mannheim AG. verdiente Anerkennung
gefunden hatte, auch in Ehrungen der Offentlich-
keit und der Wirtschaftsorganisationen — Urkun-
den des Landes Baden-Wirttemberg und der
Industrie- und Handelskammer - zum Ausdruck
gekommen ist.

Paul Stanowsky verdient sie, ebenso wie die vie-
len AuBerungen der Zuneigung und Achtung, wie
sie ihm von seinen Mitarbeitern und vielen
Freunden zuteil werden. Die Jugend sieht in ihm
ein Vorbild, und die mit dem nunmehr 65 Jahre
alt gewordenen Manne gemeinsam Altergewor-
denen freut es, mit dieser Persénlichkeit zusam-
menzuwirken.

Curt-Herbert Stolzenburg lief* in den Grufiwor-
ten der ,alten Knorrianer” die Zeit bei der KB
Berlin noch einmal lebendig werden mit der
Hoffnung, daB die ,Endstation Sehnsucht” -
Berlin - fir das Stammwerk doch wieder erfullt
werden mége. Befriebsratsvorsitzender Fritz Kurz
betonte im Glickwunsch der Belegschaft die Ver-
bundenheit aller Schaffenden mit dem Berufskol-
legen Stanowsky.

Ein halbes Jahrhundert stetigen Bemihens um
die Belange eines Unternehmens bedeutet ein
erfiilltes Lebenswerk, auf vielen Posten iberall in
deutschen Landen, wohin ihn jeweils der Konzern
berief, Uber Kriege und Friedenszeiten im wech-
selvollen Lauf der Geschichte hinweg.

Auch ,WIR von den Werken der Knorr-Bremse”
sprechen Herrn Stanowsky herzliche Glick-
winsche aus. M8ge er noch lange gesund, froh
und zufrieden in unserer Mitte sein!
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Im Weihnachtsheft unserer Werkzeitung hatte ich Euch
gebeten, mir nette Erlebnisse von Eurem Aufenthalt im Kin-
derheim zu berichten. Es scheint nun so zu sein, daf3 sehr
viele von Euch die Werkszeitung nicht lesen und infolge-
dessen von meinem Brief an Euch gar nichts wissen. Das ist
eigentlich schade. Yon den mir zugegangenen Briefen ist
einer ganz besonders lustig, und den mochte ich heute ab-
drucken, damit sich alle daran erfreven kénnen.

Heide T. aus Minchen schreibt:

Heute méchte ich Uber ein besonders nettes Erlebnis be-
richten, das ich wéhrend meines Ferienaufenthaltes in St.
Blasien hatte. Wir Miinchner Kinder waren im Réuber- und
Zwergenzimmer untergebracht. Die gréfieren Kinder, zu
denen ich auch gehdrte, schliefen im Réuberzimmer. Trotz-
dem blieben wir zur Freude unserer Tanten doch recht artig,
bis auf den vorletzten Tag. Hierfir hatten wir uns im ge-
heimen einen réuberischen Plan ausgedacht. Wir wollten
eine richtige Geisterstunde durchfihren.

Wie jeden Abend gingen wir pinkilich um 1,9 Uhr zu Bett;
aber diesmal schliefen wir nicht ein, sondern wachten, bis

die Uhr auf dem Gang die Mitternachtsstunde schlug. Als
gegen 10 Uhr Tante Ruth nachschaute, stellten wir uns schla-
fend, und nichtsahnend ging sie wieder hinaus. Bald da-
nach dffneten wir die Tor einen Spalt, um den 12. Glocken-
schlag nicht zu verséumen. Endlich schlug die Uhr im Flur
die Mitternachtsstunde an. Nun hillten wir uns in unsere
Bettiicher, nahmen unsere Taschenlampen zur Hand und
schlichen uns leise aus dem Zimmer. Jetzt gingen wir in das
erste Zimmer und nun begann der richtige Spuk. Damit uns
die Angsthasen nicht durch Rufen und Weinen verrieten,

QEWMWM./

schlossen wir die Tur, sobald wir drinnen waren. Die mei-
sten Kinder sind vor Angst unter die Bettdecken geschlipft.
Ganz mutige haben sich unserem Zuge angeschlossen. So
sind wir gemeinsam durch alle Schlafréume geschlichen bis
auf einen, das Dornréschenzimmer. In diesem Stockwerk
schliefen unsere Tanten. Und vor diesen hatten wir Geister-
gestalten doch Angst. Der ganze Spuk dauerte eine halbe
Stunde.

Als uns die Tante Ruth am anderen Morgen um 14,8 Uhr
weckte, waren wir noch recht schléfrig. Mit klopfendem
Herzen gingen wir zum Frihstickstisch, aber Gott sei Dank
hat uns keins der Kinder verraten, denn es sollte ja auch
nur ein Abschiedsspaf3 sein. AbschlieBend mé&chte ich im
Namen der Geister die Tanten bitten, uns deshalb nicht
bése zu sein.

Na, wie geféllt Euch das?

Der lieben Heide mdchte ich recht herzlich danken und Ihr
zu dem schénen Briefstil gratulieren. Die Tante Renate von
der Schriftleitung hat sich auch sehr gefreut. Hoffentlich tun
das die Tanten in St. Blasien auch.

Wie wdére es, wenn Du uns besuchst und wir, die Tante
Renate und ich, Dir dann das Buch, das wir fir Dich ausge-
sucht haben, Uberreichen?2 Bei einer Tasse Schokolade
kénnten wir uns noch ein bifichen unterhalten. Rufe mich
unter 89375 an, damit wir uns verabreden kénnen.

Zwei weitere Kinder, Ursula Heusler aus Viernheim/Hessen
und Vera Braun aus Minchen erhalten fir lhre Zuschriften
SuBigkeiten.

Fir heute griBt Euch alle recht herzlich Ever Kinderonkel
in Minchen.



