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QSUSS SIND DIE GESANGE DER
MODERNEN SIRENEN...

Man sagt uns, daf3 wir uns in der Freizeit, die uns das lange Wochenende bringt,
unbedingt sinnvoll beschéftigen missen. Warum eigentlichz Der Mensch des
Stdens legt sich in seiner Freizeit in die liebe Sonne, die Gber Gerechte und Un-
gerechte scheint, und hélt ein kleines Nickerchen oder setzt sich vors Kaffeehaus
und betrachtet geniBlich die Menschen. Es bekommt ihm ausgezeichnet, und jeder,
der nach ltalien, Spanien, Jugoslawien, Griechenland oder schon nach Frankreich
féhrt, kann sich davon Uberzeugen, dafl MiBliggang durchaus nicht immer aller
Laster Anfang zu sein braucht. Allerdings — wéhrend der Zeit, in der ein Mensch
gar nichts tut, verbraucht er auch nichts aufler der Sonne und der Luft, und beides
bekommt er ja gratis von der himmlischen Firma.

Nun gibt es aber ganze Branchen, die von dem in der Freizeit sinnvoll beschéf-
tigten Menschen leben wollen — denken wir nur an die Hersteller der Do-it-your-
self-Artikel. lhnen ist sehr daran gelegen, daf3 der Mensch in der Freizeit wacker
h&dmmert und ségt oder pinselt. Und da gibt es sogar Spezialzeitschriften bei uns
und auch in anderen Léndern. ,Mach es selbst,” hdmmern die dem Leser ein, ,bau
dir doch ein kleines H&uschen oder zumindest ein nettes kleines Hihner- oder
Karnickelstéllchen, es liegt Segen auf dieser Arbeit, die du mit deinen eignen
Hénden verrichtest, denn du vertreibst dir die Zeit, nitzest dir und anderen und
sparst die teuren Handwerker!” O, wie edelmitig sind diese Leute, die sich so um
den armen in der Freizeit verlorenen Mitmenschen sorgen!

Es soll hier nichts gegen die kleine Bastelarbeit in der Freizeit gesagt werden,
die z .B. einem geistigen Arbeiter Ausgleich und Erholung bedeutet oder gegen
die Gartenarbeit, die dem am Tage im Maschinensaal Tétigen die notwendige
Bewegung in frischer Luft bietet — aber alles gegen eine gelenkte Freizeitbewe-
gung, die den Menschen wieder organisieren will. Es gibt weiff Gott genug Orga-
nisationen; die ganze Welt ist damit wie von Spinnweben Uberzogen. Die Organi-
satoren leben préchtig davon, dafd sie alles und jedes organisieren. Auch die
Freizeit und das bifichen Privatleben. Auch die Ferien. Denken wir nur an die
vielen vielen Unternehmen, die Ferienreisen organisieren. Gewif3, der Mensch
bekommt etwas geboten fir sein Geld — aber wieder wird alles dirigiert und ihm
vorgekaut, und er wird von einer Massenorganisation erfaf3t. Und wieder erténen
die stfen Lieder vom Ferienparadies Mallorca, das man unbedingt gesehen haben
muB3, oder von Finale Ligure mit seinem garantiert schénsten Sandstrand, und alles
ist so billig und so erholsam, und man braucht nur ein Zettelchen auszufillen und
sein Geld im voraus zu bezahlen, dann bekommt man die Urlaubsreise komplett
geliefert! Aber der Mensch wird wiederum an die Hand genommen und geleitet,
und wieder geschieht natirlich alles nur zu seinem Besten. Ja, die Freizeit ist eine
interessante Ware geworden, an der sich gut verdienen lat, wenn man den
Verkauf nur richtig organisiert und vor allem propagiert.

Wie soll man sich dagegen wehren? Man kanns leider nicht wie weiland der
kluge Odysseus machen, der sich — um von den siflen Geséngen der Sirenen
nicht verlockt zu werden — die Ohren mit Wachs verstopfen und an den Mast
seines Schiffes binden lie3, denn den Schaufenstern, Zeitungsanzeigen, Filmrekla-
men, Plakaten, dem Werbefunk und dem Fernsehen — den Geséingen der moder-
nen Sirenen — entgeht niemand, der im Leben steht. Jedoch kann und soll der von
ihnen bis in seine Freizeit verfolgte Mensch unserer Tage, den man immer ver-
kaufen bzw. etwas verkaufen will, auf der Hut sein, wenn er zu sifle Botschaften
hort oder liest. Oft némlich verhillt der, der eine Ware anbietet, seine wahren
Motive, namlich dafB} er sie verkauft um des Geldes willen — und macht in Men-
schenliebe. Zwischen dem Geschéft, bei dem es ums Geld geht, und der Liebe zum
Mitmenschen, die selbstlos sein muB, klafft jedoch eine tiefe Schlucht. Besondere
Vorsicht deshalb vor jenen schillernden Werbecocktails, die aus 100%igem
Egoismus bestehen, aber mit der wunderschénen roten Kirsche der Menschen-
freundlichkeit garniert sind.

Wenn ein Mann sich einem in der offensichtlichen Absicht ndhert, einem etwas
Gutes zu tun, dann soll man - so rdt Thoreau — weglaufen, so schnell einen die
FifBe tragen.

Die groBe europdische Revolution unserer Tage ist im

Gange. Sie ist getragen von der Hoffnung und dem Willen

einer Generation, nach den blutigen Auseinandersetzungen

der Vergangenheit fir ihre Kinder ein freies, starkes und

einiges Europa in einer befriedigenden Welt als gemein-
same Heimat aufzubauen.

EUROPAIM AUFBATU

Die Einigung Europas ist nicht mehr ein utopisches Wunsch-
bild einer fernen Zukunft. Die Zusammenlegung unserer
wirtschaftlichen Hilfsquellen hat bei Kohle und Stahl be-
gonnen und setzt sich mit der unaufhaltsamen Dynamik
einer geschichtlichen Notwendigkeit fort. — Schon von
alters her beschaffigte die Menschen unseres Kontinents
der Wunschtraum von einem vereinigten Europa. Doch im-
mer wieder versagten die Methoden der klassischen Diplo-
matie. Erst das Chaos der Zeit nach dem 2. Weltkrieg
brachte ganz neuve Loésungsméglichkeiten. Im September
1946 hielt Winston Churchill in Zirich seine berthmt gewor-
den Rede, in der er zum erstenmal von der ,Europdischen
Familie” sprach und eine neuve Partnerschaft zwischen
Deutschland und Frankreich forderte. Diese Rede wurde
nicht gerade begeistert aufgenommen — weite Teile Euro-
pas hatten ganz andere Sorgen — aber sie wurde doch der
AnlaB, alles das zusammenzutragen, was an ideologischen
Resten eines schon lange als Ziel gesehenen Europas noch
vorhanden war.

Und dann folgten erstmals Taten, und zwar erstaunlich
schnell und in kurzer Folge:

am 28.3.1947 entstand die Europdische Wirtschaftskomis-

sion
am 16.4.1948 wurde der Européische Wirtschaftsrat in
Paris gegrindet
am 4. 4.1949 die Nato in Paris
am 5.5.1949 folgte der Europarat in Stralburg
am 18.4.1951 die Europdische Gemeinschaft fir Kohle und
Stahl in Luxemburg
am 23.10.1954 die Westeuropdische Union in London
am 25.3.1957 die Unterzeichnung der Européischen Wirt-
schaftsgemeinschaft und der Europdischen
Atomgemeinschaft in Rom.
Der Europarat, die Nato und der Européische Wirtschafts-
rat (OEEC) sind relativ lose Zusammenschlisse von 15—17
Mitgliederstaaten — stérkere Bindungen, die gleichzeitig
Souverdnitétsverzichte unterschiedlicher Grade beinhalten,
sind bisher nur sechs Staaten eingegangen, die ein &hnlich
wirtschaftliches und soziales Niveau haben: Frankreich,
ltalien, die drei Beneluxlander und die Bundesrepublik.
Diele drei ,Kleineuropéer” haben drei Ubernationale
Bindnisse abgeschlossen, die als Yorlaufer eines spéteren
auch politisch engeren Zusammenschlusses angesehen wer-
den kénnen:
Montanunion: Die 1951 gegrindete Europdische Gemein-
schaft fir Kohle und Stahl sollte als Teilunion erste Entwick-
lungsstufe eines Gemeinsamen Marktes werden. Sie schuf
eine Hohe Behdrde mit weitreichenden Rechten unter be-
merkenswertem Verzicht auf bisherige einzelstaatliche
Souverdnitét.
Européische Wirtschaftsgemeinschaft: Die 1957 ratifizierte
EWG soll den ,Gemeinsamen Markt der Sechs” in breiter
Linie aufbauen auf der Grundlage einer Zollunion, ergénzt
durch die Einfilhrung gemeinsamer Freiheiten und Regeln.
Euratom: Gleichzeitig wurde die Europdische Atomenergie-
gemeinschaft als Spezialunion zur gemeinsamen Forschung
und Nutzung auf dem Gebiet der Kernenergie errichtet.
Westeuropéische Union: Die ,Sechs” sind in der WEU mit
Grof3britannien einen ,Siebenerpakt” eingegangen, der im
Rahmen der Nato die militérische Struktur Westeuropas
festigen soll.

Als Gegenstiick zu den westeuropéischen Pakten der Sechs
bis Siebzehn haben sich die acht européischen Ostblock-
staaten unter Fihrung der Sowjetunion im Warschauer Pakt
und dem Rat fir gegenseitige Wirtschaftshilfe zusammen-
geschlossen, gleichfalls mit gemeinsamer politischer, wirt-
schaftlicher und militérischer Zielsetzung — ein Vertrag also
Uber Freundschaft, Zusammenarbeit auf wirtschaftlichem
und kulturellem Gebiet und gegenseitigem Beistand. So tritt
uns das heutige Europa nicht als ein Begriff, sondern in vier
Gesichtern entgegen: Gesamteuropa, Westeuropa, Klein-
europa und Osteuropa.

Da kein Zusammenschluf3 von Vélkern ohne den priméren
politischen Willen denkbar ist, sind auch die Antriebe zur
Schaffung der Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft pri-
maér politisch: die Forderung, durch gemeinsames Handeln
den wirtschaftlichen und sozialen Fortschritt der sechs Lén-
der zu sichern, die Verbesserung der Lebens- und Beschaf-
tigungsbedingungen und die Einigung der Volkswirt-
schaften.
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LER ZUSAMMENARBEIT

Von Europa nun zur Européischen Schule in Luxemburg, an
der junge Menschen zu guten Europdern erzogen werden,
ist es kein weiter Weg . ..

Vierundzwanzig Schiller begannen am 25. Juni mit den
mindlichen und schriftlichen Prifungen vor einem inter-
nationalen Prifungsausschuf. Am 4. Juli wurden die Er-
gebnisse dieser ersten Reifeprifung in einem feierlichen
Akt bekanntgegeben: von 24 Kandidaten bestanden 23 ihr
Abitur. Den ,Européischen Abiturienten” stehen sémtliche
Universitdten in den sechs Léndern der Montanunion for ihr
weiteres Studium offen.

Wie kam es nun eigentlich zu dieser ,EuropdischenSchule” 2
Die aus der Bundesrepublik, Belgien, Frankreich, ltalien
und den Niederlanden gekommenen Bediensteten, die sich
im August 1952 in Luxemburg, dem Sitz der Europdischen
Gemeinschaft fir Kohle und Stahl, niederlieien, standen
alsbald vor der Frage, in welche Schule sie ihre Kinder
schicken sollten.

Bereits 1953 wurde eine ,Vereinigung fir Erziehungs- und
Familien-Angelegenheiten” geschaffen, die einen Kinder-
garten und eine Grundschule ins Leben rief. Dank der Un-
terstitzung der zusténdigen Ministerien der sechs Lénder
(AuBendémter und Kultusministerien), die hochqualifizierte
Lehrer zur Verfiigung stellten und die Lehrpléne festlegten,
hat dieses Unternehmen nach bescheidenen Anféngen all-
mdahlich gréBeren Umfang angenommen. SchlieBlich konnte
im Oktober 1958 die oberste Klasse der Hoheren Schule fir
die verschiedenen Sprachzweige eingerichtet werden. Ge-
genwartig zdhlt die Schule insgesamt 53 Lehrer (Lehrer der
Hoheren und der Grundschule sowie Lehrerbeauftragte)
und rund 750 Kinder. Diese im Verhéltnis zur Schilerzahl
hohe Anzahl von Lehrern ist dadurch gerechtfertigt, daf
jedes Unterrichtsjahr vier Sprachabteilungen umfaft. Fir
die funf Grundschulklassen und die sieben Klassen der
Hoheren Schule -gibt es also insgesamt 48 Grundabteilun-
gen, die nebeneinander arbeiten. Dazu kommen wéhrend
der letzten vier Jahre des héheren Unterrichts noch 32 Un-
terabteilungen, um den-verschiedenen Méglichkeiten der
Wahl des Ausbildungszweiges gerecht zu werden.

4

(Die 60 Millionen Amerikaner, die heute erwerbstétig sind, haben 1955
ein Bruttosozialprodukt von 380 Milliarden Dollar erarbeitet, die
73 Millionen erwerbstdtiger Européer in den Gemeinschaftsstaaten da-
gegen nur ein solches von 140 Dollar. Jeder arbeitende Europder hat
demnach nur ein Drittel des Wertes schaffen kénnen, den jeder arbeitende
Amerikaner hervorbrachte. Das liegt nicht etwa am gréBeren Fleify oder
der héheren Intelligenz der Amerikaner, sondern einmal an deren Roh-
stoffreichtum, zum anderen an dem graBeren Wirtschaftsgebief, das eine
verninftige Arbeitsteilung und damit héhere Produktivitét erlaubt.)

Der Zusammenschluf3 der sechs Lander zur Europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft nun will dem alten europaischen
Gegeneinander, diesem wirtschaftlichen Schrebergarten-
system, ein Ende setzen. Und der Erfolg?

Mit seinen etwa ebenso vielen Menschen wie die USA
(165 Millionen) und 35 Millionen Menschen weniger als die
Sowjetunion steht die Européische Wirtschaftsgemeinschaft
als wirtschaftliche Macht an 3. Stelle in der Welt. Unsere
Schaubilder mégen dies deutlich machen.

Wenn das éde und unwahre Wort auftaucht vom Westen,
der keine Idee habe, so mu3 man fragen: wo gibt es heute
in der Weltpolitik eine positivere Idee als den Zusammen-
schluf3 von sechs Vélkern, die in den letzten Jahrhunderten
durch ihre Kriege untereinander nicht nur ihre eigene kleine
Welt, sondern das gesamte Weltgebéude bis zur Unkennt-
lichkeit zerstért haben? Wir haben in dieser Gemeinschaft
so viel damit zu tun, etwas fisreinander zu schaffen, daf3 das
Gegeneinander zuriickireten muf.

Die Anlage der Gebdudegruppe bildet die symbolische
Form eines ,E“. — Der nach Sidwesten gelegene Kinder-
garten ist eine kleine Abteilung fir sich. Er umfaft zwei
grofie Hauptréume, die durch breite Fenster erhellt sind.
Der eine ist fir die Allerkleinsten, der andere fir die Kinder
bestimmt, die im folgenden Jahr die Grundschule besuchen
sollen.

Neben dem Kindergarten befindet sich die Grundschule.
Da jeder Schiller einen berechtigten Anspruch darauf hat,
die Grundausbildung in seiner Muttersprache zu erhalten,
wurden fir den Unterricht in den Hauptféchern — Gram-
matik, Literatur, alte Sprachen und Mathematik — vier
Sprachabteilungen eingerichtet, in denen der Unterricht in
den vier Amtssprachen der vertragschlieBenden Teile, d. h.
auf deutsch, franzssisch, italienisch und niederléndisch, er-
teilt wird. Jeder Schiler muB daher von der Grundschule
an eine zweite Sprache der Gemeinschaft lernen, und zwar
entweder deutsch oder franzésisch. Diese Sprache, die mit
Hilfe der direkten Methode gelehrt wird — Gesang und
Spiel fur die Kleinsten — dient im héheren Unterricht als
Unterrichtssprache fiir bestimmte Féacher.

Die Regelung der Sprachenfolge in der Europdischen Schule
soll also das Gewicht gleichméBig verteilen: Sie rédumt der
Muttersprache der Schiiler den ihr gebihrenden Platz ein
und gibt ihm gleichzeitig ein Mittel in die Hand, sich mit
seinen Mitschillern zu versténdigen. Ein starres Mehrspra-
chensystem hdtte leicht zu einer verwirrenden Vielfalt ge-
fohrt. Dank der Einfohrung von zwei Unterrichtssprachen,
die der gegenseitigen Anndherung und dem geistigen Aus-
tausch dienen, bietet die gewdhlte Lésung tatséchlich die
notwendigen Voraussetzungen fur ein Gemeinschaftsleben,
das auf dem Grundsatz der Gleichheit und des guten Ein-
vernehmens beruht.

Die Daver der Ausbildung auf der Europdischen Schule
wurde auf finf Jahre for den Grundschulunterricht und
sieben Jahre fur den hoheren Schulunterricht festgesetzt.
Die Lehrpléne wurden von Vertretern der Unterrichtsbe-
hérden der sechs Lander ausgearbeitet. In Geschichte und
Erdkunde war die gegenseitige Abstimmung der Lehrpléne
und Unterrichtsmethoden besonders notwendig. Diese Auf-
gabe wurde einem Ausschuf3 von Historikern der sechs
Lander Ubertragen. Die Lehrpléne wurden so aufgestellt,
daB der Geschichte jedes Landes der ihr gebihrende Platz
eingerdumt, gleichzeitig aber den Schiilern die Méglichkeit
geboten wurde, in den ersten drei Jahren ein allgemeines
Bild von der geschichtlichen Verflechtung der Nationen so-
wie von der parallelen Entwicklung des Lebens ihrer Vélker
im Laufe der Zeiten zu gewinnen.

Zur Zeit wird der Geschichtsunterricht von einem Deutschen,
einem Franzosen, einem ltaliener, einem Luxemburger und
einem Hollénder erteilt. Jeder dieser Lehrer unterrichtet
eine Gruppe von Schijlern, in der zwei oder mehrere Natio-
nalitéten vertreten sind. Auf diese Weise ist der Lehrer ge-
zwungen, seinen Unterricht von vornherein so anzulegen,
daB er Uber die nationalen Grenzen hinausgeht. Die Lehrer
bereiten gemeinsam einen Leitfaden vor, der den Lehr-
plénen und dem Betrieb der Schule angepaft ist.

In diese Schule nun wurden fast sémtliche Kinder der in
Luxemburg wohnhaften Angehdrigen der verschiedenen
Staaten aufgenommen. Sie wird ebenso von den Séhnen
der italienischen Bauarbeiter, die die Schule gebaut haben,
wie von den Kindern der Diplomaten und der européischen
Beamten besucht. Inzwischen haben die beteiligten Lénder
diesem Unternehmen durch ein zwischen den beteiligten
Regierungen am 12. April 1957 abgeschlossenes Abkom-
men das Statut einer offentlichen Unterrichtsanstalt ver-
liehen, wéhrend durch das Zusatzabkommen vom 15. Juli
1957 mit der Einfihrung des Europdischen Reifezeugnisses
die Anerkennung des in der Europdischen Schule in Luxem-
burg erteilten Unterrichts geregelt wurde. Der am 15. Juli
1957 unterzeichnete Akt nun gibt jedem Inhaber des Euro-

pdischen Reifezeugnisses die Mdglichkeit, seine Studien an
einer oder mehreren Hochschulen der anderen Miiglied-
staaten fortzusetzen. Er &ffnet den friheren Schillern der
Europdischen Schule die Tore der wichtigsten européischen
Hochschulen und gestattet es ihnen, nachdem sie eine durch
den kulturellen Beitrag der EGKS-Staaten bereits berei-
cherte héhere Schulbildung erhalten haben, fir ihr Hoch-
schulstudium die bedeutendsten Gelehrten der Fakultat zu
wdhlen, in der sie sich ausbilden wollen. Sie werden dies
mit um so groBerem Nutzen tun, als sie bereits die erfor-
derlichen Sprachkenntnisse besitzen, um den Vorlesungen
zu folgen, und die notwendigen Erfahrungen erworben
haben, um aus einem Aufenthalt im Ausland und der Be-
rohrung mit Studierenden anderer Lénder alle Vorteile
geistiger und moralischer Art zu ziehen.

Auf diese Weise regelt die Einfohrung des Europdischen
Reifezeugnisses nicht nur die Anerkennung der in der Euro-
pdischen Schule vermittel
mehr auch den Weg frei,
europdischen Sinne zu e
zu verstérken und den
ihren Nachwuchs die U
ihren dltesten Traditionen

A den Oputen unserer Aibect

... zogen wir diesmal bis nach Frankreich und besuchten dort ein weltbekanntes
Unternehmen, mit dem uns nun seit Jahren gute geschdftliche und freundnach-
barliche Beziehungen verbinden, wie sie nur zwischen Partnern méglich sind,
die beide die Leistungen des anderen achten und schdtzen. Wir besuchten
Renault in Le Mans, wo in der groBen modernen Traktorenfabrik in Tausende
von Schleppern, die dann auf den Ackern der Welt arbeiten, als zuverldssiges

Herz unsere MWM-Diesel eingebaut werden.

Renault und Le Mans sind eine Reise wert!

Schon frih am Morgen wurde ich in meinem Hotel in Le
Mans durch wilde Schreie und Hupsignale aus dem Schlaf
gerissen. Mon Dieu, dachte ich schlaftrunken, es wird doch
nicht schon der sehr ehrenwerte Herr Nips sein, der mich
zum Besuch von Renault abholt ... Nein, es war noch nicht
Herr Nips, er sorgte wahrscheinlich noch in Paris fir die
guten Kontakte zwischen Renault und MWM; es war le
petit Jean, das Séhnchen des Hoteliers. In einem silber-
farbenen Miniatur-Rennwagen drehte das muntere Kndb-
lein seine Runden im Hotelhof unter meinem Fenster und
kréhte dabei sieghaft: ,Je suis Stirling Moss!” ,Du bist
nicht Stirling Moss, das As
unter den englischen Rennfah-
——nES rern, sondern ein enfant ter-
;ﬁk/ rible”, fihlte ich mich veran-
laf3t zu sagen. Aber alle Kin-
der in Frankreich waren so
schrecklich lebhaft.  Nachts
spat ins Bett und frihzeitig
raus — das mufite sie ja nervds
machen!Beim Frihstick fielen
mir dann die Rennwagen
SUCRE buchstéblich in die Kaffee-

tasse, denn sie waren auf der

/ Verpackung der Zuckerwirfel
RAFFINE nebst des grofien Aufdruckes

ai sLes 24 heures du Mans” ab-
i gebildet. Und das dritte Mal
an diesem Morgen stolperte
(EURE) ich dann Uber Rennwagen in

_u__ jeder Gréfle, Form und Farbe,

LES
Py

—
#

als ich die Schaufenster der Andenken- und der Spielzeug-
|laden in Le Mans betrachtete — kurz, es war einfach nicht
zu Uberhdren und zu Ubersehen, daB man in der Stadt
weilte, in der alljdhrlich das weltberihmte 24-Stunden-Ren-
nen stattfand!

Die beriihmt-beriichtigte Rennstrecke von Le Mans, auf der seit 1923 Auto-
rennen gefahren werden




Hier féhrt man eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 190 km/std. und etwa 300 km/std Spitze !

Einige Stunden spéter saflen wir im Wagen des Herrn Nips,
der die Interessen von MWM bei Renault vertritt und fir
reibungslose Zusammenarbeit sorgt, und befuhren die be-
kannte und berichtigte Rennstrecke, die Piste von Le Mans.
Auch Monsieur Compain, der Direktor des Traktoren-Wer-
kes von Renault, begleitete uns. ,Unsere Traktoren sind
zwar trotz des braven MWM-Diesels keine Rennwagen,
aber als Borger von Le Mans und Angehériger von Renault
sind natirlich Rennwagen mein Hobby!” meinte er in der
unnachahmlich scharmanten und lebhaften franzdsischen
Art. Als wir wissen wollten, was Renault an Autos herstellt,
wurde er noch lebhafter: ,Hier, unser Freund Monsieur
Nips féhrt den gréften und représentativsten Renault vom
Typ Transfluide/Fregate, da er fortwéhrend zwischen Paris,
Le Mans und Mannheim und einer Reihe von Konzes-
siondren im Ubrigen Frankreich, die fir Kontakte und Er-
fahrungen von grofier Bedeutung sind, unterwegs ist, also
lange Strecken féhrt.” ,Ja, hier sitzt man wie im 1. Klasse-
Abteil eines FT's”, mufiten wir bestétigen und waren be-
sonders beeindruckt von der Strafenlage, dem weichen
Fahren ohne jede Erschitterung, vom Komfort und dem
vollautomatischen Getriebe.

4Eine der bekanntesten Typen
von Renault ist die elegante
4tirige Dauphine, die Ubri-
gens auf 100 km nur 6 Itr Ben-
zin verbraucht. 1600 Stick rol-
len téglich vom FlieBband in
dem modernen Werk Flins bei
Paris, von dem kirzlich ein
Vizeprésident von Ford vor
einem  UnterausschuB des
amerikanischen Kongresses lobend sagte, es sei radikaler
automatisiert als sdmtliche Betriebe der amerikanischen
Automobilindustrie!-Dann folgt derrobuste, sehr populére
Renault 4 CV, von dem es nicht zu Unrecht heift: Une petite
place dans votre budget—une grande place dans votre vie..
Er kostet wenig Geld, bedeutet aber viel. Klein, aber oho!
Und dann natiirlich unser jingstes Kind, der Star unter den
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Renault-Sternen, ,La Floride’ — ein schnittiger Wagen, voll
Schick und Scharm! 1898 baute Renault sein erstes Auto-
mobil, und bis heute mehr als 3 Millionen Wagen ... Als
Kuriosum mdchte ich so nebenbei erwéhnen, daf3 die ersten
Taxis von Paris, London, Berlin und New York das Zeichen
Renault trugen!”

Unterdessen fegte der Wagen mit 130 Sachen um die Kur-
ven, die oftmals verzweifelte Ahnlichkeit mit Haarnadeln
hatten. ,Ein Kindertempo fir die Pistenfahrer von Le Mans,”
wurde uns erklart, ,hier féhrt man eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 190 km/std und mehr und ca. 300 km/std

Gegeniiber der grofien Tribinen befinden sich die Boxen der Wagen
und die Startmarken fir die Fahrer

genaagegengerast waren, |d,
sichbuchstéblich hineingefres-
sen hatten ... SchlieBlich kamen wir auch zu den grofien
Tribinen, vor denen sich die Boxen der Wagen und auf der
anderen Seite die Startmarken fir die Fahrer befinden.
Diese missen dort warten, bis das Startzeichen ertént und
dann wie die Wilden zu ihren Maschinen laufen, sich hinein-

An diesem Tag explodierte ein Mercedes-R gen in der Luft.
90 Zuschauer fanden den Tod.

schwingen — und los geht die Jagd, Kurve um Kurve, bis
endlich nach 24 Stunden das Ziel winkt. Immer aber féhrt
der Tod mit, und nicht jedem winkt das Ziel. Das bezeugt
eine kleine, schlichte Tafel mit dem Datum 11. Juni 1955.
4An diesem Tage”, erzdhlt Monsieur Compain, ,raste ein
Mercedes-Wagen in die dichtgedréingte Zuschauermenge
und explodierte. Es gab 90 Tote und viele Verletzte. Das
Rennen ging weiter, nur Mercedes zog seine Wagen zu-
rock ..." ,Wir verstehen nicht ganz, weshalb man trotz
dieses entsetzlichen Unglicks das Rennen nicht sofort ab-
gebrochen hat2” ,Nun, ich war mit dabei”, antwortete
Herr Compain, ,ich saf3 auf der Tribiine, aber der Lérm der
Explosion ging véllig unter im Heulen der voriberrasenden
Wagen. Ich und auch die meisten anderen Menschen be-
merkten absolut nichts. Hatte man das Ungliick sofort be-
kanntgegeben, wdre unweigerlich eine Panik ausge-
brochen, und man hétte die vielen Verwundeten nicht so-

b&ude mit der Inschritt ,Kenault — Kegie Nafionale™ hielten.
Unser Rundgang begann. Monsieur Compain erklérte:
,, ... und hier, vor dem Verwaltungsgebéude, sehen Sie eine
besondere Naturschénheit: den ersten der zwei Bananen-
b&ume von Renault in Le Mans. Ja, wir haben sogar im
vorigen Jahr drei Bananen geerntet. Wenn unsere Trak-
toren allerdings so langsam gedeihen wirden, war's
schlimm ... Stattdessen aber rollt alle 5 Minuten ein Traktor
vom Band — und 100 Traktoren sind unsere Tagesleistung.
Wenn Sie sich aber ein richtiges Bild von der Leistungskraft
der gesamten Renault-Werke, von denen ja die Traktoren-
Fabrik nur ein Teil ist, machen wollen, so missen Sie sich
jetzt wohl oder Ubel einige Zahlen anhdrenundvergleichen:
Im Jahre 1945 betrug die gesamte Fahrzeugproduktion ein-
schlieBlich der Traktoren bei einem Personalstand von
28 620 Mitarbeitern 12177 Stiick, im Jahre 1957 aber bereits

Schénheit und Scharm in einer Traktorenfabrik — das gibt's wohl nurin
Frankreich !



















