von den Werken der Knorr-Bremse

87357 F
NLOSE ABGABE FUR BETRIEBSANGEHORIGE




w
4
=
frr
=
e
o
&
o
Z
<
o
i
a
i
rr
~
&
frr
=
T
pr
a
z
o
>
=
3

JUNI1960

Unser Titelbild:

Venedig — auch hier trifft man zahl-
reiche gréfere und kleinere Schiffe,
die mit MWM-Antriebsmotoren ausge-
ristet sind. — Lesen Sie bitte unseren
Reisebericht auf Seite 8.

INHALT:

3 Mit unseren Erzeugnissen auf den
groBen deutschen Frihjahrsmessen

5 Stdbremse: Guter Abschluf3 trotz
erschwerter Bedingungen

6 Volmarstein — endlich bald mit der
,groen Welt” verbunden

7 MWM empfing seine Auslandsver-
treter

8 Auf den Spuren unserer Arbeit

13 Niederléndische Impressionen

15 In der Kirze liegt die Wirze

16 Unsere Jubilare

HERAUSGEBER:

Knorr-Bremse Kommanditgesellschaft
Minchen/Berlin
Minchen 13, Moosacher Strafie 80

SCHRIFTLEITUNG:

Renate Stapf
Minchen 13, Moosacher Strafie 80
Telefon: 36741

GRAPHIK:

Will G. Engelhard, Minchen,
Viktoriaplatz 1
Telefon: 361833

DRUCK:

Kastner & Callwey -
Minchen 8, Weihenstephaner Strafle 27
Telefon 448307

Wer Herrn Chruschtschow wéhrend seiner Pressekonferenz in Paris zugesehen
hat, der war bestirzt Gber den Mangel an einfachster Héflichkeit: Der erste
Mann einer der méchtigsten Staaten tippte sich vor den Veriretern der Welt-
presse an die Stirn und stief} riide Beschimpfungen gegen andere Staatsménner
aus. Er gebérdete sich &hnlich unbeherrscht und hemdsdrmelig wie der kleine
Fidel Castro in Cuba....
Nun sind ja Diktatoren Menschen, die keine Riicksicht auf die Gefihle anderer
zu nehmen brauchen — eben, weil sie Gewaltherrscher sind. Auch wir kennen
solche aus eigener Anschauung und erinnern uns daran, wie unmdglich takt-
los und unhéflich sich viele von ihnen in der Offentlichkeit auffihrten. Es sei
hier gar nicht untersucht, ob bei den Diktatoren, wenn sie Andersgldubige be-
schimpfen und dabei mit den Augen rollen und die Féuste ballen, das Tempera-
ment durchgeht oder ob sie einfach nur Theater spielen (was sehr wahrscheinlich
istl) — uns interessiert hier nur die Tatsache, daf sich erste Mdnner eines Staates
schlimmer als der letzte Eseltreiber in Sizilien auffihren. ... Wir sind der Meinung,
daf3 gerade die Fihrer einer Gemeinschaft — ob es sich dabei um Volker-,
Religions- oder auch nur um eine kleine Firmengemeinschaft handelt — auch
Vorbilder an Takt, Héflichkeit und Selbstbeherrschung sein sollen.
Je hdher ein Mensch steigt, desto weiter entfernt er sich von seinen Mitmenschen.
Sie werden kleiner, und er wird gréfler. Wenn ein hoher Chef also einen Unter-
gebenen roh abkanzelt oder sein Mitchen an ihm kihlt, kann man es zwar ver-
stehen, aber natirlich nicht billigen. Es ist kein Zeichen von Gréfle — ganz zu
schweigen von menschlicher Reife, — wenn man jemanden, der einem ausgeliefert
und von einem abhéngig ist, beschimpft und dadurch demditigt. Es ist ein billiger
Triumpf, denn man weif3 genau, daf3 der andere nicht mit gleicher Minze heim-
zahlen kann. Eine hohe Position sollte zu einer héheren Auffassung der Pflichten,
auch der Héflichkeitspflichten, fihren, die man gegeniber anderen, besonders
denen, die einem untergeben sind, hat. In einer Demokratie macht sich ein Fihrer
unmdglich, der dies nicht peinlich beachtet. In einem demokratischen Staat, ja,
in jeder demokratischen Gemeinschaft ist némlich der Chef irgendwie doch vom
guten Willen derjenigen, die er leitet und die fir ihn arbeiten, abhéngig. Bei
der Wahl wird ihm sonst die Rechnung présentiert oder er macht sich so un-
populér, dafl man ihn vorzeitig in den Ruhestand schickt — oder ihm die Arbeit
vor die Fifle wirft. Ein Gewaltherrscher, ein Diktator, braucht auf den Willen
seines Volkes keine so feinen Ricksichten zu nehmen. In seiner Hand liegen alle
Macht- und Druckmittel. Er kann jeden Widerstand riicksichtslos brechen. Diese
GewiBheit, praktisch unangreifbar und nur sich selbst verantwortlich zu sein,
macht ihn Uberheblich. So erklért sich vielleicht das riide Benehmen der meisten
Diktatoren oder der, die es werden wollen, in der Offentlichkeit.
Wie anders dagegen filhren sich echte Staatsménner in der Offentlichkeit auf!
Auch sie haben Macht und kénnen sie einsetzen, aber sie lassen sich nicht zu
Entgleisungen verleiten; sie halten sich an die Spielregeln, sie wahren das Gesicht,
sie hauen nicht auf die Pauke. Sie verwechseln nicht den Sitzungssaal mit dem
Jahrmarkt.
Gottlob ist dafir gesorgt, daf3 die Bdume nicht in den Himmel wachsen. Wenn
einer zu iberheblich wird, auf keinen Rat mehr hért, keine Ricksichten nimmt und
mit ,schlafwandlerischer Sicherheit den Weg geht, den ihm die Vorsehung weist”,
nur noch ,einsame Entschlisse trifft” und keine Opposition neben sich duldet,
dann kann er leicht Uber Kleinigkeiten, auf die er mit dem Kopf in den Wolken
nicht achtet, stolpern und stiirzen, zum Beispiel Uber die Fifle der ganz kleinen
Leute... Die Geschichte bietet vom alten César bis Syngman Rhee und Menderes
eine Fiille von Anschauungsbeispielen. Aus gutem Grund |&8t Shakespeare seinen
Diktator César sagen:

LaBt wohlbeleibte Mé&nner um mich sein,

mit glatten Képfen und die nachts gut schlafen.

Der Kassius dort hat einen hohlen Blick;

er denkt zuviel — die Leute sind geféhrlich

Ganz recht, die Gefahr fir alle Diktatoren — und es gibt auch solche im Westen-
taschenformat — liegt darin, daB sie das Denken nicht verbieten kdnnen. Das
Nachdenken beispielsweise dariber, warum sie andere Menschen lauthals be-
schimpfen und alle Regeln der Hoflichkeit vergessen, die man uns schon als
Kinder eingebléaut hat. Wer schreit, setzt sich ins Unrecht und bietet allen anderen
noch dazu das peinliche Schauspiel eines unbeherrschten Menschen. Wer sich
selber aber nicht beherrschen kann — wie soll der wohl féhig sein, Gber andere
zu herrschen?
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MIT UNSEREN ERZEUGNISSEN AUF DEN GROSSEN DEUTSCHEN FRUHJAHRSMESSEN

HANNOVER

Deutsche Industriemesse Hannover1960
mit Beteiligung der Knorr-Bremse

Auch auf der diesjéhrigen Industriemesse in Hannover vom
24. April bis 3. Mai 1960 war die Knorr-Bremse mit einem
Ausstellungsstand fur Druckluftsteuerungen vertreten.

Neben den teilweise bereits im Vorjahr gezeigten weit-
gehendst korrosionsfesten und wartungsfreien Ventilen
und Zylindern fir allgemeine Industriesteverung, neben
dem Vorfihrstand zur Drehzahlregulierung und Getriebe-
schaltung von Schiffsdieselaggregaten oder Diesellokomo-
tiven wurden in diesem Jahr erstmalig auch einige Gerdte
zur Baggersteuerung vorgefihrt.

Fur die fachlich vorgebildeten Besucher, einschlieB3lich ver-
schiedener Herren der Konkurrenz, war der an Hand von
zwei parallel geschalteten Plexiglas-Zylindern 150 mm @
dargestellte Reibungsvergleich zwischen unserem K-Ring
und den herkdmmlichen Nutringmanschetten besonders
interessant. Wéhrend der mit K-Ring und Kunststoffihrun-
gen ausgeristete Zylinder bei einem Druck von ca. 0,05 ati
ansprach und der Kolben den Gesamthub von 200 mm
véllig ruckfrei zuriicklegte, waren fir den Zylinder mit
Nutringmanschette ca. 0,5 ati erforderlich, um eine Be-
wegung des Kolbens unter heftigem Rucken hervorzu-
rufen.

Von der Méglichkeit, sich an mehreren auch farblich sehr
ansprechend gestalteten Probiersténden zu betdtigen,
machten sehr viele Besucher Gebrauch und lernten auf
diese Weise einfache Schaltungen Uber halb- und voll-
automatische Steverungen mittels Druckluft kennen.

Als praktisches Anwendungsbeispiel der Druckluftsteue-
rung wurde eine Maschine der Fa. Reifenhduser gezeigt,
die mit unseren Steuerungselementen ausgeristet ist und
vollautomatisch Kunststoffrohr bis zu 200 mm @ einfihrt,
spannt und in einstellbaren Léngen abségt.
Hervorgehoben zu werden verdient noch das rege Inter-
esse auslandischer Besucher, vor allem aus den skandina-
vischen Léndern und aus Ubersee.  G. Freund, Minchen

MWM-Dieselmotoren auf der

DeutschenIndustriemesse Hannover1960

Die MWM zeigten auf 2 Sténden eine umfassende Uber-
sicht Uber ihr vielseitiges Fabrikations-Programm, das Vier-
takt-Dieselmotoren von 3 bis 2200 PS enthéilt.

Besonders interessant waren die drei Neuentwicklungen
der Motorreihe RH 345, RS 18/22 und KD 10,5. Alle sind
Viertakter und bauven auf den guten Erfahrungen auf, die
bisher mit &hnlichen Konstruktionen gemacht werden
konnten.

Der RH 345, ein mittelschnellaufender Reihen-Tauchkolben-
Motor stehender Bauart mit relativ hoher spezifischer Lei-

stung hat eine Bohrung von 360 mm bei 450 mm Hub. Bei
500 U/min und 100% Aufladung bringt die Sechszylinder-
Ausfihrung 1650 PS, die Achtzylinder-Ausfihrung 2200 PS.
Durch sein geringes Bauvolumen und Gewicht ist er sowohl
for Ein- und Mehrfach-Anlagen von Seeschiffen als auch
durch die relativ hohen Drehzahlen fir den Generator-Be-
trieb bestens geeignet. Beim Generator-Betrieb heif3t das
die Verwendung von leichteren Fundamenten und einfa-
cheren Generatoren und somit geringere Kosten als fir
langsamlaufende Anlagen.



Wesentliche Konstruktionsmerkmale sind
° St

tellter ;
@® vollpneumatis steverung.
Die kraftige Ausfihrung in Verbindung mit dem Ubersicht-
lichen, zweckméBigen Aufbau und der konstruktiv eindeu-
tigen Linie machen diesen Motor besonders interessant.
Der RS 18/22, eine weitere Neuentwicklung, ist ein schnell-
laufender Viertakt-V-Motor in Acht-, Zwdlf- und Sech-
zehnzylinder-Ausfihrung. Mit 180mm Bohrung und 220 mm
Hub leistet er bei 80%iger Abgas-Turbo-Aufladung 610,
920 bzw. 1230 PS bei 1200 U/min.
Besondere Merkmale

@ OSlhydraulischer Regler.

Dieser Motor eignet sich vorteilhaft auch fir den Parallel-
betrieb, zum Einbau in Schiffe jeder Art sowie als Genera-
tor-Antrieb. Ausgestellt war der Zwdlfzylinder-Motor als
Dieselelektrisches Schiffs-Aggregat fir eine Leistung von
750 kVA.

Die Baureihe KD 10,5 ist, wie die Ubrigen Neuentwicklun-
gen, unter der allgemeinen Forderung zum héhertouri-
gen Dieselmotor entstanden. Dieser aus den reichen Er-
fahrungen im Bau von Kleindieselmotoren hervorgegan-
gene Typ ist durch sein niedriges Leistungsgewicht und
seine knappen Abmessungen sowie einen ruhigen Lauf
bemerkenswert. Er ist ein wassergekihlter Viertakt-Vor-
kammermotor mit Einzel-Zylinderképfen und ist mit Bosch-
Block-Einspritzpumpe mit Regler ausgeristet. Die Zylinder-
leistung betrégt 13,3 PS bei 3000 U/min (Kolben-@ 80 mm,
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Hub 105 mm). Sein Gehéuse besitzt hdngende Kurbel-
wellenlager und ist so bemessen, daf3 es sich fur selbsttra-
genden Einbau, wie z. B. fir Flanschaggregate, eignet. Der
Antrieb der Nockenwelle, Einspritzpumpe, Hydraulik- und
Zahnrad-Olpumpe erfolgt durch Zahnréder an der Stirn-
seite, wo auch eine zusatzliche Leistungsabnahme an der
Kurbelwelle méglich ist. Ausgestellt war die Dreizylinder-
Ausfihrung.
Die luftgekihlte Baureihe chnlicher Konzeption stellt der
AKD 10, der als Zwei-, Drei- und Vierzylinder-Reihenmotor
angeboten wird, dar. Dieser Motor ist dadurch bemerkens-
wert, daf} er mit einer Drehzahl von 3000 U/min erstmals
in einen Leistungsbereich vorstéft, in dem bisher luftge-
kihlte Dieselmotoren dieser Bauart ganz fehlten. Er
konnte inzwischen weiterentwickelt werden und hat
sich in kurzer Zeit ein weitldufiges Anwendungsgebiet
erobert.
Die Ubrigen bewdhrten Standard-Reihen der luft- und was-
sergekihlten MWM-Kleindieselmotoren, z. B. die Baureihe
AKD 412 und KD 412, weisen vielfdltige neve Konstruk-
tionsmerkmale auf. Hervorzuheben ist besonders die Ein-
fohrung des durch eine hydrodynamische Kupplung ge-
regelten Kihlluftgebléses bei den V-Motoren der Baureihe
AKD 412, wodurch die Kihlluftmenge dem jeweiligen Be-
lastungszustand angepaBt wird. Zu sehen war die Reihe
des luftgekihlten AKD 412 vom Ein- bis Achtzylinder-V-
Motor sowie als Beispiel ein wassergekihlter KD 412-Vier-
zylinder in Boots-Ausfihrung mit Untersetzungs-Wende-
getriebe.
Um den wachsenden Anforderungen der Praxis durch Wei-
terentwicklungen gerecht zu werden, wurde der bisherige
wegen seiner hervorragenden Betriebseigenschaften und
seiner Anspruchslosigkeit in der Unterhaltung und War-
tung bewdhrte Typ RH 335 vom Vorkammer-Verfahren
auf das Direkt-Einspritzverfahren umgestellt, wodurch
eine wesentliche Erhéhung der Leistung und Wirtschaftlich-
keit méglich wurde. Dieser Motor war als Achtzylinder-
Maschine fir Generatorantrieb unter der neven Typenbe-
zeichnung RH 435 ausgestellt. Er wird in Schiffs-Ausfihrung
mit direkter pneumatisch-hydraulischer Umsteuerung oder
mit  8ldruckgesteuertem
Wendegetriebe ausgeri-
stet. Motorleistung mit Ab-
gas-Turboaufladung 865PS
bei 600 U/min.
Interessant waren weiter-
hin aus dem Bereich der
mittelgrofien Motoren ein
Achtzylinder-Motor  der
Baureihe RHS 518, wie
er fior den Einbau in
schwere Bagger oder &hn-
liche Gerdte, Lokomoti-
ven, schnelle Wasserfahr-
zeuge, aber auch fir
Stromerzeugungs-, Not-
strom- oder Bordaggre-
gate Verwendung findet.
Ferner wurde ein Genera-
tor-Aggregat mit Sechs-
zylinder-Motor sowie ein
Schiffs-Drehstrom- Aggre-
gat mit aufgeladenem
MWM - Sechzehnzylinder-
V-Motor TRHS 518 V 16
gezeigt, das wegen seiner
#50:k VA ausgelegt

Auf dem Stand im Freuge]qe D aus der
luftgekihlten Motor-Baureih und AKD 412 gebil-
deten standardisierten Drefistro ausgestellt,
die einen Lelsfungsberemh on 000 bzw

@ngetriebenen
Stromerzeugungs-Aggregate qufgebuuf GW-Mannheim

INKOLN:
Auf der
DLG-Wanderausstellung

zeigten die MWM auf ihrem grofien Ausstellungsstand im
Freigelédnde ihr umfassendes Bauprogramm Iuft- und was-
sergekihlte Viertakt-Dieselmotoren fir Leistungen bis
140 PS.

Der fortschreitenden Weiterentwicklung der Landmaschi-
nentechnik folgend, wurde dem Bedirfnis nach héheren
Antriebsleistungen bei gleichzeitiger Gewichtsersparnis
Rechnung getragen und die altbewdhrten, robusten und
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anerkannt wartungsunempfindlichen MWM-Dieselmotoren
in vielerlei Hinsicht verbessert.

Unsere Dieselmotoren haben sich ja gerade im harten
Landmaschinenbetrieb in relativ kurzer Zeit einen guten
Ruf geschaffen. Viele anerkannte Schleppermarken und
unzdhlige landwirtschaftliche Geréte und Hilfsmaschinen
des In- und Auslandes sind serienméBig mit MWM-Diesel-
motoren ausgeristet. GW-Mannheim

INSTUTTGART Ausstellung ,,DEIN KRANKENHAUS*

Hier zeigten die MWM auf ihrem Ausstellungsstand ihre
Diesel-Notstrom-Anlagen, wie sie heute in keinem Kran-
kenhaus fehlen sollten. Diese Anlagen Ubernehmen bei
Netzausfall innerhalb von wenigen Sekunden die Strom-
versorgung fir die angeschlossenen Verbrauchsstellen.
Hierbei ist beispielsweise nicht notwendig, den gesamten
Strombedarf eines Krankenhauses durch das Aggregat ab-
zudecken, vielmehr genigt es, fir die wichtigsten Verbrau-
cher — Operationssaal, Not-Beleuchtung, Brutkdsten, La-

In der ordentlichen Hauptversammlung der Sidbremse
am 25. 5. 1960 wurde der Jahresabschluf3 fir das Geschéfts-
jahr 1959 vorgelegt. Es wird mit 581 000.— DM ein etwa
gleichhoher Jahresgewinn wie im Vorjahr (593 000.— DM)
ausgewiesen. Das eigentliche Betriebsergebnis hat sich
allerdings etwas verschlechtert; in der Bilanz wirkt sich
dies deshalb nicht aus, weil verschiedene auf3erordentliche
Aufwendungen vermieden werden konnten.

Die Verschlechterung der Ertragslage ist darauf zuriick-
zufihren, daf3 der Umsatz um 1% zurickgegangen ist und
die Kosten bei im allgemeinen unverénderten Verkaufs-
preisen gestiegen sind.

Der Umsatz ist vor allem bei den Eisenbahn-Bremsen zu-
rickgeblieben; im Kraftfahrzeugbremsen-Sektor und bei
den Motoren haben sich die Lieferungen dagegen erhéht.
Bei den Kostenerhdhungen spielen eine besondere Rolle
die durch den Anlauf der KD-Motoren-Fertigung entstan-
denen Aufwendungen; sie sind in den Preisen nicht zuriick-
vergitet worden. Die KD-Motoren-Fertigung wird, wie
lhnen zum Teil bekannt ist, gegenwértig nach Mannheim
zu den Motoren-Werken verlegt, um bei der Stdbremse
die notwendige Kapazitat fir das wieder stérker gewor-
dene Bremsengeschéft freizubekommen und dem RH-Mo-
toren-Programm verstérkte Aufmerksamkeit widmen zu
kénnen. AuBerdem ist damit eine Entlastung des Personals
angestrebt, das besonders in den letzten Monaten sehr in
Anspruch genommen wurde.

Zur Erweiterung und Verbesserung der Werksanlagen wur-
den im Berichtsjahr 3,4 Mio DM investiert, d. h. etwas mehr,
als die Abschreibungen betragen (32 Mio DM). Weitere

bors, Strahlentherapie usw. — ein Notstrom-Netz bei der
Planung vorzusehen, so daf3 diese Versorgung bei Netz-
ausfall vom Diesel-Notstrom-Aggregat tbernommen wird.
Fir die besonders wichtigen Stellen kénnen auch MWM-
Schnell-Bereitschafts-Anlagen, die eine Stromversorgung
innerhalb von 0,2 Sekunden nach Netzausfall gewdhrlei-
sten, oder aber MWM-Sofort-Bereitschafts-Anlagen Ver-
wendung finden, die beide mittels Schwungkraftspeiche-
rung arbeiten. GW-Mannheim

0,7 Mio DM wurden in Form von Werkzeugmaschinen in
Brasilien bei einer Knorr-Tochter zur Fertigung von Kraft-
fahrzeug-Bremsen eingebracht.

Dem Altersversorgungswerk sind 343000.— DM zugefohrt
worden; bisher wurden dafir insgesamt 3,7 Mio DM zu-
rickgestellt. Die Verbindlichkeiten an den Unterstitzungs-
verein der Sidbremse betragen daneben 2,8 Mio DM. Die
gesetzlichen Sozialabgaben werden mit 1,7 Mio DM aus-
gewiesen, fur freiwillige soziale Leistungen einschlieB3lich
Versorgungsrickstellungen wurden 1,4 Mio DM aufge-
wendet.

Der Aufwand an Léhnen und Gehéltern betrégt 12,3 Mio
DM, fir Kdrperschafts-, Gewerbe- und Verm&genssteuer
sind 2,0 Mio DM gezahlt worden.

Die eingetretenen Kostensteigerungen bewirkten zusam-
men mit den durchgefihrten Investitionen und erh&hten
Vorratskéufen eine Verknappung der flissigen Mittel.
Die Aussichten fir das laufende Geschéftsjahr sind recht
gut. Besonders im Bremsen-Geschdft ist wieder eine stdr-
kere Belebung eingetreten. Der gegenwdrtige Aufirags-
bestand sichert eine Beschéftigung von gut 6 bis 7 Mo-
naten.

Die Hauptversammlung beschlof3 die Ausschijttung einer
Dividende von 9% und eines Bonus von 2%, bezogen auf
das Grundkapital in Héhe von 5,0 Mio DM.

An der Zusammensetzung des Aufsichtsrates hat sich nichts
gedndert; Vorsitzer ist Herr H. Osterwind von der Deut-
schen Bank, stellvertr. Vorsitzer Herr J. Vielmetter.

Alleiniger Vorstand ist Herr H. Waldschmidt. ZV-Sch.



Blick auf Autobahn und Werk Volmarstein

VOLMARSTEIN

—ENDLICH BALD MIT DER ,,GROSSEN WELT*“ VERBUNDEN!

Unser ,Stahlwerk auf dem Berg” hat zwar frische Luft und
eine herrliche Lage — seine Transportméglichkeiten sind
jedoch weniger hinreifend. Wer einmal mit einem Lkw
durch die Stédte des Ruhrgebietes fuhr, der versteht erst
so recht die Weisheit, die in dem schénen Spruch liegt
,Zeit ist Geld”. Nun, das im Herbst zur Einweihung kom-

mende Autobahnteilstick Hagen—K&In, dicht am Stahlwerk.

Volmarstein vorbeifthrend, dirfte uns in Zukunft einiges
Geld ersparen.

Die schon 1938 projektierte Strecke, deren Ausbau im
Raum Wouppertal-Hagen 1957 in Angriff genommen
wurde, schnitt kurzerhand einen Teil des werkseigenen
Kippe-Geléndes ab. Dies war der Anstof3 zur Umgestal-
tung und besonders zur Auswertung der seit rund 100
Jahren angekippten Abfallmassen, um die sich bis dahin
nur ein kleiner Betrieb gekimmert hatte.

So setzte denn 1957 eine Baufirma einen ansehnlichen
Maschinenpark ein — zwei Bagger, eine Planierraupe,
mehrere Magnetabschneider, Siebtrommeln und Transport-
bénder — und legte zunéchst die Autobahnbegrenzung an.
20000 m?® Abfallsand wurden angekippt, um spéter die
Augen der vorbeirasenden Autofahrer nicht mit 6dem
Kippgeléinde konfrontieren zu miissen. Wenn auch manche
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D fschittung mit

Teilansicht der Aufbereil I

der angepflanzten Stréucher und B&umchen den eisenhal-
tigen Schutt schlecht vertragen haben — die meisten wur-
den grin und assimilieren wunderbarerweise die CO2-Ab-
gase der Kupoléfen zu neuem Sauerstoff!
In etwa 2-3 Monaten wird sich das Hintergelénde der
Knorr-Bremse dem Betrachter sauber und kultiviert dar-
bieten — und die beiden Partner dieses Projektes verdien-
ten noch Geld daran! Bis Ende April némlich wurden der
Knorr-Bremse bei firr sie kostenloser Anlage des Dammes
rund 12000 DM fir Schrott und rund 3000 DM fir ent-
nommenen Schuttsand vergitet. ..
Auf dem Foto ,Teilansicht der Aufbereitungsanlage” sieht
man im Vordergrund links ein Geldnde, das im Laufe der
ndachsten Jahrzehnte, so hoffen wir, aufgefilllt werden
kann. An Platz jedenfalls mangelt es nicht. Der Schrott-
anfall wird bei der néchsten Aufbereitung dann allerdings
minimal sein, weil heute der im Sand enthaltene Schrott
nicht mehr auf die Halde gekippt, sondern sofort zuriick-
gewonnen wird. Dieses Verfahren ist jetzt rentabler als
der Ankauf von neuem Schrott. — Herr Minister Seebohm
wird also Ende August das Stahlwerk Volmarstein von
seiner schénsten Seite sehen kénnen — von hinten.

R. Weber, Volmarstein

Arbeiten zur Neuanlage der Kippe

Am 4. und 5. Mai trafen sich nach vierjéhriger Pause
wieder einmal die Auslandsvertreter der MWM in Mann-
heim, um gemeinsam mit den Herren des Stammhauses
und der Sidbremse wichtige und aktuelle Probleme zu
erértern. AuBer Herrn Direktor Vielmetter und Herrn Bank-
direktor Frank, dem Vorsitzenden des MWM-Aufsichts-
rates, durften die Gastgeber eine groie Zahl auswartiger
Teilnehmer begrifien: 42 Herren von 34 Veriretungen, die
insgesamt 37 Lénder représentieren, waren nach Mann-
heim geeilt. Es standen ihnen zwei Tage bevor, die ange-
follt waren mit Vortrégen, Diskussionen und schlieBlich
einer ausgedehnten Werksfihrung.

Nach der Begrifiungsansprache durch Herrn Dir. Mann
referierte Herr Dir. Wiederhold tber ,Unser Ausfuhrge-
schaft — Rickschau und Ausblick”. — Sodann leitete Herr
Dir. Benteler mit einer kurzen Einfihrung zu den techni-
schen Vortrégen Uber. Hier berichtete Herr Dir. Roegler
Uber ,Neue Probleme bei der Fertigung und dem Einsatz
von Schiffsmotoren” und Uber den ,Aggregatebau und
seine Besonderheiten”. Herr Dir. Hockel unterrichtete die
aufmerksamen Zuhérer Uber ,MWM-Neukonstruktionen
auf dem Grof3- und Kleinmotoren-Sektor”, Herr Mettig
Uber ,Die Weiterentwicklung der Baureihe RHS 518
(V-Motoren)” und Herr lwen tber die ,Erfahrungen im
Auslands-Kundendienst”. Den Abschluf} bildeten die Refe-
rate von Herrn Dr. Joa Uber ,Notwendigkeiten, Formen
und Méglichkeiten der Exportfinanzierung” und von Herrn
Dr. Willer Uber ,Lieferfragen und Preisbetrachtungen im
Ersatzteilgeschaft”.

Als Ausgleich zu den Strapazen des Tages hatte man als
letzten Punkt eine abendliche Exkursion nach Bad Dirk-
heim auf das Tagungs-Programm gesetzt, und die inter-
nationale Gesellschaft nahm gern die Gelegenheit wahr,
statt des Kopfes auch einmal die File zu gebrauchen. Ein
Gang durch den vollerblohten Kurpark vor dem Abend-
essen bot hierzu reichliche Méglichkeiten. Die Fahrt nach
Dirkheim wurde in zwei Ké&ssbohrer-Omnibussen zurick-
gelegt, die selbtsversténdlich beide mit einem MWM-Motor
Typ AKD 412 AV ausgeristet waren.

Nach der Werksfiohrung am Nachmittag des zweiten
Tages verabschiedete Herr Dir. Mann die Gdste bei einer
Kaffeetafel in der MWM-Werkskantine und sprach die
Hoffnung aus, da3 man sich in einigen Jahren zu erneutem
Erfahrungs- und Meinungsaustausch in Mannheim wieder-
treffen mége. Herr Sansens aus Gent/Belgien, einer unserer
dienstdltesten Vertreter, dankie im Namen seiner Kollegen.

Am Abend war dann noch Gelegenheit gegeben, im Mann-
heimer Nationaltheater ,La Traviata” im Groflen Haus
oder das ,Kathchen von Heilbronn” im Kleinen Haus zu
sehen. Ga, Mannheim
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