von den Werken der Knorr-Bremse

B7357 F
KOSTENLOSE ABGABE AN BETRIEBSANGEHORIGE




«»

w
&
=
&
=
&
o
&
o
=
<
o
i
(=]
=
&
=
=
&
B
=
&
(=]
z
o
>
=
=

®
[ 45

OKTOBER 1960

Unser Titelbild:

Uber die Hopfenernte in der Hallertau
berichten wir auf Seite 6. Neben Tau-
senden von Pflickern sind auch hier
wieder Traktoren mit unserem MWM-

Diesel im Einsatz.

INHALT:

3 Erfolgreiche Ausstellung ,Schiene

und Strafle” in Essen

4 Knorr auf der Industrie-Ausstellung

in Teheran
...und in 67 Léndern der Erde

5 Die Werkzeugmaschinen-Ausstel-

lung in Hannover

6 Das ,Griine Gold” der Hallertau

10 Gute Ordnung — halbe Arbeit

11 Das ,geféhrliche Alter” des
Mannes

13 Feucht-frohlicher Ausflug der Vol-

marsteiner Jubilare
In der Kirze liegt die Wirze

14 Neues aus unserem Kinderheim

15 Unsere Jubilare

16 Wider die grofien und kleinen
Krachmacher

HERAUSGEBER:

Knorr-Bremse Kommanditgesellschaft
Minchen/Berlin
Minchen 13, Moosacher Strafie 80

SCHRIFTLEITUNG:

Renate Stapf
Minchen 13, Moosacher Strale 80
Telefon: 36741

GRAPHIK:

Will G.Engelhard, Minchen,
Viktoriaplatz 1
Telefon: 361833

DRUCK:

Kastner & Callwey
Mdinchen 8, Weihenstephaner StraBe 27
Telefon 448307

Waéhrend einer Unterhaltung mit Abteilungsleitern verschiedener Unternehmen
der Industrie und des Handels fiel mehrmals das Schlagwort von der ,Dikiatur
der Arbeitskrafi”.

Nun sind Schlagworte nicht ungeféhrlich, denn ihrer Natur nach missen sie stets
so knapp und einpréigsam sein, daf3 sie nur eine &uBerst vereinfachte Aussage
Uber zum Teil doch recht vielschichtige Probleme enthalien kénnen. Deshalb
wollen wir uns mit diesem Schlagwort einmal néher befassen:

Durch die Vollbeschéftigung, dieser natirlichen Frucht unserer Wirtschaftsblite,
ist eine fihlbare Verknappung an Arbeitskréften eingetreten. Uber diesen Zu-
stand machen sich Chefs und Personalleiter seit langem Sorgen. Allerdings —
wer sich Uber die Vollbeschéftigung und den daraus resultierenden Wohlstand
fur alle freut, der dirfte sich eigentlich nicht Gber den Mangel an freien Arbeits-
kréften wundern. Auch diirfte man sich nicht zu sehr Gber die hohen Forderungen
wundern, die von den wenigen freien Arbeitskréften nun gestellt werden. Jeder
soll seine Chance nutzen. Gottlob kann er es bei uns, denn es gibt ja auch
Staaten, in denen man keineswegs jederzeit dorthin gehen kann, wo man am
liebsten arbeitet und am meisten verdient ...

Eine andere Klage der Chefs ist jedoch der Beachtung wert: Jingere Leute
zwischen 20 und 30 Jahren verlangen heute oft Gehdlter, die sie aufgrund ihrer
beruflichen Kenntnisse nicht verdienen, die sie aber aufgrund der Arbeitskrafte-
knappheit erhalten. Man ist ja froh, Gberhaupt neue junge Leute in den Betrieb
zu bekommen! Trotzdem — Vorsicht mit den jungen Pferden! Gibt man ihnen zu
viel Hafer, werden sie leicht zu Ubermitig, und auBerdem wiehern die anderen
dlteren im Stall, weil sie sich bei der Futterverteilung ibergangen fihlen ... Den
jungen, smarten Leuten, die forsch auftreten und sich so gut verkaufen, mit dem
Spruch des ollen Moltke ,Mehr sein als scheinen” zu kommen, ist téricht, so
lange die Leitbilder der Jingeren, wir Alteren also, nicht selbst nach dieser Devise
leben. Hinweise auf frihere, schlechtere Zeiten mit Arbeitslosigkeit usw. helfen
auch nicht, da die Jungen nur die satten Jahre unseres Wohlstandes kennen.
Indessen — es ist ihnen von vornherein klar und deutlich zu machen, daf3 ein
besonderes Gehalt zu besonderen Leistungen verpflichtet. Im Ubrigen tut man
den Jungen keinen Gefallen, wenn man sie auf einen Stuhl setzt, fir den sie noch
zu klein sind. In dem Bestreben, sich dort oben zu halten, strampeln sie sich ab
und brauchen mehr Kréfte, als sie haben. Ahnliches gilt auch fir jene neuen
Leute von drauBen, von denen man stets Wunderdinge erwartet. Neue Besen
kehren gut — aber vielfach nur wéhrend der Probezeit. Jeder Chef, den diese
und andere Kalamitéten, die irgendwie doch eng mit der Verknappung der
Arbeitskréfte zusammenhéngen, den berichtigten Kragenknopf zum Platzen zu
bringen drohen, sei darauf hingewiesen, daf} es im eigenen Betrieb immer noch
dltere Mitarbeiter zwischen 30 und 60 gibt, die bei entsprechender Férderung
gewiB mehr aus sich herausgehen wiirden. Der Arbeitsauffassung dieser betriebs-
treven Mitarbeiter, die ihre Stellung nicht mehr wie ihr Hemd wechseln, ist es
vor allem zu verdanken, da3 unsere Werke in kirzester Zeit wieder aus den
Trimmern emporwuchsen. Die Arbeitsauffassung der Alteren und ihre Betriebs-
treve sind fur ein grofles Werk der gute Boden, in dem es wurzelt. Ohne diesen
Boden gibt es kein gesundes Wachstum und keinen Halt vor Stirmen ...

Doch nun zum Schluf3: Das Schlagwort von der Diktatur der Arbeitskraft sollte
man getrost wieder fallen lassen, denn Diktatur bedeutet laut Duden ,uneinge-
schrankte Gewalt(herrschaft)’ — und diese zusammen in einem Atemzug mit der
Arbeitskraft zu nennen, ist ziemlich widersinnig. Die Kraft des arbeitenden
Menschen braucht Freiheit, um sich frei zu entfalten und vor allem die Frichte
der Kraft frei geniefen zu kdnnen. Sie will weder selbst cinc Diktatur ausiben
noch darf sie irgendeine Diktatur Gber sich dulden. Beides wirde vom Verlust
der Freiheit unweigerlich zur Beeintrachtigung der Arbeitskraft fihren. Wie for
den Fisch das Wasser, so gibt es fur die Arbeitskraft ndrmlich nur cin Lebens-
element — und das ist die Freiheit.

Erfolgreiche Russtellung ,,SCHIENE und STRASSE"” in Essen

Mit einer historischen Postkutsche trafen auf dem Essener
Gruga-Gelénde am 10. September dieses Jahres die Ehren-
gdste zur Eréffnung der Landesausstellung ,Schiene und
StraBe 1960 ein. lhre Fahrt lieferte den symbolischen
Akzent zu der Ausstellung, die am heutigen Stand des
Verkehrs dessen Entwicklung und Bedeutung deutlich
machte ...

Der Raum, den die Ausstellung beanspruchte, war um ein
Vielfaches gréBer als 1951. Damals fand die erste Ver-
kehrsausstellung der Nachkriegszeit, unter dem gleichen
Namen, ebenfalls in Essen statt. Mehr als eine Viertelmil-
lion Besucher haben sie studiert. Die aufsehenerregenden
Neuerungen von damals, die E-Loks, Dieseltriebwagen,
Leichtmetallbau-Waggons der Nahverkehrszige, die Grof3-

KNORR-BREMSE
STAHLWERK VOLMARSTEIN

raumwagen der StraBenbahnen, die Gelenkomnibusse, die
zahlreichen technischen GrofBleistungen der Konstruktion,
der Schweiung usw. — dies alles ist heute zum Alltag
in der Verkehrspraxis geworden.

Im ganzen gesehen lag die groBe Bedeutung von ,Schiene
und StraBe 1960” darin, daf3 es keine eigentlichen Sensa-
tionen technischer Art vorzuweisen gab.

Da sie sich im Gegensatz zu den grofien Automobil-Aus-
stellungen in erster Linie mit der Beférderung des Gros der
Bevolkerung, dem FuBgdnger, befaBte, brauchte sie um
Beachtung in ‘der Offentlichkeit nicht besorgt zu sein. Die
Méglichkeiten, die die technische Entwicklung bereit stellt,

um dem schwéichsten — wenn auch zahlenmdBig groBten —
Partner des Verkehrsgeschehens zu Schutz und Gleichbe-
rechtigung zu verhelfen, interessierte besonders die Be-
wohner des dicht besiedelten Industriegebietes an Rhein
und Ruhr.

Auf einer 150 000 gm grofBien Fléche mit zehn Hallen und
einem weitldufigen Freigeldnde stellten in Essen alle jenen
Verbdnde und Industriefirmen aus, die sich unmittelbar mit
dem Verkehr auf der Schiene oder Strafe beschdftigen. Es
ist selbstverstdndlich, daB auch die Knorr-Bremse Volmar-
stein mit einem reprdsentativen Stand an die Offentlichkeit
trat.

Von den verschiedenen Arten von Magnetmaschinenbrem-
sen, die in zahlreichen Zigen und StraBenbahnwagen auf
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dem Ausstellungsgeldnde zu finden waren (der KéIn-Bon-
ner Leichttriebwagenzug mit einer Knorr-Magnetschienen-
bremse war eine der Rosinen dieser Schaul) Uber Isother-
mos-Achslager der modernsten Art bis zu Perlit-Brems-
trommeln, Trilex-Rddern und den verschiedensten Guf3-
teilen fur den Fahrzeugbau spannte sich der Bogen der
ausgestellten Knorr-Erzeugnisse aus Volmarstein.

Unsere auf Schiene und StraBe bestens bewdhrten Bremsen
hingegen waren nicht zu sehen. Es handelte sich ja bei der
Essener Ausstellung um eine Veranstaltung des Landes
Nordrhein-Westfalen — so trat diesmal Volmarstein allein
an die Offentlichkeit.



KNORI 1f der Indus
Die Minchner durfte sich derweilen fur die Deutsche Indu-
strie-Ausstellung in Teheran rissten, der grofiten deutschen
Schau, die je im Ausland stattfand. Sie wurde am 4. Okto-
ber von Bundeswirtschaftsminister Erhard in Anwesenheit
des Schahs von Persien eréffnet, der sie als ein Symbol der
guten Beziehungen zwischen dem Iran und der Bundes-
republik deutete.
Bis zum 22. Oktober haben insgesamt 526 Ausstellerfirmen
ihre Erzeugnisse ,made in Germany” in der iranischen
Hauptstadt gezeigt. Die Firma Aftab-Shargh, die die Inter-
essen der Knorr-Bremse GmbH. Minchen im Iran vertritt,
sorgte fir einen modernen, groBziigigen Stand, auf dem
unsere Minchner Erzeugnisse ihren Platz fanden. Es waren
im einzelnen zu sehen:
@ ein Plexiglasmodell eines KE-Steuerventils der modern-
sten Eisenbahn-Druckluftbremse
@ ein Plexiglasmodell eines Isothermos-Achslagers fir
Schienenfahrzeuge
® ein Schienenbremsmagnet

1

Der Sal Seiner Kéniglichen Hoheit Schahinschah vom Iran,

g mit unserer KE-B

in Teheran

® ein Modell eines Giterwagens mit eingebauter KE-
Druckluftbremse
® ein Modell der franzdsischen elekirischen Lokomotive,
die, mit Isothermos-Achslagern ausgeristet, den Welt-
rekord mit 331 km/std. halt
® eine Modelltafel einer Lastwagen-Druckluftbremse.
Als Kulisse diente ein Foto des Salonwagens des Schahs,
der ja auch mit unseren modernen KE-Bremsen aus-
geristet ist.
Herr Dir. Burkhardt, der sich wéhrend der Ausstellung in
Teheran aufhielt, konnte viele alte Geschéftsfreunde be-
griBen — nicht nur die Vertreter der Fa. Aftab-Shargh,
denen er anl@Blich der Eréffnung eines neuen Geschdfts-
hauses ein Schnittmodell unseres KE-Steuerventils Uber-
reichte, sondern auch eine Reihe bekannter Herren von der
italienischen Staatsbahn und befreundeter privater Unter-
nehmen. SchlieBlich wdhren die freundschaftlichen Be-
ziehungen zwischen der Knorr-Bremse und dem Iran schon
etliche Jahrzehnte . ..

KNORR-Bremsen in 67 Léandern der Erde

Waéhrend also in Teheran alte Geschéftsverbindungen

weiter zu festigen waren, konnte die Knorr-Bremse in ver-

schiedenen anderen Léndern interessante neue Abschlisse
tétigen:

@ Vor einiger Zeit hat sich auch Ostdeutschland trotz der
groBen Schwierigkeiten, die leider zwischen Ost und
West bestehen, fir die Knorr-Bremse entschieden und
die Lizenz zur Herstellung unserer neuesten Eisenbahn-
bremse erworben.

@ Einige andere Lander hinter dem Eisernen Vorhang er-
warben ebenso die Lizenz von uns — andere stehen in
Verbindung mit dem gleichen Ziel.

@ Finnland entschloB sich vor kurzem fir unsere Bremse.
Ausristungen fir 1350 Giterwagen wurden bereits in
Aufirag gegeben.

® In Frankreich, ein bis vor kurzem auf unserem Gebiet
for Deutschland unerreichbares Land, haben wir jetzt
die ersten bedeutenden Erfolge erzielt. Weitere werden
kommen.

® Im schwarzen Erdteil Afrika sind neve Gebiete er-
schlossen worden — nicht nur Agypten mit seinen auf-
strebenden Verkehrsverhéltnissen, sondern viele alte
und neue Staaten vertrauen die Sicherheit ihres Ver-
kehrs auf Schiene und StraBe der Knorr-Bremse an.

© Uber das groBe Projekt Mauretanien in Sudafrika, fir
das von allen groBen Staaten der Welt und der Welt-
bank Mittel in Hohe von 190 Millionen Dollar aufge-
bracht wurden, um eine Erzbahn von den Erzgruben zur
Kiste zu bauen, berichtete kiirzlich erst die Presse.
Das gesamte rollende Material erhélt Knorr-Bremsen.

Die wissenschaftliche Forschung und technische Entwicklung
haben das Werk der Knorr-Bremse in der Welt bekannt
gemacht, so daB Millionen von Menschen in vielen Lén-
dern der Erde sich und ihre Guter tagtdglich der Knorr-
Bremse anvertraven.

Unter starker in- und ausléndischer Beteiligung wurde am
11. September des Jahres auf dem hannoverschen Messe-
geldnde die Werkzeugmaschinen-Ausstellung 1960 eréffnet.
Mit insgesamt 769 Ausstellern und einer Ausstellungsfléiche
von rund 47 000 gm, verteilt auf zehn groBe Hallen, war es
die bisher groBte nationale Veranstaltung dieses Industrie-
zweiges.

Trotz ihres offiziellen nationalen Charakters — die letzte
europdische Werkzeugmaschinen-Messe fand im Vorjahr
in Paris statt, die ndchste wird 1961 in Brissel sein — hatte
die hannoversche Ausstellung dennoch ein starkes inter-
nationales Gesicht. 131 ausléndische Firmen aus dem west-
lichen Ausland waren vertreten. Zusammen mit den deut-
schen Herstellerfirmen prdsentierten sie weit Uber 3000 Ma-
schinen, Prézisionswerkzeuge und Zubehér in einem Ge-
samtgewicht von 14000 t.

Wie schon auf jeder der vergangenen Werkzeugmaschi-

nen-Ausstellungen war unser Berliner Schwesternwerk auch

diesmal in Hannover mit einem reprdsentativen Stand ver-

treten. Die drei Maschinen und zwei Demonstrationsobjekte

lockten zahlreiche Interessenten an, und das Standper-

sonal brauchte sich ber Langeweile nicht zu beklagen.

Die Messebesucher fanden auf dem Stand von Hasse &

Wrede

o den neven finfspindeligen Kopier-Automaten, der ersi-
malig auf der Ausstellung in Paris gezeigt wurde

@ eine Hartmetall-Drehmaschine DZ 500800 mit auto-
matischer Gewindeschneideeinrichtung

@ eine Flachtisch-Revolverdrehmaschine DRF 60 sowie

@ die Arbeit mit der neuentwickelten Programmsteuverung,
die allein durch das Hereindriicken einiger Knépfe den
Programmablauf einer Maschine in Abhdngigkeit des
Weges festlegen kann und

o einen selbsthemmenden PreBdlspannzylinder, geeignet
zum Anbau an jede Drehmaschine. Der Zylinder soll das
Herausfliegen von Werkstiicken aus dem Spannfutter
bei Stromausfall oder Platzen eines Pref3élschlauches
verhindern.

Infolge der stirmischen Konjunkturentwicklung und der

damit verbundenen Investitionsfreudigkeit der Firmen war

das Interesse an Maschinen von Hasse & Wrede sehr stark,

und unsere Berliner konnten mit dem sehr guten Auftrags-

eingang zufrieden sein.

Die Lieferzeiten, die bei Beginn der Messe noch mit 6 Mo-

naten angegeben wurden, stiegen schlieBlich auf 12-15

Monate an.

v.l. n. r. die Herren Loos, Schuldt, Dr. Tarcilo Vieira de Mello, Roegler

Fauru und Hochgirtel

Im August dieses Jahres stattete der Staatssekretér des
Verkehrsministeriums von Bahia in Brasilien, Herr Dr.
Tarcilo Vieira de Mello, unserem Mannheimer Schwester-
werk einen Informationsbesuch ab. In seiner Begleitung be-
fanden sich Herr Schuldt, Vertreter der Fa. Minchmeyer &
Co. in Rio de Janeiro, und Herr Fauru, ebenfalls ein Ge-
schdftsfreund aus Rio.

Bei einem Rundgang der Herren durch den Betrieb ent-
stand zur Erinnerung dieses Foto. Als Statist wirkte einer
der vier Dieselmotoren vom Typ TRH 435 AU (im Hinter-
grund) mit, die fur zwei brasilianische Fahrgastschiffe be-
stimmt sind. Diese werden z.Z. auf der Werft Kremer-Sohn
in Elmshorn fir die Reederei Navigacao Bahiana gebaut.
Das Steuerpult im Vordergrund ist der wichtigste Bestand-
teil der pneumatischen Fernbedienung, mit der sdmtliche
Motoren ausgeristet sind.

Auf die Reise nach Brasilien werden auBerdem noch wei-
tere sechs Schiffs-Dieselmotoren vom Typ RHS 518 A ge-
schickt. Die drei Fahrgastschiffe, fir deren Antrieb sie vor-
gesehen sind, baut die EMAQ-Werft in Rio de Janeiro.
Wir von der MWM sind sicher, daB auch diese Motoren
unserem guten Namen Ehre machen werden.
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pAs GRUNE GO LD perHALLERTAU

Vor vielen Jahren sah ich einen Film, der wdhrend der
Hopfenernte spielte. An den Titel erinnere ich mich nicht
mehr genau. Vielleicht lautete er ,Griines Gold” oder
,HeiBe Ernte”. Auch den Inhalt habe ich nur mehr vage im
Gedéchtnis: es ging um eine sehr reizvolle Hopfenpfliicke-
rin, die mit ihren Reizen nicht geizte, und natirlich waren
da zwei Mdnner, die um ihre Gunst kémpften... ich
glaube, sogar bis aufs Messer — hinter dem dekorativen
grinen Vorhang der Hopfenstauden. Es war ein Film, der
sich krampfhaft bemihte, seinem groBen Vorbild vom
#Bitteren Reis” zu folgen. ..

Genauso wie in die Reisanbaugebiete Italiens und Std-
frankreichs alljghrlich Tausende von Frauen und Mddchen
zu pilgern pflegen, um sich dort auf den sumpfigen Feldern
ein paar Francs oder Lire zu verdienen, kommen im Herbst
Menschen aus dem Bayernland in der schénen Hallertau
zusammen, um den Hopfen zu pfliicken. Da bei uns aber
ein wesentlich rauheres Klima herrscht als in den Reis-
lgndern, sind die Damen, die sich mit dem Hopfenpfliicken
beschdftigen, natirlich nicht mit attraktiven kurzen Héschen
und Pullovern bekleidet wie im sonnigen Stden, sondern
ganz im Gegenteil zumeist recht dick vermummt, so daf3
man die Alten kaum von den Jungen unterscheiden kann.
Auch gleichen die vielen Rentner unter ihnen, die ihr
schmales Ruhegeld etwas aufbessern wollen und diese
Arbeit in ihren abgetragenen Kleidern verrichten, nicht
entfernt den kraftstrotzénden fotogenen ,Naturburschen”,
die im Film den koketten leichtgeschirzten Hopfenpfliicke-

6

rinnen nachstellen. Nein, die ganze Hopfenernte in der
Hallertau — nebenbei eines der gréBten und é&ltesten An-
baugebiete der Welt — ist, wie alles aus dem Arbeitsalltag,
keine besonders romantische Sache und wenig geeignet
als Stoff fir operettenhafte Filme. '
»Der Hopf’ ist ein Tropf” lautet ein altes Sprichwort — und
der Umgang mit diesem unberechenbaren Schelm, der ein-
mal manierlich gedeiht und dann wieder an irgendeiner
der vielen heimtickischen Krankheiten leidet, ist nicht
leicht. Das Gewdchs ist rauh und hart, und die alabaster-
weiflen Hénde von gepflegten Filmddmchen wirden schon
nach einem halben Stindchen PAlickerei bés brennen und
sehr unansehnlich werden. Es dauvert Wochen, bis sie
wieder sauber sind.

»Die Hand, die wochentags den Besen fihrt, dich samstags
bestens karessiert” 6Bt zwar Altmeister Goethe einen
Schiiler beim Osterspaziergang im Faust sagen, aber er
meinte damit die Hand der Dienstmédchen, heute auch
Raumpflegerinnen genannt, und dachte wohl schwerlich
an die Hand der Hopfenpflickerin, denn diese Hand
pflegt wéhrend der Ernte auch samstags nicht zu ruhen,
und ihre aufgerissene oder von Schwielen entstellte Innen-
fléiche bedarf einer langen Schonzeit, ehe sie wieder, wenn
sie auf einem Mdnnergesicht liegt, als Liebkosung empfun-
den wird... Handschuhe sind zwar schén und schitzen
auch, aber sie mindern die PAlickleistung betréchtlich, und
der Wunsch nach Geld rangiert bei dlteren Fraven vor
dem nach Schénheit.

- sle Trosteind Imiviorgennenel

auf ihren Stihichen — die
Hopfenpfliickerei ist eine der wenigen sitzenden Tétigkeiten
auf dem Felde — und pflicken die haselnuBgroBen Trollen,
die das wertvolle Lupulin enthalten, von den dinnen
Stielen ab. Die ca. 8 m langen Reben werden mittels
langer Stangen vom Hopfenmeister ab- und herunterge-
rissen, und den Zupferinnen gewissermafen in den Schof3
gelegt. Die grinen Trollen wandern dann in den Metzen.

- <
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Hopfenpflicken ist eine der wenigen sitzenden Tétigkeiten auf dem Felde

Dieser Korb wird spdter, sobald er voll ist, vom Hopfen-
meister an Ort und Stelle abgenommen. Sein Blechmaf
fast 60 Liter. 30 bis 40 Kérbe ergeben etwa 1 Zentner. Fur
jeden Metzen bekommt der Zupfer spéter am Abend oder
nach Schlu der Ernte, ganz wie es beliebt, vom Bauern
zwischen 80 und 100 Pfennigen. Ein flinker Zupfer soll es
an einem Tage auf 8-10 Kérbe bringen, aber es gibt auch
gelbte ,Langfinger”, die tatsdchlich ihre 15 Kérbe fullen.
Allerdings sind solche Leistungen nur méglich, wenn pau-
senlos von froh bis spdt durchgezupft wird. Brotzeiten und
das Mittagessen werden aufs Feld herausgebracht und
nebenbei gemampft — erst beim Abendessen im Bauern-
hausgdnntman sich die wohl-
verdiente Ruhe. Dann muf
die Bé&uerin ran und auf-
tischen, was Kiiche und Keller
an guten Sachen bieten. Wehe
dem Bauern, der knauserig
ist — die Hopfenpflicker, die
15 Stunden am Tage draufien
schafften, verlangen ein nahr-
haftes Mahl.

ahmbi o . Zoh8 hi e o

Hier schneidet ein Mann, in sieben Meter Héhe auf der Hopfenkanzel, die
auf einem einfachen Wagen montiert ist, die Hopfenranken und I8t sie auf
die Ladeftdche fallen

Einer modernen Pflickmaschine braucht der Bauer natir-
lich kein Schweinernes mit Kraut in den Rachen zu stopfen,
die ist genigsamer. Auch féllt dabei der Lohn fir die
Handpflicker fort. Man spricht von einer Einsparung von
nahezu 50% der bisherigen Kosten. Das hat sich langsam
herumgesprochen, und so wdchst auch die Anzahl der
Bauern, die sich eine der neuen englischen PAlickmaschinen
anschaffen. Der Mangel an Arbeitskréften ist ein anderer,
triftiger Grund, weshalb die, die sich’s leisten kénnen, auf
Maschinen umsatteln. In diesem Jahre sind bereits 614
PAlickmaschinen eingesetzt worden — im Vorjahre waren es
erst 84. Auch im Hopfengebiet 1&Bt sich also die Technisie-
rung nicht mehr aufhalten ...

Die Hopfenernte dauert ca. 3 Wochen und ist Anfang Sep-
tember abgeschlossen. Wéhrend Tausende von fleifligen
Hénden und die stéhlernen Zéhne der Maschinen den Hop-
fen pflicken, ist der Bauer sebst auch fieberhaft tétig. Der
grine Hopfen muf3 in der komplizierten Trockenvorrich-
tung, der Darre, die sich in den meisten Hé&usern der
Hallertau befindet, schnellstens getrocknet werden. Hopfen
ist feucht und klebrig, und der Bauer sorgt Tag und Nacht
mit HeiBluft dafir, da er sachgemédB ,trockengelegt”
wird. In dieser Zeit ist der Hopfen genauso anspruchsvoll
und der Pflege bedirftig wie das Kleinkind im Hause —
ja, er ist dann so recht das Sorgenkind der Bauern.
Wenn man irgendwo Ende August in der Hallertau ein
Dorf besucht, so riecht man den eigentimlich wirzigen
Geruch des dérrenden Hopfens. Er liegt Uberall in der Luft,
und er macht einem Appetit auf eine MaB oder ein kihles
Blondes, dem Getrdnk, das seinen Geschmack neben dem
Malz diesem Hallertaver Hopfen verdankt. (Fir 100 Liter
benotigt der Brauer ca. 0,15 bis 0,4 kg Hopfen. Die Hopfen-
bitterstoffe erhéhen tbrigens die Haltbarkeit des Bieres.)
Als wir von dem blitzsauberen Wolnzach, der Hauptstadt
des Hallertauer Hopfens, Abschied von der diesjdhrigen
Ernte nahmen, wurde gerade die letzte Rebe in feierlich-
frohlichem Zuge zum Hofe des Bauern getragen. Nach
alter Tradition gings dann ans Grofreinemachen und
Kofferpacken. Und am Abend stieg das von allen Hopfen-
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