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Nach dem schweren Bahnunglick am 5. Oktober in Hamburg, das vorléaufig
33 Tote und 50 Schwerverletzte forderte, erhebt sich wieder laut die Frage nach
dem Schuldigen.

Der verantwortliche Fahrdienstleiter safs gegen 22.35 Uhr, alls sich die Katastrophe
abspielte, in seinem Stellwerk Uber einer schriftlichen Arbeit dienstlichen Charak-
ters. Wie er bei seirer Vernehmung aussagte, habe er iiber dieser Schreibarbeit
einen Bauzug, der auf der Strecke wartete, ,einfach vergessen”. Ein voll besetzter
Zug der S-Bahn prallte dann gegen diesen die Strecke blockierenden Zug mit
Baumaterial. 16 m lange und 20t schwere meterlange Eisentréiger bohrten sich in
den Triebwagen und spieBten ihn auf. Das Unglick in Hamburg wurde durch
menschliches Versagen verschuldet — wie so viele Verkehrsungliicke vorher ...
Erinnern wir uns nur an das vom 20. Juni 1959 bei Lauffen am Neckar. Dort stief3
auf dem Bahnibergang ein Omnibus mit einem Eilzug zusammen. Das kostete
45 Menschen das Leben. Die Untersuchungen ergaben, daB es sich bei dem
Schrankenwérter Merkle um einen Mann Uber Finfzig handelte, der laufend an
Magenbeschwerden und Schlaflosigkeit litt und nach dem Urteil der medizinischen
Sachverstdndigen ,sténdig Uberfordert und seiner Aufgabe nicht gewachsen
war”.

Dies sind nur zwei Beispiele aus einer langen Liste von Verkehrsunglicken, aber
sie beweisen, daf3 die geistige Abwesenheit oder die schlechte kérperliche Ver-
fassung eines Fahrdienstleiters oder Schrankenwérters durchaus zu einem
schweren Verkehrsunfall fohren kann. Dasselbe trifft natirlich genauso fir den
Autofahrer, den Schiffsstevermann und den Flugzeugfihrer zu. Menschen, die
Verantwortung im Verkehr tragen — und die trégt jeder, der ein Fahrzeug direkt
oder indirekt lenkt oder fir seine Sicherheit zu sorgen hat —, missen sich aus-
schlieBlich auf ihre Aufgabe konzentrieren und jede Ablenkung vermeiden. Von
der Durchfohrung ihrer ,Lenkungsaufgaben” héngt némlich im Gegensatz zum
FuBigénger, der nur seine beiden eigenen Beine lenkt, unendlich mehr ab; Busse,
Schiffe, Zige und Flugzeuge beherbergen ja gleich immer viele Passagiere . ..
Der Mensch im modernen Verkehr — und der einfache Autofahrer macht hier keine
Ausnahme — wird heute oft bis an die Grenzen seiner Leistungskraft und seines
Reaktionsvermégens getrieben. Das ist so und dirfte sich in Zukunft noch ver-
schlimmern. Wohl dem, der nicht nur um die Grenzen weif3, die dem Motor seines
Kraftwagens gesetzt sind, sondern nebenbei auch noch die eigenen kennt, die
ihm die Natur gesetzt hat.

Wer eine simple Staatsgrenze ohne ordentliche Papiere Uberschreitet, mufl damit
rechnen, verhaftet, bestraft, wenn nicht gar angeschossen zu werden. Doch das
bleibt das Risiko eines einzelnen Menschen. Wer aber im Verkehr seine natiir-
lichen Grenzen miflachtet und dadurch einen Unfall herbeifihrt, dessen ,Grenz-
verletzung” ist — weil sie zum Tode vieler unschuldiger Menschen fihren kann —
eine gemeingefdhrliche Tat, die uns alle berihrt und verletzt, denn wir alle sind

Verkehrsteilnehmer und kénnen nur zu leicht Verkehrsopfer werden.

im zeichen des technischen fortschritts

Hasse & Wrede auf der EWA in Brussel

Auf dem Gelénde der Weltausstellung in Brissel wurde
am 3. September die 7. Europdische Werkzeugmaschinen-
Ausstellung erdffnet. Von 676 Ausstellern aus finf EWG-
und funf EFTA-Ldndern kamen 280 aus der Bundesrepublik.
Sie belegten 40% der Ausstellungsfldche, zumeist mit
schweren Werkzeugmaschinen ...

Viele Messen und Ausstellungen geben sich heute gern
,europdisch”, aber nur wenige sind es wirklich — wie diese
Werkzeugmaschinen-Ausstellung, die alle zwei Jahre an
den bedeutendsten europdischen Messepldtzen veran-
staltet wird. Das Europdische Komitee fir die Zusammen-
arbeit der Werkzeugmaschinen-Industrien hat gezeigt, daf3
mit gutem Willen und Versténdnis durchaus eine gesamt-
europdische Zusammenarbeit méglich ist. Es besteht also
die Hoffnung, daf3 sich auch noch andere Industriegruppen
zusammenfinden, um durch gemeinsame Arbeit einen wei-
teren Baustein fir ein vereinigtes Europa zu legen.

Unsere Schwesterfirma, die Carl Hasse & Wrede GmbH.,
Berlin, hatte ihren Stand in der Halle 2 — Revolver-Dreh-
maschinen und Automaten. Leider konnten die urspring-
lich vorgesehenen drei Maschinen nicht nach Brissel ge-
bracht werden, weil die Kunden diese Maschinen dringend
benstigten. So wurde nur eine Hartmetall-Drehmaschine
mit hydraulischer Kopiereinrichtung gezeigt. Das Stand-
personal freute sich Uber dasInteresse, das dieser Maschine
entgegengebracht wurde; es galt besonders der Kopier-
einrichtung, denn es gibt in Europa keine d&hnliche
Maschine mit diesen Abmessungen in dieser schweren und
stabilen Bauart. Wére es moglich gewesen, diese Maschine
innerhalb von sechs bis acht Monaten zu liefern — es waren

so sehr in der unmittelbaren Auftragserteilung als viel-
mehr in der Aufnahme von Kontakten mit Ingenieuren und
Technikern und in der Vorbereitung von Abschlissen durch
Information und Orientierung.

Abgesehen von den fehlenden Krananlagen eigneten sich
die Hallen, die ja zum gréBten Teil schon zur Weltaus-
stellung 1913 aufgebaut wurden, recht gut fir die Schau.
Man konnte die einzelnen Maschinenarten zusammenfas-
send ausstellen, so daf3 der Besucher schnell einen um-
fassenden Uberblick erhielt. Lediglich der braungelbe,
lehmige FuBboden machte den Ausstellern Kummer ... Der
Besucherstrom schlieBlich war doch wesentlich stdrker, als
erwartet wurde. Diese Tatsache erklért sich jedoch einmal
aus der relativ ginstigen Lage Brissels zu Westdeutsch-
land, Frankreich und Holland und zum andern aus der
Anziehungskraft, die eine so schéne Stadt wie Brissel auf
Geschdftsleute und Reiselustige ausibt. Es lockten ja nicht
nur Belgiens Metropole und seine Umgebung, sondern
auch die vielgepriesenen kulinarischen Genisse, die einem
in den zahlreichen Lokalen Brissels serviert werden und
fur deren Bezahlung die Spesen kaum ausreichten!

Einige sehr schéne Stunden erlebten wir Aussteller im alten
Rathaus am Grand Place. Der Birgermeister der Stadt
Brissel hatte in den alten, traditionsreichen Réumen des
1430 erbauten Gebdudes zu einem Empfang geladen, an
dem rund 400 Personen teilnahmen. Die getéfelten RGume,
ausgeschmiickt mit vielen alten Gemélden und wertvollen
Gobelins, gaben diesem Zusammentreffen einen wiirdigen
Rahmen. Der Wettergott gab seinen Sonnenschein dazu,
so daB diese Veranstaltung ein voller Erfolg wurde!

zahlreiche Auftrdge eingegangen. So aber machte sich bei
unseren Kunden eine gewisse Zuriickhaltung wegen der
langen Lieferzeiten bemerkbar. Trotz allem kann gesagt
werden, daB3 die Nachfrage nach Werkzeugmaschinen in
Europa im allgemeinen immer noch sehr grof ist.

Lebhaftes Interesse konnte auch der Finfspindel-Kopier-
Drehautomat DAS 5x250, der auf den beiden letzten
Messen in Paris und Hannover gezeigt wurde, und die
kleine Flachtisch-Revolver-Drehmaschine vom Typ DRF 60
for sich verbuchen. Aber das Schwergewicht des Messe-
erfolges liegt bei Werkzeugmaschinen ja Uberhaupt nicht

Hauptthema vieler Unterhaltungen war natirlich das
Berlin-Problem. Man hérte recht klare und realistische
Meinungen, muBte aber auch oft auf Grund der gestellten
Fragen eine erschitternde Unkenntnis Uber die Lage
Berlins feststellen. Im allgemeinen waren die Auslénder
besser tber die Vorgénge in Berlin informiert als die West-
deutschen!
Diese Ausstellung hat wieder einmal dazu beigetragen,
den Kontakt zu unseren Kunden durch eine persénliche Aus-
sprache zu festigen und zu vertiefen.

B. Zurhold, Berlin
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Die wohl préchtigste und fir den bundesdeutschen Wohl-
standsbirger interessanteste Ausstellung ist voriber: die
IAA in Frankfurt. Alle zwei Jahre geben sich dort Chrom,
Lack und PS ein viel bewundertes Stelldichein, und wer die
Méglichkeit hat, dieses Festival zu besuchen, wird sich dort
einfinden. Von Berufs wegen mufiten einige Herren der
Knorr-Bremse GmbH. an diesen vierzehn turbulenten
Tagen teilnehmen; sie gehdrten zum Personal des dekora-
tiven Gemeinschaftsstandes unserer Werke Minchen und
Volmarstein.

Mittelpunkt des Ausstellungsstandes war das Anschauungs-
modell eines Sattelschleppers, aus dem das gesamte Fa-
brikationsprogramm fir Lastkraftwagen ersichtlich wurde.
Die einzelnen Gerdte der verschiedenen Gruppen waren
in einem Schaurahmen montiert. Bei entsprechender Be-
dienung der Anlage leuchtete am Modell ein Lichtpunkt
auf, der die Einbaulage des jeweiligen Gerdtes automa-
tisch markierte. Der Schwerpunkt der Entwicklung lag in
den letzten Jahren auf der Abrundung der einzelnen Er-
zeugnisse, die in groBBen Stickzahlen hergestellt und in der
Praxis verwendet werden. — Volmarstein war vorwiegend
mit Trilex-Rédern und StahlguBteilen fir den Lastwagen-
bau vertreten.

Die Sicherheit im StraBenverkehr war aber nicht nur ein
Anliegen unserer Knorr-Bremse — vielmehr waren die Be-
mihungen der Fahrzeugindustrie, méglichst viele Gefah-
renquellen zu beseitigen und gréBeren Wert auf eine solide
Ausstattung zu legen, bei der IAA offensichtlich. So setzen
sich abgerundete Linien mit grofien Fensterfldchen immer
mehr durch.

Nachdem die Kleinstwagenwelle voribergerauscht ist,
stehen nunmehr die Wagen der Mittelklasse im Brennpunkt
des Interesses. Hier haben seit langem der NSU/Fiat
.Neckar”, der Ford und der Opel ihre festen Pldtze. Neu
und eine echte Attraktion aber waren der BMW 1500 und
der YW 1500.

Der vielbewunderte BMW 1500 zeichnet sich durch den
kraftvollen Motor, ein Gberdurchschnittliches Fahrwerk und
ausgewogene Karosserielinien aus. Diese sportliche Limou-
sine mit ihren 75 PS und 150 km/h wird nach Ansicht der
Fachleute in ihrer Klasse zu einer ernsthaften Konkurrenz
werden.

Der VW 1500 ist kein Volkswagen im herkémmlichen Sinne
mehr — er ist auch nicht mehr konkurrenzlos. Mit ihm im
Wettbewerb um die Gunst des Kéufers liegen der Opel
Rekord und der Ford 17 M. Mit beiden hat er den lang-
lebigen Motor gemeinsam, die ungefédhr gleiche Leistung
und anndhernd denselben Komfort — im Preis allerdings
liegt der grofie VW ginstiger!
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40. international-e
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SchlieBlich bleibt noch der neue Renault R 4 zu erwdhnen.
Er kann mit zwei wirklichen Neuheiten aufwarten: er ist
nahezu wartungsfrei, d. h. es gibt hier keine Schmierstellen
mehr, und der Kithlwasserstand braucht nie kontrolliert zu
werden. Das Einfillen eines Gefrierschutzmittels in der
kalten Jahreszeit féllt weg. Weitere Pluspunkte: hervor-
ragende Federung, gute Raumausnitzung, finf Tiren,
kein Chrom.

Da wir sicher sind, daf3 viele unserer Leser an einer um-
fassenden Ubersicht der verschiedenen Typen interessiert
sind, haben wir aus den Mitteilungen der ,Motor-Rund-
schau” die Daten der — wie wir meinen — populdrsten Wa-

Der Gemeinschaftsstand der Knorr-Bremse Miinchen und Volmarstein

gen zusammengestellt. (Auf Einzelheiten Uber den Bently-
Continental aus dem Hause Rolls Royce, der erstmalig in
Deutschland zu sehen war und dessen WalnuBholz-Arma-
turenbrett nebst elektrisch versenkbaren Scheiben viele
Seh-Leute anzog, verzichteten wir. Ebenso auf die des
italienischen Traumwagens, des Ghia L 6.4, der mit allem
erdenklichen Luxus inklusive serienméflig gelieferter
Schweinslederkoffer ausgestattet ist. Beide StraBenkreuzer
kosten ,so um die Hunderttausend” und werden fir Nor-
malverbraucher ein Wunschtraum bleiben.)
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Hersteller/Typ | 2 | & |E|R[Z22| £ | 2 |[EX| &&
Austin Seven L 4 |2|4]|085]29 130.— | 196.— 5295.—
Austin A 40 L 4 [2(410 | 34 144.— | 196.— 6710.—
DKW Junior i 4 |2(3]075] 34 116.— | 196.— 4950.—
DKW AU 1000 L. 4 (2310 |44 144.— | 235.- 5995.—
DKW AU1000S | Co 4 123 (1,0 |50 144~ | 235.— 6495.~
DKW AU 1000 S L 4 |43 (10 |50 144.—| 235.— 7050.—
BMW lsetta 250 | Co 2 (111102512 44.- | 114.— 2695.—
BMW lsetta 300 | Co 2 (1(1]03 |13 44.- | 114.— 2755.—
BMW 700 £ 4 (21207 |30 101.— | 196.— 4760.—
— 4995.—
BMW 700 Coupé | Co | 2/2 |22 |07 | 30 101.- | 196.— 5300.—
BMW 700 Sport | Co | 2/2 [2[2 |07 |40 |101.—|235- 5850.—
BMW 700Cabrio | C | 2/2 (22|07 | 40 101.-| 235- 6950.—
BMW 1500 L 4 (44|15 |75 216.— | 300.— | ca. 8500.—
Citroen Ami 6 L 4 [4(2]06 |19 87.-|130.— 5450.—
— 2CV Standard I, 4 (4205 |12 72~ | 114~ 3890.—
DAF 750 Stand. L [44]2]|2]|75 26 116.- | 196.— 4315.—
Daffodil L {4/512]|2]|75 26 116.— | 196.— 4975.—
Taunus 12 M L 5 12(4(12 |38 173.- | 235.— 5590.—
Taunus 12 M Ko 5 12(4(12 |38 173.— | 280.— 5990.—
Taunus 12 M |3 5 |24 |15 55 216.— | 235.— 5700.—
Taunus 12 M Ko 5 [2(% |15 55 216.— | 280.— 6100.—
Taunus 17 M L 5 [2{4]15 55 216.— | 235.— 6740.—
Taunus 17 M L. 5 12(4(17 |60 245.— | 300.— 6720.—
Fiat 500 Luxus L 4 (212105 15 72~ [ 114~ 3270.—
— 600D mot.770 L 4 |2|4(08 25 116.— | 196.— 4170.—

Neckar (Fiat)

— Weinsbg. 500 | Co | 4 [2]2]05 |15 72.-1130- 3720.-
— Jagst 770 L 4 [2(41077]|25 116.— | 196.— 4270.—
— Neckear L 4 [4]14 |12 48 159.—| 235~ 5600.—
Goggom. T 250 L 4 [2[2025]|13,6| 44.-|114.— 3145.-
Goggom. T 300 L 4 (212]03 |15 44— | 114.— 3175.—
Goggom. T 400 L 4 |2(2|04 |[185]| 58.-[130.— 3200.—
Goggom. TS 250 | Co | 2/2 {2[2 [025| 13,6 | 44— 114~ 3552.—
Goggom. TS 300 | Co | 2/2 |2[2 |03 |15 44— | 114.— 3602.—
Goggom. TS400 | Co | 2/2 |2 (2 |04 |185| 58— |130— 3642~
(Glas) Isar T 600 L 4 |2(2]06 |19 87.—|130.— 4570.—
(Glas) Isar T 700 (e 4 12207 |30 101.— | 196.— 4630.—
Glas-CoupéS1004| Co | 2/3 |2 |4 |10 | 42 144.— | 235.— | ca. 5500.—
Morris Min. 1000 L 4 [214]1.0 |37.5]|144—| 235~ 5975.—
Morris Min. 1000 L 4 [4(4]10 | 375|144 | 235.- 6250.—
NSU Prinz Il L 4 (2]2]|06 |23 87.- | 160.— 3986.—
NSU Prinz 4 L 4 [2]2]06 30 87~ 196.— 4490.—
NSU Sportprinz | Co 2 [2]2]06 30 87.- | 196.— 5690 —
Opel 1200 1y 4 [2(4]12 |40 173.-| 235~ 5835.—
Opel Rekord L 5 (24|15 50 216.— | 235.— 6545.—
Ocel Rekord L 5 (21417 55 245.— | 235.— 6620.-
Renault 4 L 4 |5({41075/|23 116.— | 160.— | ca. 4400.—
— Dauphire L 4 14141085 26 130.- | 196.— 4985.—
— — Gordini 15 4 (414|085 36 130.— | 235.— 5750.—
Simca Etoile L 4 (4[4 (13 47 188.— | 235.— 5790.—
Simca Morthlery L 4 [4(4(13 55 188.— | 235.— 6490.—
Skoda Octavia L 4/512(4 111 40 159.— | 235.— 4900.—
Skeda OctaviaTS L [4/5|2[4 (11 50 159.— | 235.— 5695.—
Skoda Felicia C|2/2|2]4]|11 50 159.— | 235.— 6840.—
Triumph H. 1200 L 4 (24 (12 |39 173.— | 235.— 6900.—
VW Standard L |4/5]|2[4(12 |30 173~ | 196.— 3810.—
VW Export L [45(2(4 (12 |34 173~ | 196.— 4740.—
VW Export . 4 |24 (124 34 173~ 1196~ 6010.—
VW Karm.-Ghia | Co | 2/2 |2|4 |12 34 173.- | 196.— 6935.—
VW Karm.-Ghia | C | 2/2 |2(4 |12 34 173.— | 196.— 7635.—
VW 1500 L 4/5 2|4 |15 45 216.— | 235.— 6400.—

Aufbau: L = Limousine, C = Cabriolet, Co = Coupé, Ko = Kombi




Menschen, Tiere und Motoren

109. Bayerisches Zentrallandwirtschaftsfest

Bei hochsommerlichen Temperaturen fand, wie immer zu-
sammen mit dem Oktoberfest, auf der Miinchner Theresien-
wiese vom 23. 9.-8. 10. das 109. Bayerische Zentralland-
wirtschaftsfest statt. Wie stets, waren auch diesmal wieder
die Motoren-Werke Mannheim AG. mit einem représen-
tativen Stand vertreten. Rund 450 000 Besucher kamen aus
allen Teilen des Bundesgebietes, um sich diese grofie
agronomische Schau anzusehen.

Die 140000 gm umfassende Ausstellung zeigte sich heuer
in erster Linie als eine Tierschau und forstliche Ausstellung.
Zu diesem Zweck hatte man einen ganzen Wald aufgebaut,
in dem Rehe, Wildschweine und Hirsche, aber auch die ver-
schiedensten Arten von Fischen in kleinen Bé&chen und
Aquarien zu sehen waren. 7000 Bédume und B&umchen, von
40 cm bis 14 m Héhe, waren notwendig, um diese Forst-
lehrschau zu errichten. Sie war dafiir die gréBite ihrer Art,
die jemals im Bundesgebiet zu sehen war. Die 800 Stars
der Tierschau — Zuchtpferde, Rinder, Schafe, Ziegen,
Schweine und Gefligel aller Art — wieherten, blskten,
grunzten und gackerten in ihren Stallungen und wurden
nur noch Ubertént von dem Motorenldrm auf dem
Maschinen-Freigelénde. Hier zeigte eine grofie Land-
maschinenschau ein Uberaus reichhaltiges Angebot, das es
jedem Landwirt méglich machen sollte, fir seinen Betrieb
das technisch und wirtschaftlich ZweckmdBigste kennenzu-
lernen und auszuwéhlen und sich dariber hinaus An-
regungen fir neue, verbesserte Arbeitsmethoden zu holen.
Mehr als 300 Firmen aus dem In- und Ausland waren mit
Uber 8000 verschiedenen Schleppern, Landmaschinen und
landwirtschaftlichen Geréten vertreten.Da sich beim Schlep-
per immer stérker die Tendenz zeigt, in ihm mehr eine
Arbeitsmaschine als nur ein spezielles Zugfahrzeug zu
sehen, hat die Industrie die Anbauméglichkeiten fir Be-
stellungs-, Pflege- und Erntemaschinen erweitert und er-
heblich verbessert.

Wir von den Werken der Knorr-Bremse nahmen mit In-
teresse zur Kenntnis, daB fast auf jedem 3. Stand der
groBen Ausstellung ein MWM-Diesel zu sehen war. Viele
fihrende Firmen der Landmaschinen-Industrie verwenden
ja fior den Antrieb ihrer Schlepper und der landwirtschaft-

Auf dem MWM-Stand trafen wir (v. I. n. r.) die Herren Stark

Festtrubel vor dem Bierzelt (Foto: Clausing-Bavaria)

lichen Gerdte unsere MWM-Viertakt-Dieselmotoren. Es
sind ,landgerechte”, robuste, kraftvolle Arbeitsmaschinen,
die auch bei harten Einsatzbedingungen einen zuverlds-
sigen Betrieb garantieren.
Das MWM-Standpersonal, das dank des anhaltenden
schénen Wetters sehr viele Interessenten, Kunden und Ge-
schéftsfreunde begriiBen durfte, holte sich fur die anstren-
gende Tatigkeit wéhrend dieser strapaziésen Tage seine
Kraftreserven téglich aufs neve von dem benachbarten
Oktoberfest,

dem groBten Volksfest Europas.
So hatten unsere MWM'ler tichtigen Anteil an der Er-
reichung des absoluten Bierrekords, der den Konsum aller
bisherigen Oktoberfeste in den Schatten stellte: 3 300 000
Maf3 (= Liter) Bier wurden ausgeschenkt, und man schétzt,
daB rund é Millionen Besucher sich in den 14 Tagen auf
der ,Wies'n” verlustiert haben. AuBer sieben Festzelten,
vierzehn Wourst-, neun Hihner- und vier Fischbratereien
standen den Wies'nbummlern alle Arten von Schaubuden
und ,Fahrgeschéften” wie Achterbahnen, Riesenrdder und
was dergleichen sonst noch zur Gaudi gehért, zur Ver-
fugung.
Es war halt ein Rummelplatz, wie man ihn seinesgleichen
auf unserem Kontinent nur einmal findet!

e

und Dr. Kremser vom MWM-Vorstand, sowie Herrn Panitz
vom Verkaufsbiiro Miinchen (Foto: Weber)

Bei der Eroff

mit Herrn Dir. Kux (MWM). Vorne rechts Miinchens Oberbiirgermeister H.-J. Vogel
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gelang der hiibsche SchnappschuB

des Zentr schaftsf

Der Bierwagen holt neuen Stoff (Foto: Amman-Bavaria)

Per Waldal

Das Sieb des Eratosthenes

i Studie sber e rarilichen Zahlen

Im Verlag H. Akerets Erben AG., Diels-
dorf/Schweiz, erschien vor kurzem das
Buch ,Das Sieb des Eratosthenes” von
Per Waldal. Herr Ing. Waldal ist ein
guter Freund unseres Hauses und ver-
tritt die Interessen der Knorr-Bremse
GmbH. seit langen Jahren inNorwegen.
Vielen von uns ist er von seinen Be-
suchen in Deutschland her persénlich
bekannt, und wir sind sicher, daB ,Das
Sieb des Eratosthenes” bei manchem
unserer Leser auf Interesse stoBen wird.

Primzahlen sind bekanntlich die Zahlen der
natirlichen Zahlenreihe, die sich durch Teilung
mit ganzen Zahlen nicht weiter in kleinere
ganze Zahlen zerlegen lassen. Sie haben die un-

+ Ei haft, heinend  véllig
regellos aufzutreten. Der Verfasser des Buches

.Das Sieb des Eratosthenes” hat sich zur Freude

all jener, die sich fiir Primzahlen interessieren,
mit allen einschldgigen Fragen auf diesem Ge-
biet ausfihrlich beschaftigt.

300 Jahre nach Eratosthenes lebte Nikomachos
von Gerasa. Auf ihn geht die Methode zuriick,
nach der durch Streichung aller Produkte die
Primzahlen schlieBlich isoliert werden kénnen.
Sie wird bis in die heutige Zeit zur Ermittlung

von Primzahlen verwendet und es ist nicht ganz
sicher, ob diese Uberlieferte Methode auf Era-
tosthenes zurickgeht. Bei den auf diese Weise
erhaltenen Primzahlen kann jedoch keine Ge-
setzméfigkeit fir ihr Erscheinen erkannt werden.
Es ist nun das Verdienst des Verfassers, einen
neuen Weg zu zeigen, der nicht nur erkennen
168t, daB die Primzahlen doch nicht so regellos
avuftreten, sondern der dariber hinaus zu einem
gréferen Versténdnis fir die gesamten natir-
lichen Zahlen fihrt. Ausgehend von der These
wRegel-méBiges weniger Regel-méaBi kann
nicht véllig regel-los werden” suchte und fand
Per Waldal einen neuen Weg: er unterteilte die
eindimensionale Zahlenreihe in gleichbleibende
Abschnitte (Perioden) und trug diese Perioden
untereinander auf, so dafl die Auftragung der
Zahlenreihe zweidimensional wurde. Es ergibt
sich dann z. B. fir die Periode 7 = 6 folgendes
Bild:

~—— Pericde ——> ~—— Periode —>
1 2 3 4 5 ¢ 7 8 9210 1 12

dieses eine Beispiel der wirklich interessanten
Abhandlung angefihrt werden.
Hat eine solche Abhandlung auch einen
npraktischen Nutzen”?

AuBer bei der Verwendung von Zahnrddern
oder der Zerlegung von Zahlen bei Bruchrech-
nungen gibt es fir die Primzahlen — wenig-
stens so viel mir bekannt ist — bisher keine
praktische Anwendungsméglichkeit. Also ist die
Beschdftigung mit Primzahlen nur eine theore-
tische, wissenschaftliche Spielerei, auf die der
.Praktiker” mit einem erhabenen Lécheln herab-
schaven kann? Als Antwort nur ein Beispiel
dafir, was 2400 Jahre ,Spielerei” gewesen war
und was in den letzten Jahren die Welt ent-
scheidend umgeformt hat: Vor 2500 Jahren
huldigte Thales von Milet der ,,Spielerei”, Bern-
stein (= elektron) mit einem Wollappen zu
reiben und damit leichte Kérperchen anzu-
ziehen. Aber erst vor 140 Jahren wurde von
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Bei einer systematischen Anderung der Grofe
von den gleichbleibenden Abschnitten (; =3,
4,5,6,7,8,9,10,11, 12 ...) zeigte sich, daB
bei der Periode % =6, die oben aufgefihrt
wurde, alle Primzahlen mit Ausnahme von 2 und
3 nur in den Zahlenreihen én+1 und 6én+5 auf-
treten, won =0, 1,2,3,4...ad inf. ist. (Auch
bei der Periode 2 =4 erscheinen zwar die
Primzahlen nur in zwei Reihen, doch ist hier die
w~Konzentration” wesentlich kleiner als bei A=6).
Daraus folgt, daB eine beliebige Zahl > 4 nur
dann eine Primzahl sein kann, wenn sie, durch
6 geteilt, den Rest 1 oder 5 ergibt. Es ist dabei
aber zu beachten, daf in diesen Zahlenreihen
én+1 und én+5 auBer den Primzahlen auch
noch Produkte vorhanden sind, so daB der oben
angefihrte Satz nur als ein Teilkriterium gelten
kann.

Selbstversténdlich kann aus Platzmangel nur

Die fettgedruckten Zahlen sind Primzahlen

Ampere Oersted, GauB, Ohm, Kirchhoff, Fara-
day (um nur einige Namen zu nennen) Gesetze
zu dieser ,Elektrizitdtsspielerei” entdeckt. Da-
durch wurden die Erkenntnisse Uber Elektrizitdt
und Magnetismus gewaltig vertieft, und der
wpraktische Nutzen” stellte sich dann zwangs-
ltufig ein. Es ist durchaus méglich, daB Unter-
suchungen Uber die Zahlen die Kenntnisse ver-
tiefen und dafd sich vielleicht auch hier einmal
ein praktischer Erfolg zeigen kénnte.
Wer kommt als Leser in Frage?
Es ist leider eine Tatsache, daB die meisten
Menschen — selbst die, die sich der Technik
verschrieben haben — nach Verlassen der Schul-
bank eine unbegreifliche Scheu vor allen mathe-
matischen Gedankengéngen besitzen, sobald
diese Uber Zusammenzéhlen, Abziehen, Mal-
nehmen und Teilen hinausgehen. Auf solche
Menschen dirfte das Studium des Buches von
Per Waldal wahrscheinlich &hnlich wirken wie
Beethovenmusik auf einen Jazz-Fan. Aber fir die
wenigen anderen Menschen, die sich Uker
logische Kombinationen freven, wird ,Das Sieb
des Eratosthenes” zu einem wirklichen Genuf.
H. Raum, Minchen



Europas zweitgroBter Strom wird gebindigt

In h, dem wi Glied der D Kraftwer

Was wir in Zeitungen und Zeitschriften Gber das bei
Aschach in Osterreich im Entstehen begriffene Kraftwerk
lasen, klang vielversprechend: Mitten im Bett des léngsten
westeuropdischen Flusses, der Donauy, sollte sich die gréBte
Baustelle Europas befinden ... Aber nicht nur das — an der
Fertigstellung des gréBten Kraftwerkes in Mitteleuropa
sollten auch die schwersten und ldngsten Turmdrehkréne
der Welt mitwirken.

Ein gefundenes Fressen fur unsere Leser, dachten wir und
korrespondierten, telefonierten und telegrafierten reihum.
Und tatséchlich, es stellte sich heraus, da beim Bau der
gigantischen Kraftwerkskette, mit der Osterreich im Laufe
von vier Jahrzehnten die wilde Donau béndigen, gewisser-
maBen an die Kette legen und ihr Temperament zigeln
und nutzbringend in Elektrizitét umsetzen will, genauso
Erzeugnisse aus den Werken der Knorr-Bremse beteiligt
sind wie bei der Béndigung des Meeres im Rahmen des
just von uns beschriebenen Delta-Planes und Europoort-
Projektes an Hollands Kuste! Also gab’s fir uns kein
Halten mehr. Auf nach Aschach! hief die Parole.

Modell des Kraftwerks Aschach

An einem Tag im Hochsommer fuhren wir dann los. Als wir
gegen Mittag im Dorf Aschach, das noch einige Kilometer
weit entfernt vom Kraftwerk liegt, ankamen, herrschte solch
eine Hitze, daB wir uns zuerst einmal in den schattigen
Garten eines Wirtshauses flichteten. Aber wir suchten das
Wirtshaus nicht nur auf, um ein kithles Helles zu trinken,
sondern eigentlich, um Informationen zu sammeln.

In der Etappe — so Uberlegten wir — sind die Menschen
gespréchiger als an der Front. Und Wirtsleute sind be-
stimmt mitteilsamer als Ingenieure. AuBerdem: unter den
wachsamen Augen der Ingenieure wird stumm gearbeitet,
unter den Augen des Wirts dagegen getrunken und ge-

... und KNORR ist wieder mit dabei!

tratscht. Ein Teil des Geldes, das recht saver beim Kraft-
werkbau verdient wird, geht vermutlich in die Taschen der
Aschacher Wirte. Diese Wirte wissen sicher nichts von den
technischen Daten, dafir aber bestimmt eine ganze Menge
von den Menschen, die beim Bau beschdftigt sind. Also
interviewten wir vor dem Ingenieur von Aschach erst ein-
mal den Wirt von Aschach. Was dabei rauskam, war nicht
uninteressant.

.Viel Betrieb bei Ihnen durch den Bau?2” ,Aber klar, ich
lebe von den Leuten. Haben Gottseidank immer Durst.
Trinken mit Vorliebe ganze Stiefel. Hier!” Er zeigte uns
stolz eines dieser gewaltigen Glasgeféfe fir mehrere Liter.
.Wo soviel getrunken wird, gibt es doch sicher auch oft
Krach?” ,Bei mir nicht.” Er entbléBte seine Muskeln.
,Fuhlen Sie mal.” ,Harte Sache”, duBerten wir anerken-
nend. ,Wenn einer Krach anféngt, dann nehme ich ihn
beim Kragen und schmeife ihn raus. Das wissen die schon.”
Er machte eine Kopfbewegung hin zur Donau, wo der Bau-
platz lag. ,Zu mir kommen nur Leute, die in Ruhe was
trinken wollen. Da unten”, — er wies mit einer verdchtlichen
Gebérde in eine andere Gegend des Dorfes — ,gibt's
Rauflokale”. ,Rauflokale?” Wir witterten Sensationen.
»Naja, das sind also Lokale, in die gehen vorwiegend
jingere Leute, die gerne einen Streit vom Zaun brechen
und eine kleine Messerstecherei nicht firchten ...” ,Messer-
stecherei? Sie Ubertreiben sicher!” Er kam in Fahrt: ,Bitt-
schén. In der einen Kneipe ging's oft so heif3 her, daf das
Blut an die Wénde spritzte. Die Bierflaschen und Gléser
machen ziemlich héBliche Wunden ... Der Wirt muBte sein
Lokal schon zum zweiten Mal neu anstreichen lassen, weil
die rote Tapete nicht nach jedermanns Geschmack war.”
Wir machten skeptische Gesichter. ,Sie glauben’s nicht?
Bittschén, da will ich lhnen eine andere Aschacher Ge-
schichte erzdhlen. In den ersten Monaten des Baves
herrschten hier tolle Verhdltnisse. Kamen viele Leute her,
die das schnell verdiente Geld lockte. Auch Stréflinge aus
den Zuchthdusern arbeiteten hier. Was wollen Sie, Arbeits-
krdfte sind in unserm kleinen Land halt knapp.

Also, da pumpte sich ein Arbeiter von einem anderen funf
Schillinge fur Bier. Versprach's, bei der néchsten Lshnung
zuriickzuzahlen. Die néchste kam, aber er schlug sein
ganzes Geld auf den Kopf. Nun wollte der Gldubiger die
Schuld beglichen haben: entweder du zahlst es, wie ver-
sprochen, bis heute abend zuriick, sagte er, oder ich bringe
dich um. Natirlich glaubte niemand daran. Aber in der
Nacht schnitt er ihm tatséchlich die Kehle durch. Mord
wegen finf Schillingen. Fir finf Schillinge gibt es bei mir
ein grofles Bier. Fir Mord lebenslénglichen schweren
Kerker.” Wir griffen uns an den Hals. ,Keine Angst”,
tréstete uns der Wirt, der sah, daB uns das Aschacher
Bier auf einmal nicht mehr so recht schmeckte, ,jetzt ist es
viel ruhiger geworden. Seitdem wir eine so starke Gen-
darmeriestation hier haben, benehmen sich die Leute
manierlich. Meine ruhigsten und nobelsten Géste sind die
Ungarn. Fluchtlinge vom Aufstand her. Von denen trinkt
jeder einzelne, ohne mit der Wimper zu zucken, seine
3-5 Liter Wein auf einen Sitz, zahlt alles ansténdig und




geht kerzengerade wieder ins Lager zuriick. Solche Leute
sind ein Segen fir uns arme Wirte von Aschach. — Wollen
Sie vielleicht noch ein Bierchen2” Aber wir dankten, wir
waren keine noblen Ungarn. AuBBerdem hatten wir noch
eine anstrengende Besichtigungstour vor uns und wollten
dabei schlieBlich nicht in die Donau fallen. Wir nahmen also
stockniichtern von dem mitteilsamen Wirt Abschied und
rollten auf holprigen Wegen dem Bauplatz zu. Um ein
Haar wéren wir schon gleich am Anfang Opfer eines Ver-
kehrsunfalles geworden, denn an einem unbewachten
Bahniibergang innerhalb des Werksgeléndes glitt fast wie
ein Geisterzug, gerduschlos und schnell, eine moderne
Elektrolok mit einer Reihe von Wagen an der Nase un-
seres Autos voriber.

Bei dem Zug handelte es sich um zehn vierachsige Wagen
mit einem Gesamtgewicht von 800t im beladenen Zustand.
Die Wagen sind mit Kippeinrichtung versehen und mit
Hik-Bremsen ausgeristet. Der Zug wird an seinen beiden
Enden von je einer 600-PS-Lokomotive der Jenbacher
Werke beférdert, die ber Hardy-Knorr-Bremsen verfigen.
Dieser Zug transportiert laufend das fir die Betonherstel-
lung notwendige Rohmaterial von der 4 km weit entfernten
Anlage — wo man den Kies mit Kettenbaggern aus dem
Donaubett holt — zu den Silos auf dem Bauplatz. Dieser
Kies wird dann tber Gummibéndern in einer groBen und
véllig menschenleeren Sortieranlage — alles geht hier voll-
automatisch zu — in ganz grobe, weniger grobe, feine und
feinste, in insgesamt sechs verschiedene Kiesarten ab-
gesiebt. ’

,Ja, ohne Kies kein Beton!” erklérte uns der Ingenieur, der
an unseren Wagen trat und uns zu FuB3 durch’s Geldnde
fuhrte. ,Zuerst muBten wir hier StraBen aus dem Boden
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stampfen, dann die Unterkiinfte fir die 2000 Arbeiter
bauen, aber gleich danach kamen das Kieswerk und die
Zementbahn an die Reihe. Was denken Sie, was solch ein
Kraftwerkbau fir Beton schluckt! 700 000 cbm allein fur die
Schleusenanlage, fir die Wehranlage 260 000, und so geht
es munter weiter. Insgesamt kommen wir hier in Aschach
auf etwa 1,2 Millionen cbm Beton ... Der Hunger nach
Beton ist aber im Augenblick nicht nur bei uns, sondern
Uberall in Osterreich gewaltig. Unsere Zementwerke kom-
men kaum noch nach. Aus diesem Grunde, und weil
Arbeitskréfte noch knapper sind als Zement, missen wir

die Donaukraftwerke — insgesamt sind es finfzehn, von
dem schon gebauten deutsch-8sterreichischen Jochenstein
bis zum &sterreichisch-tschechischen Wolfsthal — nach und
nach, Stufe um Stufe, bauen. 50 Jahre lang werden sich
also pausenlos Stréme von Beton in die Donau ergiefien . ..
Und da sehen Sie schon unseren Beton, fir den lhr Knorr-
Zug den Kies herbeigeschafft hat, durch die Luft fliegen!”
Wir sahen und staunten: Vor der bald 156 m langen und
60 m hohen Staumaver standen riesige Turmdrehkréne. In
ihren Auslegern schwebte der Beton dorthin, wo er ge-
braucht wurde. ,Die Kréne mit je 26 m Ausladung, 125t

KRAFTWERKS KETTE DER DONAU

P

Eigengewicht und 9t Tragkraft wurden eigens fir dieses
Projekt konstruiert. Im Laufe einer Stunde packt solch ein
Gigant bis 180 t Beton und schwenkt sie sicher und schnell
nach oben. Um Ihnen einen Begriff von seiner Tragkraft zu
geben: Sie sind doch Spezialisten fir Eisenbahnbremsen2”
Wir bejahten etwas verlegen. ,Wieviel wiegt lhrer Mei-
nung nach ein Waggon?” ,Na, vielleicht 8-10 t2“ ,Gut
geraten, und 9 t hebt solch ein Kran ohne weiteres hoch,
also einen mittleren Eisenbahnwaggon. Ganz schén schon,
nicht wahr? Es sind ja aber auch die gréBten Turmdreh-
kréne der Welt.”

Die Zahlen geben die Jahresproduktion
der Kraftwerke in Millionen kWh an



,Liebherr’ lasen wir an dem Sockel der Riesen. Diese Firma
kannten wir, mit der machten unsere Motorenwerke in
Mannheim Geschéfte. Auf so manchem Bauplatz in Europa
standen Liebherr-Mobilkréne mit MWM-Motoren. MWM —
wir hatten laut gedacht. ,Sagten Sie MWM?2” fragte unser
Ingenieur. ,Damit kann ich lhnen auch dienen. Wir haben
hier ein Notstrom-Aggregat von dieser Firma.” ,Bravo!
Da brauchen Sie keine Angst vor Stromausféllen bei
Gewitter zu haben.” ,Richtig. — Wir sind ja nicht nur ein
Grof3verbraucher von Beton, sondern auch von elektrischem
Strom, denn wir arbeiten in Tag- und Nachtschichten. In
der Nacht mit Scheinwerfer-Beleuchtung. Ja, wenn dieses
Kraftwerk erst in Betrieb sein wird, dann ist mehr als reich-
lich Strom da. Wir haben berechnet, daf3 allein Aschach
eine Jahresproduktion von 1640 Millionen kWh bringt.
Nach Fertigstellung aller Donaukraftwerke wird die ge-
samte Energieversorgung unseres Landes fir lange Zeit
sichergestellt sein.

Aber kommen Sie mal mit und sehen Sie sich unseren Be-
trieb aus der Vogelperspektive an.”

Wir kletterten auf provisorischen und deshalb sehr wack-
ligen Treppen im Innern des Befehlsstellenturmes nach
oben. Kalk fiel uns auf den Kopf, und mehrmals gerieten
wir in Gefahr, durch noch offene Locher wolkenkratzertief
hinunterzustirzen. Unser braver Ingenieur hatte leicht tber
uns Stadt- und Biromenschen lachen, er war nach &ster-
reichischer Art mit Haferlschuhen, kurzer Lederhose und
Sporthemd bekleidet. .
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Aber der Anblick von oben Uber den gesamten Schleusen-
bereich entschadigte uns vollauf fur die Kraxelei. Wir blick-
ten hinunter auf die zwei riesigen Baugruben in der Donau.
Im Hintergrund erhob sich Uber dem Hochufer das Schlof3
Neuhaus. Ganz klein, wie Spielzeug, sahen wir auf dem
Grunde des Cafions aus Beton Muldenkipper, Bagger,
Kréne und Speziallastwagen — unter ihnen auch Tieflade-
wagen mit Hardy-Knorr-Bremse — und Pumpen ber Pum-
pen. ,An die schlecht erreichbaren Stellen wird der Beton
durch Rohrleitungen hingepumpt”, erklérte unser Fihrer.
,Sie wundern sich sicher, daf3 Sie dort unten so wenig
Menschen erblicken?!” Tatséchlich hatten wir uns dariber
auch schon Gedanken gemacht. ,Nehmen wir zum Beispiel
diese Baustellenmischer”, der Ingenieur wies mit der Hand
nach unten, ,dort kontrolliert ein einziger Mann den elek-
tronisch gesteuerten Verwiege- und Mischturm, der tdglich
Tausende von Kubikmetern Beton ausspuckt. Alle unsere
Maschinen arbeiten jetzt, wie Sie sehen, auf Hochdruck,
denn bis 1963 soll das Kraftwerk fix und fertig stehen”.
+Werden Sie es denn schaffen”, fragen wir zweifelnd,
sauch bei schlechtem Wetter und Kdlte”? ,Das macht uns
wenig aus. Wir sind auch gut durch den letzten Winter
gekommen. Noch bei 10 Grad unter Null haben wir
betoniert. Wir blasen dann halt einfach HeiBluft rein. Was
glauben Sie, bei einer Temperatur von 200° Hitze kann
selbst, wenn drauBen 15°— herrschen, der feuchte Donau-
sand nicht gefrieren.

Am 15. Oktober soll iibrigens bereits die Sidschleuse fertig
sein und das erste Donaudampfschiff hier durchfahren.”
»Was meint denn eigentlich die Schiffahrt zu den 15 Kraft-
werken und Schleusen mitten in der Donau? Empfindet sie
die nicht als Behinderung?” ,Im Gegenteil, die Schiffahrt er-
hélt ja nach Fertigstellung der Kraftwerkskette einen voll-
kommen regulierten Strom, der erstens keinerlei Schiff-
fahrtshindernisse mehr aufweist und zweitens endlich einen
gefahrlosen, zweibahnigen Schiffsverkehr bei Tag und
Nacht erméglicht. — Die Schleusen sind so grof und
modern, daB sie komplette Schleppzige aufnehmen und
schnellstens durchschleusen kénnen.”

»Sie sina also dabei, der Riesenschlange —" wir dachten an
die vielen Windungen des 350 km langen &sterreichischen
FluBlaufes — ,die Zé&hne zu ziehen2!” ,Genau, aber es
sind nicht nur zwei Zé&hne, sondern erheblich mehr. Die
Donau hat tiber 50 zum Teil recht heimtickische Schiffahrts-
hindernisse. Und auch sonst ist sie ein gefdhrlicher FluB.
Denken Sie nur an die zahlreichen Opfer der Hochwasser-
katastrophe vom August 1959 in Passay ... Es wird Zeit,
dafBl man die Donau endlich z&hmt. .
Wir sind ein kleines Volk, und unsere Mittel sind leider
begrenzt. Allein das Kraftwerk Aschach kostet tber eine
halbe Milliarde DM, von den Kosten fir die anderen zw3lf
noch zu bauenden Kraftwerke ganz zu schweigen. Aber
wir gehen halt gut &sterreichisch immer langsam und mit
Bedacht voran. In einem halben Jahrhundert werden wir
es schon schaffen. Und ich bitt' Sie, — was sind funfzig
Jahre fir einen so betagten FluB wie die Donau, auf dem
schon Galeeren schwammen, damals, als Wien noch ein
rémisches Lager war und Vindobona hieB?! Finfzig Jahre
sind fir einen Strom, aus dem schon die Steppenpferde der
Turken und die Géule der napoleonischen Kavallerie ge-
trunken haben, im Grunde genommen doch nur eine ganz
kurze Zeitspanne.

Ich werd' es ja kaum noch erleben, wenn um das Jahr
2000 herum alle 15 Kraftwerke stehen und die Donau un-
serem Land pro Jahr etwa 14 Millionen Kilowattstunden
elektrische Energie schenken wird — aber meinen Kindern
und Kindeskindern wird der neue Strom aus dem alten
Strom, die Elektrizitét aus der Donau, zugute kommen.”
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Das Firmenzeichen
der
Motoren-Werke
Mannheim AG.

leuchtet seit Mitte September vom 43m hohen Verwaltungs-
gebdude des Staatlichen Schiffahrts- und Hafenamtes
Mannheim. Es bildet eine harmonische Krénung des archi-
tektonisch schén gegliederten Hochhauses in der Rhein-
vorlandstrafie.

Die Bauabteilung der MWM hatte mit der Anbringung
dieser gréBten Werbeanlage Mannheims ihren rechten
Kummer: der 3,30 m hohe, 12,20 m lange und 8 t schwere
Buchstabenblock, dessen Montage man vor dem Hochhaus
vornahm, wurde mit einer eigens zu diesem Zweck kon-
struierten Krananlage in zehnstindiger Arbeit an der
AuBenwand emporgezogen. Auch gegen den starken
Wind, der so oft Gber den Rhein fegt, muite die Leucht-
anlage gesichert sein — all das bereitete unseren Technikern
viele Schwierigkeiten.

Nun aber begriBen die MWM-Buchstaben schon von
weitem Tag und Nacht die stromauf- und stromabwérts
fahrenden Schiffe und bekunden gleichzeitig, daB sich hier
in Mannheim die Wiege der MWM-Dieselmotoren be-
findet, mit denen ja viele der auf dem Rhein und den euro-



pdischen Binnenwasserstrafien verkehrenden Schiffe aus-
geristet sind.

Auch fir alle Besucher von Mannheim, die sich der Stadt
von Westen her néhern, wird es ein neues Wahrzeichen

werden. Es symbolisiert nicht nur ein weltbekanntes Werk
der Motorenindustrie, sondern legt dariber hinaus Zeug-
nis ab von dem Flei3, der Schaffenskraft und der Qualitdts-
arbeit der Menschen am Oberrhein.

Die neue SB-Farbspritzanlage hat’s in sich

Modecn und in iheer Act einmalig in Bayecn

Wer auf dem Geldnde der Minchner Sidbremse die &st-
liche FahrstraBe entlanggeht, dem fallt zur Rechten —
gegeniber der Montage-Querhalle — ein Neubau auf. So
unscheinbar er von auBen auf den Betrachter wirken mag
— er hat es in sich: die Anlage ndmlich for das elektro-
statische Spritzverfahren mit Handgerdten, das in Bayern
einmalig sein dirfte.

Den Anstof3 zu diesem Neubau mit der wirklich modern-
sten Farbspritzerei ihrer Art gaben nicht nur die neuen be-
hérdlichen Richtlinien zum Schutze der Arbeitnehmer, son-
dern auch das umfangreiche Lieferprogramm, das auf
Grund grofler Auftrdge fir Eisenbahnbremsen von der
Sudbremse zu bewdltigen ist. Da sich der Arbeitsanfall for
zu spritzende Teile um 70% steigern sollte, wurde seitens
der Betriebsdirektion ohne langes Zégern eiligst zur Tat
geschritten und eine Spritzerei erstellt, die nun wirklich den
neuesten Richtlinien, den jingsten technischen Erkenntnis-
sen und dem gesteigerten Arbeitsprogramm fir die néchste
Zeit entsprach: Der Besucher sieht sich modernen Spritz-
stéindern, Férderbéndern, einem Trockenofen, elektrostati-
schen Spritzpistolen und einem elektrischen Spritzstativ,
das die Bewegungen einer Arbeitskraft automatisch aus-
fohrt, gegentber. Hier wird nicht mehr, wie bisher tblich,
mit Druckluft gespritzt, sondern die Farbe wird vom zu
spritzenden Teil elektrisch angezogen.

Wir stehen in einem langen Raum und sehen im vorderen
Teil zwei Spritzsténder never Bauart, die den Vorzug
haben, daB sofort wéhrend des Spritzens die in jeder Farbe
enthaltenen flichtigen Bestandteile durch einen Luftschacht
abgesaugt und gleichzeitig evil. herumwirbelnde Farb-
partikel durch die Wasserberieselung an der Rickwand
abgeschwemmt werden. Es entstehen somit keinerlei Ge-
ruchs- und Farbnebelbeldstigungen mehr. Ein 12 m langer
Slbeheizter Ofen trocknet die gespritzten Teile innerhalb
von 15-25 Minuten bei ca 50° C. Diese relativ geringe
Wiérme muBte wegen der eingefetteten kompletten Appa-
ratur gewdhlt werden, da sonst das Spezialfett auf den
Lauffiéchen schmelzen wiirde. Selbstverstdndlich kann die
Temperatur in besonderen Féllen schnell auf 120° C erhoht
werden.
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Die Verbindung zwischen den beiden rechts und links vor
dem Trockenofen stehenden Spritzstéinden und dem
Trockenofen selbst stellen zwei unabhéngig voneinander
arbeitende mechanische Férderbdnder dar, deren Férder-
geschwindigkeit einzeln dem Spritzgut variabel angepafit
werden kann.

Die von fleifligen Helferinnen z. B. an das Férderband |
aufgehdngten Teile werden durch die Umlaufbewegung
vor den Spritzstand | gebracht und hier durch eine auto-
matisch sich auf und ab bewegende elektrische Spritz-
pistole elektrostatisch gespritzt (ohne daB auch nur irgend
jemand dabei sein muBl), gleichzeitig gedreht und wan-
dern kontinuierlich durch den rechten Teil des Trocken-
ofens. Durch den Bandriicklauf werden sie wieder zu der
Auf- bzw. Abnahmestelle gebracht, allwo die Prozedur
beendet ist. Dieser Kreislauf dauert nur etwa 55 Minuten,
in dieser Zeit kénnen im Durchschnitt rund 300 Teile —
Bremszylinder, Schildlager, Hebel oder Ventile — auto-
matisch gespritzt werden. Das Férderband Il [§uft entspre-
chend spiegelbildlich zu Band |, jedoch mit dem Unter-
schied, daB hier vor dem Spritzstand noch ein Farbspritzer
sitzt, der die Teile wohl elektrostatisch, aber manuell be-
handelt. Der Grund hierfir liegt in der Formgebung der
verschiedenen Teile, die vielfach sehr tiefliegende Kanten
und Hohlbohrungen haben, in die die Farbe schlecht
hineindringt.

Die Wirkungsweise der elektrostatischen Farbspritzpisto-
len méchten wir kurz folgendermaBen erkldren: Ein Gene-
rator erzeugt eine fir den Menschen véllig ungeféhrliche
Gleichstrom-Hochspannung von ca. 90000 Volt. Die zu
spritzende Teile werden Uber das Férderband mit dem
Plus-Pol, die elektrische Spritzpistole mit dem Minus-Pol
verbunden. Die Farbe, deren Eigenschaften bereits vorher
den elektrischen Erfordernissen angepaBt worden war,
wird nun mit ca. 0,5 ati Druck von einem Behdlter aus zum
Pistolenkopf gedriickt und flieBt in einer geringen Menge
in einen mit ca. 3000 Umdrehungen rotierenden Sprijh-
kopf. Hierdurch wird sie ganz fein verteilt, zerstdubt und
als Farbnebel durch das zwischen dem Minus- und Plus-Pol
liegende elekirische Feld vom Gegenstand angezogen. Die
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Blick auf die Farbspritzanlage.~ Wchrend die Teile links von dem Farbspritzer elektrostatisch, jedoch manuell behandelt werden, iibernimmt dieselbe Arbeit bei den
Teilen am rechten Férderband eine sich isch auf und ab bewegende elektrische Spritzpistole

Farbauftragung ist sehr gleichmdBig und schldgt sich
gleichzeitig von allen Seiten auf mehrere der zu behan-
delnden GuBsticke nieder. Ein anderer groBer Vorteil
dieses Verfahrens liegt darin, daf sehr viel Farbe einge-
spart werden kann — bekanntlich verfehlen bei der Behand-
lung mit den bisherigen Druckluftgerdten groBere Mengen
Farbe das Ziel.

Inzwischen |Guft diese Anlage seit April dieses Jahres mit
bestem Erfolg, was einige Zahlen zum Ausdruck bringen
sollen. Sie veranschaulichen recht deutlich den Vorzug
einer planvollen Automatisierung und Mechanisierung:
Vor der Programmerh&hung, also bis Marz 1961, wurden
pro Monat von 9 Arbeitskrdften ca. 78 000 Teile und Appa-

rate gespritzt, nach der Programmerhhung, ab April 1961,
dagegen von nur 10 Mdnnern ca. 135000 Stick. — Waren
vorher Lieferverzégerungen durch nichtgespritzte Teile an
der Tagesordnung, so konnte dieses Problem restlos zur
Zufriedenheit geldst werden. — Der Farbverbrauch ist bei
dieser um 70% vermehrten Arbeitsleistung nur um ca. 10%
gestiegen. ...

Um den Transport der GuBteile von den Montageabtei-
lungen zur Spritzerei zu vereinfachen, sieht die Betriebs-
planung die Errichtung eines Férderbandes vor. Der Bo-
dentransport mit Wagen wiirde somit in diesen Abteilungen
fortfallen. Aber Einzelheiten zu diesem Projekt hier zu er-
Srtern, wére doch wohl zu verfriht.  R. Becker, Minchen

Bandriicklauf der Férderbénder | und 2. Die gespritzten Teile verlassen getrocknet den Ofen
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40 DIENSTJAHRE

Siidd. Bremsen AG,
Miinchen

PRAL L DL L PLL LD L LAY

PALL LR L DL LD LR LD

ROSA NEFZGER
Karteifiihrerin 5.9.61.

25 DIENSTJAHRE

Knorr-Bremse Siiddeutsche Bremsen AG
GmbH, Miinchen Miinchen

FRANZ PATZOLD PHILIPP BRETSCHER KARL WLOKA OTTO DURINGER
Abnahmeleiter 21.9. 61 Schleifer 4.9. 61 Schlosser 4. 9. 61 Pfértner 8.9. 61

Knorr-Bremse GmbH, Volmarstein

KARL BUTTERWECK ERICH kAUFMANN

WILHELM VOLLMANN KARL KRAJEWSKI

Schmied 3.9. 61 Dreher 15.9. 61 Betriebsangest. 26. 9. 61 Kranfiihrer 29.9. 61
Carl Hasse & Wrede GmbH,

Knorr-Bremse GmbH, Volmarstein Berlin

™
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WALTER OTTO HEINRICH STOCKER KARL BECKMANN ALFRED DITTRICH
Kernmacher 29.9. 61 Formermeister 7. 10. 61 Versandarbeiter 16. 10. 61 Werkmeister 1.9. 61
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