WI n von den Werken der Knorr-Bremse

I

(ot 3

B 7357 F KOSTENLOSE ABGABE AN BETRIEBSANGEHORIGE



52

DEZEMBER 1961

w
n
=
o
&=
&
o
&
o
iz
x
o
&
a
z
I
X
&
&
=
7
Fr
a
z
o
>
=
=

INHALT:
Der Konzern am Jahresende 1961

Schwarzes Gold in der Wiste von
Mauretanien

Unsere Silvester-Kurzgeschichte

Alweg-Bahn — Verkehrsmittel der
Zukunfte

13 Richtfest bei Hasse & Wrede, Berlin

14 Tagung der Betriebsréte in Volmar-
stein

15 Mannheimer FuBballer auf dem
Prifstand

16 Unsere Jubilare

HERAUSGEBER:

Knorr-Bremse Kommanditgesellschaft
Miinchen/Berlin

Minchen 13, Moosacher Straie 80
SCHRIFTLEITUNG:

Renate Stapf

Minchen 13, Moosacher StraBe 80
Telefon: 36741

GRAPHIK:
Will G. Engelhard, Minchen,
Viktoriaplatz |

Telefon: 361833

DRUCK:

Kastner & Callwey
Minchen 8, Weihenstephaner Strafie 27
Telefon 448307

Seit damals die Taube mit dem Olzweig im Schnabel zu Noahs Arche geflogen
kam und Kunde vom Ende der Sintflut gebracht hatte, gilt sie als das Symbol des
Friedens. Das schneeweife, unbewaffnete Flugzeug der UNO, das iberall dort-
hin flog, wo ein Krieg auszubrechen drohte, erinnerte uns oft an diese Friedens-
taube.

Im September des nun scheidenden Jahres stirzte der Generalsekretdr der
Vereinten Nationen, Dag Hammarskjsld, damit ber dem Kongo ab. Es ist ein
Gebot der Dankbarkeit, wenn wir kurz vor 1962 noch einmal an Hammarskjsld
denken, der 1961 und die Jahre zuvor seine ganze Kraft zurErhaltung des Friedens
eingesetzt hat. Ahnlich wie ein anderer groBherziger und nobler Schwede, der
Graf Folke Bernadotte, der von feindlichen Kugeln in Israel getroffen wurde,
starb Hammarskjsld im Dienste der Weltorganisation, der Allgemeinheit, der
ganzen Menschheit. Sein Flugzeug fiel brennend vom Himmel und zerschellte
auf dem Boden Afrikas zwischen Dornenbischen.

Der Mann aus dem Norden, der den Frieden im Herzen des heiBen Erdteils
wiederherstellen wollte, hat in jedem Sinne eine weite Reise zurickgelegt:

Dag Hammarskjsld stammte aus einem der dltesten Geschlechter Schwedens. Er
war Dr.-phil., graduierter Jurist und Nationaldkonom. Mit 31 Jahren wurde er
Staatssekretdr und bereits mit 36 Prasident der Schwedischen Reichsbank. Mit
47 Jahren riefen ihn die Vélker der Welt an die Spitze ihrer Organisation. 1955
flog er nach Peking und erreichte die Freilassung der funfzehn gefangenen
amerikanischen Flieger. Im Herbst 1956 organisierte er nach dem britisch-
franzésischen Angriff auf den Suez-Kanal die erste UNO-Polizeitruppe und
rettete den Frieden im Nahen Osten. Als 1960 die Flammen im Kongo empor-
ziingelten, war er 48 Stunden spéter mit seiner Feuerwehr, den UNO-Truppen,
zur Léschung des Brandes zur Stelle.

Hunderte von ,Blauhelmen”, wie die Soldaten des Friedens aus vielen Léndern
der Welt genannt werden, haben inzwischen bei ihrem freiwilligen Einsatz in
Urwaldern und Wisten ihr Leben verloren. Bei reguldren Armeen der National-
staaten kommt es nicht allzu oft vor, daB ein Oberkommandierender im Kampf
drauBen an der Front, inmitten seiner Leute féllt. Der OB der UNO aber, Dag
Hammarskisld — ein Zivilist durch und durch, und mehr stiller Gelehrter als
Offizier — scheute kein persénliches Risiko. Er stellte stets die Sache Uber seine
Person. Er fiel im Einsatz genauso wie mancher seiner irischen, abessinischen und
italienischen Soldaten, die fern ihres kleinen Vaterlandes einer gréBeren Sache
dienten.

Das Wirken eines bedeutenden Mannes wie Dag Hammarskjsld endet gottlob
nicht mit seinem Tode. Es strahlt weit Gber sein Ende auf Erden hinaus. Es leuchtet
wie die Positionslichter eines Flugzeugs, das sténdig Uber unseren Héuptern am
néichtlichen Himmel seine Kreise zieht. Es mag manchmal von Wolken verdeckt
werden, aber es taucht doch immer wieder auf.

Wenn wir auch in kommenden Jahren unsere Augen offen halten und nach oben

richten, dann mssen wir diese Lichter sehen.

WEIHNACHTEN 1961

Das Jabr, von dem wir nun Abschied nebmen, war, wenn wir die politische Lage
in der Welt und in unserem Vaterland betrachten, kein besonders rubiges, Es gab
harte Auseinandersetzungen, deren Auswirkungen auch an manchen ebemaligen Mit-

arbeitern unserer Werke in Berlin nicht spurlos voriibergegangen sind. Ich denke hier

in erster Linie an die vielen menschlichen Probleme und Schicksalsschldge, von denen
seit dem 13. August 1961 so mancher von uns betroffen wurde. Zu all dem Leid, das
durch die Trennung von Familien entstanden ist, kommt in vielen Fdllen jenseits der
Mauer nun auch noch die Sorge um den Lebensunterbalt durch den Fortfall jeglicher
finanzieller Unterstiitzung von auflen. — So betrachtet, ist Berlin nicht nur ein
politisches Problem, sondern zuerst ein menschliches!
Ansonsten jedoch wurde die Arbeit unseres Unternebmens von den politischen Krisen
gottlob kaum beriibrt. Wir konnten wieder weiter aufbauen und zwar — was mich
personlich besonders freut — sogar in Berlin. Genau vor einem Jabr, im Dezember
1960, erwarben wir das Gummiwerk Daubitz in Berlin-Rudow, und vor zwei
Monaten wurde das Richtfest einer neuen Werkshalle bei Hasse &« Wrede gefeiert.
Ein Zeichen dafiir, dafl sich unsere Werke in Berlin trotz eines mitunter widrigen
Klimas weiter entwickeln . . .
Aber auch in Miinchen, Mannbeim und Volmarstein ging die Entwicklung zufrieden-
stellend weiter. Jm Laufe des Jabres wurde die Produktionsfliche bei MWM durch
eine neue Werkshalle vergrofiert, unser Stablwerk Volmarstein erbielt eine neue
Schmelzhalle mit leistungskrdftigen Elektrodfen und die Siidbremse einen Neubau
mit moderner Farbspritzanlage.
Wir diirfen also sagen, daf} wir auch 1961 ein anstandiges Stiick Arbeit mit vereinten
Krdften binter uns gebracht haben. Dafiir méchte ich Thnen an dieser Stelle danken —
und ich méchte Sie zugleich bitten, auch an die Aufgaben die im neuen Jabr auf uns
warten, wieder im alten guten Geist beranzugeben.
Tn diesem Sinne wiinsche ich Thnen und Thren Familien ein gesegnetes Weibnachtsfest
und ein gliickliches und vor allem friedliches 1962.
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Steben wir am Ende eines Jabres, so pflegen wir Riickschau zu halten. Gleichzeitig bemiiben
wir uns um eine Vorschau auf das kommende Jahr. — Das Jabr 1961, das jetzt zu Ende
gebt, war nicht nur erfiillt von Alltaglichem, nicht nur vom Pflichtbewuftsein, das zur Er-
baltung unserer Arbeitspldtze, unserer Existenz notwendig ist, auch nicht nur vom Verlangen
nach besseren Arbeitsbedingungen, lingerem Urlaub und anderem mebr — das Jabr 1961
brachte auch vieles, was wir nicht vorausseben konnten,; besonders auf politischem Gebiet.
Es ist nicht meine Aufgabe, bier iber grofie politische Probleme zu sprechen, jedoch diirfen
wir an einem Ereignis, das uns und dariiber hinaus viele Volker der Erde in Erregung brachte,
nicht einfach voriibergeben: Der 13. August 1961 in Berlin, an dem man begann, in der
geteilten Stadt Stacheldrabt und Betonmauern zu errichten und dadurch die obnedies schon
gestorte Verbindung von Deutschen zu Deutschen ersdhmwerte, ja zunichte machte, wird uns
noch lange Zeit und besonders im kommenden Jahr beschiftigen miissen.
Wir rufen allen Staatsmdnnern der Welt, besonders denen der Siegermddhte, zu: Der Friede
muf allen Vélkern erbalten und gegeben werden. Deshalb gebt auch uns Deutschen endlich
den Frieden!
Hiermit sage ich allen Kolleginnen und Kollegen unserer Schwesternwerke herzlichen Dank
fiir ibre Mitarbeit und ibr Vertrauen. Besonderen Dank den Vertrauensleuten und Betriebs-
riten aller Werke.
Thnen allen und Thren Familien wiinsche ich alles Gute zum Weibnadhstfest und ein erfoly-
reiches neues Jahr.

Im Auftrage der Betriebsrite aller Werke
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DER KONZERN

Das Jahr 1961 ist zwar noch nicht zu Ende, trotzdem aber
kénnen wir schon sagen, daB es umsatz- und auch auf-
tragsméBig eine gute Entwicklung genommen hat. Wir
hoffen, daB8 wir auf anndhernd 240 Mill. DM Umsatz im
Konzern kommen werden. — Im Vorjahr, also 1960, hatten
wir einen Umsatz von 207 Mill. DM zu verzeichnen.

Die Umsatzsteigerung im laufenden Jahr verteilt sich
nach den bisher vorliegenden, noch nicht endgiiltigen Zah-
len auf alle Konzernwerke. Den stérksten Anteil durfte
hierbei die KB-GmbH. Minchen mit einer voraussichtlichen
Steigerung von rd. 50% haben. Dieser glickliche Umstand
ist vor allem den hohen Bestellungen der Bundesbahn und
den unveréndert guten Verkaufserfolgen im Ausland zu
danken. Betréchtliche Umsatzsteigerungen erzielten aber
auch die Kfz-Bremsen-Abteilung und die heute noch kleine
Abteilung Druckluftsteuerung.

Beim Werk Volmarstein ist die Umstellung von Bessemer-
auf Elektro-StahlguB erfolgreich durchgefihrt worden.
Qualitét und Quantitét des AusstoBes sind gestiegen. Der
Umsatz wird sich hier um etwa 7% gegeniber dem Vor-
jahr erhdhen. Besondere Aufmerksamkeit wird der weiteren
Verbesserung der Wirtschaftlichkeit im GrauguB-Sektor
zugewandt.

Die MWM werden ebenfalls mit 8-10% tber dem Umsatz
von 1960 liegen; es wird voraussichtlich ein Umsatz von
135 Mill. DM erzielt. Die Marktlage auf dem Motoren-
Gebiet ist unausgeglichen; wéhrend das Schlepper-
Geschdft etwas stagniert, ist bei Md&hdreschern und den
Ubrigen Landmaschinen eine weiterhin rege Nachfrage

AM JAHRESENDE 1961

gen, insbesondere der Knorr-Bremse, gerechtzuwerden.
Das ist gelungen; ihr Umsatz wird voraussichtlich um an-
néhernd die Hdlfte Gber dem des Jahres 1960 liegen. Diese
Ausweitung bedingte vor allem eine VergréBerung der
Belegschaft; die SB beschéftigt heute etwa 2800 Mit-
arbeiter.

Auch Hasse & Wrede und Kibler haben sich gut entwickelt.
Beide Werke wurden durch die Teilung von Berlin im
August empfindlich getroffen, als mit einem Schlag viele
langjéhrige Mitarbeiter und Fachkréfte ausfielen. — Die
Werke werden dariber hinwegkommen — fir den einzel-
nen betroffenen Mitarbeiter aber ist es ein schwer zu er-
messender Schicksalsschlag.

Ausgezeichnete Umsdtze hat auch unsere brasilianische
Niederlassung aufzuweisen.

Der Auftragsbestand des gesamten Konzerns, der im lau-
fenden Jahr durch die hohen Auslieferungen leicht abge-
nommen hat, betrégt rd. 120 Mill. DM und gewdhrleistet
eine Beschdftigung von 6—7 Monaten.

Wir beschdftigen im Konzern 8100 Personen, davon 6000
Arbeiter und 2100 Angestellte. An Léhnen und Gehdltern
zahlten wir 1960 rd. 52 Mill. DM, fir gesetzliche soziale
Leistungen wendeten wir 7 Mill. DM, fir freiwillige soziale
Leistungen 4,9 Mill. DM auf. — Die Zufohrungen zu dem
Altersversorgungswerk und den Unterstitzungsvereinen
betragen pro Jahr etwa 1 Mill. DM.

Neben den MWM und der Stidbremse haben ab 1961 auch
H & W, Kibler und KB-Minchen rechtsverbindliche Renten-
zusagen.

vorhanden. In der Seeschiffahrt ist man zuriickhaltend; die
Binnenschiffahrt dagegen bietet immer noch gute Méglich-
keiten. Auftrége auf Grund von Neubauten gingen von
der Tankschiffahrt ein. — Die MWM konzentrieren sich
sehr stark auf den im letzten Jahr entwickelten luftgekihl-
ten Schnelldufer. Gewisse Leistungsliicken im Fabrikations-
programm werden im Laufe der ndchsten Jahre geschlos-
sen werden.

Das Hauptanliegen der Sidbremse, die ja stérkstens ver-
bunden ist mit der Knorr-Bremse Miinchen und den MWM,
war es, fertigungsmdBig den stark erhdhten Anforderun-
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Zu Zwecken der Rationalisierung, der Kapazitéts-Erweite-
rung und der allgemeinen Ersatzbeschaffung haben wir
1960 14 Mill. DM in das Anlagevermdgen investiert; im
Jahre 1961 dirften die Investitionen etwa 10 Mill. DM be-
tragen.

Alle Werke haben das Jahr 1960 mit guten Gewinnen ab-
geschlossen. So war es den MWM und der SB méglich,
je 9% auf das erhhte Grundkapital auszuschitten. Auch
unsere Ubrigen Werke haben zum Teil Ausschittungen vor-
‘genommen, zum Teil sind die Gewinne for verstarkte In-
vestitionen vorgesehen. ZV|Sch.

SCHWARZES GOLD IN DER WUSTE VON MAURETANIEN

Port Etienne

Fort Gouraud

® Fort Trinquent

VON ERZBERGEN, ERZBAHNEN UND KNORR-BREMSEN . . .

Vor etwa zwei Jahren wurden durch die Unterzeichnung eines Vertrages die
Grundlagen fir den Abbau von Eisenerz in der Sahara von Mauretanien ge-
schaffen: die Weltbank in Washington stellte der ,Société Anonyme des Mindes
de Fer de Mauritanie” (MIFERMA) einen Kredit in Hhe von 66 Mill. Dollar zur
Verfigung. Mit diesem Geld sollen Férderanlagen mit einer Jahreskapazitét von
4-6 Mill. t Eisenerz errichtet, eine Eisenbahnlinie zur Atlantikkiste gelegt und
Umschlageinrichtungen fiir die Verladung des Eisenerzes auf Frachtschiffe gebaut

Die Eisenerze von Fort-Gouraud werden auf 120 Mill. t veranschlagt. Der Eisen-
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gehalt des Erzes betrdgt 65% und entspricht damit den hochwertigen schwedischen
und stdamerikanischen Erzen. Die Eisenerzvorkommen liegen allerdings 675 km
von der Kiiste entfernt und missen nach Abbau an das Meer, zu dem kleinen
Hafen Port Etienne, transportiert werden. Dort will man das Erz verschiffen und
zur Verhittung nach Frankreich bringen.

Fir den gesamten Wagen- und Lokomotiv-Park, der zum Abbau der Erze be-
nétigt wird, hat die MIFERMA Knorr-Bremsen vorgesehen, und zwar die Type
KEG-14“ mit 2 Bremsleitungen 11", die sich fir die langen und schweren Erz-
wagenzige besonders gut eignet ...

Uber seine Eindriicke von Mauretanien und von den Schwierigkeiten, die dieses
Projekt mit sich bringt, berichtete Herr Ing. Bruhn, der im Auftrag der Knorr-
Bremse GmbH., Minchen, kiirzlich die Mauretanisch-Islamische Republik besuchte.

Am zweckmdBigsten als Unterkiinfte: Blechhduser

4 - Als erstes galt es einmal, in der Sandwiiste von Maure-
tanien fir das gesamte Personal des Unternehmens Unter-
kinfte zu schaffen. Dazu wurden Fertigteile aus Frankreich
bezogen und auf besonderen Zementsockeln Blechhduser
zusammengesetzt. Das Innere dieser Hguser wurde aus
verschiedenen Grinden sehr einfach gehalten. Einer dieser
Grinde ist das Eindringen von Sand, mit dem alle Gegen-
stinde bedeckt sind. Bedienstete Mauren fegen mit Stall-
besen die grébsten Mengen dieses feinen Sandes zur Tir
hinaus.

Das Problem Wasser versuchte man zundchst durch Um-
formung von Meerwasser in SiBwasser zu |6sen. Quanti-
téts- und qualitétsmdBig befriedigte es jedoch nicht, so daf3
nach Quellen in der Sahara geforscht wurde. Eine er-
giebige Quelle wurde in 120 km Entfernung in der Wiste
gefunden. Unter groBlen Schwierigkeiten, bedingt durch
das Klima, wurden von den zur Verfigung stehenden
Arbeitern, Negern und Mauren Pumpwerke errichtet und
das kostbare NafB in Kesselschleppern nach Port Etienne
durch die Wiste geschaffi.

Auf die Problematik, die mit der Kanalisation verbunden
ist, soll hier nicht ndher eingegangen werden.

Zur Lichterzeugung wurde ein Dieselaggregat errichtet und
ein umfangreiches Stromnetz, das Wohnungen, Werkstét-
ten und Hafenanlagen versorgt, gelegt.

Alles dies waren die Voraussetzungen dafir, um tber-
haupt einen Schienenstrang von Port Etienne aus zu dem
Erzberg legen zu kénnen!

Fir den eigentlichen Bau der Eisenbahnlinie wurden in
erster Linie Schottersteine bendtigt. Man suchte in der
Sahara geeignete Steinvorkommen und fand diese 80 km
entfernt. Schwere Abbruch- und Zerkleinerungsmaschinen
muBten durch die Wiste dorthin transportiert werden, und
endlich konnten dann die ersten Schienen gelegt werden,
nachdem auch die Schwellen aus Frankreich angeliefert
wurden. — Wegen des ewigen Sandsturmes missen alle Be-
teiligten neben den obligatorischen Sonnenbrillen noch
Motorradbrillen und Kopftiicher tragen. — Der Schienen-
strang ist bis jetzt 160 km vorgetrieben und man hofft, in
etwa zwei weiteren Jahren den Eisenerzberg erreicht zu
haben.

Dieser Arbeitsanzug schiitzt vor dem stdndigen Sandsturm




Die Behausungen der Mauren sind denkbar primitiv

Die maximalen Temperaturen in dem dortigen Teil der
Sahara von 55° im Schatten und 70° in der Sonne sowie der
Nachschub der Verpflegung fir die Arbeiter bedeuten fir
europdische Verhéltnisse unvorstellbare Schwierigkeiten.
In der Zwischenzeit werden etwa 500 4achsige Erzgiter-
wagen mit der Knorr-Druckluftbremse in Frankreich ge-
baut, die dann in Einheiten von 140 Wagen mit je 100t
Vollastgewicht, also mit 14 000-t-Zigen, das Erz nach Port
Etienne fahren werden. Zugleich werden in Japan Erz-
transporter von 55000 t gebaut, die das Erz nach Din-
kirchen fahren und dort in vorbereiteten Huttenwerken
l6schen werden. Das Endprodukt soll dann ein hochwer-
tiges Stabformeisen sein.

Ein spezielles Problem beim Bau des Schienenstranges und
dessen Benutzung bedeuten die Wanderdinen, die in rie-
siger Ausdehnung von dem ewigen Nordostwind, der in
den ersten 7 Monaten des Jahres Geschwindigkeiten bis
80 km/h erreicht, langsam vorgetrieben werden und alles
iberschitten, was sich ihnen in den Weg stellt. Die Ge-
schwindigkeit dieser Wanderdiinen betrégt 8 bis 10 m im
Jahr und konnte bisher durch nichts aufgehalten werden.
Mit einigem Erfolg wird jetzt versucht, altes Ol auf die
Kimmung der Dinen zu gieflen, die sich den Schienen
néhern, und so vielleicht einen Stillstand herbeizufihren.
Der standig Uber die Schienen wehende Sand kénnte mit
einem Sandrdumer an der Lok zwar weggerdumt werden,
durch die Feinheit des Sandes stdubt er aber auf die
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Die Hauptschwierigkeiten liegen jedoch in der ungeheuren
Primitivitdt der nomadisierenden Mauren begriindet, die zu
fast 97% Analphabeten sind. Man glaubt sich bei der Be-
trachtung ihrer Lebensgewohnheiten ins biblische Zeitalter
zurickversetzt! Vor ihren durftigen, verschmutzten Behau-
sungen liegen zwischen allem Unrat Tausende von Glas-
scherben. — Frauen und Mddchen bleiben, da sie dem Islam
angehéren, fir den Fremden unsichtbar.

Die Leiter der Gesellschaft sind auf diese maurischen
Arbeiter nicht sehr gut zu sprechen. lhre Gleichung lautet:
auf zwolf Mauren ein europdischer Arbeiter — aber auch
das nur bei wohlwollender Betrachtung! Dagegen sind die
aus dem Senegal herangeholten Neger sehr intelligent und
fihren verschiedene handwerkliche Arbeiten recht geschickt
aus. Sie bewdhren sich auch als Héndler und legen mit
ihren Waren manchen Europder herein.

Intelligent und anstellig: die Neger aus dem Senegal

Die Frage, warum sich Europder unter diesen schweren
Bedingungen fir solche langjdhrigen Dienste verpflichten,
kann damit beantwortet werden, daB8 nach wie vor der
schwarze Erdteil lockt und die Freiheit der Stellung, die in
jedem Falle eine hohere als im Heimatland ist. Ein grofie
Rolle spielt auch das Gehalt. Es betrdgt rund das Dop-
pelte von dem zu Hause in Frankreich. AuBerdem ist die
gesamte erstklassige Verpflegung und die Wohnung um-
sonst. Die auf diese Weise gesparten hohen Gehdlter ver-
doppeln sich, wenn das Geld auf franzosischen Banken
deponiert wird — die mauretanischen Franken liegen im
Wert zweimal so hoch wie die franzésischen!

Trotz allem bleibt die Leistung der franzésischen Techniker
bei der ErschlieBung Mauretaniens bewundernswert, denn
sie fuhren ein Leben, das jeder kulturellen Abwechslung
entbehrt. Mége ihrer Arbeit im Dienste der MIFERMA
weiterhin Erfolg beschieden sein und die Zukunft einen
glicklichen AbschluB des Unternehmens herbeifihren, das
mit solch einem ungeheuveren Geldaufwand begonnen
wurde!”

UNSERE
SILVESTER-

KURZGESCHICHTE

Am 1. Januar gegen 4 Uhr morgens
hielt vor einem Haus in der Filserbréu-
straBe in Minchen ein Wagen. lhm ent-
stieg ein kleiner dicker Mann von 52
Jahren namens Ignaz Krummbichl.
Das Bemerkenswerteste an ihm war der
groBe altmodische Schnauzbart, dessen
nikotingefdrbte Haare melancholisch
wie die Zweige einer winzigen Trauer-
weide Uber einer halb zerkauten Vir-
giniazigarre hingen. Die Nase Uber
dem Bart leuchtete rot, doch nicht vom
GenuB alkoholischer Getrénke — was
man in Anbetracht der spédten Stunde
der Heimkehr zwischen Silvester und
Neujahr durchaus hétte annehmen kén-
nen — sondern von der barbarischen
Kélte, die an dem knollig geformten
Gesichtserker Krummbichls besonderen
Gefallen gefunden zu haben schien.
Ignaz trank gern mal einen iber den
Durst — die Wies'n und den Nockher-
berg verlie er nie unter sechs Maf3 —
aber er trank nicht im Dienst, und an
diesem 1. Januar kam er gerade vom
Dienst. Er war némlich Besitzer eines
Taxis.

In der letzten Nacht des Jahres, wdh-
rend sich die anderen amisierten, hatte
er zu tun gehabt. Nun freute er sich
auf sein ruhiges Zimmer und den Ka-
chelofen, den die Theres Burglmaier,

seine Zugehfrau, sicherlich so gut ge-
fittert hatte, daB er auch jetzt noch
wohlige Wdrme ausstrémte.

Ignaz schlof seinen Wagen ab und
wandte sich schon zum Gehen, als sein
Blick ganz zuféllig in den Passagier-
raum seines Taxis fiel. Da lag doch tat-
sdchlich noch etwas auf dem Polster!
Es schimmerte seidig ...

,VergeBlich san die Leut, immer lassen
sie was liegen, und ich hab dann die
Schererei mit dem Gelump,” brummte
er und 6ffnete noch einmal die Wagen-
tir. Er fand einen langen breiten Schal
aus wertvollem Stoff, wie ihn Damen
zum Schutz und zur Zierde um ihre
Schultern tragen.

,So was Gut's”, dachte er, wdhrend
seine Finger behutsam in die weiche
Seide griffen, ,wenn ich den der Theres
zeige, die gibt das schéne Stiick nim-
mer aus der Hand.” Er nahm den Schal
an sich. Dabei bemerkte er, daf3 zwi-
schen den Polstern noch etwas lag: ein
Notizbuch. Er hob auch diesen Gegen-
stand noch auf.

»Jo mei, die Leut sind in der Silvester-
nacht halt alle leicht deppert und ach-
ten nicht auf ihr Zeugs. Besonders die
jungen Leut und die Liebespaare. Ich
mag schon nimmer in meinen Spiegel
schaun, denn die driicken und busserln

sich was zurecht! Da ist's freilich kein
Wounder, wenn ich dann am Morgen
fuderweis Haarnadeln, Kdmme und
Schleiferln finde! Es sollte mich gar
nicht Uberraschen, wenn ich heut nach
der Silvesternacht noch mehr entdecke.”
Und wirklich: er stieB am Boden auf
ein Zigarettenetui und in der Ecke des
Polsters auf ein fremdes Spitzenta-
schentuch. Ignaz schnaufte befriedigt:
JJetzt hab ich wohl endlich alles bei-
einander: Schal, Notizbiicherl, Zigaret-
tenetui und Taschentiicher| — die reinste
Warenhausausstattung. Nun kann ich
endlich auch mal in Ruhe Silvester
feiern.” Er schob sich die Fundsachen
in die Tasche, machte seinen Wagen
endgiltig dicht und stapfte durch den
leichten Schnee hiniiber zu seiner Haus-
tir. ,Schlampig san die Leut heutzu-
toge, schlampig ...”

Doch seine kleine Wohnung fand er
in bester Ordnung vor. Dort lag und
stand jedes Ding an seinem richtigen
Platz, denn die Theres liebte keine
Schlamperei. Im Ofen lag noch eine
gehérige Portion Glut, und auf dem
Tisch stand eine Flasche Silvester-
kognak.

Krummbichl zog Mantel und Schuhe
aus. Dann schlipfte er in die Pantof-
feln und lieB sich in den Sessel fallen.


















