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Seit damals die Taube mit dem Olzweig im Schnabel zu Noahs Arche geflogen
kam und Kunde vom Ende der Sintflut gebracht hatte, gilt sie als das Symbol des
Friedens. Das schneeweife, unbewaffnete Flugzeug der UNO, das iberall dort-
hin flog, wo ein Krieg auszubrechen drohte, erinnerte uns oft an diese Friedens-
taube.

Im September des nun scheidenden Jahres stirzte der Generalsekretdr der
Vereinten Nationen, Dag Hammarskjsld, damit ber dem Kongo ab. Es ist ein
Gebot der Dankbarkeit, wenn wir kurz vor 1962 noch einmal an Hammarskjsld
denken, der 1961 und die Jahre zuvor seine ganze Kraft zurErhaltung des Friedens
eingesetzt hat. Ahnlich wie ein anderer groBherziger und nobler Schwede, der
Graf Folke Bernadotte, der von feindlichen Kugeln in Israel getroffen wurde,
starb Hammarskjsld im Dienste der Weltorganisation, der Allgemeinheit, der
ganzen Menschheit. Sein Flugzeug fiel brennend vom Himmel und zerschellte
auf dem Boden Afrikas zwischen Dornenbischen.

Der Mann aus dem Norden, der den Frieden im Herzen des heiBen Erdteils
wiederherstellen wollte, hat in jedem Sinne eine weite Reise zurickgelegt:

Dag Hammarskjsld stammte aus einem der dltesten Geschlechter Schwedens. Er
war Dr.-phil., graduierter Jurist und Nationaldkonom. Mit 31 Jahren wurde er
Staatssekretdr und bereits mit 36 Prasident der Schwedischen Reichsbank. Mit
47 Jahren riefen ihn die Vélker der Welt an die Spitze ihrer Organisation. 1955
flog er nach Peking und erreichte die Freilassung der funfzehn gefangenen
amerikanischen Flieger. Im Herbst 1956 organisierte er nach dem britisch-
franzésischen Angriff auf den Suez-Kanal die erste UNO-Polizeitruppe und
rettete den Frieden im Nahen Osten. Als 1960 die Flammen im Kongo empor-
ziingelten, war er 48 Stunden spéter mit seiner Feuerwehr, den UNO-Truppen,
zur Léschung des Brandes zur Stelle.

Hunderte von ,Blauhelmen”, wie die Soldaten des Friedens aus vielen Léndern
der Welt genannt werden, haben inzwischen bei ihrem freiwilligen Einsatz in
Urwaldern und Wisten ihr Leben verloren. Bei reguldren Armeen der National-
staaten kommt es nicht allzu oft vor, daB ein Oberkommandierender im Kampf
drauBen an der Front, inmitten seiner Leute féllt. Der OB der UNO aber, Dag
Hammarskisld — ein Zivilist durch und durch, und mehr stiller Gelehrter als
Offizier — scheute kein persénliches Risiko. Er stellte stets die Sache Uber seine
Person. Er fiel im Einsatz genauso wie mancher seiner irischen, abessinischen und
italienischen Soldaten, die fern ihres kleinen Vaterlandes einer gréBeren Sache
dienten.

Das Wirken eines bedeutenden Mannes wie Dag Hammarskjsld endet gottlob
nicht mit seinem Tode. Es strahlt weit Gber sein Ende auf Erden hinaus. Es leuchtet
wie die Positionslichter eines Flugzeugs, das sténdig Uber unseren Héuptern am
néichtlichen Himmel seine Kreise zieht. Es mag manchmal von Wolken verdeckt
werden, aber es taucht doch immer wieder auf.

Wenn wir auch in kommenden Jahren unsere Augen offen halten und nach oben

richten, dann mssen wir diese Lichter sehen.

WEIHNACHTEN 1961

Das Jabr, von dem wir nun Abschied nebmen, war, wenn wir die politische Lage
in der Welt und in unserem Vaterland betrachten, kein besonders rubiges, Es gab
harte Auseinandersetzungen, deren Auswirkungen auch an manchen ebemaligen Mit-

arbeitern unserer Werke in Berlin nicht spurlos voriibergegangen sind. Ich denke hier

in erster Linie an die vielen menschlichen Probleme und Schicksalsschldge, von denen
seit dem 13. August 1961 so mancher von uns betroffen wurde. Zu all dem Leid, das
durch die Trennung von Familien entstanden ist, kommt in vielen Fdllen jenseits der
Mauer nun auch noch die Sorge um den Lebensunterbalt durch den Fortfall jeglicher
finanzieller Unterstiitzung von auflen. — So betrachtet, ist Berlin nicht nur ein
politisches Problem, sondern zuerst ein menschliches!
Ansonsten jedoch wurde die Arbeit unseres Unternebmens von den politischen Krisen
gottlob kaum beriibrt. Wir konnten wieder weiter aufbauen und zwar — was mich
personlich besonders freut — sogar in Berlin. Genau vor einem Jabr, im Dezember
1960, erwarben wir das Gummiwerk Daubitz in Berlin-Rudow, und vor zwei
Monaten wurde das Richtfest einer neuen Werkshalle bei Hasse &« Wrede gefeiert.
Ein Zeichen dafiir, dafl sich unsere Werke in Berlin trotz eines mitunter widrigen
Klimas weiter entwickeln . . .
Aber auch in Miinchen, Mannbeim und Volmarstein ging die Entwicklung zufrieden-
stellend weiter. Jm Laufe des Jabres wurde die Produktionsfliche bei MWM durch
eine neue Werkshalle vergrofiert, unser Stablwerk Volmarstein erbielt eine neue
Schmelzhalle mit leistungskrdftigen Elektrodfen und die Siidbremse einen Neubau
mit moderner Farbspritzanlage.
Wir diirfen also sagen, daf} wir auch 1961 ein anstandiges Stiick Arbeit mit vereinten
Krdften binter uns gebracht haben. Dafiir méchte ich Thnen an dieser Stelle danken —
und ich méchte Sie zugleich bitten, auch an die Aufgaben die im neuen Jabr auf uns
warten, wieder im alten guten Geist beranzugeben.
Tn diesem Sinne wiinsche ich Thnen und Thren Familien ein gesegnetes Weibnachtsfest
und ein gliickliches und vor allem friedliches 1962.
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Steben wir am Ende eines Jabres, so pflegen wir Riickschau zu halten. Gleichzeitig bemiiben
wir uns um eine Vorschau auf das kommende Jahr. — Das Jabr 1961, das jetzt zu Ende
gebt, war nicht nur erfiillt von Alltaglichem, nicht nur vom Pflichtbewuftsein, das zur Er-
baltung unserer Arbeitspldtze, unserer Existenz notwendig ist, auch nicht nur vom Verlangen
nach besseren Arbeitsbedingungen, lingerem Urlaub und anderem mebr — das Jabr 1961
brachte auch vieles, was wir nicht vorausseben konnten,; besonders auf politischem Gebiet.
Es ist nicht meine Aufgabe, bier iber grofie politische Probleme zu sprechen, jedoch diirfen
wir an einem Ereignis, das uns und dariiber hinaus viele Volker der Erde in Erregung brachte,
nicht einfach voriibergeben: Der 13. August 1961 in Berlin, an dem man begann, in der
geteilten Stadt Stacheldrabt und Betonmauern zu errichten und dadurch die obnedies schon
gestorte Verbindung von Deutschen zu Deutschen ersdhmwerte, ja zunichte machte, wird uns
noch lange Zeit und besonders im kommenden Jahr beschiftigen miissen.
Wir rufen allen Staatsmdnnern der Welt, besonders denen der Siegermddhte, zu: Der Friede
muf allen Vélkern erbalten und gegeben werden. Deshalb gebt auch uns Deutschen endlich
den Frieden!
Hiermit sage ich allen Kolleginnen und Kollegen unserer Schwesternwerke herzlichen Dank
fiir ibre Mitarbeit und ibr Vertrauen. Besonderen Dank den Vertrauensleuten und Betriebs-
riten aller Werke.
Thnen allen und Thren Familien wiinsche ich alles Gute zum Weibnadhstfest und ein erfoly-
reiches neues Jahr.

Im Auftrage der Betriebsrite aller Werke
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DER KONZERN

Das Jahr 1961 ist zwar noch nicht zu Ende, trotzdem aber
kénnen wir schon sagen, daB es umsatz- und auch auf-
tragsméBig eine gute Entwicklung genommen hat. Wir
hoffen, daB8 wir auf anndhernd 240 Mill. DM Umsatz im
Konzern kommen werden. — Im Vorjahr, also 1960, hatten
wir einen Umsatz von 207 Mill. DM zu verzeichnen.

Die Umsatzsteigerung im laufenden Jahr verteilt sich
nach den bisher vorliegenden, noch nicht endgiiltigen Zah-
len auf alle Konzernwerke. Den stérksten Anteil durfte
hierbei die KB-GmbH. Minchen mit einer voraussichtlichen
Steigerung von rd. 50% haben. Dieser glickliche Umstand
ist vor allem den hohen Bestellungen der Bundesbahn und
den unveréndert guten Verkaufserfolgen im Ausland zu
danken. Betréchtliche Umsatzsteigerungen erzielten aber
auch die Kfz-Bremsen-Abteilung und die heute noch kleine
Abteilung Druckluftsteuerung.

Beim Werk Volmarstein ist die Umstellung von Bessemer-
auf Elektro-StahlguB erfolgreich durchgefihrt worden.
Qualitét und Quantitét des AusstoBes sind gestiegen. Der
Umsatz wird sich hier um etwa 7% gegeniber dem Vor-
jahr erhdhen. Besondere Aufmerksamkeit wird der weiteren
Verbesserung der Wirtschaftlichkeit im GrauguB-Sektor
zugewandt.

Die MWM werden ebenfalls mit 8-10% tber dem Umsatz
von 1960 liegen; es wird voraussichtlich ein Umsatz von
135 Mill. DM erzielt. Die Marktlage auf dem Motoren-
Gebiet ist unausgeglichen; wéhrend das Schlepper-
Geschdft etwas stagniert, ist bei Md&hdreschern und den
Ubrigen Landmaschinen eine weiterhin rege Nachfrage

AM JAHRESENDE 1961

gen, insbesondere der Knorr-Bremse, gerechtzuwerden.
Das ist gelungen; ihr Umsatz wird voraussichtlich um an-
néhernd die Hdlfte Gber dem des Jahres 1960 liegen. Diese
Ausweitung bedingte vor allem eine VergréBerung der
Belegschaft; die SB beschéftigt heute etwa 2800 Mit-
arbeiter.

Auch Hasse & Wrede und Kibler haben sich gut entwickelt.
Beide Werke wurden durch die Teilung von Berlin im
August empfindlich getroffen, als mit einem Schlag viele
langjéhrige Mitarbeiter und Fachkréfte ausfielen. — Die
Werke werden dariber hinwegkommen — fir den einzel-
nen betroffenen Mitarbeiter aber ist es ein schwer zu er-
messender Schicksalsschlag.

Ausgezeichnete Umsdtze hat auch unsere brasilianische
Niederlassung aufzuweisen.

Der Auftragsbestand des gesamten Konzerns, der im lau-
fenden Jahr durch die hohen Auslieferungen leicht abge-
nommen hat, betrégt rd. 120 Mill. DM und gewdhrleistet
eine Beschdftigung von 6—7 Monaten.

Wir beschdftigen im Konzern 8100 Personen, davon 6000
Arbeiter und 2100 Angestellte. An Léhnen und Gehdltern
zahlten wir 1960 rd. 52 Mill. DM, fir gesetzliche soziale
Leistungen wendeten wir 7 Mill. DM, fir freiwillige soziale
Leistungen 4,9 Mill. DM auf. — Die Zufohrungen zu dem
Altersversorgungswerk und den Unterstitzungsvereinen
betragen pro Jahr etwa 1 Mill. DM.

Neben den MWM und der Stidbremse haben ab 1961 auch
H & W, Kibler und KB-Minchen rechtsverbindliche Renten-
zusagen.

vorhanden. In der Seeschiffahrt ist man zuriickhaltend; die
Binnenschiffahrt dagegen bietet immer noch gute Méglich-
keiten. Auftrége auf Grund von Neubauten gingen von
der Tankschiffahrt ein. — Die MWM konzentrieren sich
sehr stark auf den im letzten Jahr entwickelten luftgekihl-
ten Schnelldufer. Gewisse Leistungsliicken im Fabrikations-
programm werden im Laufe der ndchsten Jahre geschlos-
sen werden.

Das Hauptanliegen der Sidbremse, die ja stérkstens ver-
bunden ist mit der Knorr-Bremse Miinchen und den MWM,
war es, fertigungsmdBig den stark erhdhten Anforderun-
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Zu Zwecken der Rationalisierung, der Kapazitéts-Erweite-
rung und der allgemeinen Ersatzbeschaffung haben wir
1960 14 Mill. DM in das Anlagevermdgen investiert; im
Jahre 1961 dirften die Investitionen etwa 10 Mill. DM be-
tragen.

Alle Werke haben das Jahr 1960 mit guten Gewinnen ab-
geschlossen. So war es den MWM und der SB méglich,
je 9% auf das erhhte Grundkapital auszuschitten. Auch
unsere Ubrigen Werke haben zum Teil Ausschittungen vor-
‘genommen, zum Teil sind die Gewinne for verstarkte In-
vestitionen vorgesehen. ZV|Sch.

SCHWARZES GOLD IN DER WUSTE VON MAURETANIEN

Port Etienne

Fort Gouraud

® Fort Trinquent

VON ERZBERGEN, ERZBAHNEN UND KNORR-BREMSEN . . .

Vor etwa zwei Jahren wurden durch die Unterzeichnung eines Vertrages die
Grundlagen fir den Abbau von Eisenerz in der Sahara von Mauretanien ge-
schaffen: die Weltbank in Washington stellte der ,Société Anonyme des Mindes
de Fer de Mauritanie” (MIFERMA) einen Kredit in Hhe von 66 Mill. Dollar zur
Verfigung. Mit diesem Geld sollen Férderanlagen mit einer Jahreskapazitét von
4-6 Mill. t Eisenerz errichtet, eine Eisenbahnlinie zur Atlantikkiste gelegt und
Umschlageinrichtungen fiir die Verladung des Eisenerzes auf Frachtschiffe gebaut

Die Eisenerze von Fort-Gouraud werden auf 120 Mill. t veranschlagt. Der Eisen-
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gehalt des Erzes betrdgt 65% und entspricht damit den hochwertigen schwedischen
und stdamerikanischen Erzen. Die Eisenerzvorkommen liegen allerdings 675 km
von der Kiiste entfernt und missen nach Abbau an das Meer, zu dem kleinen
Hafen Port Etienne, transportiert werden. Dort will man das Erz verschiffen und
zur Verhittung nach Frankreich bringen.

Fir den gesamten Wagen- und Lokomotiv-Park, der zum Abbau der Erze be-
nétigt wird, hat die MIFERMA Knorr-Bremsen vorgesehen, und zwar die Type
KEG-14“ mit 2 Bremsleitungen 11", die sich fir die langen und schweren Erz-
wagenzige besonders gut eignet ...

Uber seine Eindriicke von Mauretanien und von den Schwierigkeiten, die dieses
Projekt mit sich bringt, berichtete Herr Ing. Bruhn, der im Auftrag der Knorr-
Bremse GmbH., Minchen, kiirzlich die Mauretanisch-Islamische Republik besuchte.

Am zweckmdBigsten als Unterkiinfte: Blechhduser

4 - Als erstes galt es einmal, in der Sandwiiste von Maure-
tanien fir das gesamte Personal des Unternehmens Unter-
kinfte zu schaffen. Dazu wurden Fertigteile aus Frankreich
bezogen und auf besonderen Zementsockeln Blechhduser
zusammengesetzt. Das Innere dieser Hguser wurde aus
verschiedenen Grinden sehr einfach gehalten. Einer dieser
Grinde ist das Eindringen von Sand, mit dem alle Gegen-
stinde bedeckt sind. Bedienstete Mauren fegen mit Stall-
besen die grébsten Mengen dieses feinen Sandes zur Tir
hinaus.

Das Problem Wasser versuchte man zundchst durch Um-
formung von Meerwasser in SiBwasser zu |6sen. Quanti-
téts- und qualitétsmdBig befriedigte es jedoch nicht, so daf3
nach Quellen in der Sahara geforscht wurde. Eine er-
giebige Quelle wurde in 120 km Entfernung in der Wiste
gefunden. Unter groBlen Schwierigkeiten, bedingt durch
das Klima, wurden von den zur Verfigung stehenden
Arbeitern, Negern und Mauren Pumpwerke errichtet und
das kostbare NafB in Kesselschleppern nach Port Etienne
durch die Wiste geschaffi.

Auf die Problematik, die mit der Kanalisation verbunden
ist, soll hier nicht ndher eingegangen werden.

Zur Lichterzeugung wurde ein Dieselaggregat errichtet und
ein umfangreiches Stromnetz, das Wohnungen, Werkstét-
ten und Hafenanlagen versorgt, gelegt.

Alles dies waren die Voraussetzungen dafir, um tber-
haupt einen Schienenstrang von Port Etienne aus zu dem
Erzberg legen zu kénnen!

Fir den eigentlichen Bau der Eisenbahnlinie wurden in
erster Linie Schottersteine bendtigt. Man suchte in der
Sahara geeignete Steinvorkommen und fand diese 80 km
entfernt. Schwere Abbruch- und Zerkleinerungsmaschinen
muBten durch die Wiste dorthin transportiert werden, und
endlich konnten dann die ersten Schienen gelegt werden,
nachdem auch die Schwellen aus Frankreich angeliefert
wurden. — Wegen des ewigen Sandsturmes missen alle Be-
teiligten neben den obligatorischen Sonnenbrillen noch
Motorradbrillen und Kopftiicher tragen. — Der Schienen-
strang ist bis jetzt 160 km vorgetrieben und man hofft, in
etwa zwei weiteren Jahren den Eisenerzberg erreicht zu
haben.

Dieser Arbeitsanzug schiitzt vor dem stdndigen Sandsturm




Die Behausungen der Mauren sind denkbar primitiv

Die maximalen Temperaturen in dem dortigen Teil der
Sahara von 55° im Schatten und 70° in der Sonne sowie der
Nachschub der Verpflegung fir die Arbeiter bedeuten fir
europdische Verhélinisse unvorstellbare Schwierigkeiten.
In der Zwischenzeit werden etwa 500 4achsige Erzgiter-
wagen mit der Knorr-Druckluftbremse in Frankreich ge-
baut, die dann in Einheiten von 140 Wagen mit je 100t
Vollastgewicht, also mit 14 000-t-Zigen, das Erz nach Port
Etienne fahren werden. Zugleich werden in Japan Erz-
transporter von 55000 t gebaut, die das Erz nach Din-
kirchen fahren und dort in vorbereiteten Huttenwerken
|6schen werden. Das Endprodukt soll dann ein hochwer-
tiges Stabformeisen sein.

Ein spezielles Problem beim Bau des Schienenstranges und
dessen Benutzung bedeuten die Wanderdinen, die in rie-
siger Ausdehnung von dem ewigen Nordostwind, der in
den ersten 7 Monaten des Jahres Geschwindigkeiten bis
80 km/h erreicht, langsam vorgetrieben werden und alles
iberschitten, was sich ihnen in den Weg stellt. Die Ge-
schwindigkeit dieser Wanderdiinen betrégt 8 bis 10 m im
Jahr und konnte bisher durch nichts aufgehalten werden.
Mit einigem Erfolg wird jetzt versucht, altes Ol auf die
Kimmung der Dinen zu gieflen, die sich den Schienen
néhern, und so vielleicht einen Stillstand herbeizufihren.
Der standig Uber die Schienen wehende Sand kénnte mit
einem Sandrdumer an der Lok zwar weggerdumt werden,
durch die Feinheit des Sandes stdubt er aber auf die
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Schienen zuriick, so daB die Lok auf den Sand auffghrt.
Durch die hohe Achslast wiederum verhdrfet der Sand
blitzschnell und verwandelt sich in seinen Ausgangsstoff,
den Sandstein. Dadurch verléBt der Spurkranz der Rader
die Schiene, und die Lok entgleist. Dies wurde prakfisch
vorgefihrt. In dieser Lage mussen alle, einschlieBlich Lok-
fuhrer, zur Schaufel greifen und den Sand von der Schiene
schaufeln. Das geschah auf einer Versuchsfahrt von 80 km
Strecke viermal.

Die Hauptschwierigkeiten liegen jedoch in der ungeheuren
Primitivitdt der nomadisierenden Mauren begriindet, die zu
fast 97% Analphabeten sind. Man glaubt sich bei der Be-
trachtung ihrer Lebensgewohnheiten ins biblische Zeitalter
zurickversetzt! Vor ihren durftigen, verschmutzten Behau-
sungen liegen zwischen allem Unrat Tausende von Glas-
scherben. — Frauen und Mddchen bleiben, da sie dem Islam
angehéren, fir den Fremden unsichtbar.

Die Leiter der Gesellschaft sind auf diese maurischen
Arbeiter nicht sehr gut zu sprechen. lhre Gleichung lautet:
auf zwolf Mauren ein europdischer Arbeiter — aber auch
das nur bei wohlwollender Betrachtung! Dagegen sind die
aus dem Senegal herangeholten Neger sehr intelligent und
fihren verschiedene handwerkliche Arbeiten recht geschickt
aus. Sie bewdhren sich auch als Héndler und legen mit
ihren Waren manchen Europder herein.

Intelligent und anstellig: die Neger aus dem Senegal

Die Frage, warum sich Europder unter diesen schweren
Bedingungen fir solche langjdhrigen Dienste verpflichten,
kann damit beantwortet werden, daB8 nach wie vor der
schwarze Erdteil lockt und die Freiheit der Stellung, die in
jedem Falle eine hohere als im Heimatland ist. Ein grofie
Rolle spielt auch das Gehalt. Es betrdgt rund das Dop-
pelte von dem zu Hause in Frankreich. AuBerdem ist die
gesamte erstklassige Verpflegung und die Wohnung um-
sonst. Die auf diese Weise gesparten hohen Gehdlter ver-
doppeln sich, wenn das Geld auf franzosischen Banken
deponiert wird — die mauretanischen Franken liegen im
Wert zweimal so hoch wie die franzésischen!

Trotz allem bleibt die Leistung der franzésischen Techniker
bei der ErschlieBung Mauretaniens bewundernswert, denn
sie fuhren ein Leben, das jeder kulturellen Abwechslung
entbehrt. Mége ihrer Arbeit im Dienste der MIFERMA
weiterhin Erfolg beschieden sein und die Zukunft einen
glicklichen AbschluB des Unternehmens herbeifihren, das
mit solch einem ungeheuveren Geldaufwand begonnen
wurde!”

UNSERE
SILVESTER-

KURZGESCHICHTE

Perutz-Film, phot. S. Beier

Am 1. Januar gegen 4 Uhr morgens
hielt vor einem Haus in der Filserbréu-
straBe in Minchen ein Wagen. lhm ent-
stieg ein kleiner dicker Mann von 52
Jahren namens Ignaz Krummbichl.
Das Bemerkenswerteste an ihm war der
groBe altmodische Schnauzbart, dessen
nikotingefdrbte Haare melancholisch
wie die Zweige einer winzigen Trauer-
weide Uber einer halb zerkauten Vir-
giniazigarre hingen. Die Nase Uber
dem Bart leuchtete rot, doch nicht vom
GenuB alkoholischer Getrénke — was
man in Anbetracht der spédten Stunde
der Heimkehr zwischen Silvester und
Neujahr durchaus hétte annehmen kén-
nen — sondern von der barbarischen
Kélte, die an dem knollig geformten
Gesichtserker Krummbichls besonderen
Gefallen gefunden zu haben schien.
Ignaz trank gern mal einen Uber den
Durst — die Wies'n und den Nockher-
berg verlie er nie unter sechs Maf3 —
aber er trank nicht im Dienst, und an
diesem 1. Januar kam er gerade vom
Dienst. Er war némlich Besitzer eines
Taxis.

In der letzten Nacht des Jahres, wdh-
rend sich die anderen amisierten, hatte
er zu tun gehabt. Nun freute er sich
auf sein ruhiges Zimmer und den Ka-
chelofen, den die Theres Burglmaier,

seine Zugehfrau, sicherlich so gut ge-
fittert hatte, daB er auch jetzt noch
wohlige Wdrme ausstrémte.

Ignaz schlof seinen Wagen ab und
wandte sich schon zum Gehen, als sein
Blick ganz zuféllig in den Passagier-
raum seines Taxis fiel. Da lag doch tat-
sdchlich noch etwas auf dem Polster!
Es schimmerte seidig ...

,VergeBlich san die Leut, immer lassen
sie was liegen, und ich hab dann die
Schererei mit dem Gelump,” brummte
er und 6ffnete noch einmal die Wagen-
tir. Er fand einen langen breiten Schal
aus wertvollem Stoff, wie ihn Damen
zum Schutz und zur Zierde um ihre
Schultern tragen.

,So was Gut's”, dachte er, wdhrend
seine Finger behutsam in die weiche
Seide griffen, ,wenn ich den der Theres
zeige, die gibt das schéne Stiick nim-
mer aus der Hand.” Er nahm den Schal
an sich. Dabei bemerkte er, daf3 zwi-
schen den Polstern noch etwas lag: ein
Notizbuch. Er hob auch diesen Gegen-
stand noch auf.

Jo mei, die Leut sind in der Silvester-
nacht halt alle leicht deppert und ach-
ten nicht auf ihr Zeugs. Besonders die
jungen Leut und die Liebespaare. Ich
mag schon nimmer in meinen Spiegel
schaun, denn die driicken und busserln

sich was zurecht! Da ist's freilich kein
Wounder, wenn ich dann am Morgen
fuderweis Haarnadeln, Kdmme und
Schleiferln finde! Es sollte mich gar
nicht Uberraschen, wenn ich heut nach
der Silvesternacht noch mehr entdecke.”
Und wirklich: er stieB am Boden auf
ein Zigarettenetui und in der Ecke des
Polsters auf ein fremdes Spitzenta-
schentuch. Ignaz schnaufte befriedigt:
JJetzt hab ich wohl endlich alles bei-
einander: Schal, Notizbicherl, Zigaret-
tenetui und Taschentiicher| — die reinste
Warenhausausstattung. Nun kann ich
endlich auch mal in Ruhe Silvester
feiern.” Er schob sich die Fundsachen
in die Tasche, machte seinen Wagen
endgiltig dicht und stapfte durch den
leichten Schnee hiniiber zu seiner Haus-
tir. ,Schlampig san die Leut heutzu-
toge, schlampig ...”

Doch seine kleine Wohnung fand er
in bester Ordnung vor. Dort lag und
stand jedes Ding an seinem richtigen
Platz, denn die Theres liebte keine
Schlamperei. Im Ofen lag noch eine
gehérige Portion Glut, und auf dem
Tisch stand eine Flasche Silvester-
kognak.

Krummbichl zog Mantel und Schuhe
aus. Dann schlipfte er in die Pantof-
feln und lieB sich in den Sessel fallen.



Ah, es tat gut, in der Wdrme zu sitzen!
Er schenkte sich ein Glas Kognak ein.
Auf ein gutes neues Jahr, mit Steuer-
ermdBigungen fir die mittleren Ein-
kommen und ohne Benzinpreiser-
hshung! Und noch ein weiteres Glaser|
auf den braven Bucentaurus, auf dafl
er noch ein Jdhrchen unfallfrei durch
Miinchens StraBen schaukele! (Bucen-
taurus nannte Krummbichl seinen nicht
mehr ganz jungen Wagen nach dem
Prunkschiff des Kurfirsten, das lange
Zeit im Starnberger See gelegen hatte,
bis es eines Tages verfault und aus-
einandergefallen war.) Und noch ein
Glas auf den Kavalier am Steuer, Ignaz
Krummbichl. Prost Ignaz — mit dir trink
ich doch am liebsten. Was sollte er sich
sonst noch zum neuen Jahr wiinschen?
Méglichst wenig Glatteis, nicht so viel
neve Bauarbeiten in Miinchens Stra-
Ben und um Gottes willen keine Unter-
pflasterbahn, die ihm die Gdste weg-
schnappte. ..

Nach dem finften Glaseri fihlte er
nun auch im Innern eine angenehme
Weérme. Er erhob sich, um sich eine
neve Virginia anzuzinden. Beim Kra-
men nach den Streichhélzern stieB er
auf seineFundstiicke.Die muBte er doch
mal eingehender besichtigen! Er brei-
tete die Dinge vor sich auf dem Tisch
aus und betrachtete sie sinnend. Zu-
erst nahm er sich das Notizbiicherl vor.
Vorn stand die Adresse. Er las dariiber
hinweg. Ein ordentlicher Mensch, mur-
melte er beiféllig, ich kann ihm sein
Biichlein ja schicken, wenn er sich nicht
meldet. Er blédtterte die Seiten durch
und fing an, vor sich hin zu schmunzeln.
Das schien ja ein junger Hallodri zu
sein, ein rechter Casanova . .. Da stand
némlich fein sduberlich jedes Rendez-
vous verzeichnet: am 3. Treffen mit Mo-
nika im Café am Dom, am 8. Fahrt zu
Béirbel nach Nirnberg, am 13. Kino mit
Jutta, 17. mit Monika in der ,Hdnge-
matte”, 22./23. Wochenende auf der
Hitte mit Lieschen, 26. Krach mit Mo-
nika, 28. Verséhnung mit Monika im
.Kdfig”, 1. groBe Party bei Jutta — Do-
ris kennengelernt, 4. mit Doris im Kino.
Ignaz lieB erschépft das Biicherl sinken.
Der Junge hatte’ vielleicht ein Tempo
am Leibe! Das schwirrte nur so von
Mcidchennamen. Sicher ein hibsches
Bijrschchen zwischen 20 und 30, um das
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sich die Mddchen rissen. Ach ja...
Ignaz fuhr sich mit der Hand iber sei-
nen kahlen Kopf. Haare miBte man
haben und noch mal so jung sein wie
der Notizbuchschreiber, dann wiirden
einem aquch die Mddchen zufliegen.
Prost Ignaz, warst zu deiner Zeit auch
kein Waisenknabe! Auf die schénen
Erinnerungen, auf die Erinnerungen an
die vielen Schénen!

Und welcher Schénen mochte wohl die-
ser Seidenschal gehéren? Er langte ihn
sich vom Tisch und strich so zdrtlich
iber die Seide, als sei sie ein wurder-
bar weiches Fravenhaar. Fir einen
Augenblick schloB er die Augen und
versuchte sich die Frau vorzustellen, der
dieses zarte Gewebe gehérte. Er hatte
so manche Dame in dieser Nacht von
Hotels, in denen Silvesterbdlle statt-
fanden, abgeholt, aber sein Geddcht-
nis lieB ihn nach dem siebten Kognak
schnéde im Stich. Es muBte eine wirk-
lich feine Dame sein, grof3 und stattlich,
mit einer Krone von goldenem Haar
und alabasterweiBen Schultern, auf
denen dieser kostbare Schal gleich
einer kleinen Wolke von Duft und Farbe
ruhte. Vielleicht kam diese stolze Frau
zu ihm, Ignaz Krummbichl, um sich
ihren Schal persénlich zu holen? Gnd-
dige Frau, wirde er dann sagen,
welch ein Glanz in meiner armen Hutte,
und ihr die Hand kissen — so etwas
altmodisch aber unerhért nobel, wie
der Birgel friher in seinen Filmen ...
Auf den Birgel und die gute alte Zeit,
in der es noch Kavaliere gab! Nicht
solche am Steuer, sondern solche hoch
zu RoB, die mit dem Seidenschal ihrer
Dame am Herzen, unter der schmucken
Uniform, schneidige Attacken gegen
den Feind ritten. Prost Rittmeister Bir-
gel, reiten Sie weiter fir Deutschland!
Ja, lang war's her... Der Schal glitt
ihm aus der Hand und fiel zu Boden.
Seine Finger griffen nach den beiden
letzten Fundgegensténden, dem Ziga-
rettenetui und dem Spitzentiichlein. Er-
steres schien ihm nicht wert einer ein-
gehenden Betrachtung. Es war aus ein-
fachem Holz und von plumper, fast
roher Form, abgegriffen von vielen
Hénden, alt und unansehnlich. Es
mochte einem von den kropfigen Bur-
schen vom Land aus Tuntenhausen,
Ampfing oder Erding gehéren, die mal
Silvester in der GroBstadt Minchen
verleben wollten und vor ihren Mdd-
chen mit einer Taxenfahrt angaben.
Kein Fund, den es sich lohnte, aufzu-
heben ...

Ignaz schob das Etui verdchtlich fort.
So ein billiges Gelump! Da war doch
das Spitzenticherl hier was ganz ande-
res! Dem sah man direkt an, daB es
aus einer guten Handtasche kam. Ein
richtiges Nobeltuch: schneeweifl und

vornehm. In der Ecke stand sogar ein
Monogramm, ,RvS" buchstabierte Ignaz
und rif3 seine Augen auf, als er dariiber
ein Krénchen entdeckte. Respekt, Re-
spekt — ein Aristokratentiichlein! Gleich
zGhlte er die Zacken der Krone. Drei-
mal verzéhlte er sich, denn seine Augen
sahen allmdhlich doppelt. Aber endlich
schaffte er es. Neun Zacken, also eine
Grdéfin. Das wuBte er genau, beim Adel
kannte er sich aus, denn sein Vater war
schlieBlich beim Kénig Ludwig selig
Kutscher gewesen. Also eine Grdfin,
eine leibhaftige Grdfin! Ignaz hatte
bis dato nur die Grdfin Mariza im Deut-
schen Theater gesehen. Er war ganz
gerihrt: was doch fir vornehme Herr-
schaften mit mir fahren, iberlegte er,
am Tichlein schnuppernd. Es duftete
gar késtlich nach einer edlen Essenz.
Dieser Duft war so berauschend, daf3
er Ignaz einschldferte... Im Traume
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sah er dann einen Reigen von wunder-
schénen Damen. Sie warfen ihm KuB-
hdénde zu, winkten mit Schals und Spit-
zentiichern und zogen den Kreis immer
dichter um ihn, bis er schlieBlich véllig
von ihnen umgeben war — wie ein alter
stachliger Kaktus von herrlichen Orchi-
deen.

Als ihn eine der Damen an der Hand
faBte und zu sich zog, wachte er mit
einem seligen Lécheln auf den Lippen
auf. Doch statt eines holden jungen Ge-
sichtes sah er das runzlige der Theres
Burglmaier. lhre grobe Stimme traf ihn
wie ein Hieb mit einem Holzscheit:
,Herr Krummbichl, Herr Krummbichl,
wos is denn mit Eahna? Sie sind ja ein
ganz Schlimmer, so ins neue Jahr hin-
einzuschlafen. Und was haben Sie denn
da auf dem Tisch? Einen Schal und ein
Spitzentiicherl. Sie haben wohl gar
Damenbesuch gehabt in der Silvester-
nacht?”

Ignaz grunzte nur miBvergnigt. ,Bitt-
schén, Herr Krummbichl, stehen’S doch
gefdlligst auf. Es ist Besuch drauBen.
Ein junges Maderl, ein blutjunges”,
setzte sie mit einem miBbilligenden
Blick hinzu. ,Kénnt lhre Tochter sein.”
.Wie — was2” Ignaz fuhr hoch. ,Als-
dann, lassen Sie das Maderl herein.”
Die Theres tat, wie er ihr befohlen
hatte,dann verschwand sie in der Kiiche
und hantierte laut mit Tépfen und Tie-
geln, um auf diese Weise gegen die
ride Behandlung zu protestieren.
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Die Besucherin ftrat ins Zimmer: ein
kleines zierliches Ding zwischen 18 und
20. Sie trug ihr Haar hochgetirmt wie
eine chinesische Pagode,so dafi sie aus-
sah, als sei sie eine Zwergin mit auf-
gebldhtem Kopf. Das Haar war lila ge-
férbt, die Fingerndgel silbrig lackiert,
die Lippen roter als rot. Ignaz sah’s mit
Grausen und konstatierte: ein Flit-
scherl! Was das nur von mir will — aus-
gerechnet am Neujahr! Die aufgeta-
kelte kleinePerson trat an denTisch und
griff sich, mir nichts dir nichts, den Schal.
,Gott sei dank!” zwitscherte sie. ,Ich
dachte schon, ich hdtte ihn vielleicht
im ,Regina’ liegen lassen.” Ignaz fiel
aus allen Wolken. ,Wieso gehért der
Ihnen2 Wiekommen Sie denn iiberhaupt
zu meiner Adresse? Das missen Sie mir
schon ganz genau erzdhlen.”

Das Médchen erschrak. Kleinlaut ant-
wortete sie: ,Aber erinnern Sie sich
denn nicht mehr an mich2 Sie haben
mich doch mit einer ganzen Blas'n zu-
sammen, dem Pepperl, der Mizzi, dem
Loiserl und Sepperl, vom ,Regina-Hotel"
abgeholt ..."” Ignaz schiittelte den Kopf:
,D&s kann schon sein. Ich hab in der
Silvesternacht viele Leut gefahren. Ich
merk mir nicht das Gesicht von jedem
Fahrgast. — Das ist also Ihr Schal?” Er
wand ihn ihr aus der Hand. ,Da kénnen
Sie mir ja genau sagen, wo Sie ihn ge-
kauft haben. Da ist ndmlich ein Mar-
kerl drin von der Firma.”

Das Mddchen wurde rot und stotterte:
+Den Namen habe ich vergessen ...”
Nun kam sich Ignaz wie ein Unter-
suchungsrichter  vor: ,Vergessen2”
echote er drohend. ,In Ihrem Alter ver-
giBt man doch so etwas nicht. Oder ge-
hért er am Ende gar nicht lhnen2” Das
Mddchen bif3 sich auf die Lippen:
.Nein,eigentlich gehért er mir nicht ...”
Ignaz geriet in Zorn und sprach nun ein
ganz sauberes Hochdeutsch: ,Also
wollten Sie sich vielleicht fremdes Gut
aneignen?!” ,Aber ich habe ihnwirklich
in lhrem Taxi vergessen, glauben Sie es
mir doch. Ich bin das Dienstméddchen
von Frau Dr. Bornemann in der Widen-
mayerstraBe. Und der Schal gehért der
gnddigen Frau. Ich wollt' Silvester mal
ganz grof3 mit meinem Spezi ausgehen,
und da hab ich mir den Schal halt aus-
geliehen.”

,Das soll ich glauben2” ,Wenn Sie
wollen, kénnen Sie bei der gnddigen
Frau anrufen — aber ich bitt' Sie schén,
es nicht zu tun. Ich flieg’ sonst bestimmt
raus. Ich geb |hnen mein Ehrenwort,
daB esstimmt.” ,Aber wie sind Sie denn
an meine Adresse gekommen2” ,Durch
IhreKollegen.Zufdllig hab ich gesehen,
dafB3 Sie solcheinen vorsintflutlichen Bart
haben. Ich fragte Ihre Kollegen am
Taxistand, und die sagten sofort: Das
kann nur der Ignaz Krummbichl sein.”

+Herr Krummbichl, mein Kind, fiir Sie
immer noch Herr!” sagte Ignaz wiirde-
voll. ,Gut. Ich will es Ihnen glauben.
Hier, nehmen Sie das Stiick und bringen
Sie es schnell in den Kleiderschrank zu
Ihrer Gnddigen.” Das Mddchen be-
dankte sich iberschwenglich und ver-
schwand, so schnell es ihre hohen
Pfennigabsdtze erlaubten. MiBbilligend
sah Ignaz ihr nach.

+Wann kommt endlich der Kaffee, Frau
Burglmaier2” ,Ich bin schon dabei, Herr
Krummbichl, aber hexen kann ich aa
net. Sie missen sich schon noch etwas
gedulden.” In diesem Augenblick klin-
gelte es drauBen. Ignaz zuckte zusam-
men. Schon wieder Besuch! Das neue
Jahr fing ja gut an. Er 8ffnete die Tir.
Drauen stand ein gepflegter dlterer
Herr. Im Gehpelz, mit steifem Hut und
Diplomatenhandtasche. Nur wenn man
genaver hinsah, bemerkte man, daf3 er
im Gesicht Falten wie ein Dackel hatte.
,Herr Krummbichl persénlich¢ — Mein
Name ist Hubertus, Dr. Erich Hubertus.”
Bei Ignaz fiel sogleich der Groschen:
,Ach, Sie sind der bekannte Professor
Hubertus von der Klinik drauBen ..."
LJaja.” Der Professor winkte dngstlich
ab. ,Aber nicht so laut, guter Mann. Es
missen nicht alle héren. Darf ich ein-
treten2” ,Bittschén, Herr Professor, es
ist mir eine Ehre. Womit kann ich
Ihnen dieneng”

,Héren Sie, ich will es kurz machen. Ich
bin heute nacht mit lhnen vom Humpl-
mayr in Gesellschaft einer — Gh — be-
freundeten Dame raus nach Schwabing
gefahren, und dabei mu8 ich mein
Notizbuch in lhrem Wagen vergessen
haben. Ein einfaches braunes Biicherl,
nicht besonders wertvoll, aber ich habe
da Adressen, Gh, geschéftlicher Art, die
wiirde ich doch sehr vermissen ..."
Ignaz brachte das Biicherl zum Vor-
schein. Der Professor streckte sogleich
begehrlich die Hand aus, doch Ignaz
lieB ihn noch etwas zappeln. Er schlug
es auf und blétterte es durch: Monika,
Bdrbel, Lieschen, Jutta und Doris — ein
ganzer Harem. Wie man sich doch tdu-
schen kann, und ich dachte immer,
Jugend kennt keine Tugend, aber die
dlteren Semester haben’s manchmal
auch faustdick hinter den Ohren.

~Der Name stimmt, Herr Professor”,
sagte er endlich und reichte ihm das
Buch. Der andere ergriff es hastig. ,Ich
hétte es lhnen heute gleich mit der Post
zugeschickt”, konnte sich Ignaz nicht
verkneifen zu sagen. Der Professor er-
bleichte. ,Gottlob, daB ich Sie recht-
zeitig gefunden habe, lieber Herr
Krummbichl. Es wdre doch nicht schén
gewesen, wenn so etwas Privates — dh
— ganz Privates in falsche Hédnde ge-
raten wdre. Man steht doch schlieBlich
in der Offentlichkeit.” Du Hallodri,
dachte Ignaz, klar, wenn es deine liebe
Gattin in die Hénde bekommen hdtte,
wdre sicher ein kleiner Nerz fdllig ge-
wesen!

.lch verstehe, Herr Professor”, ver-
sicherte er, ,aber wie sind Sie denn
auf mich verfallen2” ,Nun, lhr Schnurr-
bart ist mir im Geddchtnis hdngen ge-
blieben. Ich fragte bei Ihren Kollegen
und erhielt den Hinweis. — Ich bin wirk-
lich sehr froh, Herr Krummbichl, und
bedanke mich herzlich fir Ihre Auf-
merksamkeit.” Er driickte Ignaz einen
bunten Schein in die Hand. ,Bitte, trin-
ken Sie einen auf mein Wohl und ver-
gessen Sie die Sache mit dem Biichlein.
Auf Wiedersehen, und alles Gute zum
neuven Jahr.”

Er verschwand genauso schnell und er-
leichtert wie vor ihm das Dienstmddel
und lieBB einen erstaunten und nach-
denklichen Ignaz zurick. Finfzig DM,
gar nicht so Ubel, eine hiibsche Neu-
jahrsgratifikation. Sehr nobel vom
Herrn Professor, aber ein Hallodri ist
er trotzdem!

,Theres — was macht der Kaffee2” ,Der
ist gleich fertig, Herr Krummbichl. Nur
no a winziges Momenterl.” Ignaz setzte
sich wieder an den Tisch. Auf einmal
schellte es zum drittenmal. Ehe er auf-
springen und nachsehen konnte, wischte
die Theres an ihm vorbei zur Tir.
,Eine Dame - eine wirklich feine
Dame”, kiindigte sie gleich darauf an.
,Sie sollten sich vielleicht lhr Kravatterl
umbinden, Herr Krummbichl.” Der tat
ihr den Gefallen. Eine Dame? dachte er
aufgeregt, das kann wohl niemand an-
deres als die Grdfin sein, die ihr
Spitzenticherl abholt . ..

Die Tir ging auf, und eine stattliche
Dame im Pelz erschien und blickte sich
etwas verlegen in der Stube um. Ja,
der sah man die Vornehmheit schon an
der Nasenspitze an. Der hoheitsvolle
Gang, das engelsreine Gesicht, um-
rahmt von goldblondem Gelock, der
teure Pelz und die gepflegten weifien
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Héinde, die von keiner niedrigen Haus-
arbeit geschdndet waren — das mufite
die Grdfin, seine Grdfin sein.

Ignaz machte einen tiefen KratzfuB.
Jlhr Diener”, stotterte er verwirrt von
so viel Schénheit, ,Krummbichl ist mein
Name”. ,Ach, da bin ich wohl richtig.
Ich fragte Ihre Kollegen an der Taxi-
stelle nach einem Herrn mit solch einem
schénen alten Kavaliersbart, und da
verwiesen sie mich hierher in die Filser-
bréustraBe. Ich komme wegen —*
Ignaz, dersich bei den Worten ,schéner
alter Kavaliershart” iber die Zierde
seines Gesichts strich, unterbrach sie,
indem er sich nochmals verbeugte: ,Ich
hab’s gefunden und aufgehoben. Hier
ist das schéne Tichlein, Frau Gra—"
,Aber das gehért gar nicht mir. Ich
suche doch ein Zigarettenetui.” ,Ein
Zigarettenetui?” Er gab sich gar keine
Mihe, seine EnttGuschung zu verber-
gen. ,Solch ein altes Ding aus Holz2!”
JJaja”, jubelte die Dame, ,genau das
ist es. Sie haben es also doch gefun-
den?!” Ignaz Uberreichte ihr das schd-
bige Etui, das er noch vor einer Stunde
so verdchtlich beiseite geschoben hatte.
,Tausend Dank, lieber Herr Krumm-
bichl.” Sie hielt's in ihren Hénden, als
sei es aus Platin oder zumindest aus
Gold oder Silber. ,Sie glauben gar
nicht, wie sehr ich mich iber den Ver-
lust gegrémt habe. Es ist ndmlich ein
Stiick, an dem viele Erinnerungen hén-
gen. Mein erster Mann kam im Krieg
in russische Gefangenschaft. Dort, in
einem Lager, weit hinter dem Ural,
schnitzte er dieses Etui aus Birkenholz.
Ein Kamerad, der das Lager iberlebte,
brachte es mir mit. Es ist das letzte und
einzige, was von meinem Mann Ubrig-
geblieben ist. Deshalb ist fiir mich die-
ses unscheinbare Ding von unschdtz-
barem Wert. — Ich danke lhnen sehr,
dafB Sie es nicht einfach fortgeworfen
haben. Darf ich lhnen -

Ignaz wehrte das ihm zugedachte
Trinkgeld fast entristet ab: ,Auf keinen
Fall, gnddige Frau. Es ist doch selbst-
verstdandlich, daf3 ich alle Fundgegen-
stdnde sorgfdltig aufhebe und dem Ver-
lierer aushdndige. Es gehért sich doch
so.” ,Nun, dann danke ich Ihnen noch-
mals herzlich.” Sie reichte ihm die
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glatte, kiihle, weiBe Hand und lie sie
einen Moment in der seinen ruhen. ,Ich
wiinsche Ihnen im neuen Jahr noch recht
viele gute Fahrten mit lhrer Taxe, mein
lieber Herr Krummbichl.” Die vertrau-
liche Anrede und das dazu gehérende
charmante Ldcheln gingen Ignaz wie
Honig ein. Er stirzte zur Tir und 6ffnete
sie héflich vor der fremden schénen
Frau.

Ein wenig spdter verzehrte dann Ignaz
endlich sein wohl verdientes Frijhstiick.
Die Theres rdumte danach den Tisch
ab und ging auf einen Neujahrsplausch
zur Nachbarin.

Ignaz blieb allein mit sich und seinen
Gedanken. Niemand klingelte mehr an
seiner Tiir. Keiner kam, um das kleine
Spitzentiichlein abzuholen ...
Vielleicht ist es gut so, sagte sich Ignaz,
denn wahrscheinlich sieht die Dame,
die es im Polster meines Wagens ver-
gessen hat, auch wieder anders aus, als
ich sie mir vorstellte. Dreimal hab ich
mich schlieBlich schon getduscht ...
Vielleicht ist sie weder jung noch schén,
sondern alt und héBlich. Am Ende ist
sie auch keine echte Grdfin ... Nun,
wie dem auch sei, Ignaz hielt sich das

Spitzentiichlein dicht unter seine leicht
knollige Nase und atmete tief ein. Der
Duft jedenfalls ist echt. Und der Duft
ist auch etwas! Er schenkt mir eine Illu-
sion, die ganz sicher schéner ist als die
Wirklichkeit.

.Sie, Herr Krummbichl, ist Eahna net
guat?” ténte da auf einmal die grobe
Stimme der Theres. ,Sie verdrehen so
die Augen, daB3 einem angst und bange
wird. Und der Kaffee ist auch kalt ge-
worden. Sie trdumen ja am hellichten
Tag. In lhrem Alter, Herr Krummbichl,
sollt'" man nicht mit offenen Augen
trgumen.”  ,Grad in meinem Alter,
Theres”, wies sie Ignaz milde zurecht,
»muB man ab und zu ein bisser| tréu-
men. Trdume wérmen einem die Seele.
Ohne TrGume wiirde ich trotz des war-
men Kachelofens und lhres Kognaks
frieren.”

Die Theres schittelte verstdndnislos
ihren alten Kopf. Wéhrend sie in die
Kiiche schlurfte, murmelte sie: ,Ja, gibt's
denn sowas aa, der trinkt Kaffee, der
Herr Krummbichl, und redet doch wie
einer, der einen doppelten Enzian intus
hat. Komisch sind solche alten Manns-
bilder, wirklich sehr komisch!”

Perutz-Film, phot. C. Biittner
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die ALWEG-BAHN - verkehrsmittel der zukunft?

KNORR-BREMSEN IN SONDERAUSFUHRUNG FUR EINSCHIENENBAHN

Wer von KéIn aus mit seinem Auto die
Bundesstrafie 9 in Richtung Neuf} féhrt,
dem kann es passieren, dafl plétzlich
Uber seinem Kopf ein Gefdhrt die
StraBBe kreuzt, von dem seine Schépfer
und Geldgeber annehmen, daf} es das
Massenbeférderungsmittel der Zukunft
ist: die Alweg-Bahn.
Diese ,Bahnmaschine”, wie sie zunéchst
von ihren geistigen Vdtern — einer
Gruppe deutscher Ingenieure — genannt
wurde, erhielt ihren Namen durch An-
einanderreihung der Initialen des
schwedischen  Grof3industriellen” Dr.
Axel L. WEnner-Gren. Sie ist das Kind
dieses kirzlich im Alter von 80 Jahren
Verstorbenen. Er war einer der reich-
sten Ménner der Welt.
Er finanzierte die Entwicklung der
Bahn, er lief sie bauven und schlieBlich
auch fahren: seit 1957 auf dem Ver-
suchsgeléinde in KéIn-Fuhlingen, seit
1959 in ,Disneyland” bei Los Angeles,
USA, und zur Zeit in Turin auf dem Aus-
stellungsgelénde der ,ltalia 617,

Die Probleme des modernen

Stadtverkehrs

sind in den Grofistddten der ganzen
Welt die gleichen: die vorhandene
StraBBenfléiche reicht nicht mehr aus, um
den stdndig wachsenden Strom der
Fahrzeuge aufzunehmen. So bleibt zu-

meist nur der Ausweg einer Hoch- oder
Untergrundbahn. Der Bau solcher Ver-
kehrsmittel aber bereitet den Stadt-
vétern zumeist grofle Sorgen: der Bau
einer Untergrundbahn oder anderer
teilweise unterirdisch gefihrter, schie-
nengebundener Massenverkehrsmittel
ist fir viele Stédte zu tever. Wéhrend
der sehr langen Bauzeit wird der Ver-
kehr stark behindert, ganze Straflen-
ziige werden abgesperrt, Versorgungs-
leitungen werden unterbrochen und
missen verlegt werden, und vielfach ist
die Abstitzung von Gebéuden und die
Einrichtung aufwendiger Entwdésse-
rungs- und Entliftungsanlagen notwen-
dig. Hier nun wiirde sich mit dem Al-
weg-System ein Ausweg aus dem Di-
lemma bieten: Alweg ist eine Bahn fir
den Nah- und Fernverkehr, die gegen-
Uber allen bisher bekannten Systemen
der ,zweiten Verkehrsebene” viele
Vorteile aufweist: geringere Bau-, Be-
triebs- und Unterhaltungskosten, leichte
Einordnung in die Verkehrswege der
Stéidte, groBtmogliche Verkehrssicher-
heit und minimale Fahrger&usche.

Als Tragkdrper und Schiene dient ein
Laufbalken aus Stahlbeton, der —in Ab-
standen von 20 Metern — von schmalen
Pfeilern gestitzt wird, bei Bedarf aber
auch unmittelbar auf dem Boden —

etwa auf einer Tunnelsohle — gefihrt
werden kann. Zum Bau dieser nur 80 cm
breiten Fahrbahn wird verhéltnisméafBig
wenig Material benédtigt, so daf3 eine
Alweg-Strecke nicht teurer ist als eine
gleichlange Strafenbahnlinie mit eige-

Der dreiteilige Modellzug auf der Ausstellung inTurin
R




nem Bahnkérper, also eine StraBen-
bahn, deren Schienen nicht in das
StraBenpflaster eingebettet, sondern
auf einem eigenen Unterbau verlegt
sind.
Interessant sind die Kosten pro Kilo-
meter Fahrbahn, die kirzlich von Ver-
kehrswissenschaftlernerrechnetwurden:
@ fir die U-Bahn 17 Millionen Mark
@ fir die Hochbahn (auf briicken-
dhnlichem Unterbau) 8 Mill. Mark
@ fur die Unterpflaster-Straflenbahn
12 Millionen Mark
fur die Alweg-Bahn 2,3 Mill. Mark.
AuBer auf den Kostenvorteil verweisen
die Alweg-Leute auch noch auf einen
weiteren Pluspunkt: die Hochkonstruk-
tion erfordert den geringsten Platz aller
Verkehrsanlagen (die Stitzpfeiler brau-
chen nur eine Grundflédche von einem
Quadratmeter), so daf3 Alweg die
ideale Stadtbahn abgeben wirde.
Der Alweg-Zug besteht aus Wagen,
die je 100 Personen fassen und auf dem
Fahrbalken ,reiten”; der Zug wird
gleichsam Uber den Balken gestilpt
und durch ein Sattellaufwerk bewegt,
das durch die heruntergezogenen Sei-
tenteile der Waggons verdeckt ist.

Abgebremst wird der Zug durch eine
automatische, mehrldsige Knorr-Druck-
luftbremse in Sonderausfiihrung, die
dem besonderen Charakier des Zuges
als Synthese aus Schienen-und StraBen-
fahrzeug Rechnung trégt. Durch Ver-
dung verschied elektro-p
matischer Ventile wird die Zusammen-
arbeit mit der elekirischen Bremse er-
reicht. Druckluft- und elekirische Bremse

Die Alweg-Bahn lduft auf dem Ausstellungsbahnhof in Turin ein

werden von der Lufifederung — eben-
falls System Knorr — lastabhédngig ge-
stevert, so daB bei allen Belastungen
eine gleichméBige Abbr g erzielt
wird. Die Lufifederung selbst erhoht
den Fahrkomfort und sorgt dafiir, daBB
sich Bahnsteig und Wagenplattform auf
gleicher Hohe befinden.

Eine Alweg-Dreiwageneinheit mit gedfineten Seitentaschen. Der gesamte Antriebs und Bremsmechanismus
ist gut erkennbar. Der Zug lduft mit seinen luftbereiften Radern auf dem Betonbalken fast gerduschlos
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Die Einschienenbahn an sich ist aber
eigentlichgarnicht so originell, wieman
allgemein annimmt: bereits im Jahre
1888 baute der deutsche Ingenieur Behr
zusammen mit dem Franzosen Lartique
eine sogenannte ,Reitsitz-Einschienen-
bahn”, die auf einer niedrigen Eisen-
konstruktion nur wenige Zentimeter
Uber dem Erdboden lief. Noch bis vor
einigen Jahren pendelte diese alte
Reitsitzbahn  zwischen zwei kleinen
irischen Orten im 45-Stundenkilometer-
Tempo. Auch die Wuppertaler Schwebe-
bahn ist eine Einschienenbahn. Sie
wurde nach einem Entwurf des Kélner
Ingenineurs Eugen Lange gebaut, der
sich seine Idee bereits 1895 durch Patent
schitzen lieB. Als einzige hdngende
Einschienenbahn der Welt beférdert sie
noch heute téglich 58 000 Personen auf
der 133 km langen Strecke zwischen
Barmen und Elberfeld. Sie hat noch nie-
mals versagt.

Ob nun dem Alweg-System die Zukunft
gehoért, ob man sich bei der Bewadlti-
gung des Massenverkehrs in den
Stédten die Alweg-Erkenntnisse zu-
nutze machen wird, bleibt abzuwarten.
,Die Welt von Morgen” jedenfalls kann
mit einer Alweg-Stadtbahn erreicht
werden — so nennt sich die internario-
nale Ausstellung in Seattle, USA, die im
April néchsten Jahres erdffnet wird.
Japan baut bereits Alweg-Bahnen in
Lizenz, und auch den Wiener Stadt-
vétern scheint Alweg die bestmégliche
aller Lésungen fir die Beférderung der
Weaner nach Grinzing und zum Prater
zu sein. Fir uns von den Werken der
Knorr-Bremse schlieBlich eréffnen sich
durch die Tatsache, daf3 eine der ersten
Alweg-Bahnen in Europa mit unserer
Bremse ausgeristet wurde, erfreuliche
Perspektiven.

Unser Foto zeigt im Hinter-
grund den zweigeschossigen,
in Ortbeton geschalten Bauteil.
Im Vordergrund, auf dem
spateren Hallenboden, sieht
man die dort hergestellten
Fertigteile und den Beginn

der Aufstellung der
Hallenstiitzen

2 &
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«. seueree, serun. RiCHtfest bei Hasse & Wrede, Berlin

Wer heute ,Berlin” sagt, denkt nicht
nur an Kurfirstendamm und Gedécht-
niskirche, an Havel und Schwanenwer-
der, er wird vielmehr hart konfrontiert
mit dem Schicksal dieser Stadt, die aber
trotzdem unbeirrt ihren Weg geht. Das
Leben um Berlin geht weiter, und zwar
nicht hektisch oder miide, sondern ruhig
und normal.

Auch bei Hasse & Wrede splrt man
keine Resignation, im Gegenteil!l Am
3. November 1961 wurde der Richtkranz
am Werkhallenneubau unserer Firma
aufgesetzt. Uber die Planung des neuen
Gebdudes machte uns Herr Heese, der
beratende Architekt der Knorr-Bremse,
folgende Angaben: .

Fir die mechanische Fertigung und
Montage der Schwingungsdémpfer war
eine Halle mit 1000 gm Fléche zu er-
stellen. Das Gebdude hierfir sollte
auBerdem auf einer Fléche von 350 gm
Biroréume fir die Arbeitsvorbereitung,
Umkleide-, Wasch-, Dusch- und WC-
Réume enthalten.

Mit der Planung dieses Gebéudes er-
gab sich auBerdem die Aufgabe, das
noch unbebaute Werksgelénde so ein-
zubeziehen, daf} sich organisch fortzu-
setzende  Erweiterungsméglichkeiten
ergeben.

Ein besonderes Anliegen der Fertigung
war die Forderung nach idealer Belich-
tung unter méglichster Vermeidung von
direkter Sonneneinstrahlung. Daher er-

gab sich ein Shedbau mit nach Norden
liegenden Glasfléichen.

Fir die Konstruktion wurde, bei einem
Stitzenraster von 5x10 m, Stahlbeton
gewdhlt. Das Gebédude besteht aus
einem westlichen, zweigeschossigen, in
Ortbeton ausgefihrten Teil, der im
Obergeschof} die Nebenrédume enthélt.
Daran angehdingt steht die eigentliche
Shedhalle, die als Fertigteil-Montage-
bau in sehr kurzer Zeit errichtet wurde.
Die Fertigteile wurden an Ort und Stelle
auf dem Hallenboden hergestellt und
mit Hilfe eines Krans aufgestellt. Auf
diese Weise wurde ein beliebig fortzu-
setzender Hallentyp mit duBerst giinsti-
gen Baukosten geschaffen, der sich in
kurzer Zeit erstellen l&Bt.

Doch wieder zuriick zum Richtfest.
Herr Direktor Vielmetter hatte es sich
nicht nehmen lassen, diesem fir Hasse
& Wrede freudigen Ereignis beizuwoh-
nen. Herr Direktor Hansel, die Herren
Geschéftsfihrer Zotzmann und Dr. Rie-
bel von Kibler, Herr Architekt Heese,
der bauleitende Architekt Herr Hum-
mel mit dem Statiker Herrn Treptow,
Vertreter der Behérden sowie Hasse &
Wrede-Mitarbeiter waren ebenfalls zu-
gegen, als der Polier die traditionelle
Ansprache an die Bauherrschaft hielt.
Nachdem das Weinglas an der Hallen-
maver sein Leben klirrend beendet
hatte, bestieg unser Geschaftsfohrer
Herr Rohde das Podest. Herr Rohde
dankte allen am Bau Beteiligten, ins-
besondere Herrn Vielmetter, der dem

Wunsch nach einem Erweiterungsbau
seine volle Unterstitzung gab. Herr
Hansel stand der Geschéftsfihrung in
allen Finanzierungsfragen tarkréftig
zur Seite.

Der Hallenneubau, so fihrte Herr
Rohde weiter aus, entléaBt uns endlich
aus der Raumnot und gestattet durch
sinnvolle Aufstellung der Maschinen
eine rationelle Fertigung. Die im Ober-
geschof3 liegenden Birordume sorgen
weiterhin fior eine Auflockerung der
Arbeitsplétze, die neuen Waschanla-
gen entsprechen den heutigen hygieni-
schen Bedirfnissen.

Zum SchluB seiner Ausfohrungen gab
Herr Rohde der Hoffnung Ausdruck,
daf3 unser Werk weiteren Aufschwung
nehme, daf3 wir wie bisher friedlich un-
serer Arbeit zum Wohle des Konzerns
und der darin Tétigen nachgehen
kénnen.

Waéhrenddessen war man in der Kan-
tine nicht untatig geblieben; viele kom-
pakte Schnitzel bruzzelten in derPfanne
und wurden spéter von allen Beteilig-
ten an dieser Feier mit bestem Appetit
verzehrt.

Die launige Rede des Hausarchitekten,
Herrn Heese, gipfelte in der Uber-
reichung eines , Grundsteins” an Herrn
Direktor Vielmetter. Es handelte sich
wohl um den leichtesten Grundstein
aller Zeiten, war er doch aus — Schaum-
stoff.

Ein kurzer Umtrunk beendete diesen
for unser Werk bedeutenden Tag.
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Tagung der Betriebsrats-Vorsitzenden und deren Stellvertreter
stmtlicher Konzernwerke vom 17. bis 19. 10. 1961 in Volmarstein

Die Tagung fand turnusgemdB in Volmarstein statt und wurde vom Vorsitzenden
des Dreierausschusses, dem Kollegen Scherer, Betriebsratsvorsitzender der Std-
bremse, geleitet.
Anwesend waren die Kollegen:

Kurz und Unangst, Motorenwerke Mannheim

Scherer und Edenhofer, Stidd. Bremsen AG, Minchen

Vohmann und Flottmann, KB-Volmarstein

Eckert und Lobe, KB-Miinchen

Borsdorf und Pollacek, Hasse & Wrede, Berlin

Wald und Wiichter, Kibler GmbH, Berlin, Werk 1

Schoetz, Kibler GmbH, Berlin, Werk 2

Albrecht, KB-Berlin

Stolzenburg, KB-Minchen, in Sachen ,Kinderheim*
zeitweilig

Herr Direktor Vielmetter.
Die vom Dreierausschu3 aufgestellte Tagesordnung umfaBte folgende Punkte:
. BegriBung, Bekanntgabe des Ablaufes der Tagung
. Stellungnahme zum Protokoll der Tagung in Minchen am 21.-23. Mdrz 1961
. Bericht des Dreierausschusses iber seine Tdtigkeit
. Ergebnisse der Betriebsrdte-Wahlen 1961/62
. Bericht der Betriebsratsvorsitzenden der einzelnen Werke
. Soziale Fragen
. Bericht des Herrn Direktor Vielmetter Uber die Lage des gesamten Unter-

nehmens.

8. Neubesetzung des Dreierausschusses und seine Bestdtigung
9. Verschiedenes
Am Dienstag, den 17. 10. 1961, vormittags 9 Uhr, eréffnete Kollege Scherer die
Tagung. Er begriBite die Teilnehmer und gab der Hoffnung Ausdruck, daB die
Tagung zu einem vollen Erfolg fihren mége. Sodann gab er die Tagesordnung
bekannt.
Es folgte der Bericht des Dreierausschusses, dessen Protokoll nach der Verlesung
angenommen wurde.
Unter Punkt 4 der Tagesordnung wurden von den einzelnen Werken die Ergeb-
nisse der im Frihjahr stattgefundenen Betriebsratswahlen bekanntgegeben. Es
stellte sich heraus, daB in allen Werken die bisherigen Vertreter wieder gewdhlt
wurden; ein Beweis dafir, daB alle Betriebsréte das Vertrauen ihrer Belegschaften
geniefen.
Nun folgten die Berichte der Betriebsratsvorsitzenden der einzelnen Werke. Aus
ihnen war zu entnehmen, daf3 die Geschdftslage in allen Werken eine steigende
Tendenz der Umsdtze und der Auftragsbestdnde zeigt, die auch ginstige Aus-
sichten auf das kommende Jahr eréffneten. — Infolge dieser Entwicklung ist weiter-
hin in allen Werken trotz Hereinnahme von ausléndischen Kréften noch ein
Mangel an Arbeitskrdften festzustellen. Es treten zum Teil groBe Schwierigkeiten
bei Abschlu der Arbeitsvertrége und in der Sprachversténdigung auf. Man ist
dazu Ubergegangen, fir die Auslénder Sprachkurse einzurichten, um die Ver-
sténdigung mit ihnen zu verbessern.
Im AnschluB an diese Ausfihrungen berichtete der Kollege Stolzenburg zu
Punkt 6 der Tagesordnung Uber das Kinderheim in St. Blasien im Schwarzwald und
die Betreuung der dorthin verschickten Kinder unserer Belegschaftsmitglieder. Im
allgemeinen wickelt sich alles gut ab, doch 1Bt der Besuch in den Monaten auBer-
halb der Ferien zu wiinschen Ubrig. Die Eltern sollten mehr von dieser Ver-
schickungsméglichkeit Gebrauch machen, damit das Heim immer voll besetzt ist!
Punkt 8 betraf die Neubesetzung des Dreierausschusses. Er setzt sich nach ge-
meinsamer Aussprache und Neuwahl wie folgt zusammen:

Kollege Kurz (Mannheim), Vorsitzender dieses Gremiums

Kollege Scherer, Beisitzer

Kollege Vohmann, Schriftfohrer
Im letzten Punkt der Tagesordnung wurden verschiedene gewerkschaftliche und
innerbetriebliche Fragen, die einer Lésung bedirfen, besprochen.
Um 14.45 Uhr traf Herr Direktor Vielmetter ein. Nach der BegriBung durch den
Kollegen Scherer berichtete Herr Vielmetter an Hand einer Zusammenstellung
Uber die wichtigsten Zahlen: Hohe der Umsdtze, Auftragsbesténde, Investitionen,
Sozialleistungen, Belegschaftsstérke und schilderte die augenblickliche wirtschaft-
liche Lage des Konzerns. Wir fanden eine Bestdtigung der von den einzelnen
Werken gegebenen Geschéftsberichte.
Herr Direktor Vielmetter hob hervor, daf3 in allen Werken gut gearbeitet worden
ist. Er war der Meinung, daf3 wir im laufenden Geschdftsjahr noch tber den Aus-
sto des vergangenen Jahres hinauskommen werden. Durch die Umstellungen und
Vorausplanungen bei der Bundesbahn werden sich die Auftragsbesténde auf
léingere Sicht noch erhéhen.
Auch die Investitionen wurden hervorgehoben: Volmarstein hat seinen zweiten
Elektroofen bekommen; im néichsten Jahr wird ein never GrauguBofen folgen.
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Mannheimer Fufbatle: auf dem Priifstand Die Elf des KD-Priifstandes gewann den MWM-Wanderpreis

Dir. Dr. Joa iiberreicht den neuen Wanderpreis

Der 1960 erstmals ausgespielte Wanderpreis des
MWM-Vorstands for ein FuBballturnier der ver-
schiedenen MWM-Abteilungen fand groBes In-
teresse. Die Konstruktionsabteilung gewann da-
mals in einem schénen Turnier diesen Wander-
preis, ein Motorenmodell.

Wéhrend im Vorjahr ausschlieBlich Mannschaf-
ten aus dem Birobereich um den Sieg rangen,
beteiligten sich diesmal in groBer Zahl auch
Abteilungen der Werkstétten. 14 Mannschaften
meldeten sich, und zwar KD-Anbau, KD-Montage,
KD-Prifstand, Ersatzteilfertigung, Dreherei, Mei-
sterei Attig, Befriebsschlosser und -elektriker,
RH-Montage, Versuch, Lehrlinge, Konstruktion,
Verkauf, Rechnungswesen und Projektbearbeiter,
Arbeitsvorbereitung und Einkauf. Der Amateur-

Mit dem Dank an alle Betriebe fir die
geleistete Arbeit beendete Herr Direk-
tor Vielmetter seine Ausfihrungen.
Kollege Scherer dankte Herrn Direktor
Vielmetter fur seinen Bericht und gab
der Hoffnung Ausdruck, daf3 auch bei
der ndchsten Tagung, die am 27.-29. 3.
1962 in Berlin stattfinden wird, Uber
eine ebenso ginstige Entwicklung be-
richtet werden kann.
Unter dem Eindruck eines regen und
wertvollenGedankenaustauscheskonnte
die Tagung schlieBBlich beendet werden.
Am letzten Tag dieser Zusammenkunft
fand die Besichtigung eines Kaltwalz-
und Stanzwerkes in Attendorn statt und
die Tagung mit einer anschlieBenden
Fahrt durch das Land der 1000 Berge,
dem Saverland, einen wirdigen Ab-
schluf3.
Alle Kollegen kehrten am néchsten Tag
an ihre Arbeitspldtze zurick mit dem
BewuBtsein, wieder zum Wohl der ge-
samten Werke und ihrer Beschéftigten
gute Arbeit geleistet zu haben.
Eckert, Minchen
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Die Endspielpartne

ligaverein ,Phénix 02“, Mannheim, stellte —
wofir ihm hier Dank gesagt sein soll — aus
seiner engen Bindung zur MWM-Belegschaft
heraus seinen Sportplatz zur Verfigung.

Aus der Vorrunde, die in drei Gruppen durch-
gefihrt wurde, qualifizierten sich schliefilich der
KD-Prifstand, die Dreherei, die Lehrlinge, die
Abteilung Versuch, der Verkauf und AF 3/E fir
die Endspiele, die folgende Ergebnisse brachten:

Lehrlinge—Dreherei
Versuch—Verkauf
Versuch—AF 3/E
Lehrlinge—KD-Prifstand
AF 3/E—Verkauf (Ga, Gi, GV I1) kampfl.
Dreherei—KD-Prifstand

Verk.

“rwoow
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links die Siegerelf vom KD-Priifstand

teilnahme der Zuschauer von Spiel zu Spiel zu-
genommen. Als Unparteiischer hatte sich fir das
Endspiel Emil Schmeizer, der aus internationalen
Lénderspielen und Oberligabegegnungen bei
FuBballexperten bekannte Schiedsrichter, zur
Verfigung gestellt. Der faire Ablauf der trotz
kémpferischen Einsatzes schénen Begegnung
machte dem Schiedsrichter seine Aufgabe nicht
schwer. In technischer Hinsicht kam die Partie
an das Niveau von Amateurligaspielen heran.
Auf Grund stérkerer Kondition in der 2. Halb-
zeit behielt der KD-Prifstand mit 6:3 Toren die
Oberhand, nachdem es zur Halbzeit noch 2:2
gestanden hatte. Neben mannschaftlicher Ge-
schlossenheit fehlte es nicht an sehr guten Ein-
zelleistungen, schénen Spielzigen und herzhaf-
ten Torschissen.

Im Beisein von Betriebsdirektor Kutschbach, des
Werksportleiters Edinger und der vielen hundert
FuBballanhénger  Uberreichte  Finanzdirektor
Dr. Joa dem glickstrahlenden M haf
rer des KD-Prifstands Wolfert den vom Vor-
stand der MWM gestifteten neven Wanderpreis.
Er beglickwinschte die Siegerelf, aber auch die
ehrenvoll unterlegene Mannschaft im Namen
des Vorstands, wobei er zum Ausdruck brachte,
daf die Herren des Vorstandes es wegen einer
eise sehr bedauerten, nicht persénlich

Uh-

Hieraus ergab sich fol ler Tabell d: land
Gruppe | Spiele Tore Punkte

1. KD-Prifstand 2 1 3:1

2. Dreherei 2 4:3 3:1

3. Lehrlinge 2 2:6 0:4

Gruppe 11

1. Versuch 2 10:0 4:0

2. Verkauf 2 0:4 2:2

3. AF 3/E 2 0:6 0:4

Da in der Endrunde bei Punktgleichheit das
Torverhdltnis entscheiden sollte, bestritten die
Mannschaften des KD-Prifstands und des Ver-
suchs das auBerordentlich spannende Endspiel.
In allen Ausscheid kémpfen wurde technisch
guter FuBball gezeigt; so hatten Zahl und An-

dem Spiel beiwohnen zu kénnen. Nach Worten
des Dankes an Herrn Schmetzer und die Ver-
bandsschiedsrichter aus der MWM-Belegschaft
for die ausgezeichnete Leitung dieser Spiele, an
Herrn Edinger fur die organisatorische Ausrich-
tung des Turniers, winschte Dr. Joa dem Fuf3-
ballwettbewerb auch fir 1962 ein gutes Gelingen
und viel Erfolg. Das gesteckte Ziel sei voll er-
reicht, wenn das FuBballturnier dazu beigetra-
gen habe, bei den Beteiligten die Freude am
sportlichen Spiel zu heben oder in Einzelféllen
gar wieder zu wecken und wenn gleichzeitig das
Gefithl der Abteilungs- und Betriebsverbunden-
heit innerhalb der MWM gestérkt wurde.

Fritz Harter, Mannheim

‘ MWM-Lehrlinge gewinnen Gewerbeschul-Wanderpokal

-
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Die siegreiche MWM-Mannschaft . ..
... nimmt den begehrten Wanderpokal in Empfang

Seit 1954 fihrt die Mannheimer Gewerbeschule |
ein FuBball-Turnier durch. Zum drittenmal stand
die Mannschaft der MWM:-Lehrlinge im End-
spiel, und jetzt hat es ,hingehaven”.
Ungeschlagen, mit einem Torverhéltnis von 32:2
und einem Punktverhéltnis von 11:1 aus 6 Spie-
len, erkémpften die Lehrlinge den in der ge-
werblichen Jugend begehrten Wanderpokal. Es
war kein leichter Weg bis zum Endspiel. 16
Mannschaften nahmen teil; Gruppensieger wur-
den der Favorit und vierfache Pokalgewinner
BBC, Mohr & Federhaff, Deere-Lanz und MWM.
In Gruppe 3 deklassierten die MWM-Lehrlinge
ihre Gegner mit jeweils 9:0 und kamen in 3 Spie-
len zum sensationellen Torverhéltnis von 27:0.
Die VorschluBrunde schien dagegen eine fast
unlésbare Aufgabe zu bringen gegen BBC. Zwei
Begegnungen waren dazu auch notwendig, von
denen die erste 1:1 endete. Bei der Neuansef-
zung gingen unsere Jungens, versehen mit tak-
tisch klugen Ratschlégen des Trainers und Be-
trevers Herrn Schoch, in das schwere Spiel. Nach
dem Halbzeitergebnis von 0:0 zeigte MWM in
der 2. Halbzeit die stirkere Kondition. Durch
Tore von Stérk und Lakus nach vorausgegange-
nen herrlichen Spielziigen wurde der Einzug ins
Endspiel geschafft. :

Da war etwas los! Auch der Gegner, die Lehr-
lingsmannschaft von Deere-Lanz, brachte viel
Anhang mit; alle Lehrlinge und Ausbilder wohn-
ten dem Spiel bei. Vor einer lautstarken Kulisse
begann die Partie sehr turbulent. Die in rot-weifl

angetretenen MWMIler wollten die Gelbjacken
von Lanz buchstéblich Gberrennen. Es fehlte auch
nicht an harten, sogar an elfmeterreifen Vor-
féllen, bei denen jedoch der Schiedsrichter, ein
Gewerbeschullehrer, mit Versténdnis fir den
Einsatz und die Nervositét der jungen FuBballer,
Grofizigigkeit walten lie. GewiB, da sich dies
in zwei Féllen gegen die MWM:-Lehrlinge aus-
wirkte, teilten Zuschaver und Spieler nicht immer
diese Regelauslegung. Sie freuten sich daher auf
der MWM-Seite um so mehr, als der Halbrechte
Geis in der 15. Minute das MWM-Fihrungstor
erzielte. Noch vor der Pause kam die kalte
Dusche, als mitten in einer Drangperiode der
Rotweiflen Uberraschend der Ausgleichstreffer
fiel. Im 2. Abschnitt bestimmte die stérkere
Lguferreihe in der MWM-Mannschaft mit Irlin-
ger, Kazmaier und Stahl das Spielgeschehen.
Sie schickte die Stirmer mit langen P&ssen immer
wieder in den gegnerischen Strafraum. Aus einer
dieser Situationen fiel dann schlieBlich das
Siegertor. Es war wiederum Geis, der energievoll
an zwei Gegnern vorbeispurtete und aus spitzem
Winkel, ,& la Rahn”, den alles entscheidenden
2. Treffer schof.

Der Gewerbeschul-Wanderpokal wird fir ein
Jahr — und hoffentlich auch noch lénger — in
der MWM-Lehrwerkstatt stehen. Am grofien Ziel
waren 13 Spieler erfolgreich beteiligt: Strunz,
Kilz, Kugler, Stahl, Kazmaier, Irlinger, Rede-
mann, Geis, Trittenbach, Stérk, Lakus, Reis,
Kramer. H. Stérk, Mannheim
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40 DIENSTJAHRE

Knorr-Bremse GmbH, Miinchen Motoren-Werke Mannheim AG

dnsere

HUGO HEYER LUDWIG HOOCK

Ltr.d. VB Berlin 10.11. 61 Schlosser 4. 11. 61

(’.]UB]LW 25 DIENSTJAHRE

Motoren-Werke Mannheim AG

FRIEDR. ESPENSCHIED EMIL HOCHLENERT
Konstrukteur 28. 11. 61 Pfértner 17.12. 61

Knorr-Bremse GmbH, Volmarstein

GUSTAV EICVKELBERG FRITZ PFLEGING KARL MARSIK WILLI FISCHER FRANZ THEUS
Hilfsarbeiter 6. 1.6/ GuBputzer 6. 1. 61 Klempner 19.11. 61 Modellschlosser 15.12.61 Kernmacher 8. 12. 61

Knorr-Bremse GmbH, Miinchen Siidd. Bremsen AG, Miinchen

FRIEDR. SINDRAM KARL FLECK GEORG MAYER GEORG SPINDLER

Abnahme-Ing. 1. 12. 61 Bohrer 26.11. 61 Werkzg.-Ausgeber 27.11.61 Meister 25.12. 61
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