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Nasobema
lyricum

Vor Monaten las ich in einer serisen Tages-
zeitung einen Artikel mit der Uberschrift ,Das
Nasobem hat doch gelebt!” Nanu, dachte ich,
nanu — das Nasobem ist doch ein Phantasiepro-
dukt des Dichters Morgenstern: ,Auf seinen Na-
sen schreitet einher das Nasobem, von seinem
Kind begleitet. Es steht noch nicht im Brehm. Es
steht noch nicht im Meyer, und auch im Brockhaus
nicht. Es trat aus meiner Leier zum erstenmal ans
Licht ...”
Indessen, es handelte sich um die Besprechung eines wissenschaftlichen Werkes:
,Bau und Leben der Rhinogradentia.” Als dessen Herausgeber zeichnete der Hei-
delberger Zoologe Prof. Gerolf Steiner. Kurz und rund: Auf den Hi-lay-Inseln in
der Stdsee wurde ein bis dato véllig unbekanntes S&ugetier entdeckt. Ein spitz-
mauséhnliches Tierchen, das auf seiner beweglichen Nase saf3 bzw. ging. Auch
Vielnaslinge gab es, die auf ihren vielen Nasen spazierten. Und dann welche,
die mit ihren Nasen, die sie nach Art von Posaunen verkirzten oder verléngerten,
eine laute Balzmusik vollfohrten. Ein gefangenes Exemplar sollte nach der Dressur
Bachsche Orgelfugen fast fehlerfrei wiedergegeben haben. — An dieser Stelle
angekommen vergewisserte ich mich Uber den Verfasser des Werkes. Wieder ein
echter Professor namens Dr. Harald Stimpke. Die Sache mit dem Nasobem hatte
also Hand und FuBB! Stimpke, der Entdecker des Nasobems, war leider mitsamt
seiner Insel und den Nasenldufern bzw. -séingern anl&Blich einer Atomexplosion
im Pazifik durch eine Flutwelle umgekommen. Hétte ich von der erfolgreichen
Entwicklung eines Eisenbahnzuges ohne Dampf, ohne Elekirizitdt und ohne
Bremsen gelesen, ich wdre nicht erstaunter gewesen. Dinge gibt es, dachte ich,
Dinge ...
Monate spdter fand ich im ,Spiegel” eine Enthillung Uber den ,Schneuzenden
Schniefling”. Die ganze Sache stellte sich nun als ein wohlgelungener Professoren-
Ulk heraus. Der Zoologe Steiner hatte die Geschichte frei erfunden, als hoch-
wissenschaftliche Veréffentlichung herausgegeben, und viele Professoren und
Redakteure waren tatséchlich darauf reingefallen. Sogar in der Ostzone schrieb
ein Blattchen: ,Die abenteuerlich-seltsame Tierwelt der Hi-lay-Inseln wére erhalten
geblieben, wenn es uns, den friedliebenden Kréften, bereits gelungen wdre, die
allgemeine Abristung und das Verbot der Herstellung und Erprobung von Kern-
waffen durchzusetzen.”
Weshalb ich das Morgenstern-Steinersche-Nasentierchen den Lesern unserer
Werkzeitschrift auf der Nase herumtanzen lasse, hat seinen Grund. Ich finde
es umwerfend komisch, daB ein ehrsamer deutscher Professor soviel Humor
entwickelt. Paf3t dieser Spaf nicht direkt in unsere Faschingszeit? Ja, ist er
eigentlich nicht viel ké&stlicher als das ganze, keineswegs mehr sonderlich
witzige — weil von Geschéftsleuten kinstlich erzeugte und am Leben erhaltene

Narrentreiben in Kéln, Minchen und anderswo? Ein ernsthafter deutscher
Professor nimmt sich selbst und sein Spezialgebiet auf die Schippe! Der Mann
hat wirklichen Humor, wie jener Schuster Voigt, der als Hauptmann von Képenick
das Rathaus besetzte und den Birgermeister verhaftete, und dem alle gehorsam
folgten, nur weil er eine Uniform und Achselstiicke trug. — Der Nasenldufer-Pro-
fessor aus Heidelberg schldgt manchen ausléndischen Humoristen um viele
Nasenldngen. Wie wér's, wenn wir alle von diesem Humor ab und zu eine Prise
nehmen wirden? Auch im Betrieb kann manche wichtige Angelegenheit ein an-
genehmeres Gesicht bekommen, wenn man sich und seine Autoritdt nicht ganz so
tierisch ernst nimmt. Echte Wirde und Autoritdt strahlt wie ein hoher Orden
— aber sie hédngt weder am Halse noch drauBen an der Brust, sondern sie strahlt
von innen heraus.
Lachen und ldcheln, sagt Morgenstern, der eine Vater des Nasobems, sind Tor
und Pforte, durch die viel Gutes in den Menschen hineinhuschen kann. In diesem
Sinne rege ich an, die obige Zeichnung zu vergréBern und allerorts iber Schreib-
tischen und Drehbdnken gut sichtbar anzubringen. Die Prémie fir diesen betrieb-
lichen Verbesserungsvorschlag will ich gern der Werksbibliothek bergeben,
damit sie das Buch vom ,Bau und Leben der Rhinogradentia” erwerbe.
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BERLINER WERKE GUT BESCHAFTIGT

Bedingt durch schwierige Bewertungsfragen im Zusammenhang mit
einigen Ende 1960 vorgenommenen Transaktionen konnte erst jetzt, d. h.
im Januar 1962, der formale SchluBpunkt unter die Abschlisse der
Hasse & Wrede GmbH und der Gummiwerk Kibler GmbH fir das Ge-
schéftsjahr 1960 gesetzt werden. Wir wollen diese Gelegenheit benutzen,
um die Entwicklung der beiden Werke kurz zu streifen:

Hasse & Wrede:

Der Geschéftsverlauf 1960 ist recht zufriedenstellend gewesen. Es wurde
aus erhéhten Umsdtzen ein angemessener Gewinn erzielt, der zur teil-
weisen Tilgung aus Verlusten in friheren Jahren verwendet wurde. Die
Beteiligung der Berliner Industriebank in Héhe von nom. 2 Mill. DM
wurde, zumTeil durchUmwandlung in léngerfristigen Kredit, im Berichts-
jahr zurickgekauft. Das$ ital betrégt unveréndert3,5Mill. DM.
Die giinstige Geschaﬂsentwncklung hielt 1961 an. Der Umsatz konnte
weiter gesteigert werden. Sehr gut beschéftigt ist der Werkzeugmaschi-
nenbau und die Abteilung Holset-Drehschwingungsd@mpfer; in der
Zahnradfertigung war die Kapazitét nicht ganz ausgenutzt. Bemerkens-
werte Auftrége liegen aus dem Ausland vor, insbesondere aus England
und Japan. Der Exportanteil, gemessen am Gesamtumsatz, liegt bei
rund 6%.

Der recht hohe Auftragsbestand, der 15% Auftrdge aus dem Konzern
aufweist, 1Bt gute Umsdtze auch fir 1962 erwarten.

Es werden zur Zeit 287 Arbeiter und 84 Angestellte, zusammen 371 Per-
sonen, beschdftigt.

Kibler:

Das Geschaftsvolumen hat sich 1960 und 1961 stark vergréfert. Im Jahre
1961 kam zusétzlich die Fertigungskapazitét des friheren Gummiwerkes
Daubitz — jetzt Kibler Werk Il — hinzu. Den stérksten Anteil am Um-
satz hat der PVC-FuBboden, danach folgen die Gummischléuche und
sonstige technische Gummiartikel, sowie in geringerem Umfange naht-
lose Gummihandschuhe. Der Exportanteil liegt ebenfalls bei rund 6%.
Der Auftragsbestand, der zu 45% aus Konzernauftrégen besteht
(Schlguche, Dichtungen usw.), hat sich nach den hohen Umsétzen der
letzten Zeit etwas verringert. Anders als im Maschinenbau sind hier auch
die Durchlauffristen und die Bestellfristen sehr viel kleiner.
Belegschaftsstand: 355 Personen, davon 307 Arbeiter und 48 Angestellte.
Das Stammkapital betrégt DM 1,4 Mill. DM. Wie bei Hasse & Wrede
wurde auch bei Kibler die Beteiligung der Berliner Industriebank Ende
1960 zurickgekauft.

Beide Werke waren per Imé&Big durch die Abschniirung von Ostberlin
im August 1961 betroffen worden. Es fielen auf einen Schlag 7% der
Belegschaft aus. DieFolgen desAusfalles konnten durch innerbetriebliche
Umstellung zwischenzeitlich weitgehend iberwunden werden.  ZV/Sch.




Auf seiner kinftigen Routinestrecke
Rotterdam—Basel hat das mit 2400 PS
ausgeristete  Schubboot ,Stoos” zu-
sammen mit zwei Tankleichtern seine
erste Reise stérungsfrei absolviert. Es
ist das derzeit stérkste Schubfahrzeug
auf dem Rhein, wurde auf der Rhein-
werft Mainz-Mombach nach dem Ent-
wurf der Basler Rheinschiffahrt AG
(BRAG) erbaut und von der Motoren-
Werke Mannheim AG mit sémtlichen
Haupt-  und  Hilfsmaschinen ausge-
ristet.

Dieses erste unter Schweizer Flagge
fahrende Schubboot wird im Verband
mit vier Tankleichtern zum Transport
von Mineraldlen der Gefahrenklasse
K 1 bis K 3 eingesetzt. Es ist fir eine
kontinuierliche Fahrt im Langstrecken-
verkehr gebaut und dementsprechend
mit Decca-Radaranlage, Wendezeiger,
Rheinfunk-Telefon und Bordsprechan-
lage sowie Wohnrédumen fir doppelte
Besatzung ausgestattet.

Mit Ricksicht auf die in der Gebirgs-
strecke und auf dem Oberrhein vor-
handenen schwierigen Strompartien
und auch aus Sicherheitsgrinden fir
die gefdhrliche Ladung wurden an die
Manévrierfahigkeit  des kompletten
Schubverbandes und an die Betriebs-
sicherheit der Antriebsanlagen beson-
dere Anforderungen gestellt. Demge-
méB hat das 35,50 m lange und 10,53 m
breite Schubboot eine hydraulisch be-
tdtigte  Achtfldchen-Ruderanlage er-
halten, unterteilt in je vier Flanken-
und Achterruder. Auf die beiden Pro-
veller mit je 1,70 m Durchmesser wir-
ken zwei MWM-Hauptantriebsmoto-
ren des Typs TbRH 348 AU, umsteuver-
bare Achtzylindermaschinen mit Aufla-
dung. lhre Drehzahl von 375 U/min
stimmt mit der Propellerdrehzahl tber-
ein. Die Umsteverung erfolgt pneuma-
tisch von der Briicke aus. Die Haupt-
motoren werden im Normalbetrieb
gleichfalls von der Briicke aus gefah-
ren, kénnen jedoch auch vom Maschi-
nenraum aus betdtigt werden.

Das Bordnetz ist fir 220/380 Volt aus-
gelegt und wird abwechselnd aus zwei
Dieselaggregaten gespeist. Die AEG-
Generatoren werden durch luftgekihlte

MWM-Diesel des Typs AKD 412 AV an-
getrieben, die bei 1500 U/min eine Lei-
stung von 70 PS abgeben und 57 kVA
in das Bordnetz schicken. Ein weiteres
,Hafenaggregat” gibt wéhrend der
Liegezeit 20 kVA fir Heiz- und Beleuch-
tungszwecke in die Wohnungen ab.
Auf Grund der Erfahrungen mit den
schon bis zum Oberrhein verkehren-
den anderen Schubbooten wurden die
vier, bei de Biesbosch in Holland ge-
bauten, jeweils 1700 t fassenden Tank-
leichter mit einem eigenen, schwenk-
baren Bugpropeller versehen, der eine
ausgezeichnete Navigationshilfe in win-
dungsreichen Stromabschnitten ist und
auBerdem als zusétzlicher Antrieb auf
der Strecke dient. Er erméglicht schlief3-
lich auch das selbstéindige Verholen
und Manévrieren der einzelnen Leich-
ter in den Héfen und beim Zusammen-
stellen des Verbandes.

Diese nautische Hilfe gibt dem gesam-
ten Schubverband in den Stromkrim-
mungen eine gréfere Beweglichkeit,
erlaubt das Kurshalten ,auf der Tan-
gente”, so daf der immerhin 180 Meter
lange Konvoi fir die Ubrige Schiffahrt
keine Behinderung mehr verursacht.

Auch in starker Gegenstrémung und
beim Passieren enger Stellen bieten die
zwei bis vier Bugpropeller zusétzliche
Kraft. Ihr Antrieb erfolgt durch schnell-
laufende  MWM-Achtzylinder-Viertakt-
Dieselmotoren RHS 518 A mit 232 PS
bei 1500 U/min.

For den Verkehr zum Oberrhein ist die
Beschréinkung des Tiefgangs bei voll-
getanktem Schubboot mit 1,55 m sehr
wertvoll. Die mit 1700 t voll abgelade-
nen, 72 m X 11 m messenden Leichter
— durch Mittelléings- und Querschotts in
sechs Laderdume aufgeteilt — gehen
2,60 m tief. Die Leichtermotoren dienen
wahlweise zum Antrieb der Bugpropel-
ler oder der Lade-L&schpumpen.:
Mit dem Bau diese
vollzog die Binnen
einen entscheidende
passung an die durc
peline wesentlich ve
werbsbedingungen.

nach Fertigstellung ¢
ufern entstehenden
Fertigprodukte auch!
verkehr zu Uberneh

Blick von der
Olympia-Sprungschanze
auf Innsbruck mit Hafelekar

ANS ALTE TOR ZUM SUDEN POCHT DIE NEUE ZEIT...

... und KNORR ist wieder mit dab

Manche Alpenstrafien sind auch fir den ménnlichen Auto-
fahrer ein Alpdruck. Kurven, die er ansonsten im Leben ja
nicht ungern sieht, werden hier seinem Auge zur Qual ...
wir sprechen von den Kurven der BrennerstraBe, die wir
mit deutscher Grindlichkeit abfuhren. Jede der Uber
90 Kurven fihrte uns Italien néher. Ins Land der Kurven-
kéniginnen Sofia Loren und Gina Lollobrigida fohrt sin-
nigerweise eine firwahr kurvenreiche Strafe! Indessen,
bald werden wir sagen missen: fihrte, denn die grofien
Tage der alten Brennerstrafie sind gezdhlt. Ihre Kurven
brechen ihr das Genick. Zuviel Kurven sind der Straflen
Tod, denn dann sieht der Autofahrer rot! Doch Scherz bei-
seite. Wir brauchten fir die 38 km vom Stadtrand Inns-
brucks bis zur Grenzstation 45 Minuten — wegen der Stei-
gung, aber vor allem wegen der vielen Kurven. Und wir
glitten auf diesen Kurven nicht wéhrend der Hauptsaison
la bella Italia ndher, sondern im Herbst. Im Herbst bzw. im
Frihjahr plagen sich pro Tag immer nur rund 6000 Fahr-
zeuge Uber den Brenner. Im Sommer dagegen sind es sage
und schreibe etwa 24000 am Tage, die dort nach ltalien
kurven.

Weil die bisherige StraBe den Anforderungen des sténdig
wachsenden Verkehrs nicht mehr genigt — der Brenner ist
mit 1372 m der niedrigste Alpenpaf3 und zugleich die kir-
zeste wintersichere Verbindung zwischen dem deutschen
Lebensraum nérdlich des Alpenhauptkammes mit dem ita-
lienischen im Siiden —, entschied man sich in Osterreich fir
einen autobahnméBigen vierspurigen Ausbau. Am 25. April
1959 tat Dr. Fritz Bock, der dsterreichische Bundesminister
fur Handel und Wiederaufbau, den ersten Spatenstich fir
den Bau des &sterreichischen Teilstiicks der Brenner-Auto-
bahn. Die ltaliener ihrerseits wollen eine 300 km lange
Autobahn von Modena bis zum Brenner bauen, die dann
den Paf} mit der Autostrada del Sole verbindet. Uber 230
Bricken, etwa 20 Viadukte und 24 Galerien sind von den
Italienern geplant. Sehr wahrscheinlich aber werden sich
die geschaftstichtigen Sudlander nicht so groBzigig ver-
halten wie die Osterreicher und von den Autotouristen die
ach so beliebten Benutzungsgebihren fir Autostradas er-
heben. Nun ja, die italienischen Kurven stehen ja seit eh
und jeh — vielleicht, weil sie raffinierter ausgebaut sind —
héher im Kurs als andere . . .

Die Europa-Briicke bei Innsbruck

Das interessanteste und wichtigste Projekt auf der &ster-
reichischen Brennerseite ist die Europa-Briicke. Durch diese

Bricke tber das Sill-Tal wird ein Grofiteil der Kurven ab-
geschnitten und der Weg erheblich verkirzt. Wenn sie im
Sommer 1963 fertig ist, wird das kleine Osterreich in ihr
nicht nur die héchste und modernste Briicke Europas, son-
dern auch das héchste européische Bauwerk besitzen. Die
Héhe der Briicke betrégt 190 m (Ulmer Monster: 161 m),
die Gesamtlénge 820 m, die Breite 22 m, das Stahlgewicht
5500 t und die Baukosten 90 Millionen &sterreichische
Schillinge!

Gesamtiibersicht gegen Stubaital: .
Vorlandbriicke, Pfeiler 11, I1l, IV und V, Widerlager Schonberg/Stubai
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Das Stahltragwerk der Briicke ruht auf finf z. T. wolken-
kratzerhohen Pfeilern mit dreizelligem Stahlbeton-Hohl-
querschnitt. Die Schéfte der gigantischen Pfeiler sind — wie
unsere Aufnahme zeigt — fest in brunnentiefen Schéchten
verankert. Bei Pfeiler Nr. 2 beispielsweise ist das Funda-
ment 34 m tief, wéhrend der Pfeilerschaft 147 m hoch ist.
Mit diesen Glanzsticken &sterreichischer Ingenieursarbeit,
den Pfeilerriesen aus Stahl und Beton, geht's dem Betrach-
ter &hnlich wie mit den Baumriesen im Tiroler Hochwald.
Was sein Auge sieht, ist immer nur ein Teil. Die Wurzeln,
die den méchtigen Stamm mit der weitausladenden Krone
halten, sind unsichtbar, aber sie reichen weit hinein in die
Erde. Auf der Soliditdt dieser méchtigen Pfeiler ruht die
Sicherheit der Briicke. Eine gute Briicke muf3 etwas
organisch Gewachsenes und also auch fest Verwurzeltes
sein. Ubrigens sind die Riesentirme von Menschenhand
genau den gleichen Gefahren ausgesetzt wie die Baum-
riesen in der Nachbarschaft der Briicke: der Sonne, dem
Wind, dem Wetter und dem Erdbeben. Ja, Erdbeben —
denn die Briicke liegt immerhin in einer Zone mit der
Bebenstérke 8. In Agadir erlebte man vor zwei Jahren
Stérke 10 ... Und was die Windgeschwindigkeiten betrifft,
so stellte man an der Baustelle Hchstwerte von 135 km/std
fest! Von den Windbden im Sill-Tal werden die Autofahrer
aber nicht von der Briicke geweht werden. Die besonders
konstruierten Wandgeldnder von 1,20m Hohe dirften ihnen
genigend Schutz bieten.

Aushub fiir die Pfeilerschdfte von Pfeiler IV (Fundament)

Die héchste und modernste Briicke
Europas entsteht in einer
grandiosen Alpenlandschaft

Pfeiler Il ist mit seinen 147 m der
héchste Pfeiler.
Das Fundament ist 37 m tief

Wir besichtigten die Baustelle, um nach dem Anteil der
Knorr-Bremse bei der Errichtung der Europa-Bricke, die
unter den weitgespannten, vollwandigen stéhlernen Bal-
kenbricken der Welt an dritter Stelle steht, zu forschen:
der Feldbahn aus den Jenbacher Werken mit ihrer Hardy-
Knorr-Bremse aus Wien konnten wir leider nicht mehr
,GriB Gott” sagen. Sie hatte ihre Aufgabe, das beim
Stollenbau gesprengte Gestein in ihren Kipploren abzu-

EUROPABRUCKE i sias 52

So soll die Europa-Briicke einmal aussehen

transportieren, bereits erfillt. Welch wichtige Rolle ge-
rade bei solch schwerbeladenen Lorenziigen, die im
schwierigsten Baugelénde verkehren, die Bremsen spielen,
liegt auf der Hand. An Stelle der braven alten Jenbacher
Lok trafen wir auf funkelnagelneve Lkw's der Steyr-
Werke. Sie schleppten auf ihren breiten Ricken die aus-
gehobenen Erdmassen fort. Zur Verbltffung der Fahrer be-
schniffelten wir wie Detektive ihre Wagen und zeigten uns
erst befriedigt, als wir die Knorr-Druckluft-Bremsen ge-
funden hatten. Des weiteren fiel uns auch noch ein Auto-
schitter mit Allachs-Lenkung und luftgekihltem MWM-
Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotor in die von der Such-
arbeit nicht mehr ganz sauberen Hénde. Um von den
reportermiden Arbeitern und Ingenieuren nicht am Ende
noch in einen Beton-Mischer geworfen zu werden, ver-
lieBen wir schlieBlich fluchtartig den Bauplatz im Sill-Tal.

Die Olympia-Schanze auf dem Berg Isel

Der néchste Besuch auf unserer Forschungsfahrt galt natir-
lich — dazu fihlten wir uns als glickliche Mitbewohner
der Skifahrerstadt Minchen verpflichtet — dem Bauplatz
der Sprungschanze. lhr kritischer Punkt liegt bei 81 m, sie
1683t Springe bis zu 90 m zu.

Wir erklommen die Schanze und sahen etwas beklommen
auf die tief unter uns liegende Zuschauerarena. Wenn wir
dort abspringen mifiten — was wir gottlob nie im Leben
beabsichtigen —, héatten wir stets das grausliche Gefihl,
direkt auf dem Rokokoturm der Basilika Wilten zu lan-
den. Glucklich darf sich der schétzen, der nur den Ausblick
vom Schanzentisch auf die Stadt und die hinter ihr liegende
grandiose Alpenkulisse mit dem Hafelekar geniefien will
und, statt im finnischen Stil durch die Lifte zu segeln, brav
wieder zu FuB} absteigen kann. Auch die Zuschauer, die zu
Fiflen der Schanze sitzen, haben’s gut. LaB andere Kriege
fohren, du aber, glickliches Osterreich, heirate! heifit ein
hierzulande wohlbekanntes Sprichlein. LaB andere Ski-
springen, du aber, glicklicher Zuschaver, sieh zu, wie sie
purzeln! méchten wir die Devise abwandeln. Nun, die
ersten sind bereits gestirzt — bei der Vier-Schanzen-
Tournee im Dezember! Und dabei hat sich leider heraus-
gestellt, daB die Schanze nichts fir Weitenjéger ist. Die
Frankfurter Allgemeine schrieb: ,Wer nur weitspringt
und die Luftfahrt nicht 100%ig beherrscht, wird auf dieser
Anlage grofien Kummer haben.” Da wir die Luftfahrt nur
als Flugzeugpassagiere und da nicht 100%ig beherrschen,
macht uns die Berg-Isel-Schanze keinen Kummer. Wir er-
freuen uns, wie viele andere ehrsame Fufigénger, an der
architektonisch wohlgelungenen Anlage des griechisch-

rémischen Amphitheaters, das Platz fir 60000 Zuschauer
bietet. AuBlerdem erfreuten wir uns natirlich an dem wohl-
vertrauten Anblick eines Universal-Baggers der Firma Lieb-
herr, weil der mit einem wassergekihlten MWM-Acht-
zylinder-Viertaki-Dieselmotor ausgeristet war. Der Bursche
fraB sich mit knirschenden Backenknochen einen Gang
durch die Erde und rdumte so manchen Stein des Anstof3es
aus der Bahn. Wanderer, kommst du zur Berg-Isel-
Schanze, so denke daran, daf3 diese ihr glattes, schénes
und junges Gesicht auch Mannheimer Qualitétsarbeit ver-
dankt!

Universal-Bagger der Fa. Liebherr, mit KNORR-Dieselmotoren ausgeriistet

Der Hofer-Berg und die Kaiserjéiger

Nachdem wir nun das héchste Bauwerk Europas und die
schénste Sprungschanze der Welt besichtigt hatten, stat-
teten wir — sensationslUstern wie Abendzeitungsreporter —
dem Denkmal des gestiirzten
ehemaligen Statthalters von
Tirol, Andreas Hofer, einen
Besuch ab. Der Anderl selbst
stand allerdings nicht auf-
recht auf seinem Sockel, son-
dern lag schwer lddiert in der
Werkstatt eines Gieflermei-
sters. Ein ehemaliger Kaiser-
jdger sprach von den ,ruch-
losen Buben”, die das Denk-
mal gesprengt hdtten. Auf
unsere Frage nach den Té-
tern wies er mit seinem Kno-
tenstock in die Gegend, in der
die Europa-Briicke entstand,
und meinte vielsagend: ,Dort
arbeiteten zur Tatzeit eine
Menge Auslénder!”

Die BeschlieBerin im Kaiserjéiger-Museum, das wir als or-
dentliche Reichsdeutsche ebenfalls besichtigten, sagte:
,Der Anderl fiel am 1. 10. 1961 frih gegen 4 Uhr vom Po-
dest. Die Explosionen rissen uns alle aus dem Schlaf. Es
waren drei Zeitzinderbomben. Bei den Uhrwerken han-
delte es sich weder um deutsche noch um &sterreichische.
Deutschsprachige Menschen kénnen solch argen Frevel nit



vollbracht haben!” Hm, wir verstanden, ehrlich gesagt,
anfangs nicht ganz, wieso die einfache Volksseele tber
den Denkmalsturz so kochte, aber ein Besuch im alten
Kaiserjdger-Museum neben dem Hofer-Denkmal lief3 uns
doch nachdenklich werden. In diesem Museum befindet
sich ndmlich unter anderem auch eine Kapelle mit Mutter-
gottesbild und eine Ehrenhalle fiir die vielen gefallenen
Kaiserjager . . .

Die Tiroler Kaiserjéger fihren ihren Namen seit 1816 und
sind — wenn man bedenkt, daf8 es zur Zeit der groBen
osterreichischen Monarchie Regimenter mit einer 300jéh-
rigen Tradition gab — nicht die dlteste, wohl aber die tap-
ferste, treveste und volkstimlichste militérische Elite-Einheit
dieses Landes. Die Kaiserjéiger kémpften gegen die auf-
stéindischen Italiener 1848 in Mailand, gegen die rebellie-
renden Ungarn 1849 bei Raab und Komorn, 1859 bei Ma-
genta und Solferino gegen die Franzosen; sie waren mit
bei der Eroberung Bosniens und der Herzegowina im
Jahre 1878 und standen im ersten Weltkrieg in schweren
und verlustreichen Kémpfen in RuBland und ltalien ihren
Mann. Vor allem sind sie bekannt als die Verteidiger
Tiroler Grenzen am Isonzo und in den Dolomiten.

In den Dolomiten gibt es sogar drei Kaiserjégerberge: den
Pasubio, den Monte Piano und den Col di Lana, dessen
Gipfel von den ltalienern mitsamt seiner sich hartnéckig
verteidigenden Besatzung von Kaiserjéigern in die Luft ge-
sprengt wurde.

Und um den Berg Isel selbst, mit dem Kaiserjager-Museum,
der Olympia-Schanze und nicht weit davon der modernen
Europa-Briicke, wurde 1809 heifl gekémpft. Die drei Berg-
Isel-Schlachten der schlechtausgeristeten Tiroler Bauern
gegen die damals beste Armee der Welt, die Napoleons
und seines bayerischen Kollegen, sind in die Geschichte
des Freiheitskampfes eines kleinen heimatliebenden Vol-
kes gegen fremde Eroberer eingegangen. Es ist typisch fir
dieses Volk von Tirol, daf} sein populdrster Held ein ein-
facher Gastwirt war. Vor seinem Grab in der Hofkirche zu
Innsbruck liegen auch heute noch téglich frische Blumen.

AL
Innsbrucker Schmankerln

Etwas mide von der anstrengenden Historie begaben wir
uns in das Hotel ,Zur goldenen Rose”. Aber man kann in
Innsbruck keinen Schritt tun, ohne dafl man der Geschichte
begegnet. Das kunstvoll geschmiedete Wirtshausschild tragt
die Jahreszahl 1678 — aber bereits 40 Jahre vor der Ent-
deckung Amerikas durch Kolumbus hatten die Innsbrucker
Honoratioren die ,Goldene Rose” als Stammlokal ent-
deckt.

Wer ein Lokal im behaglich-gediegenen Stil sucht, mit
Originalgemalden Tiroler Bauernmalerei, dem wird es
dort gefallen. Die Innsbrucker Selchplatte und der Tiroler
Rétel sind dort genauso echt wie das Mobiliar, die Preise
durchaus ertréglich. Wer festlich speisen méchte — viel-
leicht gerducherte Froschschenkel, Wachteleier oder
Schnecken von einer Farm auf dem Berg Isel — der gehe
ins ,Alte Haus Delevo”. Der Name und die bescheidene
Vorderfront téuschen. Dieses Restaurant kann es mit den
neuesten Héusern in Paris und anderswo aufnehmen. Die
Speisekarte mit ihren Uber hundert Gerichten ist ein Buch,
das man immer wieder gern liest und eine Sehenswirdig-
keit fur sich, obwohl dieses Haus mit seinen interessanten
Kreuzgewdlben, seinen Nischen, Pfeilern und Stufen, seinen
KupfergeféBen und Schnitzwerken firwahr Gberreich an
Dingen ist, die das Auge erfreuen. Eine besondere Delevo-
Spezialitat ist , Dschingis Khans brennendes Schwert”. Und
dann die Bedienung! Wer die armen geplagten, granteln-
den Serviererinnen in Minchens Abspeiselokalen gewohnt
ist, der wird entzickt sein, daf} sich ihm bei ,Delevo” allein
zwei bis drei dienstbare Geister widmen. O glickliches
Osterreich, wo man noch wirklich bedient wird!

INNSBRUCK, Halblinghaus

Nur einige Schritte weiter, ebenfalls auf Innsbrucks be-
rihmter Maria-Theresien-Straf3e, liegt auch sein groBtes und
typischstes Kaffeehaus, das Café ,,Schindler”. Dort soll man
in Ruhe jausen. Der ,Einspénner” (Kaffee mit einem Klecks
Schlagsahne) und die Esterhazy-Schnitte, die uns der alte
wirdige Herr Oberkellner mit dem silbergrauen Adels-
haar serviert, sind von rihmenswerter Gite. Die Preise
weniger, aber man zahlt ja fir den alt-sterreichischen
Scharm des Herrn Franz, der seit 37 Jahren ununterbrochen
im Dienste des Etablissements Schindler steht, mit.

Doch wir wollen hier nicht nur von Essen und Trinken spre-
chen — obwohl eigentlich auch das Café ,Katzung” in den
Lauben, einen Steinwurf weit vom Goldenen Dachl, wegen
seiner Rumtértchen ein Lob verdient — und uns mit vollem
Magen zur Hungerburg aufmachen. Nebenbei, der Name
trigt. Auch dort l&Bt sichs trefflich speisen ...

INNSBRUCK, Maria-Theresien-StraBe mit Annasdule und Nordkette

Nun aber die Innsbrucker Messer und Gabeln endgiltig
niedergelegt! Zum letztenmal schauen wir uns mit offenen
Augen in dieser gastlichen Stadt nach Spuren der Knorr-
Bremse um. Wer in Innsbruck ist, der muf3 natirlich minde-
stens einmal hinaus zum 2334 hohen Hafelekar, dem dor-
tigen Hausberg mit groBartigem Ausblick. Der Weg fihrt
vom Inn aufwérts mit der Hungerburg-Bahn und von dort
noch weiter mit einer Seilschwebebahn. Wir fahren mit der
Zahnradbahn hinauf und nehmen oben inmitten von Ski-
sportlern zinftigen Abschied von der tief unter uns liegen-
den Stadt der Skifahrer, die wir spétestens bei der Winter-

Olympiade im Januar 1964 wiedersehen werden. Dann
gleiten wir auf das Goldene Dachl und die vielen hundert
schrédgen Décher zu. Dicht bei den griinen Fluten des Flus-
ses hélt die Bahn, und hinter uns schlieBen sich die Tiren
mit einem leicht pfeifenden Laut. Damit sind wir ausge-
schlossen und entlassen — doch das zarte Pfeifgerdusch
der Hungerburgzahnradbahntiren stéBt uns nicht ab —
im Gegenteil, es stimmt uns heiter und freundlich, denn
diese Druckluft-TurschlieBvorrichtungen stammen ja, wie
so vieles in und um Innsbruck, aus den Werken der Knorr-
Bremse bzw. von unseren Wiener ,Verwandten” Hardy.

Der Verkehrskummer, der uns bedriickt, ist nicht so neu, wie er uns erscheint, und

er kam auch nicht erst mit den Kraftfahrzeugen auf die StraBe. Die vielgerihmte

.gute alte Zeit”, nach deren angeblicher Postkutschenromantik sich heute manch

einer gelegentlich sehnt, kannte auch bereits ihre Verkehrsnéte, und sie waren
in vielem schlimmer als die unsrigen.

Text und Bilder: Rudolf Winkler

Im Berlin des Jahres 1875 war es ein lebensgetdhrliches Wagnis, in der
Hauptverkehrszeit das Wagengewirr an der Kreuzung Leipziger- und Friedrich-
straBe durchqueren zu wollen; wem es glickte, der kam sich vor wie der Hélle
entstiegen, und Mutlose warteten hier oft viertelstundenlang auf die Chance
zum Sprung nach der anderen StraBenseite

Vor hundert Jahren schon begannen die StraBen der
Stadte fur den schwellenden Verkehr zu eng zu
werden, und es waren nach unseren Begriffen miserable
StraBBen: Uber Kopfsteinpflaster rasselten und polterten
Eisenreifen, Pferdehufe klapperten, und Peitschengeknall

gab dem infernalischen, an die Mauern der Héuser bran-
denden Lérm eine miBténende Wirze. Bei trockenem
Wetter wirbelte hier der Staub in Wolken, bei nassem
spritzte der Dreck meterweit aus Tausenden grofler und
kleiner Pfitzen.



Als die Damen in anmutig gerundeten Krinolinen tber die
Straflen wippten, wandelten sie am Rande eines chaoti-
schen Gebrodels, das dem FuBgénger keine Chance gab.
Frei von allen hemmenden Regeln wdlzte sich der Fuhr-
werksstrom dahin. Es gab kein Verkehrsrecht auBer dem
Faustrecht des Stdrkeren, der sich rechts, links oder in der
Mitte die Bahn suchte, die er fir frei hielt. Kaum je griff
die ordnende Hand eines Polizisten an Kreuzungen oder
Ubergdngen ein, und Vorfahrt hatte, wer sie sich nahm.
Spdrlich sind die Zahlen der damals noch nirgends syste-
matisch gefihrten Verkehrsstatistik, aber was sie aus-
sagen, genigt: auf einem der berichtigsten Engpdisse des
europdischen GroB3stadtverkehrs, der London Bridge in
der britischen Hauptstadt, zdhlte man bereits um 1860
téglich rund 30000 Fuhrwerke in beiden Richtungen, und
in Berlin ermittelte man auf der Leipziger StraBe an der
Kreuzung mit der FriedrichstraBe in den siebziger Jahren
Verkehrsspitzen von mehr als 1500 Fahrzeugen stindlich.
FuBgdnger warteten dort oft viertelstundenlang, bis sich
eine Gelegenheit zum Durchschlipfen bot.

Damals sahen viele das Ende jedes Grofstadtverkehrs
nahe. Erste Hilfe kam von der verbesserten StraBenbau-
technik; auf den vor 80 Jahren immer mehr in Gebrauch
kommenden Asphaltdecken entwirrte sich der nun ziigiger
rollende Verkehr wieder, und die unumgdnglich werdende
Verkehrsgesetzgebung brachte nach und nach Ordnung
hinein. Und so berechtigt die Klagen von heute auch sind
und so sehr bange Gemiiter wieder einmal firchten, bald
misse alles ins Stocken geraten —, mit unseren Verkehrs-
ampeln, Zebrastreifen, Einbahnstraen und all den vielen
sonstigen regelnden Raffinessen fahren wir in des Wortes
wortlichster Bedeutung besser als unsere Urgrofieltern in
der sogenannten ,guten alten Zeit”.

Was heute in Paris den Kraftfahrzeugen vorgeworfen
wird, daf3 sie dicht an dicht oft den Verkehr zum Erliegen
bringen, das schafften vor 100 Jahren die Droschken und
anderen Fuhrwerke auf den breiten Boulevards auch schon.
Schon unsere UrgroBeltern erlebten die Verkehrsangst wie
cinen Alpdruck.

Unter der Eisenbahnbriicke von Ludgate Hill in London
1865 — das war damals normaler StraBenverkehr! Eine
kaum I8sbare Denksportaufgabe fir den an Verkehrs-
ampeln und Zebrastreifen gewohnten FuBgdnger von
heute: an welchem Punkt kann man diese Strafle ohne
Angst und unmittelbare Lebensgefahr Uberqueren?

DIE MENSCHLICHEN KONTAKTE

FESTLICHE EREIGNISSE AM JAHRESENDE

Gerade in unserer Zeit hochster Beanspruchung aller Schaffenden bedarf es der
Pflege menschlicher Kontakte. Sie bieten sich insbesondere in den festlich gestimm-
ten Wochen um Weihnachten und den Jahreswechsel herum an. In dieser Zeit
kommen Geschdfisleitung und Angehérige verschiedenster Belegschafisgruppen

zusammen.

280 Knorr-Bremser beim Tanz um den Weihnachtshaum

Der grofie Festsaal des Regina-Hotels,
eine vollsténdig versammelte Direktion
und frohe Gesichter, wohin man schaut
— das ist der GuBere Rahmen der Weih-
nachtsfeier der KB-Minchen. Die Be-
grifBungsrede von Herrn Direktor
Vielmetter an seine Mitarbeiter, die
Dankesworte von Herrn Eckert (Be-
triebsrat) an die Direktion, und Lecker-
bissen fir Leib und Seele — das ist ihr
Programm. Ja, man hélt auf Tradition
bei Knorr, und man will es auch gar
nicht anders arrangiert haben: zwi-
schen Kaffee und Festmeni zwei be-
sinnliche Stunden, und dann der Tanz
um den Weihnachtsbaum bis spé&t nach
Mitternacht.

Herrn Eckert obliegt es seit einigen
Jahren, ein kleines Programm zusam-
menzustellen, was fir ihn fast noch

,Mitarbeitergesprdche*‘. Links: Herr Dir. Vielmetter

schwieriger ist als die diffizilste Be-
triebsratsarbeit, denn die Munchner
Knorr-Bremser sind ein ganz besonde-
rer Schlag. Hier wird nicht mit Talenten
hochgestapelt, hier behélt jeder hibsch
bescheiden fir sich, wenn er etwas
kann, was andere nicht kénnen ... Die
rihmliche Ausnahme war in diesem
Jahr Herr Beck von T1, der eine weih-
nachtliche Bergsteigergeschichte vor-
trug und damit bei seinen Zuhérern
grofes Interesse fand. Der Zauberer
Teddy Zaboy holte zur Verbliffung der
Zuschaver pausenlos brennende Weih-
nachtskerzen aus der Westentasche
und die seltsamsten Utensilien aus
seinem Jackettdrmel. Der Clou des
Abends aber war — wie schon so oft —
die Ansprache von Herrn Dir. Goerz/
Zentralverwaltung. Unsere Knorrianer
wissen léngst, daf diese Betrachtungen
von héchster Ebene nicht mehr zu den
Festreden gehéren, sondern bereits zu
den Darbietungen. In diesem Jahr
wurde allen Untergebenen aus Direk-
tionsmund das Geheimnis zuteil, wie
man am  schnellsten eine Abteilung
grindet und auf diese Weise zum lei-
tenden Angestellten aufrickt ... ein
Erfolgsrezept, das noch Stunden spéter
AnlaB zur Heiterkeit gab.

Und dann suchte die Kapelle Artmeier
die flotten Noten heraus, und der
grofle Run aufs Parkett begann. Die
folgenden Stunden stellten an die kér-

. Geschdftsfiihrerbesprechung**. V.. n.r.: Dr. Jens v. Bandemer,

die Direktoren Burkhardt, Waldschmidt und Hardy

Herr Dir. Goerz im Kreise seiner Mitarbeiter

perliche Verfassung der Damen die
gréBten Anforderungen, denn — wie
angenehm — auf drei Ménner bei KB-
Minchen kommt eine Frau! Maver-
blimchen gab es keine. Es wurde ge-
lacht, getrunken und die so oft zitier-
ten zwischenmenschlichen Beziehungen
vertieft ... Und die Musi spielt dazu!

Siidbremsen-Jubilare trafen sich im ,,Spatenhaus

Einmal im Jahr versammelt sich ein
kleiner Kreis von Sidbremsern auf Ein-
ladung der Direktion zu einem gemit-
lichen Abend. Es sind die trevesten Mit-
arbeiter, denen zu Ehren dieses gesel-
lige Beisammensein staftfindet.

Am Abend des 17. November vergan-
genen Jahres traf man sich, wie schon
all die Jahre vorher, im Minchner
,Spatenhaus”. Selbstversténdlich kannte
jeder jeden unter den rund 100 Gésten
— ist es doch fast stets derselbe Kreis
von langjdhrigen, verdienten Stidbrem-
sern, der von Herrn Dir. Waldschmidt
eingeladen wird.

Die kleinen Tische in den behaglichen
RGumen waren auf das sorgfdltigste
gedeckt und die Speisefolge mit Liebe
for jeden Geschmack ausgesucht, so

daf3 sich bald eine fréhliche, unbe-
schwerte Stimmung verbreitete. Erst-
malig nahmen die Herren Vielmetter,
Burkhardt und Hardy von der Direk-
tion an diesem Abend teil, wobei
Herrn Burkhardt noch die besonders
ehrenvolle Aufgabe zufiel, im Rahmen
der an diesem Abend Ublichen Jubilar-
ehrung seinem  Vorstandskollegen,
Herrn Waldschmidt, einige herzliche
Worte zu sagen. (Wie erinnerlich, be-
ging Herr Dir. Waldschmidt im April
des vergangenen Jahres sein 40jéhriges
Dienstjubiléum.)

Es waren fréhliche harmonische Stun-
den an jenem Abend im ,Spatenhaus”,
bei denen die Sidbremser unter sich
einmal nicht nur fachsimpelten, sondern
die Kontakte von Mensch zu Mensch
pflegten.
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Der schon zur Tradition gewordene Ge-
meinschaftsabend sémtlicher an der
Ausbildung und Erziehung des Berufs-
nachwuchses Mitwirkenden versammelt
Betrieb, Elternhaus und Berufsschule
zusammen mit den jungen Menschen
aus Werkstatt, Biro und Zeichensdlen.
Vorstandsmitglied Direktor Stark be-
griBte — zugleich im Namen seiner Vor-
standskollegen Direktor Kux und Direk-
tor Dr. Kremser — die Elternschaft, Ver-
treter des Aufsichtsrats, der Ingenieur-
schule, der Gewerbeschulen, Handels-
schulen, der Industrie- und Handels-
kammer, der Gewerkschaften, der Be-
rufsberatung des Arbeitsamts, der mit
MWM befreundeten Mannheimer Fir-
men und der Presse.

Die vorweihnachtliche Feierstunde und
danach ein buntes Programm standen
unter dem Blickpunkt der Erziehungsar-
beit. Die Darbietungen der Lehrlinge
lieBen erkennen, daB sich ihr Streben
nicht nur auf rein fachliches Wissen er-
streckt, sondern das Begreifen von
Werten zu verspiren ist, die betrieblich
in den Vordergrund gehé&ren: das
eigentliche Menschsein, kollegiales Ver-
halten bei der freiwilligen Einfigung
in die betriebliche Ordnung und gute
charakterliche Haltung. Die Jugend
fohlt sich in den Kreis der MWM-Fa-
milie einbezogen. Sie weif3 auch, daf}
sie die leitende Hand und Versténdnis
braucht. In diesem Sinne sprach Direk-
tor Stark den Dank an unsere in der
Erziehungsarbeit stehenden Kréfte aus,
an Ausbildungsleiter Schellhammer, die
Personalleitung und die an der Aus-
bildung beteiligten Abteilungsleiter und
Sachbearbeiter, die dem zum Fachkén-
nen strebenden Kollegen der jungen
Generation Kenntnisse vermitteln und
menschlichen Halt in unserer Gemein-
schaft geben. Er dankte auch den Ju-
gendbetrevern des Betriebsrats und
sagte: ,Eine Ausbildung ist keine Sa-
che, die man erwerben oder schlecht-
hin kaufen kann, sondern das Produkt
von Geduld, Kénnen, Willen, FleiB, In-
telligenz, Achtung, Anerkennung und
Liebe — so wie auch die Jugend selbst
kein Geschenk ist, dag man verspielen
kann, sondern vielmehih ein Besitz, den
es zu verteidigen gi
Die Lehre steht of;

mittlung von Gr,
fertigkeiten
Leistenk&nnen ausger
durch eine Lehre ausgebildeter Berufs-
nachwuchs will ja nicht zeit seines Le-
bens auf der Grundstufe stehenbleiben.
Strebsamkeit und das geweckte Pflicht-
bewuBtsein lassen ihn die Notwendig-

et sein. Unser
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Der Elternabend
mit der MWM-Werksjugend

keit erkennen, mit Talenten und beruf-
lichen Anlagen zu wuchern, um die
Chance guter Grundausbildung weiter-
zuentwickeln. Die moderne Wirtschafts-
auffassung erleichtert dies: Planung
und Durchfihrung der Arbeit werden
voneinander getrennt, wobei die Ver-
fahrenstechnik eine grofle Rolle spielt.
Neben gréfiter berufsfachlicher Beféhi-
gung aber bleiben die menschlichen
Werte mitausschlaggebend.

Die LehrabschlufBpriifung beendet die
Berufsausbildung nicht. Der junge
Mensch tritt erst danach in unmittelbare
Beziehung zur Wirtschaft, die sein Ur-
teilsvermdgen, Persdnlichkeits- und Lei-
stungswerte immer neuen Belastungs-
proben aussetzt. Aus allen durch Er-
ziehung, Ausbildung, Haltung und Lei-
stung bestimmten Faktoren figt sich
das Bild der beruflichen Fachkraft und
des freiheitsbewufiten Birgers unse-
rer Zeit.

MWM glaubt, in dieser Auffassung den
richtigen Weg zu gehen und darf auf
hervorragende Leistungen bei den Ab-
schluBprifungen stolz sein, nachdem

im praktischen Teil eine Durchschnitts-
note von 2,1 und im theoretischen eine
von 2,3 erreicht worden ist. Von 298
Priflingen im Bereich der IHK Mann-
heim konnte in nur funf Féllen die Note
ssehr gut” gegeben werden; zwei die-
ser Lehrlinge sind aus der MWM:-Lehr-
werkstatt. Besonders erfreulich: Der
MWM-Berufsnachwuchs ist auch durch
ansténdige Haltung angenehm aufge-
fallen.

Als Anerkennung erhielt eine grofie
Anzahl Lehrlinge Buchpreise. Fir die
besten Leistungen gibt MWM auch in
diesem Jahr wieder zwei Stipendien
fir ein Studium an der Ingenieurschule

Mannheim. Hans Frank und Siegfried
Riegger haben sich diese besondere
Ausgangsbasis, ihr Berufsniveau zu er-
héhen, verdient. Allen jungen Men-
schen in unserer Werksgemeinschaft
gab Direktor Stark ein Wort von Ange-
lus Silesius auf den weiteren Lebens-

weg: »Mensch, so du etwas bist,
so bleibe doch ja nicht stehn
Man muf3 von einem Licht

fort in das andre gehn.”

Betriebsratsvorsitzer Fritz Kurz sprach
von der Verbundenheit mit solcher
~Werksjugend von gesundem Kern”.
Es erfreve die Eltern- und Kollegen-
schaft, daf sich junge Menschen be-
mihen, Uber den Schaffensalltag hin-
aus anderen Freude zu bereiten. Das
Programmzeugtvon der immerwdhren-
den Sehnsucht der jungen Generation
nach Frieden, einem Wort, das bei vie-
len Menschen in der besinnlichen Zeit
um die Jahreswende ein Versprechen
bleibt, von der Jugend als Wegberei-
terin fur die Pflege zwischenmenschli-
cher Beziehungen aber unbedingt ein-
geldst werden will.

Verdiente Anerkennung fiir LehrlingsfleiB

Wie in allen Vorjahren, so standen die
Darbietungen auf hohem Niveau. Das
MWM-Doppelquartett unter F. Belzer,
die humorvollen und dabei von tiefer
Erkenntnis zeugenden Reime des Niko-
laus (F. Kérner), die Leistungen der
Akkordeongruppe unter Willi Kre, des
Lehrlingsorchesters unter Emil Biundo,
die Einzeldarbietungen musikalischer
und darstellender Kunst (Laienspiel-
gruppe) wurden dem festlichen Cha-
rakter des Abends ebenso gerecht wie
dem Ziel, mit einem abwechslungsrei-
chen, geradezu farbigen Programm den
rund tausend Menschen im Musensaal
des Rosengartens Freude zu bereiten,

Dank fur treuves Dienen

Das Wort ,Dienen” scheint etwas aus
der Mode gekommen zu sein. Der
Mensch unserer Tage kennt den Wert
der Leistung, die Gewissenhaftigkeit
und den Fleif3, um sein Pensum an Ar-
beit zu erledigen. Die Verbundenheit
und das Zugehdrigkeitsgefihl zu einem
Unternehmen hingegen sind nicht mehr
so ausgeprdgt wie in friheren Gnera-
tionen, als dieses Dienen fir ein Leben
lang am gleichen Platz bis zum Patriar-
chalischen ging.

Und doch triigt die Verallgemeinerung,
wenn das Wandern gewisser ,ewiger
Pendler” von Betrieb zu Betrieb zu be-
obachten ist, um aus dem Wechsel Vor-
teile zu erlangen.

Die im Mozartsaal des Rosengartens
versammelten Jubilare der MWM straf-
ten jedenfalls den Anschein Ligen. Wie
schon im Vorjahr, bekundeten wieder-

um viele Betriebsangehérige — 1961
waren es 27 Jubilare aus Biro und Be-
trieb — die Verbundenheit eines gan-
zen Lebenswegs mit dem gleichen Un-
ternehmen, die bewuBte Verknipfung
des persdnlichen Schicksals mit dem
der Firma. In guten und weniger guten
Zeiten haben sie zu MWM gestanden,
z. T. 25, auch 40 oder gar 50 Jahre
lang. Sie haben in ihrem Wirken und
Schaffen — wie es Vorstandsmitglied
Direktor Stark in seinem und seiner
Vorstandskollegen Namen ausdriickte
—im Dienen fir die Gemeinschaft eines
Unternehmens ihre Lebensaufgabe ge-
sehen und gefunden. Es ist Treue und
Anhénglichkeit, die Schéatzung und
Wirdigung verdienen.

Gerade die ununterbrochene Ermittlung
von Erfahrungen und Leistungen stellen
jene Grundlage dar, ohne die ein Un-

Das Tanzbein
der Jubilare
ist noch nicht

eingerostet

ternehmen zur Stetigkeit seiner Ent-
wicklung nicht bestehen kann. Als
&uBeres Zeichen der Treue kindet nun
die silberne oder goldene MWM-Na-
del von der Verbundenheit mit Firma
und Arbeitsplatz. Die Namen der
Trevesten der Treuen mit 50 Dienst-
jahren seien genannt: Montageinspek-
tor Karl Hanemann, die Werkmeister
Oskar Knittel und Karl Sé83er; die gol-
dene Jubildumsnadel und fir zwei von
ihnen das Bundesverdienstkreuz wirdi-
gen die Verdienste um die Firma und
die Wirtschaft schlechthin.

Die Bestdndigkeit eines groflen Teils
unserer Belegschaft darf uns froh stim-
men, wenn wir feststellen kénnen, daf3
von einer Belegschaftszahl um rund
3000 etwa die Hélfte mehr als 10 Jahre
bei MWM beschéftigt ist, davon 159
Mitarbeiter mit mehr als 25 Jahren und
19 mit mehr als 40 Jahren Betriebszu-
gehérigkeit. —

Es wurde kein grofles Fest gefeiert.
Das Zusammensein war vom Gedan-
ken der Gemeinschaft bestimmt, mit
Kollegen, die ein Menschenalter und
mehr miteinander schaffen, mit der Ge-
schéftsleitung und auch Familienange-
hérigen ein paar frohe Stunden zusam-
men zu sein.

Verbundenheit mit den MWM -Pensionéiren

Das Schéppchen mundet den Alten noch

Neben den Altergewordenen pflegt
MWM seit Jahrzehnten die Beibehal-
tung der menschlichen Kontakte mit
den nach erfilltem Arbeitsleben Altge-
wordenen, mit Pensionéren und Pensio-
nérinnen. Sieben von ihnen waren mehr
als 50, 43 mehr als 40 und 150 mehr als
25 Jahre bei MWM tétig. Alle fihlen
sich mit dem ehemaligen Wirkungskreis
noch verbunden; sie méchten wissen:
,Was gibts Neuves bei MWM?2”

Diesen Wissensdurst befriedigt die Ge-
schéftsleitung  gern.  Direktor  Stark
machte den Kreis der Alten mit dem
neuven Vorstand bekannt, er gab Auf-
schluB} Gber die Konzeption fiir die Un-
ternehmensfihrung, iber den Stand der
Konstruktion, des Versuchs und der Ent-

wicklung und ging schlieBlich auf die
Marktlage ein, um in jedem das Ge-
fohl lebendig zu erhalten, noch ein an-
teilnehmender Bestandteil der Gemein-
schaft zu sein, der man friher gedient
hatte.

Betriebsratsvorsitzender Kurz sprach
von den Problemen sozialpolitischer
Art, die die MWM-Belegschaft bewe-
gen. Zwar gdbe es darunter auch
,harte Nisse”, aber man sei voller
Hoffnung, alle Aufgaben in Harmonie
zu l6sen. Der Leitgedanke sei bei Ge-
schaftsleitung und Belegschaft der glei-
che: Wenn es dem Werk gut geht, dann
soll es auch seinen Menschen gut
gehen. Die Belegschaft freve sich iber
die bemerkenswerte Ristigkeit vieler
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Pensionédre. Fir langjéhrige Pionierar-
beit, um gute MWM-Erzeugnisse in alle
Welt zu liefern, gebihre den Alige-
wordenen der Dank der jefzt noch
Schaffenden.

Beim guten Glas Wein und frohstim-
menden Gespréchen lebten vergangene
Jahre wieder auf: ,Weifit du noch
wie's damals war2” Neuve Bekannt-

schaften wurden geschlossen mit Nach-
folgern und Mitarbeitern aus der ehe-
maligen Abteilung, und schlieBlich
sorgte ein buntes Programm dafir,
vom Chor und der Musikgruppe MWM
dargeboten, daf3 es auch unterhaltsam
fur die Altgewordenen wurde; Stun-
den, von denen sie noch lange zehren
werden. —

In allen Veranstaltungen mit der Be-
legschaft hat sich das Bewufisein der
Zusammengehérigkeit ausgedriickt, ge-
tragen von menschlichen Kontakten, die
das Leistenmissen, Leistenkénnen und
den Arbeitsablauf schlechthin in ihrer
Bedeutung Ubersteigen und unser Er-
werbsleben Uberhaupt lebenswert ma-
chen. JHB, Mannheim

DVVVVVPVCCCECECE

Lehrlingsfreisprechung
bei
KB-Volmarstein

In den letzten 3 Jahren sind die kleinen
Feiern fir die ins Berufsleben eintre-
tenden Jungen und Médchen durch den
Umstand gekennzeichnet, daf3 bei etwa
gleichbleibender Zahl der Priflinge
die noch in der Ausbildung stehenden
Lehrlinge immer weniger werden. Der
Ersatz ausscheidender Altersjubilare
durch bei uns ausgebildete junge Leute
ist seit langem nicht mehr méglich.

Im 1. Lehrjahr zum Beispiel ist kein
Junge zu finden, der den Beruf eines
Formers ausiiben will — ein Beruf, der
in der Zeit der Automation immer noch
die Méglichkeit gibt, neben einem aus-
gezeichneten Verdienst eine selbstén-
dige und abwechslungsreiche Arbeit

Treffen der Altersjubilare
am 8.12.1961

Erstmalig veranstaltete die  Knorr-
Bremse Volmarstein ein Treffen der im
Ruhestand befindlichen Altersjubilare
mit den Jubilaren 1961 zu einem

Abend bei ,Kriegeskorte”, einem ge-

mitlichen Lokal in Werksnéhe.

Hierzu eine kleine Statistik:
Gesamtzahl der Jubilare 235
davon Jahr 1961 26
im Ruhestand 64

Fast 20% der Belegschaft unseres Wer-

kes in Volmarstein sind also Arbeits-

jubilare mit 25 oder 40 Jahren Betriebs-
zugehdrigkeit.

Herr Dir. Hofeditz gedachte zunéichst

der Toten und dankte dann den 25 Ju-

bilaren fir ihre Werkstreuve.

Ohne weiteren offiziellen Teil ging man

in medias res: dem Wiedersehen mit

alten Arbeitskollegen und weiter ent-
fernt wohnenden guten Freunden.

Man sah manchen alten Meister wie-

der, der einem die ersten guten Tips

mit auf den Weg gab und sah die
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zu vollbringen, deren Gelingen man
téglich selbst kontrollieren kann.

Zur diesjdhrigen Ehrung waren 11 Prijf-
linge erschienen. 1 Modellschlosser,
1 Modelltischler, 1 Werkzeugmacher,
3 Dreher, 2 Betriebsschlosser, 2 Elektri-
ker, T Former.

In Anwesenheit der gesamten Werk-
leitung dankte Herr Dir. Hofeditz zu-
néchst den Ausbildern fir ihre Arbeit
und legte den ins Berufsleben eintre-
tenden 11 Priflingen ans Herz, immer
weiter an sich zu arbeiten, ihre Kennt-
nisse zu vervollkommnen und so in den
folgenden Jahren in die grofie Familie
der KBV hineinzuwachsen.

Herr Dir. Hofeditz fihrte weiter aus,
daf3 unsere Zeit wache, selbsténdige
und verantwortungsbewufite Mitarbei-
ter verlangte und niemand zu alt sei,um
Neues aufgreifen zu kénnen, niemand
zu jung sei, um nicht mit gréBeren
neuen Aufgaben betraut zu werden.
Die grofie Zahl der Jubilare mit 25 und
40 Arbeitsjahren zeigte, dafl das Wort

BegriiBung der Jubilare 1961
durch Herrn Dir. Hofeditz

Freude auf den Gesichtern unserer
alten ausgeschiedenen Mitarbeiter, daf3
sie nicht vergessen wurden und noch
einmal in Gespréchen die alten Zeiten
aufleben lassen konnten.

In den Trinkpausen sorgten ein Allein-
Unterhalter fir gute Laune und eine
Akkordeon-Spielerin fir den nétigen
Schwung bei Gesang und Schunkeln.

,Betriebstreue” gerade in Volmarstein
nicht nur auf dem Papier steht.

Herr Obering. Brinkmann Gberreichte
anschlieBend als Anerkennung fir die
z. T. sehr guten Noten kleine Ge-
schenke, und der Betriebsratsvorsit-
zende, Herr Vohmann — ebenfalls in
diesem Jahr 40jghriger Arbeitsjubilar
—, beglickwinschte unsere jungen
Knorrianer zu dem guten Abschneiden.
Ein kleines Abendessen, Getrénke und
musikalische  Untermalung  for  den
schon zur Tradition gewordenen Tanz
von jung und alt schlofB sich an.
Nachdem einige kleine Helle die Zunge
lockerten, traten die Vortragskinstler
der jungen Generation auf; der Beifall
konnte auf einem Jazz-Festival nicht
stérker sein.

Gegen 20 Uhr war mit dem Dankwort
eines jungen Facharbeiters der Abend
zu Ehren der jungen Generation zu
Ende gegangen; den 11 Priflingen
winschen wir nochmals ein herzliches
Glickauf.

Ganz alte ,,Knorrianer'

Gegen 22 Uhr war der gemitliche
Abend offiziell beendet, was jedoch
nicht ausschlof, daf einige trinkfeste
Veteranen noch ausprobieren wollten,
ob der Biervorrat des Wirtes wirklich
genigte. Er war ausreichend — aber die
Wege nach Hause schienen plétzlich
seltsam kurvenreich geworden zu sein.

R. Weber, Volmarstein

Die Weihnachtsfeier unserer jiingsten Siidbremser ...

Die Vorbereitungen fir das grofie Er-
eignis begannen bereits Ende Okto-
ber, als sich die Reihen der Lehrlinge
an Werkzeugmaschinen, Drehbénken
und Schreibmaschinen lichteten — wohl
sehr zum VerdruB ihrer Ausbilder, die
auf Grund der 40stindigen Arbeits-
woche schon ohnehin fir die ordent-
liche Ausbildung der Jungen firch-
teten ... Aber schlieBlich wollten die
Lehrlinge wieder einmal beweisen, daf3
ihre Talente in keiner Weise begrenzt
sind.

Was unser Ausbildungsleiter Herr Iss-
mayer, diesmal als ,Oberspielleiter”,
von uns allen verlangte, konnte nur ge-
lingen, weil alle Beteiligten mit seltener
Begeisterung bei der Sache waren.
Wenn auch unserem Chorleiter, Herrn
Lehrer Rieder, mehr als einmal die
Haare zu Berge standen bei dem Ver-
such, mit uns finf wunderschéne Weih-
nachtschére in der kurzen zur Ver-
fugung stehenden Zeit einzustudieren
und selbst noch fir die begleitenden
Instrumente die Musik zu komponie-
ren ... wenn auch unser Herr Jessel
mehr als einmal davonlaufen wollte,
weil bei den Spielproben wieder mal
gar nichts klappen wollte . .. wenn auch
unseren Herrn Issmayer bei der Ein-
studierung eines Hans - Sachs - Spiels
sechs Wochen vor dem Fest oftmals die
Verzweiflung packte, — so dnderte das
alles nichts an der Begeisterung der
SB-Jugend fir ihr kinstlerisches Wir-

ken. Und pléizlich war der Tag da, dem
unser ganzes Streben galt.

Unsere zahlreichen Gaste fillten den
ganzen nun schon so gewohnten Saal
des Augustiner-Kellers. Sémtliche Vor-
bereitungen zum guten Gelingen waren
getroffen. Eine Begriiflungsrede sollte
die Feier einleiten, doch von unserem
roh gezimmerten Rednerpult aus zu
sprechen wére selbst dem besten Red-
ner schwergefallen. Unser Ausbildungs-
leiter aber verhalf uns ohne Mihe zu
einer festlichen Verkleidung: schnell
wurden die Inlett-Besténde seiner ver-
ehrten Gattin geplindert, und sein zu-
kinftiges neues Bett zierte unser
Pult ...

Nun konnte Lehrling Mayr unsere
Gaste begriBen und sie mit der Spiel-
regel der Feier vertraut machen: ein
Auge zuzudricken, wenn etwas da-
neben ginge, denn jeder wiirde sich be-
mihen, sein Bestes zu geben. Haydns
»Londoner Trio”, gespielt von Schilern
der stadtischen Orchesterschule, eroff-
nete die Feier und trug die erwiinschte
Weihnachtsstimmung in den Saal. Alle
Hast und vorweihnachtliche Geschéf-
tigkeit waren vergessen, als der ge-
mischte Lehrlingschor in stimmungsvol-
lem Wechsel mit dem Bléser-Trio und
einigen gut einstudierten Gedichten
zum Héhepunkt des Programms iber-
leiteten: dem ,Verhdér der Hirten”.
Aufregung und Lampenfieber unserer
Spielgruppe stiegen, als sich endlich

... und unserer griechischen Arbeitskollegen

Fern von der Heimat — aber nicht ohne
Freunde und Freude — feierten unsere
tiuchtigen griechischen Arbeitskamera-
den am 23. Dezember in der festlich
geschmickten Kantine ihr Weihnachts-
fest. Ein griechisch-orthodoxer Geist-
licher, das Oberhaupt der hiesigen Ge-
meinde, brachte in préchtigem Ornat
seinen Landsleuten die frohe Weih-
nachtsbotschaft. Dann wurden die zahl-
reich geladenen Ehrengéste, an ihrer
Spitze Herr Dir. Hinkel, Frau Erlacher,
Betriebsleiter Herr Meier, Prokurist
Scharlach und Betriebsrat Scherer “so-
wie der Direktor der griechischen
Arbeitsvermittlung, Dr. Kussis, begrift.
Die Festansprache hielt der Sprecher
der Griechen bei der SB, Herr Plakidas.
Er bedankte sich im Namen seiner Kol-
legen fir die gute Behandlung und das
menschliche Entgegenkommen von sei-
ten der Geschéftsleitung der Sid-
bremse.

Dann erklangen heimatliche Weisen
von den Inseln unter dem ewigblauen
Himmel. Zwei griechische Musikanten,
die tagsiber als Arbeiter an der Dreh-
bank stehen, spielten auf ihren original-
griechischen Instrumenten zu Volks-
ténzen auf. Da unsere griechischen
Kollegen auch zum gréfiten Teil grie-
chische Freundinnen mitgebracht hat-

ten, herrschte bald eine vertraut-
heimatliche Stimmung wie in einer der
vielen Tavernen in Pirdus. Allerdings,
der gute harzhaltige griechische Wein,
der Rezina, mag manchem unserer
schwarzhaarigen Freunde gefehlt ha-
ben ... Statt dessen gab es fir jeden
von ihnen Minchner Bier und Wiener
Woirstchen. lhren Ehrengésten aber
setzten die fir ihre Gastfreundschaft
und Liebenswirdigkeit in aller Welt

Ein Prosit der Gemiitlichkeit!

der Vorhang hob. Geriet auch eine
Szene véllig in Vergessenheit — die ge-
radezu verbliffende Gelassenheit der
Schauspieler Uberbrickie sie elegant.
Dem Weihnachisspruch, von einem
Lehrmédchen vorgetragen, folgte das
gemeinsame Lied ,Stille Nacht”, das
den ersten Teil der Feierstunde be-
schlof.
In der nun folgenden Pause erwachten
auchdiebisher weniger teilnahmsvollen
Lehrlinge, denn jetzt begann die schon
so lange ersehnte Bescherung, die von
Herrn Dir. Waldschmidt vorgenommen
wurde.
Nach dem Festmahl leitete Lehrling
Hofbauer mit der Ballade Nr.1 von
Chopin den zweiten, frohen Teil des
Abends ein. Sodann folgte das Lust-
spiel ,Die Teufelsfrau” von Hans Sachs.
Das allgemeine Durcheinander in dem
viel zu kleinen Bihnenraum, in dem
sich nur noch mit Mohe manches
Requisit fand, gab &fter Anla3 zu Hei-
terkeit und munterte sowohl Spieler als
auch Zuschaver auf. Zum Erfolg der
Auffihrung aber trug besonders die
kleine Balletteuse bei, die, besonders
zierlich, unser ausgetriebenes Teufel-
chen spielte.
Mit dieser Auffihrung endete die
Feier. Den Lehrlingen blieb nur noch
zu hoffen, daB es auch den sehr ver-
ehrten Gésten gefallen hat. Dank sei
der SB-Direktion ausgesprochen fir
ihre GroBzigigkeit, die es den Lehrlin-
gen erméglichte, die Weihnachtsfeier
so zu gestalten, wie man sie sich schon
immer vorgestellt hatte.

Ginther Bauer, Miinchen

bekannten Griechen natirlich Cham-
pagner vor. Um den Gast zu ehren, ist
dem echten Griechen kein Opfer zu
groB.

So verlief die Feier zwischen Veran-
staltern und Gdsten in schénster Har-
monie, und zu vorgeriickter Stunde
hérte man alle gemeinsam das sehn-
suchtsvolle Lied — in griechisch, in hoch-
deutsch und in bayrisch — singen: ,Ein
Schiff wird kommen ..."
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ERNST HILDEBRANDT
Sandstrahlbldser, 8. 1.62

OSKAR KRUSE
kfm. Angestellter, 22.2. 62

ERNST HINKELMANN

GuBschleifer, 8.2.62

FRANZ EPPEL

Kupferschmied, 14.1.62

Carl Hasse & Wrede GmbH, Berlin

WOLFGANG GRZYBOWSKI
Meister, 1.2.62

Knorr-Bremse 6mbH, Volmarstein

GEORG THATTER
Biirovorstand, 20.1.62

KARL HELLHAMMER
Rep.-Schlosser, 2.1.62

Knorr-Bremse GmbH, Volmarstein

FRITZ KEINE
Elektriker, 20.1.62

JAKOB MEISTER
Stahlputzer, 8. 1.62

WILHELM GRAFER
Bohrer, 15.2.62

WALTER GROTE
Dreher, 10.2.62

Motoren-Werke Mannheim AG

ALFRED BOHNSACK
kfm. Angestellter, 16.1.62

JOSEF EGLEDER
Vorarbeiter, 19.2.62

Siidd. Bremsen AG, Miinchen

KARL RISCHART
Monteur, 8.2.62

LISELOTTE ALBERT
Telefonistin, 6. 1.62

Siidd. Bremsen AG, Miinchen

WILHELM ASCHENBRENNER
Lackierer, 24.2.62

KARL SCHNEIDER
Vorarbeiter, 23.1.62

HUGO BERGER

Hilfsarbeiter, 18.2.62

LUDWIG OST
Schlosser, 19.2.62

GEORG MAYER
El.-Wagenfahrer, 10.2.62




