WI n von den Werken der Knorr-Bremse

54 APRIL/MAI11962

B 7357 F KOSTENLOSE ABGABE
NUR AN BETRIEBSANGEHORIGE

=]

RN I
WIS
ot 7 20
l// i /
/
§

OpBtto Alegre

~ . MWM

'ﬂ‘ o
. Do
Y



w
a
=
o
=
£
o
&
(e}
z
<
o
i
a
&
o
4
&=
&
=
z
Frr
a
&
o
>
=
=

APRIL/MAL 1962

UNSER TITELBILD

Auf den Spuren unserer Arbeit durch-
querten wir diesmal Brasilien, wo in Sao
Paulo die MWM Motores Diesel S/A,
eine Tochtergesellschaft unseres Kon-
zerns, zu Hause ist. — Bitte lesen Sie
den Reisebericht auf Seite 8.
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4Also”, sagte Glenn, ,ich gehe noch mal schnell in den Laden an der Ecke, Kau-
gummi kaufen!” und er gebrauchte damit dieselben Worte, mit denen er schon
einmal Abschied genommen hatte, als er, noch ein junger Marineflieger, in den
Krieg gegen Japan gezogen war. Auch seine Frau gab die gleiche Antwort wie
damals: ,Mach, daf} es nicht zu lange davert!”

Danach wurde er hinauf ins All geschossen und umkreiste mit seiner Kapsel drei-
mal den Erdball. Wie er seinen einsamen Flug Uberstand und was er dabei fihlte,
dachte und sah, ist heute hinlénglich bekannt. Seine und seiner Frau anfangs
zitierten Abschiedsworte dirften viel weniger bekannt sein. Doch gerade sie ver-
dienen es, daf} wir sie uns merken ... Warum? Sind es nicht eigentlich recht ein-
fache, ja geradezu banale Worte?2 Schon recht, aber wir missen bedenken, dafl
Glenn kurz vorher zwei Tonbandaufnahmen von sich nach Hause geschickt hatte.
Zur Erinnerung fir Frau und Kinder, falls er nicht wiederkehren sollte ... Glenn
und seine Frau wufiten also, was ihnen bevorstand und trotzdem verabschiedeten
sie sich mit diesen Worten.

Man kann oftmals etwas an der Haltung der Amerikaner aussetzen, kann sagen,
daB sie sich entweder zu jugendlich-unbekimmert, zu hemdsérmelig oder wieder
zu puritanisch und sendungsbewuf3t gebérden — indessen, viele hervorragende
Vertreter dieses jungen Volkes zeigen in ernsten Stunden eine Haltung, die uns
Bewunderung abnétigt.

4Ich geh” mal schnell in den Laden an der Ecke, Kaugummi kaufen.” Vielleicht
wird mancher Leser einwenden, daf3 Glenns Abschiedsworte nicht der Gréfle der
Stunde angemessen seien. Nun, dann sei ihm gesagt, je gréBer Worte klingen,
desto kleiner ist gemeinhin ihr Kern. Alles wirklich Grofle im Leben ist einfach
und gibt sich ganz schlicht und natirlich. Grofie bedeutende Menschen haben es
nicht nétig, grof zu tun. Grof3tun ist im allgemeinen Sache der Kleinen, nicht nur
der kérperlich Kleinen, sondern besonders der Kleinen im Geiste, die gréfier,
also bedeutender wirken wollen, als sie es sind . ..

Martin Luther sagte einmal vor dem Reichstag in Worms: ,Hier stehe ich; ich
kann nicht anders. Gott helfe mir. Amen.” Diese Luther-Worte héren sich gewif3
ganz anders an als die des Obersten Glenn. Jahrhunderte liegen zwischen ihnen,
aber in ihrem Kern sind sie nicht gar so verschieden wie es auf den ersten Blick
scheint. Auch Glenn ist ein sehr Uberzeugter praktizierender Christ, und aus den
Worten beider Ménner spricht jene ruhige Kraft und Stérke, die auf Gottver-
traven gegrindet ist, jene groBe Gelassenheit, die schon immer grofie Méanner
und Frauen zeigten, wenn sie an die Abenteuer des menschlichen Geistes heran-

gingen und Tiren zu neuen Rdumen aufstiefBen.

Am 21. Mérz dieses Jahres konnte bei der Knorr-Bremse
in Minchen die 150 000. KE-Bremsausristung fir Eisenbah-
nen fertiggestellt werden.

Im Rahmen einer kleinen Feierstunde versammelten sich
im Betrieb vor der festlich umkréinzten Wiege des jing-
sten KE-Ventils einige an der Entwicklung und dem Ge-
deihen dieses Produktes besonders beteiligte Angehérige
der Knorr-Familie.

Unser Foto zeigt von links nach rechts die Herren Direk-
toren Burkhardt, Hardy (verdeckt) und Dr. Méller, Betriebs-
rat Scherer, die Herren Becker und Uehlein sowie Direktor
Waldschmidt und Direktor Hinkel.

Die 150000 ste!

Wie bekannt ist, wird unsere KE-Bremse bereits seit 1954
in alle Fahrzeuge der Deutschen Bundesbahn eingebaut.
Zy diesen 150000 Bremsausristungen kommen noch wei-
tere 25000 KE-Bremsen aus Lizenzvertrégen hinzu. KE-
Bremsen werden bisher in 30 Lander der Welt geliefert.
Erst kirzlich konnte ein Lizenzvertrag mit Ruménien abge-
schlossen werden. Aber nicht nur im Osten, sondern auch
im tiefen Stden und hohen Norden liegen wir recht gut
im Geschéft. Aus Liberia erhielten wir umfangreiche Auf-
tréige fur die dortige Lamco-Erzbahn, und fir 1963 ist fir
die neve U-Bahn in Oslo ebenfalls der Einbau von Knorr-
Druckluftbremsen vorgesehen.

) Das grofie Schaufenster fiir die Bauwirtschaft

Die 9. Deutsche Baumaschinenmesse fand zum ersten Male
direkt vor der Haustir der Sidbremse auf dem Ober-
wiesenfeld in Minchen statt. Bis zum MWM-Stand waren
es also nur ein paar hundert Meter weit. Indessen, der
Wettergott zeigte sich nicht besonders freundlich und
setzte unserer braven Standbesatzung hart zu. Immer wie-
der froren die Wasserrohre ein, so daB man sogar auf
das aufmunternde Té&fichen Kaffee verzichten mufte. Es
wurde den MWM-Leuten erst warm ums Herz, als Prési-
dent Liebergesell, Zentralverband des Deutschen Bauge-
werbes, sagte:

»An die Herren Aussteller darf ich die ermutigenden Worte
richten: Wenn es auch heute draufien kalt ist und schneit,
so sind Sie das ja von friheren Ausstellungen schon ge-
wohnt. Seien Sie Uberzeugt, daf} trotzdem die Interessen-
ten kommen, denn die Ménner vom Bau sind derartige
Witterungen gewohnt. Unser Krieg findet immer im Freien
statt und nicht im Saal, und wir kommen auch zur Ausstel-
lung, wenn es schneit.”

Nun, die Interessenten kamen tatséchlich in Scharen, aber
gottlob im Gegensatz zu den vorigen Jahren auf der
Theresienwiese mehr wissensdurstige Fachleute als Seh-
leute. Es gab fir jeden etwas. Auf 200 000 Quadratmetern
an 14 Kilometern Straflenfront zeigten 520 Aussteller aus
aller Welt 2630 verschiedene Baumaschinen und 12000
Kleingerdte und Einzelteile. Der Gesamtwert der ausge-
stellten Maschinen betrug rund 100 Millionen Mark.

Im MWM-Ausstellungsstand wurde erstmalig der neuent-
wickelte luft- und wassergekihlte Dieselmotor der Bau-
reihen AKD/KD 110,5 gezeigt.

Die Motoren der beiden Baureihen sind nach dem Bau-
kastensystem konstruiert. Das bedeutet, daf3 die luft- und
wassergekihlten Motoren gleicher Zylinderzahl weit-
gehend gleiche Bauteile und Abmessungen haben. Dies ist

ein beachtlicher Vorteil fir den Baumaschinenhersteller,
dem damit die Méglichkeit gegeben ist, entsprechend den
Kundenwinschen jeweils zwischen einem luftgekihlten
und einem wassergekihlten Motor mit Gbereinstimmenden
AnschluBmafen und Leistungen zu wiéhlen.

Star auf dem MWM-Stand war
der neue AKD 110,5V

Neben diesem jingsten und hoffnungsvollsten MWM-
Kind konnten die Bauma-Besucher auf unserem Stand
natirlich auch einige der seit langem bekannten Standard-
motoren, wie sie zum Antrieb von Baggern, Mobilkrénen
und anderen Baugerdten eingesetzt sind, besichtigen.
AuBerdem gab es Uber ein Dutzend Firmen, darunter so
groBBe Namen wie Demag, Henschel, Flottmann, Bungartz
und Liebherr, die viel bewunderte moderne Gerdte fir die
Bauwirtschaft ausstellten und von denen der Fachmann
wohl wuBite, daf3 sie ihre Kraft dem MWM-Diesel ver-
dankten.



NEUE BILDER aus VOLMARSTEIN

Die in den letzten Jahren in einzelnen Sparten stark an-
gestiegene Produktion erforderte sowohl in den mechani-
schen Werkstdtten als auch in den GieBereibetrieben wei-
tere Investitionen, um

a) den Arbeitskréftemangel durch Rationalisierung aufzu-
fangen,

b) den MaterialfluB durch die einzelnen Betriebe zu be-
schleunigen, und

c) eine weitere Qualitétsverbesserung zu erreichen.

Die neueste
Jungenthal-Karussell-Bank
mit Seitensupport

und Schaltschrank

StraBe fiir
Autoradfertigung

Der um etwa 409 angestiegene Ausstof3 von Trilex-Auto-
rédern fir Lastwagen — eine Lizenznahme von Georg
Fischer, Schaffhausen — zog eine Modernisierung der Ferti-
gungsstraBe in der mechanischen Werkstatt nach sich. An
Stelle der veralteten Spitzendrehbénke wurden moderne
Karussel-Halbautomaten eingesetzt. Der Arbeitsablauf er-
folgt durch eine elekirische Steverung mit Programmie-
rung.

Wiéhrend zur Fertigstellung der Réder an den alten Dreh-

bénken noch finf Arbeitsgénge erforderlich waren, konn- -

ten sie nunmehr auf drei reduziert werden. Weitere er-

freuliche Vorteile sind gréBere Leistungen und Genauig- .

keiten.

Teil der Putzanlage

Ausgehdngter RohguB vor dem Putzen
13

. %

Die Putzerei erhielt im Februar 1962 eine Putzanlage vom
Typ .Wheelabrator” von Georg Fischer, Schaffhausen.
Hierzu einige technische Daten:

Durchsatz: 4-5 t Guf3/Stunde bei einer Durchlaufgeschwin-
digkeit von 0,4 m/min.

Bedienungspersonal: 4 Mann.

Hakenbelastung: 300 kg.

Strahlmittel: Stahlkorn 1,2 mm @.

Schleuderréder: 3.

Der Durchlauf-Sandfunker erméglichte es, insgesamt 5
veraltete Putzanlagen abzubauen und den von der Gie-
Berei ankommenden Rohguf mit dieser einen Anlage vom
anhaftenden Sand zu sdubern.

Auch kann der ankommende Guf3 nach den einzelnen
Modellen geputzt und der Weiterverarbeitung zugefihrt
werden.

Daneben ist seit der Inbetriebnahme des Durchlauf-Sand-
funkers die Oberfléche der Guf3stiicke merklich besser ge-
worden. Ein weiterer Vorzug: der saubere Kreislauf, in
dem die Sticke zum E-Ofen gelangen, trégt merklich zur
Schonung und gréBeren Haltbarkeit der Ofenwand bei.

Die Formerei StahlguB3 erhielt ebenfalls im Februar eine
Sandkihlanlage, um den heiflen Ausschlagsand vor der
Bunkerung so zu kihlen, daf3 die spdtere Aufbereitung in
den Kollergéngen einen einwandfreien Formsand ergibt.
Die Oberfléchenbeschaffenheit der GuBsticke héngt ném-
lich wesentlich von der Sandgite ab, und es ist einleuch-
tend, daB3 ein heiBer Formsand schnell austrocknet und
beim AbguBl durch MitreiBen von Sand eine Reihe von
GuB3fehlern nach sich zieht.

Das Prinzip der Anlage erléutert unsere Schema-Dar-
stellung.

Die Anlage in Betrieb

Zusammenfassend kann gesagt werden, daf3 diese Neu-
Anlagen die gréfleren Investitionen der letzten Jahre er-
gdnzen und wichtige Faktoren auf dem Wege darstellen,
von der Erschmelzung bis zum Fertigprodukt einen rei-
bungslosen Ablauf und einen qualitdtsméBig hohen Stand
zu erreichen. R. Weber, Volmarstein

Beiriebsrate-Tagung
im Schatten der Berliner Mauer

YOU ARE LEA)
THE AMERICAN 5
Bbl BHEIMAET
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Einer der |10 Wachttiirme an der Heidelberger- Ec“ke Treptowerstrafe.

Auf der Betriebsrétetagung im Herbst vorigen Jah-
res in Volmarstein wurde einstimmig beschlossen, die
Frihjahrstagung in Berlin abzuhalten, um unseren Berliner
Kollegen nicht nur eine innere, sondern auch jede nur még-
liche @uflere moralische Unterstitzung zu geben. Inzwi-
schen waren Monate verflossen, manches in Berlin hatte
sich notdirftig eingespielt, vieles aber erschreckend ver-
scharft.

Unsere Kollegen von Hasse & Wrede hatten eine Fahrt an
der Mavuer entlang organisiert. lhnen gebihrt unser be-
sonderer Dank. Der Magistrat von West-Berlin hatte
einen Bus zur Verfiigung gestellt, und ein junger Student
gab knapp und treffend die notwendigen Erklérungen. Er
war kein gebirtiger Berliner. Aber bekanntlich wird man
Berliner nicht durch Geburt, sondern dadurch, dafl man
eine Zeitlang in Berlin lebt und die Berliner Luft auf sich
wirken 1&Bt. Ich muf3 sagen, er war vollgesogen mit Ber-
liner Luft.

Zunéchst, und das war recht geschickt, hérten wir ein paar
Zahlen, die uns alle beeindruckter:

Berlin umfaBt ein Areal von 900 km2 Davon entfallen 485
auf West-Berlin, der Rest, also 415, auf Ost-Berlin. Die
Einwohnerzahl betrégt z. Z. 3,2 Millionen und teilt sich in
2,2 Mill. West- und 1 Mill. Ost-Berliner. Vor dem Kriege gab
es etwas Uber 4 Millionen Einwohner in Berlin. Die Stadt
ist in 20 Bezirke eingeteilt, 12 Bezirke gehdren zu West-
Berlin. Unter der Oberhoheit der Alliierten hat Berlin
eine eigene Verfassung. Alle Bonner Gesetze missen in
Berlin nochmals eingebracht, beraten und beschlossen wer-
den. Der Berliner Birgermeister hat somit etwa die Stel-
lung eines Ministerprésidenten. Soweit das Allgemeine.
Und das Besondere? Die Maver hat eine Lénge von etwa
30 km. Aus den hierfir verwendeten Steinen kdnnte man
etwa 9000 neue, so dringend bendtigte Wohnungen her-
stellen. Entlang der Maver und damit entlang der Sek-
torengrenze sind 110 Wachttirme aufgestellt. Die Wéchter
machten im Anfang 12 bis 14 Stunden Dienst, jetzt 41,
Stunden. Den ersten Eindruck von dieser Anlage hat wohl

am treffendsten der Militérberater Kennedys, der erste
amerikanische Stadtkommandant von Berlin, General
Taylor, gekennzeichnet, wenn er nach einer Rundfahrt
sagte: ,Das gréBie KZ der Welt.” Der West-Berliner sieht
die Dinge ein wenig anders:

Keene Butter,
keene Sahne,
aber ene rote Fahne...

Nachts wird die Mauer angesirahlt. Zu beiden Seiten der
Maver sind noch Stacheldrahtzéune gezogen. Auf der
Westseite dicht an der Mauer, an der Ostseite in einem
Abstand. Die SED-Behérden haben begonnen, entlang der
Sektoren- und Zonengrenze auf ihrem Gebiet eine 100 m
tiefe Sperrzone mit Todesfallen zu errichten. Im Zonen-
randgebiet in der N&he der Grenze zum West-Berliner
Stadtteil Rudow haben kommunistische Grenzwdéichter
Alarmanlagen mit Sprengkdrpern angelegt. Eine pikante
Note vom Stacheldrahtzaun auf der Westseite der Maver:
Sonnabend- und Sonntagnacht wird von den West-Berlinern
der Stacheldraht in unbewachten Augenblicken abmon-
tiert und fortgenommen. Diesen Stacheldraht kann man
gut zum Einzéunen der Schrebergérten benutzen.

Und nun ein kurzer Bericht von der eigentlichen Fahrt. Wir
begannen im Siden an der Heidelberger Strafle Ecke Trep-
tower Strafle. Hier bot sich gleich ein besonders schmerz-
licher Anblick. Fir den gewiinschten Sichtstreifen waren die
Schrebergérten abgeréumt worden. Wenn man weif3, was
die Schrebergérten fir den Berliner bedeuten, wenn man
weif, wie sehr sein Herz an so einem kleinen Streifen
Grines héngt und mit welcher Liebe er ,seinen” Garten
pflegt, dann kann man ermessen, was diese an sich sinn-
lose Vernichtung fir ihn bedeutet. Hinzu kommt noch,
daf dieses Gebiet zu den engbesiedeltsten Neukéllns ge-
hért, Hduser mit zwei, drei und mehr Hinterhéfen. Aber
wir fuhren schon weiter. Neuve Eindriicke dréngten die
ersten beiseite. — Der ehemalige Gérlitzer-Bahnhof!
Friher gehérte dieser Bahnhof zu den grofien Verkehrs-
knotenpunkten — jetzt ein Trimmerhaufen. Hier am May-
bachufer war noch eine ganze Zeit die Méglichkeit ge-
geben, von fern seinen Lieben jenseits der Mauver zuzu-
winken. Zeit und genauer Ort wurden vereinbart, ja sogar
die Farbe der Taschentiicher oder der Schirme waren aus-
gemacht, damit man auch sicher war, seine Angehérigen
zu griflen. Das war natirlich ein Dorn im Auge der SED-
Funktionére. Also wurden zu einer undurchsichtigen Sicht-
blende B&ume und Stréiucher angepflanzt. Ist es nicht eine
Tragik von besonderer Hérte, wenn man nicht einmal
ganz von fern winken darf?

Ein bifichen weiter an der Oberbaumbriicke war das erste
Kreuz, dem auf unserer weiteren Fahrt noch viele folgten:
Hier hatten zwei junge Leute am 4. 10. 61 versucht, Gber
die Spree nach West-Berlin zu schwimmen. Dabei wurde
einer von den Vopos erschossen. Der zweite erreichte
zwar das rettende Ufer, starb aber sogleich unter den
Hénden der Retter. Frische Krénze bezeugen, daB3 man
diesen Tag nicht vergessen hat. Ganz in der Néhe am
Bethaniendamm Ecke AdalbertstraBBe ist tatséichlich ein
Loch in der Mauer, nicht sehr groB, aber es ist eben da.
Man hat nicht etwa vergessen, an der Stelle ein paar Steine
einzusetzen, vielmehr erzdhlt diese Stelle einmal von
einem sehr tragischen Fluchtversuch und dann als Konse-
quenz von all dem, was fir den Berliner so sympto-
matisch ist:

Zwei Ost-Berliner mit ihren Frauven fuhren mit einem Auto
bei hoher Geschwindigkeit gegen die Maver. Etwa zur
Hélfte war das Auto hindurch, als es stecken blieb. Die
beiden Ménner sprangen aus dem Wagen und waren in
Freiheit, die Frauen aber im Fond des Wagens wurden
von den Vopos verhaftet. Ein Schicksal von vielen. Und
nun kommt die Berliner Reaktion. Die eingerissene Maver
wurde natirlich sofort ausgebessert. Aber in der Nacht
wurden ein paar Steine, bei denen der Zement noch nicht
abgebunden hatte, wieder von westlicher Seite heraus-
gebrochen. Bei Tage wurden dann von &stlicher Seite neue
Steine eingesetzt. In der darauf folgenden Nacht begann



wig-Friedhofes entlang. Jeder Berliner weif3, daf3 dies der
grofite Friedhof in der Stadt ist. Eine Friedhofsmauver
bietet schon keinen schénen Anblick, aber vor einer Fried-
hofsmaver, die mit Glasscherben abgedeckt ist und auf
der oben noch ein Stacheldrahtzaun aufgesetzt ist, steht

man fassungslos.

Mauver, trotz Sichtblenden, trotz Todesstreifen und trotz
zugemaverter Fenster, Ost- und West-Berliner gehéren
zusammen. Schon die untrennbaren verwandtschaftlichen
und freundschaftlichen Beziehungen zwischen den Men-
schen diesseits und jenseits der Mauer kénnen auf die
Daver nicht ausgeléscht werden.

Stolzenburg, Minchen

DIE ELEKTRONISCHE DATENVERARBEITUNG

.. . tin Weg zue Rationalisiecung !

In den Rdumen der Zentralverwaltung
war in den letzten Wochen oftmals die
Rede von der ,Elektronischen Daten-
verarbeitung” — kurz EDY genannt.
Bildungshungrig, wie es sich fir gute
Knorrianer gehért, fragten wir den
Leiter unserer Organisation und Revi-
sion, Herrn G. Wacke, danach, der
denn auch bereitwilligst einen Artikel
dariiber fir unsere Werkzeitschrift ver-
faBte.

1. Allgemeines

Vor einigen Jahren wurde in unseren
Konzern-Werken MWM und KB-Vol-
marstein die Lochkarte und deren Tech-
nik, das Hollerithverfahren, eingefihrt.
Die technische Entwicklung verlief in
den letzten 10 Jahren sehr stirmisch.
So wurden auch auf dem elektronischen
Gebiet der Biromaschinen grofie Fort-
schritte gemacht — die konventionelle
Lochkartentechnik hat sich dabei zur
JElektronischen  Datenverarbeitung”
weiterentwickelt. In diesem Zusammen-
hang ist der Begriff ,Datenverarbei-
tung” entstanden. Daten, d. h. Lohne,
Gehdlter, Umsdtze, Produktionszahlen
usw. sind natirlich schon seit eh und je
verarpeitet worden. Aber erst mit dem
Aufkommen der elektronischen Biro-
maschinen ist der Begriff ,Datenverar-
beitung” wirklich publik geworden.
Die elekironische Datenverarbeitung
und die elektronischen Maschinen un-
terscheiden sich nun ganz wesentlich
von der bisherigen Methode der Daten-
verarbeitung bzw. von den bisherigen
Biromaschinen wie Rechenmaschinen
und Buchungsautomaten einschlieBlich
der bisherigen Lochkartenmaschinen.

Die wesentlichen Unterschiede sind:
a) der Ubergang vom zeitlich begrenz-
ten mechanischen Rechnen zum prak-
tisch zeitlosen elektronischen Rechnen.
b) der Ubergang von der mechani-
schen oder elekirischen Einzelsteue-
rung zur elekironischen Programm-
steverung.

c) der Ubergang von verhdltnismdBig
geringen zu sehr grofien Speichermég-
lichkeiten fir die zu verarbeitenden
Daten.

d) der Ubergang vom reinen Rechnen
zum Ausfihren von maschinellen logi-
schen Entscheidungen.

Die mechanischen oder elektrischen
Steuerungen einer Maschine lassen nur
verhdltnisméBig  kurze  Programme
(Zusammenfassung einzelner Arbeiten)
zu. Die einzelnen Arbeitsgénge missen
also einzeln und hintereinander ablau-
fen, der Mensch ist das Bindeglied.
Die elektronischen Maschinen dagegen
besitzen grofe elekironische Speicher,
in die man nicht nur umfangreiche und
komplizierte Programme (Befehle), son-
dern auch unendlich viele Zwischener-
gebnisse, wie sie z. B. fur jede Brutto-
und Netto-Lohnabrechnung = erforder-
lich sind, zusammenhéngend speichern
kann. So fuhrt die Maschine beispiels-
weise alle Arbeitsgéinge (Rechnen und
Schreiben) fir die gesamte Lohnerrech-
nung fur alle Lohnempfénger einer
Fabrik in einem einzigen Arbeitsgang
durch, ohne einmal anzuhalten.

Die Fé&higkeiten der elektronischen
Maschinen, ,logische Entscheidungen”
zu treffen, haben ihnen den irrefihren-
den Namen ,Elekironengehirne” ein-

gebracht und sie zu ,denkenden Robo-
tern” gestempelt. Es ist selbstversténd-
lich véllig falsch, zu behaupten, daB die
elektronischen Maschinen denken kén-
nen. Wir wollen uns hier nicht dartber
auslassen, was man unter ,Denken”
verstehen kann und soll, aber wenn
»Denken” der Aufbau eines neuen, noch
nicht dagewesenen und durch kein Pro-
gramm vorgeschriebenen Vorganges
bedeutet, dann kénnen die Maschinen
nicht denken, denn sie arbeiten, wie
gesagt, nur nach einem vorgeschriebe-
nen Programm.

Um es noch einmal zusammenzufassen:
Die Maschine denkt nicht, sondern sie
trifft logische Entscheidungen, die vor-
her durch das Programm vom den-
kenden Menschen in die Maschine
hineingegeben wurden. Wenn z. B. bei
der Materialdisposition der Mindestbe-
stand im Lager fir ein Teil gleich 100
Stiick, die Héchstmenge gleich 500 Stiick
sein soll, dann wird die Maschine auto-
matisch eine Bestellkarte Gber 430 Stiick
herausdrucken, wenn durch Entnahmen
im Lager die Menge des Teiles auf 70
Stiick herabgesunken ist. Die Maschine
hat also in diesem Fall die in sie hinein-
gegebene logische Entscheidung ge-
troffen, daB bei 70 Stick Bestand wie-
der 430 bestellt werden missen.

Im Mittelpunkt einer EDV-Anlage steht
nun das elekironische Rechengerdt,
auch Zentraleinheit genannt.

Berichtigung zum gegeniiberliegen-
den Bild. — Es muf3 heifen: v.l. n.r.:
Ausgabegerét, Zentraleinheit, Ein-
gabegerdt.

konnte es aber wegen der damals un-
zuldnglichen technischen Mittel nicht
verwirklichen. Um 1880 konstruierte
dann der Osterreicher Hermann Hol-
lerith die ersten Lochkartenmaschinen
und machte damit den ersten Schritt
zur Datenverarbeitung. Aber erst vor
Ausbruch des 2. Weltkrieges gelang
dem Deutschen Konrad Zuse und dem
Amerikaner Howard Aiken im Labor
der letzte Schritt zur heutigen Daten-
verarbeitung, indem sie die Rechen-
maschinen mit einem vorher bestimm-
ten Programm verwirklichten.

Die Amerikaner und Englénder haben
diese Erfindung sehr vorangetrieben
und sie schon im 2. Weltkrieg bei der
Berechnung fir die ginstigste Geleit-
zugsbildung praktisch eingesetzt.

Um 1950 brachten dann die Ameri-
kaner die ersten elektronischen Rechen-
maschinen fir den Einsatz auf tech-
nisch-mathematischen und kaufmdn-

die sog. ,externen OSpeicher”, die
Magnetbénder, Magnettrommeln und
Magnetplatten erforderlich. Die EDV-
Anlage, d.h. die Zentraleinheit, kann
aber nur arbeiten, wenn sie die Daten
richtig zugefihrt bekommt. Die zu ver-
arbeitenden Daten missen daher erst

Weise diese Etrgebnisse ausdrucken
kann. Von der Kontrolleinheit, die auch
zur Anlage gehért, werden alle Anlage-
Gerdte umfaBt und aufeinander abge-
stimmt.

Die schematische Skizze soll die
Arbeitsweise deutlich machen.
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Diese moderne technische Entwicklung
macht man sich selbstversténdlich auch
in unseren Konzernwerken zunutze. Bei
den Motoren-Werken Mannheim wurde
im Dezember vorigen Jahres eine mitt-
lere elektronische Datenverarbeitungs-
anlage in der ersten Ausbaustufe
(weitere werden folgen) in Betrieb ge-
nommen. Die Arbeiten, die bislang von
den Lochkartenmaschinen erledigt wur-
den, kénnen nun auf dieser EDV-An-
lage in nur einem Drittel der bisherigen
Zeit durchgefihrt werden.

Auch fir Minchen hat der Vorstand der
Sudbremse kirzlich die erste Ausbau-
stufe einer elektronischen Anlage be-
stellt. Sie soll im April néchsten Jahres
geliefert werden.

Das Thema der Elektronischen Daten-
verarbeitung ist jedoch damit noch
lange nicht erschopft. Interessierte
Leser machten wir deshalb darauf auf-
merksam machen, daB3 im folgenden
Juni-Heft unserer Werkzeitschrift wei-
tere Kapitel behandelt werden und
zwar ,Technische Einzelheiten”, ,Ein-
satzméglichkeiten” und ,Organisato-
rische Vorbereitungen”.


















