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UNSER TITELBILD

Auf den Spuren unserer Arbeit durch-
querten wir diesmal Brasilien, wo in Sao
Paulo die MWM Motores Diesel S/A,
eine Tochtergesellschaft unseres Kon-
zerns, zu Hause ist. — Bitte lesen Sie
den Reisebericht auf Seite 8.
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4Also”, sagte Glenn, ,ich gehe noch mal schnell in den Laden an der Ecke, Kau-
gummi kaufen!” und er gebrauchte damit dieselben Worte, mit denen er schon
einmal Abschied genommen hatte, als er, noch ein junger Marineflieger, in den
Krieg gegen Japan gezogen war. Auch seine Frau gab die gleiche Antwort wie
damals: ,Mach, daf} es nicht zu lange davert!”

Danach wurde er hinauf ins All geschossen und umkreiste mit seiner Kapsel drei-
mal den Erdball. Wie er seinen einsamen Flug Uberstand und was er dabei fihlte,
dachte und sah, ist heute hinlénglich bekannt. Seine und seiner Frau anfangs
zitierten Abschiedsworte dirften viel weniger bekannt sein. Doch gerade sie ver-
dienen es, daf} wir sie uns merken ... Warum? Sind es nicht eigentlich recht ein-
fache, ja geradezu banale Worte?2 Schon recht, aber wir missen bedenken, dafl
Glenn kurz vorher zwei Tonbandaufnahmen von sich nach Hause geschickt hatte.
Zur Erinnerung fir Frau und Kinder, falls er nicht wiederkehren sollte ... Glenn
und seine Frau wufiten also, was ihnen bevorstand und trotzdem verabschiedeten
sie sich mit diesen Worten.

Man kann oftmals etwas an der Haltung der Amerikaner aussetzen, kann sagen,
daB sie sich entweder zu jugendlich-unbekimmert, zu hemdsérmelig oder wieder
zu puritanisch und sendungsbewuf3t gebérden — indessen, viele hervorragende
Vertreter dieses jungen Volkes zeigen in ernsten Stunden eine Haltung, die uns
Bewunderung abnétigt.

4Ich geh” mal schnell in den Laden an der Ecke, Kaugummi kaufen.” Vielleicht
wird mancher Leser einwenden, daf3 Glenns Abschiedsworte nicht der Gréfle der
Stunde angemessen seien. Nun, dann sei ihm gesagt, je gréBer Worte klingen,
desto kleiner ist gemeinhin ihr Kern. Alles wirklich Grofle im Leben ist einfach
und gibt sich ganz schlicht und natirlich. Grofie bedeutende Menschen haben es
nicht nétig, grof zu tun. Grof3tun ist im allgemeinen Sache der Kleinen, nicht nur
der kérperlich Kleinen, sondern besonders der Kleinen im Geiste, die gréfier,
also bedeutender wirken wollen, als sie es sind . ..

Martin Luther sagte einmal vor dem Reichstag in Worms: ,Hier stehe ich; ich
kann nicht anders. Gott helfe mir. Amen.” Diese Luther-Worte héren sich gewif3
ganz anders an als die des Obersten Glenn. Jahrhunderte liegen zwischen ihnen,
aber in ihrem Kern sind sie nicht gar so verschieden wie es auf den ersten Blick
scheint. Auch Glenn ist ein sehr Uberzeugter praktizierender Christ, und aus den
Worten beider Ménner spricht jene ruhige Kraft und Stérke, die auf Gottver-
traven gegrindet ist, jene groBe Gelassenheit, die schon immer grofie Méanner
und Frauen zeigten, wenn sie an die Abenteuer des menschlichen Geistes heran-

gingen und Tiren zu neuen Rdumen aufstiefBen.

Am 21. Mérz dieses Jahres konnte bei der Knorr-Bremse
in Minchen die 150 000. KE-Bremsausristung fir Eisenbah-
nen fertiggestellt werden.

Im Rahmen einer kleinen Feierstunde versammelten sich
im Betrieb vor der festlich umkréinzten Wiege des jing-
sten KE-Ventils einige an der Entwicklung und dem Ge-
deihen dieses Produktes besonders beteiligte Angehérige
der Knorr-Familie.

Unser Foto zeigt von links nach rechts die Herren Direk-
toren Burkhardt, Hardy (verdeckt) und Dr. Méller, Betriebs-
rat Scherer, die Herren Becker und Uehlein sowie Direktor
Waldschmidt und Direktor Hinkel.

Die 150000 ste!

Wie bekannt ist, wird unsere KE-Bremse bereits seit 1954
in alle Fahrzeuge der Deutschen Bundesbahn eingebaut.
Zy diesen 150000 Bremsausristungen kommen noch wei-
tere 25000 KE-Bremsen aus Lizenzvertrégen hinzu. KE-
Bremsen werden bisher in 30 Lander der Welt geliefert.
Erst kirzlich konnte ein Lizenzvertrag mit Ruménien abge-
schlossen werden. Aber nicht nur im Osten, sondern auch
im tiefen Stden und hohen Norden liegen wir recht gut
im Geschéft. Aus Liberia erhielten wir umfangreiche Auf-
tréige fur die dortige Lamco-Erzbahn, und fir 1963 ist fir
die neve U-Bahn in Oslo ebenfalls der Einbau von Knorr-
Druckluftbremsen vorgesehen.

) Das grofie Schaufenster fiir die Bauwirtschaft

Die 9. Deutsche Baumaschinenmesse fand zum ersten Male
direkt vor der Haustir der Sidbremse auf dem Ober-
wiesenfeld in Minchen statt. Bis zum MWM-Stand waren
es also nur ein paar hundert Meter weit. Indessen, der
Wettergott zeigte sich nicht besonders freundlich und
setzte unserer braven Standbesatzung hart zu. Immer wie-
der froren die Wasserrohre ein, so daB man sogar auf
das aufmunternde Té&fichen Kaffee verzichten mufte. Es
wurde den MWM-Leuten erst warm ums Herz, als Prési-
dent Liebergesell, Zentralverband des Deutschen Bauge-
werbes, sagte:

»An die Herren Aussteller darf ich die ermutigenden Worte
richten: Wenn es auch heute draufien kalt ist und schneit,
so sind Sie das ja von friheren Ausstellungen schon ge-
wohnt. Seien Sie Uberzeugt, daf} trotzdem die Interessen-
ten kommen, denn die Ménner vom Bau sind derartige
Witterungen gewohnt. Unser Krieg findet immer im Freien
statt und nicht im Saal, und wir kommen auch zur Ausstel-
lung, wenn es schneit.”

Nun, die Interessenten kamen tatséchlich in Scharen, aber
gottlob im Gegensatz zu den vorigen Jahren auf der
Theresienwiese mehr wissensdurstige Fachleute als Seh-
leute. Es gab fir jeden etwas. Auf 200 000 Quadratmetern
an 14 Kilometern Straflenfront zeigten 520 Aussteller aus
aller Welt 2630 verschiedene Baumaschinen und 12000
Kleingerdte und Einzelteile. Der Gesamtwert der ausge-
stellten Maschinen betrug rund 100 Millionen Mark.

Im MWM-Ausstellungsstand wurde erstmalig der neuent-
wickelte luft- und wassergekihlte Dieselmotor der Bau-
reihen AKD/KD 110,5 gezeigt.

Die Motoren der beiden Baureihen sind nach dem Bau-
kastensystem konstruiert. Das bedeutet, daf3 die luft- und
wassergekihlten Motoren gleicher Zylinderzahl weit-
gehend gleiche Bauteile und Abmessungen haben. Dies ist

ein beachtlicher Vorteil fir den Baumaschinenhersteller,
dem damit die Méglichkeit gegeben ist, entsprechend den
Kundenwinschen jeweils zwischen einem luftgekihlten
und einem wassergekihlten Motor mit Gbereinstimmenden
AnschluBmafen und Leistungen zu wiéhlen.

Star auf dem MWM-Stand war
der neue AKD 110,5V

Neben diesem jingsten und hoffnungsvollsten MWM-
Kind konnten die Bauma-Besucher auf unserem Stand
natirlich auch einige der seit langem bekannten Standard-
motoren, wie sie zum Antrieb von Baggern, Mobilkrénen
und anderen Baugerdten eingesetzt sind, besichtigen.
AuBerdem gab es Uber ein Dutzend Firmen, darunter so
groBBe Namen wie Demag, Henschel, Flottmann, Bungartz
und Liebherr, die viel bewunderte moderne Gerdte fir die
Bauwirtschaft ausstellten und von denen der Fachmann
wohl wuBite, daf3 sie ihre Kraft dem MWM-Diesel ver-
dankten.



NEUE BILDER aus VOLMARSTEIN

Die in den letzten Jahren in einzelnen Sparten stark an-
gestiegene Produktion erforderte sowohl in den mechani-
schen Werkstdtten als auch in den GieBereibetrieben wei-
tere Investitionen, um

a) den Arbeitskréftemangel durch Rationalisierung aufzu-
fangen,

b) den MaterialfluB durch die einzelnen Betriebe zu be-
schleunigen, und

c) eine weitere Qualitétsverbesserung zu erreichen.

Die neueste
Jungenthal-Karussell-Bank
mit Seitensupport

und Schaltschrank

StraBe fiir
Autoradfertigung

Der um etwa 409 angestiegene Ausstof3 von Trilex-Auto-
rédern fir Lastwagen — eine Lizenznahme von Georg
Fischer, Schaffhausen — zog eine Modernisierung der Ferti-
gungsstraBe in der mechanischen Werkstatt nach sich. An
Stelle der veralteten Spitzendrehbénke wurden moderne
Karussel-Halbautomaten eingesetzt. Der Arbeitsablauf er-
folgt durch eine elekirische Steverung mit Programmie-
rung.

Wiéhrend zur Fertigstellung der Réder an den alten Dreh-

bénken noch finf Arbeitsgénge erforderlich waren, konn- -

ten sie nunmehr auf drei reduziert werden. Weitere er-

freuliche Vorteile sind gréBere Leistungen und Genauig- .

keiten.

Teil der Putzanlage

Ausgehdngter RohguB vor dem Putzen
13

. %

Die Putzerei erhielt im Februar 1962 eine Putzanlage vom
Typ .Wheelabrator” von Georg Fischer, Schaffhausen.
Hierzu einige technische Daten:

Durchsatz: 4-5 t Guf3/Stunde bei einer Durchlaufgeschwin-
digkeit von 0,4 m/min.

Bedienungspersonal: 4 Mann.

Hakenbelastung: 300 kg.

Strahlmittel: Stahlkorn 1,2 mm @.

Schleuderréder: 3.

Der Durchlauf-Sandfunker erméglichte es, insgesamt 5
veraltete Putzanlagen abzubauen und den von der Gie-
Berei ankommenden Rohguf mit dieser einen Anlage vom
anhaftenden Sand zu sdubern.

Auch kann der ankommende Guf3 nach den einzelnen
Modellen geputzt und der Weiterverarbeitung zugefihrt
werden.

Daneben ist seit der Inbetriebnahme des Durchlauf-Sand-
funkers die Oberfléche der Guf3stiicke merklich besser ge-
worden. Ein weiterer Vorzug: der saubere Kreislauf, in
dem die Sticke zum E-Ofen gelangen, trégt merklich zur
Schonung und gréBeren Haltbarkeit der Ofenwand bei.

Die Formerei StahlguB3 erhielt ebenfalls im Februar eine
Sandkihlanlage, um den heiflen Ausschlagsand vor der
Bunkerung so zu kihlen, daf3 die spdtere Aufbereitung in
den Kollergéngen einen einwandfreien Formsand ergibt.
Die Oberfléchenbeschaffenheit der GuBsticke héngt ném-
lich wesentlich von der Sandgite ab, und es ist einleuch-
tend, daB3 ein heiBer Formsand schnell austrocknet und
beim AbguBl durch MitreiBen von Sand eine Reihe von
GuB3fehlern nach sich zieht.

Das Prinzip der Anlage erléutert unsere Schema-Dar-
stellung.

Die Anlage in Betrieb

Zusammenfassend kann gesagt werden, daf3 diese Neu-
Anlagen die gréfleren Investitionen der letzten Jahre er-
gdnzen und wichtige Faktoren auf dem Wege darstellen,
von der Erschmelzung bis zum Fertigprodukt einen rei-
bungslosen Ablauf und einen qualitdtsméBig hohen Stand
zu erreichen. R. Weber, Volmarstein

Beiriebsrate-Tagung
im Schatten der Berliner Mauer

YOU ARE LEA)
THE AMERICAN 5
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Einer der |10 Wachttiirme an der Heidelberger- Ec“ke Treptowerstrafe.

Auf der Betriebsrétetagung im Herbst vorigen Jah-
res in Volmarstein wurde einstimmig beschlossen, die
Frihjahrstagung in Berlin abzuhalten, um unseren Berliner
Kollegen nicht nur eine innere, sondern auch jede nur még-
liche @uflere moralische Unterstitzung zu geben. Inzwi-
schen waren Monate verflossen, manches in Berlin hatte
sich notdirftig eingespielt, vieles aber erschreckend ver-
scharft.

Unsere Kollegen von Hasse & Wrede hatten eine Fahrt an
der Mavuer entlang organisiert. lhnen gebihrt unser be-
sonderer Dank. Der Magistrat von West-Berlin hatte
einen Bus zur Verfiigung gestellt, und ein junger Student
gab knapp und treffend die notwendigen Erklérungen. Er
war kein gebirtiger Berliner. Aber bekanntlich wird man
Berliner nicht durch Geburt, sondern dadurch, dafl man
eine Zeitlang in Berlin lebt und die Berliner Luft auf sich
wirken 1&Bt. Ich muf3 sagen, er war vollgesogen mit Ber-
liner Luft.

Zunéchst, und das war recht geschickt, hérten wir ein paar
Zahlen, die uns alle beeindruckter:

Berlin umfaBt ein Areal von 900 km2 Davon entfallen 485
auf West-Berlin, der Rest, also 415, auf Ost-Berlin. Die
Einwohnerzahl betrégt z. Z. 3,2 Millionen und teilt sich in
2,2 Mill. West- und 1 Mill. Ost-Berliner. Vor dem Kriege gab
es etwas Uber 4 Millionen Einwohner in Berlin. Die Stadt
ist in 20 Bezirke eingeteilt, 12 Bezirke gehdren zu West-
Berlin. Unter der Oberhoheit der Alliierten hat Berlin
eine eigene Verfassung. Alle Bonner Gesetze missen in
Berlin nochmals eingebracht, beraten und beschlossen wer-
den. Der Berliner Birgermeister hat somit etwa die Stel-
lung eines Ministerprésidenten. Soweit das Allgemeine.
Und das Besondere? Die Maver hat eine Lénge von etwa
30 km. Aus den hierfir verwendeten Steinen kdnnte man
etwa 9000 neue, so dringend bendtigte Wohnungen her-
stellen. Entlang der Maver und damit entlang der Sek-
torengrenze sind 110 Wachttirme aufgestellt. Die Wéchter
machten im Anfang 12 bis 14 Stunden Dienst, jetzt 41,
Stunden. Den ersten Eindruck von dieser Anlage hat wohl

am treffendsten der Militérberater Kennedys, der erste
amerikanische Stadtkommandant von Berlin, General
Taylor, gekennzeichnet, wenn er nach einer Rundfahrt
sagte: ,Das gréBie KZ der Welt.” Der West-Berliner sieht
die Dinge ein wenig anders:

Keene Butter,
keene Sahne,
aber ene rote Fahne...

Nachts wird die Mauer angesirahlt. Zu beiden Seiten der
Maver sind noch Stacheldrahtzéune gezogen. Auf der
Westseite dicht an der Mauer, an der Ostseite in einem
Abstand. Die SED-Behérden haben begonnen, entlang der
Sektoren- und Zonengrenze auf ihrem Gebiet eine 100 m
tiefe Sperrzone mit Todesfallen zu errichten. Im Zonen-
randgebiet in der N&he der Grenze zum West-Berliner
Stadtteil Rudow haben kommunistische Grenzwdéichter
Alarmanlagen mit Sprengkdrpern angelegt. Eine pikante
Note vom Stacheldrahtzaun auf der Westseite der Maver:
Sonnabend- und Sonntagnacht wird von den West-Berlinern
der Stacheldraht in unbewachten Augenblicken abmon-
tiert und fortgenommen. Diesen Stacheldraht kann man
gut zum Einzéunen der Schrebergérten benutzen.

Und nun ein kurzer Bericht von der eigentlichen Fahrt. Wir
begannen im Siden an der Heidelberger Strafle Ecke Trep-
tower Strafle. Hier bot sich gleich ein besonders schmerz-
licher Anblick. Fir den gewiinschten Sichtstreifen waren die
Schrebergérten abgeréumt worden. Wenn man weif3, was
die Schrebergérten fir den Berliner bedeuten, wenn man
weif, wie sehr sein Herz an so einem kleinen Streifen
Grines héngt und mit welcher Liebe er ,seinen” Garten
pflegt, dann kann man ermessen, was diese an sich sinn-
lose Vernichtung fir ihn bedeutet. Hinzu kommt noch,
daf dieses Gebiet zu den engbesiedeltsten Neukéllns ge-
hért, Hduser mit zwei, drei und mehr Hinterhéfen. Aber
wir fuhren schon weiter. Neuve Eindriicke dréngten die
ersten beiseite. — Der ehemalige Gérlitzer-Bahnhof!
Friher gehérte dieser Bahnhof zu den grofien Verkehrs-
knotenpunkten — jetzt ein Trimmerhaufen. Hier am May-
bachufer war noch eine ganze Zeit die Méglichkeit ge-
geben, von fern seinen Lieben jenseits der Mauver zuzu-
winken. Zeit und genauer Ort wurden vereinbart, ja sogar
die Farbe der Taschentiicher oder der Schirme waren aus-
gemacht, damit man auch sicher war, seine Angehérigen
zu griflen. Das war natirlich ein Dorn im Auge der SED-
Funktionére. Also wurden zu einer undurchsichtigen Sicht-
blende B&ume und Stréiucher angepflanzt. Ist es nicht eine
Tragik von besonderer Hérte, wenn man nicht einmal
ganz von fern winken darf?

Ein bifichen weiter an der Oberbaumbriicke war das erste
Kreuz, dem auf unserer weiteren Fahrt noch viele folgten:
Hier hatten zwei junge Leute am 4. 10. 61 versucht, Gber
die Spree nach West-Berlin zu schwimmen. Dabei wurde
einer von den Vopos erschossen. Der zweite erreichte
zwar das rettende Ufer, starb aber sogleich unter den
Hénden der Retter. Frische Krénze bezeugen, daB3 man
diesen Tag nicht vergessen hat. Ganz in der Néhe am
Bethaniendamm Ecke AdalbertstraBBe ist tatséichlich ein
Loch in der Mauer, nicht sehr groB, aber es ist eben da.
Man hat nicht etwa vergessen, an der Stelle ein paar Steine
einzusetzen, vielmehr erzdhlt diese Stelle einmal von
einem sehr tragischen Fluchtversuch und dann als Konse-
quenz von all dem, was fir den Berliner so sympto-
matisch ist:

Zwei Ost-Berliner mit ihren Frauven fuhren mit einem Auto
bei hoher Geschwindigkeit gegen die Maver. Etwa zur
Hélfte war das Auto hindurch, als es stecken blieb. Die
beiden Ménner sprangen aus dem Wagen und waren in
Freiheit, die Frauen aber im Fond des Wagens wurden
von den Vopos verhaftet. Ein Schicksal von vielen. Und
nun kommt die Berliner Reaktion. Die eingerissene Maver
wurde natirlich sofort ausgebessert. Aber in der Nacht
wurden ein paar Steine, bei denen der Zement noch nicht
abgebunden hatte, wieder von westlicher Seite heraus-
gebrochen. Bei Tage wurden dann von &stlicher Seite neue
Steine eingesetzt. In der darauf folgenden Nacht begann



das Spiel von neuem. Das ging eine ganze Zeit lang. Pl&iz-
lich wurde es den Ostlern zu dumm. Und nun geschah
etwas, was so ganz die Hilflosigkeit, in die man sich
hineinmanévriert hatte, aufzeigte. Man zog parallel im
Abstand von wenigen Metern eine zweite Mauver etwa 10
Meter lang, um die Sicht durch die kleine Offnung zu
verschliefen. Nun war der Lochkrieg zu Ende. Bei allem
Ernst der Sachlage — hier mu3 man schmunzeln. Aber nicht
lange. Ein neuver Eindruck wischt das schnell hinweg.

Am Legiendamm steht auf der Osiseite die Bischofskirche
von Berlin. Hohe Bretterwénde als Sichtblenden verhiten,
daf3 fromme Katholiken einen Blick auf diese ihnen so
teure Kirche werfen kénnen. In der Luckauerstrafle be-
kommt man einen Vorgeschmack von dem, was einem
in verstérktem MaBe in der Bernauver-Strafie gezeigt wird.
Die Fenster der an der Sektorengrenze stehenden Héuser
sind zugemavert. Hé&user mit zugemauerten Fenstern
stimmen einen unsagbar traurig. Mit die schénsten Errun-
genschaften unserer Zivilisation, Licht und Freiheit — hier
werden sie zur Farce. Ein anderes aber nicht minder ein-
drucksvolles Bild: Wir fuhren an der Mauer des St.-Hed-
wig-Friedhofes entlang. Jeder Berliner weif3, daf3 dies der
grofite Friedhof in der Stadt ist. Eine Friedhofsmauver
bietet schon keinen schénen Anblick, aber vor einer Fried-
hofsmaver, die mit Glasscherben abgedeckt ist und auf
der oben noch ein Stacheldrahtzaun aufgesetzt ist, steht

Alles, was ich hier ganz niichtern ohne geschickie Akzente
berichtet habe, erlebt man bei so einer Mauerfahrt in
konzentrierter Form in der Bernauer-Strafle. Ein zugemau-
ertes Haus am anderen. Kreuze mit Inschriften und Krénze
in reicher Anzahl. Die ganze Gegend erscheint wie aus-
gestorben. Vor dem Haus Nr. 48 steht ein Kreuz fir eine
alte Frau. Am Tage vor ihrem 60. Geburtstag hat sie die
Sehnsucht nach ihren Verwandten, die alle im Westsektor
wohnen, auch nach dieser Seite getrieben. Beim Sprung
aus dem 2. Stock hat sie ihr Leben lassen missen. Nur ein
Holzkreuz und ein paar Kréinze zeugen noch von dem tief-
traurigen Vorfall. Von den Ubergéngen am Moritzplatz
an der Friedrich- und an der Bernauver-Strafle nimmt man
mit dem Herzen kaum Notiz. Was soll das? Wie Hohn
muten diese Ubergéinge an.

Hier méchte ich die Fahrt abschlieBBen. Viel bliebe noch
zu sagen, aber es sollte ja nur fir diejenigen, die dabei
waren, eine Erinnerung, fir die anderen ein nichterner
Bericht sein, der mitten durch das Menschliche, mitten
durch das Berliner Herz geht. Und darum bleibt als Fazit
und Faktum aus dieser Fahrt fir immer bestehen: Trotz
Mauver, trotz Sichtblenden, trotz Todesstreifen und trotz
zugemaverter Fenster, Ost- und West-Berliner gehéren
zusammen. Schon die untrennbaren verwandtschaftlichen
und freundschaftlichen Beziehungen zwischen den Men-
schen diesseits und jenseits der Mauer kénnen auf die

man fassungslos.

Daver nicht ausgeléscht werden.

Stolzenburg, Minchen

DIE ELEKTRONISCHE DATENVERARBEITUNG

.. . tin Weg zue Rationalisiecung !

In den Rdumen der Zentralverwaltung
war in den letzten Wochen oftmals die
Rede von der ,Elektronischen Daten-
verarbeitung” — kurz EDY genannt.
Bildungshungrig, wie es sich fir gute
Knorrianer gehért, fragten wir den
Leiter unserer Organisation und Revi-
sion, Herrn G. Wacke, danach, der
denn auch bereitwilligst einen Artikel
dariiber fir unsere Werkzeitschrift ver-
faBte.

1. Allgemeines

Vor einigen Jahren wurde in unseren
Konzern-Werken MWM und KB-Vol-
marstein die Lochkarte und deren Tech-
nik, das Hollerithverfahren, eingefihrt.
Die technische Entwicklung verlief in
den letzten 10 Jahren sehr stirmisch.
So wurden auch auf dem elektronischen
Gebiet der Biromaschinen grofie Fort-
schritte gemacht — die konventionelle
Lochkartentechnik hat sich dabei zur
JElektronischen  Datenverarbeitung”
weiterentwickelt. In diesem Zusammen-
hang ist der Begriff ,Datenverarbei-
tung” entstanden. Daten, d. h. Lohne,
Gehdlter, Umsdtze, Produktionszahlen
usw. sind natirlich schon seit eh und je
verarpeitet worden. Aber erst mit dem
Aufkommen der elektronischen Biro-
maschinen ist der Begriff ,Datenverar-
beitung” wirklich publik geworden.
Die elekironische Datenverarbeitung
und die elektronischen Maschinen un-
terscheiden sich nun ganz wesentlich
von der bisherigen Methode der Daten-
verarbeitung bzw. von den bisherigen
Biromaschinen wie Rechenmaschinen
und Buchungsautomaten einschlieBlich
der bisherigen Lochkartenmaschinen.

Die wesentlichen Unterschiede sind:
a) der Ubergang vom zeitlich begrenz-
ten mechanischen Rechnen zum prak-
tisch zeitlosen elektronischen Rechnen.
b) der Ubergang von der mechani-
schen oder elekirischen Einzelsteue-
rung zur elekironischen Programm-
steverung.

c) der Ubergang von verhdltnismdBig
geringen zu sehr grofien Speichermég-
lichkeiten fir die zu verarbeitenden
Daten.

d) der Ubergang vom reinen Rechnen
zum Ausfihren von maschinellen logi-
schen Entscheidungen.

Die mechanischen oder elektrischen
Steuerungen einer Maschine lassen nur
verhdltnisméBig  kurze  Programme
(Zusammenfassung einzelner Arbeiten)
zu. Die einzelnen Arbeitsgénge missen
also einzeln und hintereinander ablau-
fen, der Mensch ist das Bindeglied.
Die elektronischen Maschinen dagegen
besitzen grofe elekironische Speicher,
in die man nicht nur umfangreiche und
komplizierte Programme (Befehle), son-
dern auch unendlich viele Zwischener-
gebnisse, wie sie z. B. fur jede Brutto-
und Netto-Lohnabrechnung = erforder-
lich sind, zusammenhéngend speichern
kann. So fuhrt die Maschine beispiels-
weise alle Arbeitsgéinge (Rechnen und
Schreiben) fir die gesamte Lohnerrech-
nung fur alle Lohnempfénger einer
Fabrik in einem einzigen Arbeitsgang
durch, ohne einmal anzuhalten.

Die Fé&higkeiten der elektronischen
Maschinen, ,logische Entscheidungen”
zu treffen, haben ihnen den irrefihren-
den Namen ,Elektronengehirne” ein-

gebracht und sie zu ,denkenden Robo-
tern” gestempelt. Es ist selbstversténd-
lich véllig falsch, zu behaupten, daB die
elektronischen Maschinen denken kén-
nen. Wir wollen uns hier nicht dartber
auslassen, was man unter ,Denken”
verstehen kann und soll, aber wenn
»Denken” der Aufbau eines neuen, noch
nicht dagewesenen und durch kein Pro-
gramm vorgeschriebenen Vorganges
bedeutet, dann kénnen die Maschinen
nicht denken, denn sie arbeiten, wie
gesagt, nur nach einem vorgeschriebe-
nen Programm.

Um es noch einmal zusammenzufassen:
Die Maschine denkt nicht, sondern sie
trifft logische Entscheidungen, die vor-
her durch das Programm vom den-
kenden Menschen in die Maschine
hineingegeben wurden. Wenn z. B. bei
der Materialdisposition der Mindestbe-
stand im Lager fir ein Teil gleich 100
Stiick, die Héchstmenge gleich 500 Stiick
sein soll, dann wird die Maschine auto-
matisch eine Bestellkarte Gber 430 Stiick
herausdrucken, wenn durch Entnahmen
im Lager die Menge des Teiles auf 70
Stiick herabgesunken ist. Die Maschine
hat also in diesem Fall die in sie hinein-
gegebene logische Entscheidung ge-
troffen, daB bei 70 Stick Bestand wie-
der 430 bestellt werden missen.

Im Mittelpunkt einer EDV-Anlage steht
nun das elekironische Rechengerdt,
auch Zentraleinheit genannt.

Berichtigung zum gegeniiberliegen-
den Bild. — Es muf3 heifen: v.l. n.r.:
Ausgabegerét, Zentraleinheit, Ein-
gabegerdt.

Es ist hier interessant, sich einmal die
historische Entwicklung des maschinel-
len Rechnens vor Augen zu halten. In
der Antike wurde schon das bekannte
Rechenbrett ,Abakus” konstruiert und
sehr lange bis in das Mittelalter hinein
benutzt. Im Jahre 1623 baute der
deutsche Astronom Wilhelm Schickardt
die erste mechanische Rechenmaschine,
die schon alle vier Grundrechenarten
durchfihrte. Infolge der Massentrdg-
heit der Zghlréder ist die Rechenge-
schwindigkeit unserer heutigen moder-
nen elektrischen  Rechenmaschinen
allerdings beschrénkt.

Eine ganz neue Idee entwickelte 1834
der englische Mathematiker Charles
Babbage. Er versuchte schon damals,
die einzelnen Arbeitsgéinge nach einem
vorher bestimmten Programm zusam-
menhdngend ablaufen zu lassen,
konnte es aber wegen der damals un-
zuldnglichen technischen Mittel nicht
verwirklichen. Um 1880 konstruierte
dann der Osterreicher Hermann Hol-
lerith die ersten Lochkartenmaschinen
und machte damit den ersten Schritt
zur Datenverarbeitung. Aber erst vor
Ausbruch des 2. Weltkrieges gelang
dem Deutschen Konrad Zuse und dem
Amerikaner Howard Aiken im Labor
der letzte Schritt zur heutigen Daten-
verarbeitung, indem sie die Rechen-
maschinen mit einem vorher bestimm-
ten Programm verwirklichten.

Die Amerikaner und Englénder haben
diese Erfindung sehr vorangetrieben
und sie schon im 2. Weltkrieg bei der
Berechnung fir die ginstigste Geleit-
zugsbildung praktisch eingesetzt.

Um 1950 brachten dann die Ameri-
kaner die ersten elektronischen Rechen-
maschinen fir den Einsatz auf tech-
nisch-mathematischen und kaufmdn-

nischen Arbeitsgebieten auf den Markt.
Die Maschinen waren jedoch noch sehr
tever und kompliziert im Aufbau und
in der Anwendung. Wiederum waren
noch weitere Erfindungen notwendig,
ehe die elekironischen Maschinen in die
Wirtschaft eindringen konnten: die ge-
druckten Schaltungen wie auch die sog.
Halbleiter und die Transistoren, die als
elektrische Steuerelemente die Elektro-
nenrdhren ersetzen. Auf Grund dieser
Erfindungen kénnen nunmehr die Her-
stellerfirmen fir elektronische Rechen-
anlagen Gerdte anbieten, die nicht nur
in Grofifirmen sondern auch in mitt-
leren Unternehmen wirtschaftlich ein-
gesetzt werden kénnen.

Neben der Zentraleinheit mit den da-
zugehorigen elektronischen  Arbeits-
speichern sind nun auch noch die Ein-
gabe- und die Ausgabegerdte sowie
die sog. ,externen Speicher”, die
Magnetbénder, Magnettrommeln und
Magnetplatten erforderlich. Die EDV-
Anlage, d.h. die Zentraleinheit, kann
aber nur arbeiten, wenn sie die Daten
richtig zugefihrt bekommt. Die zu ver-
arbeitenden Daten missen daher erst

wie beim Lochkartenverfahren in Loch-
karten oder in Lochsireifen eingelocht
werden. Von diesen ,Datenirdgern”
liest das Eingabegerdt die Daten ab
und gibt sie zur Verarbeitung in die
Zentraleinheit, in der sie auf Grund
des betreffenden Programms ,ver-
arbeitet” werden.

Auf den externen Speichern werden die
konstanten Angaben wie Stucklisten,
Fertigungspléne  usw., oder die
Zwischenergebnisse, die zur Verarbei-
tung der Daten notwendig sind, ge-
speichert. Die Zentraleinheit holt sich
von diesen Speicherpldtzen die erfor-
derlichen konstanten Angaben oder
legt die Zwischenergebnisse dort ab,
um sie dann je nach Gebrauch auto-
matisch wieder abzurufen. Alle Ergeb-
nisse schickt die Zentraleinheit in das
Ausgabegerdt, das in verschiedenster
Weise diese Ergebnisse ausdrucken
kann. Von der Kontrolleinheit, die auch
zur Anlage gehért, werden alle Anlage-
Gerdte umfaBt und aufeinander abge-
stimmt.

Die schematische Skizze soll die
Arbeitsweise deutlich machen.
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Diese moderne technische Entwicklung
macht man sich selbstversténdlich auch
in unseren Konzernwerken zunutze. Bei
den Motoren-Werken Mannheim wurde
im Dezember vorigen Jahres eine mitt-
lere elektronische Datenverarbeitungs-
anlage in der ersten Ausbaustufe
(weitere werden folgen) in Betrieb ge-
nommen. Die Arbeiten, die bislang von
den Lochkartenmaschinen erledigt wur-
den, kénnen nun auf dieser EDV-An-
lage in nur einem Drittel der bisherigen
Zeit durchgefihrt werden.

Auch fir Minchen hat der Vorstand der
Sudbremse kirzlich die erste Ausbau-
stufe einer elektronischen Anlage be-
stellt. Sie soll im April néchsten Jahres
geliefert werden.

Das Thema der Elektronischen Daten-
verarbeitung ist jedoch damit noch
lange nicht erschopft. Interessierte
Leser machten wir deshalb darauf auf-
merksam machen, daB3 im folgenden
Juni-Heft unserer Werkzeitschrift wei-
tere Kapitel behandelt werden und
zwar ,Technische Einzelheiten”, ,Ein-
satzméglichkeiten” und ,Organisato-
rische Vorbereitungen”.



N den 3;4:4%» wnserer S\ sbect

Vor einigen Monaten stand in der Versandabteilung
unseres Werkes MWM Motores Diesel S/A in Sdo Paulo
ein besonders sorgfdltig gestrichener und gespachtelter
Motor. Von der dunkelgraven Grundfarbe des Kurbel-
gehduses hob sich ein gold-glénzendes Metallschild ab,
auf dem zu lesen stand:

Der 5000. nationale MWM-Dieselmotor der Tech-

nischen Universitdt Rio de Janeiro zu Lehr- und

Studienzwecken gestiftet.
Heute, nachdem unser Werk in Séo Paulo auf sein finf-
jéhriges Bestehen zuriickblicken kann, sind es nun schon
weit Gber 6000 Motoren der Typenreihe KD 12/RL 12, die
dort gebaut wurden und sich in der Hitze, dem Staub und
der Luftfeuchtigkeit eines fremden Kontinents bewdhren
muBten. Ein Teil dieser Motoren arbeitet trotz schwierig-
ster Verhdltnisse sehr erfolgreich im tropischen Norden
Brasiliens.

AMAZONIEN - MANAU

Im Mdérz 1961 gingen zwei unserer Mannheimer Mit-
arbeiter auf eine Inspektionsfahrt, um dort die Vertretun-
gen zu besuchen und um so selbst einen Eindruck von den
Verhdltnissen in diesem Gebiet zu erhalten. Von dieser
Reise beschreibt der nachfolgende Bericht vor allem die
Tage am Amazonas und in Manaus:

Der ,Norden” ist fir uns in Brasilien der Inbegriff von
tropischer Hitze, von Trockenheit, von Urwald-Dschungel
und vom riesigen Amazonas-Delta. Als Deutscher, der ge-
wohnt ist, sich im Norden unwirtliche Kdlte und endlose
Eisfelder vorzustellen, muB man erst einmal umdenken.
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Luftbild und Gesamtansicht der MWM Motores Diesel S/A. Sao Paulo
mit Fabrikhalle, Verwaltungsgebdude und Wasserturm.
300 Mitarbeiter sind hier beschdftigt.

Nicht nur an ,Norden” und ,Siden” muB man sich hier
neu gewdhnen, auch an den Hochsommer im Dezember/
Januar und die kalten Wintermonate Juli/August will man
zu Anfang nicht so recht glauben. Dabei sind hier noch
viel mehr Dinge umgekehrt als bei uns in ,Old-Germany”:
Die Verlobten tragen ihren Ehering an der rechten Hand,
und bei der Hochzeit wechselt er dann auf den linken
Ringfinger Ober. Will man ein SchloB absperren, so mu3
man den Schlissel nicht rechts herum sondern links herum
drehen. So gibt es viele kleine AuBerlichkeiten, die einen
immer wieder an die Fremde erinnern.

Grundsteinlegung Fendt do Brasil in Sao Paulo. V.I.n.r.: die Herren Weinmann
(Dimotor), unbekannt, Hépfner (Fendt), Tangari (GEIA), v. Sydow (Dimotor),

Hoos MWM-Vertreter) und Greiner (ZF do Brasil).

Der Flug geht von Séo Paulo iber Rio de Janeiro nach
Recife. Dann weiter nach dem sonnigen Fortaleza, der
Stadt der ,Jangadas” und der ,Jangadeiros”. Eine
,Jangada” ist ein floBdhnliches Fahrzeug, das aus sieben
Holzbalken zusammengepflockt wird. Mit ihren groBen
Dreieckssegeln sieht man die so gebrechlich wirkenden
,Jangadas” weit von der Kuste entfernt beim Fischfang.
Die ,Jangadeiros” sind die Fischer, die sich auf diesen
schwankenden Plattformen auf das hohe Meer hinaus-
wagen, und die sogar Fahrten bis herunter nach Santos
und weiter nach Buenos Aires mit ihren Fahrzeugen ge-
macht haben.

e Y

,,Jangadas'* am Strand von Recife vom Fischfang heimgekehrt

Fischerhiitten in den Palmenhainen am Strand von Olinda/Recife

In Belém glaubt sich der mit geographischen Durchschnitts-
kenntnissen ausgestattete Mitteleuropéer an der Miindung
des Amazonas. Die Enttéuschung ist dann groB, wenn man
erfdhrt, daBB man noch Gber 250 Kilometer vom Amazonas
entfernt ist, und daB3 der ,Rio Pard” bei Belém nur durch
kleinere Kandle mit dem eigentlichen FluBdelta des Ama-
zonas in Verbindung steht.

Hier in Belém arbeiten bereits eine gréBere Zahl unserer
in Brasilien gebauten KD 12 Motoren in den kleinen
Kusten- und FluBschiffen. Im ebenso idyllischen wie schmut-
zigen Hafenbecken des Hafens ,Ver-o-Péso” liegen viele
dieser Boote auf dem bei Ebbe erbérmlich schlammigen
und verdreckten Grund. Der Name des Hafens heifit ins
Deutsche Ubersetzt etwa ,Zeig das Gewicht”, und wahr-
scheinlich war hier friher eine Kontrollstelle, an der die
angelandeten Waren Uberprift wurden.

Lokomotive mit Holzfeuerung der Eisenbahnlinie Belém-Braganga

Sonst ist die Stadt Belém eine typische Tropenstadt, nahe
am Aquator gelegen, mit einem feucht-heilen Klima. Im
grofien, und deshalb luftigen Kleiderschrank des Hotels
brennt dauvernd eine elektrische Glihbirne, um das Schim-
meln der Kleidung zu verhiten.

Im Flugzeug des Lloide Aéreo, den 1. 3. 1961, 8.15 Uhr:
Eben sind wir von Belém gestartet. Noch in tiefster Dunkel-
heit fuhr uns das Taxi zum Flugplatz. In den wenigen
Minuten, die wir auf den Abruf warteten, wurde es so hell,
daB man im Morgengrauen die Maschinen auf den weiten
Abstellpldtzen genau erkennen konnte.

Nach einer Schleife Gber der Stadt arbeitet sich das Flug-
zeug hoher und héher, wéhrend uns leider die dichter
werdende Wolkendecke die Méglichkeit nimmt, unter uns
Einzelheiten zu erkennen. Die aufgehende Sonne fdrbt mit
ihren Strahlen Wolken und Flugzeug blutrot. Schnell geht
die Farbe in ein Hellrot, in ein dunkles Gelb und schlief-
lich in das gleiBende, helle Tageslicht der Tropen Uber.
Wir fliegen nun dem Amazonas entgegen. Wie oft hat
man den Namen dieses Giganten unter den Flissen der
Erde gehdrt, und wie oft trédumte man als Junge von einer
abenteuvererfillten Reise in diese geheimnisumwitterte
Region. Dabei sitzt man jetzt so selbstversténdlich im
Flugzeug und versucht, Ordnung in das Gewirr von Land
und Wasser zu bringen, wenn sich zwischen den Wolken-
fetzen ein Blick auf die Landschaft unter uns bietet.
Wie viele Indianer mégen da unten gerade auf Jagd sein,
wie viele ,ceringueiros” ihrer harten Arbeit des Gummi-
sammelns nachgehen, und wie viele Krokodile und blut-
rinstige Piranhas tummeln sich in diesen schmutzig-
braunen Fluten? Wenn wir jetzt in Manaus aussteigen wer-
den, dann wird es auf all diese Fragen eine Antwort geben.
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Eben bringt der Bordsteward einen ,cafézinho”, ein
schwarzes, stark mit Zucker gesiBtes Gebrdu. Man muf3
sich zuerst an ihn gewshnen, aber mit der Zeit wird einem
der cafézinho in Brasilien zu einer ebenso unentbehrlichen
Gewohnheit wie dem Englénder der Tee. Dem Brasilianer
ist sein ,cafézinho” heilig, und es gibt keine noch so
eilige oder wichtige Angelegenheit, die ein Abhalten von
dem Besuch einer Kaffee-Bar rechtfertigen wirde ...
Jetzt tauchen unter uns gréBere, zusammenhdngende
Wasserfldchen auf, und eine Frage beim Co-Piloten be-
stétigt: ,Wir fliegen Uber dem Amazonas.” Riesige lang-
gestreckte Wasseradern sind mit hellgrin aufleuchtenden
Wasserpflanzen bewachsen, dazwischen liegt ab und zu
ein Streifen festen Landes mit Urwaldbdumen, die an einer
Absenkung schon wieder vom Wasser umspilt werden.
Das Neben- und Durcheinander von Land und Wasser ist
von unserer Flughthe in 3000 m kaum richtig zu unter-
scheiden. Nur ab und zu erhaschen wir einen vollen Blick
nach unten durch die unter uns dahinfliegende Wolken-
decke, die in dre[ Schichten einen fir uns viel zu dichten
Vorhang Uber die Landschaft da unten gezogen hat.

An einem der kleinen Nebenflisse, Nebenarme oder Seen,
wer kann das bei der verhangenen Sicht beurteilen, liegt
eine kleine Stadt mit Marktplatz, Kirche und einigen
Héuschen. Eine braune ErdstraBe frifit sich von der Stadt
weg in den Urwald, wer weif3 wohin? Schade, daf3 wir
nicht mit einer der kleineren Maschinen fliegen konnten,
die wie ein Bummelzug die Ufer des Amazonas abklap-
pern. Noch schéner wére ja die Fahrt fluBauf- oder ab-
wadrts in einer ,gaiola”, gewesen, einem dieser typischen
Amazonas-Boote, die den FluB entlang Passagiere auf-
nehmen und absetzen.

Passagierboote fiir den FluBverkehr im Gebiet des oberen Amazonas

Wir sind gelandet, die Maschine rollt zum Flugplatz-
gebdude von Manaus. Wéhrend der Landung haben wir
wunderschén die Stadt am Ufer des ,Rio Negro” und den
ZusammenfluB des ,Rio Solimdes” mit dem ,Rio Negro”
unter uns liegen sehen. Wo sich das hellbraune Wasser
des ,Solimdes” mit dem schwarzen des ,Rio Negro” mischt,
ist die eigentliche Geburtsstelle des ,Rio Amazonas”. Nun
kann das langersehnte Abenteuer beginnen.

Eben haben wir den ersten Besuch beim Vertreter hinter
uns. Wir sind nun wirklich und wahrhaftig in Manaus,
wohnen im bekannten ,Hotel Amazonas”, und der Augen-
blick der Ankunft ist schon beinahe wieder vergessen. Die
Stadt Manaus hat etwa 200 000 Einwohner und liegt 18 km
vom ZusammenfluB entfernt am ,Rio Negro” (und nicht
am ,Amazonas”, wie wir immer geglaubt hatten). Bei dem
Vertreter trafen wir einen brasilianischen Geologie-
Professor, der hier im ,Instituto de Amazonia” arbeitet,
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und der uns mit viel Begeisterung und in glihenden Farben
von diesem Land und seinen noch unerforschten Reich-
timern erzdhlt hat. Der Professor erkldrt uns auch den
Farbenunterschied der beiden Flisse: Der Rio Negro mit
seinem schweren, schwarzen Wasser flieBt durch geo-
logisch sehr alte Schichten. Die schwarze Farbe zeigt einen
sterbenden FluB an. Der Solimdes dagegen mit seinen
hellbraunen Fluten und seiner viel stérkeren Wasserfih-
rung flieBt durch geologisch junge Formationen.

Nach Erledigung der geschdftlichen Besuche pilgern wir
zuerst zum berilhmten Amazonas-Theater, das wéhrend
der Zeit des Gummi-Booms hier gebaut wurde und in dem
die gréBten Schauspieler dieser Zeit gespielt haben. Das
Gebdude ist gerade vollstéindig renoviert und in einem
herrlichen ZuckerguB-Rosa gestrichen. Weile Stuckorna-
mente zieren das Gebdude. Die grofle, runde Kuppel
leuchtet in den Landesfarben Brasiliens, grin-gelb-blau,
weit Uber die Stadt und erinnert an die groBen Tage
Amazoniens.

Das ,,Teatro de Amazonia‘‘ in Manaus am Rio Negro

Im Inneren haben die Renovierungsarbeiten erst ange-
fangen, und noch stehen in den Logen die vermoderten
Plischsessel. In der Eingangshalle sind Séulen und Tiren
mit importiertem italienischen Marmor geschmickt, und die
kristallbehangenen Kronleuchter sollen aus Paris ge-
kommen sein. Es geht die ,Sage”, daB sich in dieser Zeit
die Gummi-Barone ihre Zigaretten mit Dollarscheinen an-
gezindet haben.

Die ,cidade flutuante”, die ,Schwimmende Stadt” von
Manaus, die wir am Nachmittag besuchen, ist in dieser
Form einmalig in Brasilien und mit dem Gewimmel der
Wohnschiffe im fernen Hongkong zu vergleichen. Hunderte
oder vielleicht gar Tausende von schwimmenden Héusern
bilden ganze Stadtteile am Ufer des Rio Negro und an
einigen kleineren, tief in das Land einschneidenden Seiten-
buchten und Béichen. Nur die wenigsten Héuser haben
unten einen richtigen Schiffsrumpf, die allermeisten sind
auf groBen, schwimmenden Baumstémmen errichtet. Das
ganze, riesige FloB von Hé&usern wird von einigen Stahl-
kabeln gehalten, die am Ufer vertdut sind. Schmale Stege
fihren wie Gassen durch das Héusergewirr. Schwimmende
Grinpflanzen bilden ganze ,Rasenfléchen” zwischen den
Hutten.

Die Bewohner sind arme Leute, doch sie sind noch besser
dran als die in den Favelas, den Elendsvierteln von Rio
oder Sdo Paulo. So trauen wir uns denn hinunter in das
Gewimmel, und die einzelnen Bilder, die wir sehen kon-
nen, sind wirklich einmalig: An der ,StraBe” liegen schwim-
mende Gastwirtschaften, Friseur-,Salons”, Lebensmittel-
geschdfte, Fleischerldden, und am Ende zum freien FluB

hin treffen wir sogar eine Tankstelle fir die vorbeikom-
menden Boote an. Die Kinder lassen sich mit dem gréBten
Vergnigen fotografieren und wundern sich Gber die portu-
giesisch sprechenden ,Americanos”. Die meisten Hduser
sind mit Blumenkdsten geschmickt, einzelne habensichsogar
kleine Gérten angelegt, und ab und zu turnt ein schwarzes
Schweinchen in und Uber dem Wasser herum. Hihner in
engen Kdfigen sind keine Seltenheit, und auch Papageien
und anderes Viehzeug lebt hier eintréchtig mit den Men-
schen zusammen.

Nachts méchte man nicht gerade hier herunterkommen,
denn da unten brennt kaum ein Licht, und das schwarze
Wasser brodelt nicht gerade einladend unter den schwan-
kenden Stegen. Inwieweit das Wasser des Rio Negro hier
Badewanne, Waschzuber, Wasserhahn und Toiletten-
spilung darstellt, war nicht ohne weiteres zu erkennen,
aber sicher dient es den meisten, wenn nicht gar allen
dieser Verwendungszwecke.

Wir fragen uns nach dem Sinn dieser Wohnart, ist doch
Brasilien und vor allem Amazonien wahrhaftig grof3 ge-
nug, um fir alle einen Platz auf dem Festland zu haben.
Der Fahrer erklért uns, daf3 diese ,glucklichen” Leute keine
Steuer und Miete, kein Grundstiick, keinen Wasseranschluf3
und keine Millabfuhr zu bezahlen haben und einfach zu
arm sind, um irgendwelche Abgaben entrichten zu kén-
nen. So missen sie halt auf dem stinkenden FluBwasser
Lwohnen”.

Wir besichtigen eine alte, dunkle Gummifabrik, in deren
finsteren, rauchigen Gewdlben fast nackte Ménner und
schwitzende Frauen die von den ,ceringueiros” angeliefer-
ten Rohkautschuk-Ballen zerschneiden, walzen, erhitzen,
trocknen und dann zu festen Ballen pressen, die in die
grofBen Gummifabriken von S&o Paulo und Rio wandern.
Die uralte Dampfmaschine und der groBe Kessel werden
mit den trockenen Schalen der Paranuf3 geheizt. Ganze
Berge dieser Schalen liegen rings um die Fabrik, und unten
am Wasser sehen wir wieder die Hduser unserer ,cidade
flutuante”.

Die ,,Cidade Flutuante*,
die ,,schwimmende Stadt** von Manaus mit dem Rio Negro

Nun wollen wir auch dem FluB selbst noch einen Besuch
machen. In der schon tiefer stehenden Nachmittagssonne
rauscht das flotte Motorboot des Touristen-Biros ,Selva-
Tour” mit uns durch das Coca-Cola-braun aufschéumende
Wasser des Rio Negro. Wir passieren die Hdéuser der
.cidade flutuante”, kommen am ,mercado” vorbei und
sehen von weitem die groBle Erdél-Raffinerie der Petro-
brds, etwas auBerhalb von der Stadt am FluBufer gelegen.
Das Boot Uberquert mit uns den FluB und biegt dann in
einen kleinen Seitenarm des Rio Negro ein. Durch eine
kleine Enge kommen wir auf einen See, den ,Lago Jama-
nary”, und hier sehen wir auf einigen der hohen Béume
ein paar weile Flamingos sitzen, wdhrend andere im

seichten Uferwasser herumstelzen. Vor uns nehmen sie
aber leider Reif3aus, so da die Kamera kaum etwas von
ihnen erhaschen kann.

Unser Bootsfihrer, ein noch fast reiner Indianertyp, macht
mit seinem schweigsamen Sohn das kleine Beiboot mit
dem AuBenbordmotor klar, und dann knattern wir in
einen kleinen FluBlauf hinein, der sich versteckt unter den
hohen Urwaldb&umen dahinzieht. Wir sehen die groBen
Blgtter einer ,Victoria Regia” auf dem Wasser schwim-
men, sehen einige Tucanos und andere Végel vor dem
Lérm unseres Bootchens davonstieben, aber leider zeigt
sich kein Affe, und auch ein richtiger Papagei oder Arara
tut uns nicht den Gefallen, aus seinem Urwaldheim hervor-
zukommen. Selbst die Moskitos halten sich ziemlich zu-
rick, aber der Fihrer sagt uns, daB es nach dem Sonnen-
untergang nicht gerade angenehm hier zu fahren sei.

Da sich ein Unwetter anzeigt, missen wir umkehren, und
so verabschieden wir uns von dem Urwald Amazoniens,
den wir nun doch ein biichen, wenn auch nur ganz, ganz
am Rande, erlebt haben. Nach einigen Mucken springt der
Motor unseres Bootes an, und durch einen tropischen
Regen (der keinesfalls schérfer ist als unsere Gewitter-
regen in S&o Paulo), rauschen wir wieder auf Manaus zu,
das wir in der frihen Dunkelheit erreichen.

Bei Nacht ist Manaus ein besonderes Erlebnis, ist es doch
heute noch eine Grofistadt im Dunkeln. Die Stromversor-
gung ist mit dem Wachstum der Bevélkerung und dem Ver-
brauch nicht nachgekommen, Geld war nach dem Ende des
Kautschuk-Boomes nicht mehr da, und so liegen die
StrafBen der Stadt nachts in tiefer Finsternis, wenn nicht
der Mond dem einsamen Bummelanten heimleuchtet. Unser
Hotel hat, wie viele der Geschdfts- und Birohduser, eine
eigene Diesel-Generatorgruppe, die Tag und Nacht l&uft,
um Licht und Kraft zu erzeugen. Der normale Bewohner
von Manaus muB nicht nur durch finstere Straflen tappen,
sondern auch daheim beim Schein einer Kerosin-Lampe
leben, wenn er es nicht vorzieht, ins Bett zu kriechen. Natir-
lich treffen wir bei unseren Abendspaziergéngen durch das
regennasse und dunkle Manaus auch einige unserer KD 12
Motoren. Eine schmucke Vierzylinder-Gruppe arbeitet im
Biiro der Post- und Telegrafen-Gesellschaft, andere Grup-
pen bei der Hafenkommandantur, und so sorgen an vielen
Stellen in dieser finsteren Stadt unsere Motoren dafir, daB
die Néchte nicht ganz lichtlos sind.

Wir sind an einem Abend von unseren Vertretern in einem
typischen Restaurant zum Abendessen eingeladen, und so
|6ffeln wir im Freien sitzend eine gute gewirzte Fischsuppe,
die aus schmackhaften Amazonas-Fischen gekocht ist. Vor
dem Lokal kénnen wir beim Hinfahren schon von weitem
viele flackernde Lichter erkennen, die eine Prozession an-
zudeuten schienen. Beim N&herkommen missen wir dann
doch Uber das Bild staunen: einen néchtlichen Markt.
Hunderte von Héndlern und Marktweibern hocken bei
Kerzenschein oder Kerosin-Lampen hinter ihren Sténden,
und nur ganz wenige der gréferen Buden sind von hellen
elektrischen Lampen erleuchtet, wéhrend kleine Benzin-
motorchen gleichzeitig helfen, die Kaffeemihlen zu drehen.
Zwischen diesem Gewirr von Sténden, hockenden Gestal-
ten und flackernden Lichtern macht die Jugend der Stadt
ihren Abendbummel, denn nur wenige scheinen kaufen zu
wollen. Viele der umherziehenden Besucher dieses Geister-
Marktes sind junge Mddels und Burschen. Nur ab und zu
drisckt sich eine Hausfrau mit prall gefillter Tasche durch
die schwatzende und kichernde Menge. Bei dem heifien
Wetter in Manaus sieht man nach einer entsprechenden
Belehrung durch die Einheimischen schlieBlich. auch ein,
daB ein solcher néichtlicher Markt in einer finsteren Stadt
eine sinnvolle Angelegenheit ist.

Am ndchsten Tage besuchen wir einige Wiederverkédufer-
Firmen und Beh&rden. Bei der ,Petrobrés” der staatlichen
Erddlgesellschaft, duBern wir den Wunsch, einen der von
uns gelieferten Motoren einmal im Betrieb zu sehen. Bereit-
willig kommt man unserer Bitte nach. Per Funk wird ein
Schnellboot nach Manaus beordert, denn der Einsatzort
liegt Gber 100 km entfernt fluBaufwérts am Rio Solim&es.
Die Fahrt wird fir den Samstag festgelegt, und so kénnen
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wir uns auf eine néhere Bekanntschaft mit dem ,groBen
FluB“ freuen.

Im Stabsquartier des Heeres werden wir vom kommandie-
renden General persénlich empfangen. Der Mann ist
friher Leiter einer technischen Schule des Heeres gewesen
und deshalb an Motoren besonders interessiert. Es ist ein
Vergniigen, den Betrieb in so einem Generalkommando
zu beobachten und ihn mit unserem alten Kommif zu ver-
gleichen. Hier haben es die Soldaten doch besser und
gemitlicher, und ein alter preuBischer Unteroffizier wiirde
bei mancher dieser Figuren einen Schlaganfall bekommen
haben.

Ein junger Kapitén f&hrt uns zu einer neuerbauten
Kasernenanlage hinaus, wo zwei unserer Motoren instal-
liert worden sind. Die Gebdude sind recht modern und
sauber eingerichtet. Es ist interessant von dem Offizier zu
héren, daB hier Militdr eine wirkliche, zivilisatorische Auf-
gabe hat, da es die jungen Mdnner aus den Dérfern des
Landes mit ein wenig Hygiene, Sauberkeit und Ordnung
bekanntmacht. Die meisten der Soldaten haben, wenn sie
einriicken, noch nie eine Wassertoilette benitzt, und viele
sind vorher noch nie aus ihrer primitiven heimatlichen
Umgebung herausgekommen.

Unsere zwei Vierzylinder-Motoren sind in einem sauberen
Maschinenhaus aufgestellt. Sie werden nach dem Einzug
des Bataillons die Licht- und Kraftversorgung fir die
Kasernenanlage Ubernehmen, bis die allgemeine Stromver-
sorgung in Manaus voll ausgebaut ist. Auch eine Funk-
sendestelle wird von den beiden Aggregaten gespeist.
Von hier aus kann die Verbindung zu den zahlreichen
Militérstationen entlang der Grenze aufgenommen wer-
den. In kleinen Siedlungen, abgeschnitten von der AuBen-
welt und nur Uber das Flugzeug zu erreichen, wohnen dort
Soldaten mit ihren Familien, dazu ein paar Arbeiter, viel-
leicht hausen auch einige Indianer in der Néhe.

Um die Grenze besser zu schiitzen, soll die Anzahl solcher
Siedlungen vergréBert werden, es sollen Schulen und
Kirchen gebaut werden, und kleine Kraftzentralen sollen
in diesen Kolonisationskernen das Leben ertréglicher ge-
stalten helfen. Unsere brasilianischen MWM-Motoren sind
for die Verwendung an diesen Orten vorgesehen, denn
man hat sich davon Uberzeugt, da3 sie gut sind. Man weif3
hier im weiten Amazonasgebiet den Wert eines Kunden-
dienstes und der jederzeitigen schnellen Beschaffbarkeit
von Ersatzteilen besonders zu schétzen.

Abends gibt es im Kino wieder eine besondere Uber-
raschung. Nicht nur, daf3 die ,typisch indianische” Romy
Schneider in dem Film ,Kitty” auf dem Hauptprogramm
steht, nein, auch im Vorspann werden noch die ,Trapp-
Familie in Amerika” und ,Verbrechen nach SchulschluB”
als ndchste Filme angezeigt. Wenn man also oben am
Amazonas auch keine Indianer und Affen mehr antreffen
kann, so findet man doch die Erzeugnisse deutscher Lein-
wandkultur in reicher Auswahl. — Das Kino als solches ist
sehenswert. Draufien, vor dem wenig vertrauenerwecken-
den Eingang, strolcht ein Rudel von jungen Mdnnern
herum, wéhrend die Mddels meist eifriger in das nahe-
gelegene Gymnasium pilgern. Der Generator des Kinos
macht ein nicht zu helles Licht, aber zu einem gréhlenden
Lautsprecher langt es dann auch noch. Der Saal innen ist
nach beiden Seiten offen, damit die etwas kihlere Nacht-
luft hindurchstreichen kann, sonst wdre es in dieser Bude
nicht auszuhalten.

Am Samstag morgen starten wir dann zum Besuch der
Bohrstelle der Petrobrds. Im strémenden Regen l&dt uns
das Taxi am Lagerschuppen ab, und bald kénnen wir in
das schmucke Motorboot einsteigen. AuBer uns fé&hrt noch
ein junger brasilianischer Ingenieur mit, der als technischer
Assistent bei der Bohrung arbeitet. Yon 500 PS geschoben
rauschen wir flott Uber den schwarzbraunen Rio Negro hin-
weg, und bald sind wir an ,der Wiege des Amazonas” an-
gelangt, wo sich das Wasser des ,Rio Negro” mit den
mdchtigen strémenden Wassermassen des ,,Rio Solimdes”
mischt. Wir biegen auf den Solimdes ein, der aber nicht
breiter als der Rio Negro ist, und fahren am Ufer entlang
nach Westen.
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Hatten wir uns unter einer Amazonas-Landschaft immer
eine undurchdringliche Urwaldwildnis vorgestellt, so sieht
die Uferlandschaft vielmehr einer groBen DorfstraBBe &hn-
lich. Uberall stehen Hutten, manche dichter beieinander,
andere weiter entfernt, aber man hat stets den Eindruck,
dafB hier Menschen wohnen und da man durch eine be-
siedelte Gegend féhrt. Nur selten Uberholen wir ein Ruder-
boot, und einem Motorboot begegnen wir nur zweimal auf
der sechsstindigen Fahrt. Das Essen an Bord ist erstaunlich
reichhaltig und gut, mit Suppe, Hauptgericht und Pfirsichen
als Nachspeise, dazu gibt es Traubensaft und Mineral-
wasser. Alkohol ist in den Wohnsiedlungen und auf den
Schiffen der Petrobrds verboten, und das ist wohl gut so.
Der FluB mag hier 45 Kilometer breit sein, vielleicht auch
mehr, vielleicht weniger. Es ist schwer, von einem niedrigen
Boot aus die Breite dieses Stromriesen voll zu bersehen
und zu beurteilen. An einigen Stellen unterbrechen Neben-
ldufe oder Seen die Uferfront, und hier sieht man dann
fast keinen Horizont mehr. Der Wald greift an manchen
Orten bis an die Ufer heran, aber auf die Entfernung
wirkt er nicht sehr groBartig, und im ganzen herrschen die
besiedelten Strecken mit ihren kleinen Héusern, ein paar
Mais- und Bananenstauden und einer Schar von kl&ffenden
Hunden vor. Nur wenige Meter hinter dieser ,Zivilisations-
front” beginnt dann der Urwald, denn die Menschen hau-
sen hier wohl nur an den ganz schmalen Uferstreifen.
Man darf dabei natirlich nicht vergessen, daf3 wir uns, nur
100 km von Manaus entfernt, noch im zivilisierten und er-
schlossenen Herzstiick des riesigen Amazonasgebietes be-
finden.

Am frihen Nachmittag erreichen wir die ersten beiden
der grau gestrichenen, doppelstéckigen Wohnboote der
Petrobrds. Die Bohrstelle liegt etwas abseits vom Fluf3, und
nach einigen weiteren Kilometern biegt das Boot in einen
so engen FluBlauf ein, daB wir uns bicken missen, um
nicht von den tief héingenden Zweigen der rechts und links
im Wasser stehenden Bé&ume von Bord gestreift zu wer-
den. Mit vielen Man&vern schraubt und stakt der Kapitén
das Boot durch diese Wildnis. SchlieBlich missen wir noch
durch eine Barriere von schwimmendem Seegras, und dann
gelangen wir auf einen gréBeren, weitverdstelten See,
auf dem es wieder flott vorwdrts geht. Auch hier stehen
noch einige Hduser, in den schilfigen Ufersimpfen sitzen
zwei Fischer mit ihren Booten, und weit vor uns durchquert
eine Schlange mit erhobenem Kopf und schnellen Be-
wegungen das Wasser. Nach geraumer Weile kommen wir
bei dem zweiten Wohnlager an, wo zwei Wohnbaracken
und ein MaterialfloB am Ufer vertdut liegen. Wir werden
freundlich empfangen, und da wir natirlich auch etwas
von der Bohrstelle sehen méchten, wird sofort der grofie
Kettentraktor vor einen mit Raupen versehenen Anhdnger
gespannt, und nach wenigen Minuten starten wir in den
Urwald. )
Mit den Traktoren hat man hier eine zuerst schmdilere,
nachher wirklich breite Strafle in den Urwald gefressen,
mit einigen tollen Steigungen und aufgeschitteten Erd-
ddmmen, die aussehen, als wollten sie jeden Augenblick in
das schwarze, stehende Wasser absacken. Rechts und links
stehen die hohen Urwaldb&ume, deren Dimensionen man
jetzt erst richtig erfassen kann, da man unter ihren aus-
ladenden Kronen hindurchféhrt. Wir sehen aber auch hier
nur ab und zu einen Tukano, einen ,Pfefferfresser” und
andere, kleinere Végel.

Nach Gber einer Stunde Fahrt kommen wir bei einer wei-
ten, runden Schneise an, auf der der Bohrturm mit den
ganzen Maschinenanlagen und einigen Wohnbaracken
steht. Wir klettern auf die Bedienungsplatiform und lassen
uns von dem Ingenieur, der mit uns gekommen ist, alles
erkldren. Man hat gerade eine Probebohrung herauf-
gebracht und will jetzt eine Laboruntersuchung auf einen
eventuellen Olgehalt machen. Bis auf tber 3000 Meter hat
man gebohrt, ohne jedoch bisher etwas gefunden zu
haben.

Die Maschinenanlagen, von mehreren groBen Dieseln an-
getrieben, missen in dieser Umgebung Schweres aushalten,
und zu der Hérte der Landschaft kommt noch die keine

Personen- und Frachtboot des Amazonasgebietes. Antrieb durch in Brasilien gefertigten KD 12Z.

Schonung kennende Behandlung durch das Personal hin-
zu. Der Druck der an dem Bohrturm aufgehéngten Rohre
auf den rotierenden Bohrmeifiel (dessen Spitze jetzt beim
Durchbohren von Felsen mit Diamanten besetzt ist), wird
von einer hydraulischen Steuervorrichtung geregelt. Der
ausgepumpte Schlamm wird in grofien Becken aufgefangen
und zu kleinen Bergen aufgehdguft.

Mit der rasch sinkenden Sonne tuckern wir dann wieder,
diesmal ohne Anhénger, auf dem Traktor irgendwo ange-
klammert, zu den Wohnbooten zuriick. Die Moskitos wer-
den zudringlicher, und wir sind froh, als wir in der frihen
Dunkelheit unser Ziel erreicht haben. Leider regnet es am
ndchsten Morgen, als wir uns durch den See und den
kleinen, engen Kanal unseren Weg zuriickbahnen. An der
Seegrassperre schwimmt diesmal eine tote Schlange, etwa
3 Meter lang, sonst sind wieder keine Urwaldtiere zu sehen.
An dem am FluBufer gelegenen Wohnlager machen wir
einen kurzen Aufenthalt, denn hier arbeitet unser brasilia-
nischer MWM-Motor, um das Licht fir das Lager zu er-
zeugen. Die Leute sind damit sehr zufrieden, Reklamationen
gibt es keine, und so fahren wir wieder weiter, nachdem
uns der Koch noch schnell zu einer Hammelkeule einge-
laden hat.

Den Solim&es herunter geht die Fahrt wesentlich schneller,
sehr zu unserem Kummer, denn wir méchten gern noch viel
léinger hier herumgondeln. Wir Gberholen diesmal einen
der typischen Amazonas-Schleppzige. Voran fihrt ein
Motorboot, das von Ufer zu Ufer kreuzt und Passagiere
mitnimmt, und hinten haben sich Gber 10 Boote angehdngt,
die meisten mit dem charakteristischen gewélbten Stroh-
dach zum Schutz gegen die Sonne. Die Leute in diesen
Booten lassen sich gegen Bezahiung nach Manaus oder
einem anderen Ziel mitnehmen, und fahren dann irgend-
wann auf die gleiche Art wieder zuriick.

In Manaus angekommen, machen wir mit dem Omnibus
noch eine Abschiedsfahrt durch die Stadt. Am andern

Morgen geht's mit dem Flugzeug Uber Brasilia und Rio
wieder nach Sdo Paulo zuriick. Von Manaus bis zur neuen
Hauptstadt Brasiliens brauchen wir alleine 7 Flugstunden!
Daraus mége der Leser ersehen, wie gewaltig groB dieser
gréBte Staat Stdamerikas ist ...

Alte Kapelle am Strand bei Recife/Pernambuco

Von der Reise bleibt ein unvergeBlicher Eindruck der land-
schaftlichen Schénheit unseres Gastlandes Brasilien zuriick.
Daneben haben wir im hohen Norden des Landes wieder
eine Anzahl unserer Motoren an ihren Arbeitspldtzen ge-
sehen. Die Zufriedenheit ihrer Besitzer und der Maschi-
nisten hat uns gezeigt, daB die Motoren auch den unerhért
harten Anforderungen dieser tropischen Landschaft ge-
wachsen sind, und das gibt uns zu der Freude Uber die
Fahrt ein Gefiihl der Befriedigung Uber den Erfolg unserer
téiglichen Arbeit. H. Bi./Dimotor, Sdo Paulo.
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Tagung der Betriebsrats-Vorsitzenden und deren Stellvertreter simtlicher Konzernwerke vom 27.- 29. 3.1962 in Berlin

Auf der Tagung in Volmarstein vom 17.—19.10. 1961 wurde

beschlossen, die ndchste Zusammenkunft entgegen dem

Turnus in Berlin stattfinden zu lassen, um den Tagungs-

teilnehmern Gelegenheit zu geben, das Schicksal dieser

durch die unmenschliche Mauer zweigeteilten Stadt durch

persdnliche Augenscheinnahme kennenzulernen.

Die Tagung wurde von dem Vorsitzenden des Dreieraus-

schusses, dem Kollegen Kurz, Betriebsrats-Vorsitzender der

Motoren-Werke Mannheim, geleitet.

Anwesend waren die Kollegen:

Kurz und Leuthner, Motorenwerke Mannheim

Scherer und Edenhofer, Stiddeutsche Bremsen AG, Minchen

Vohmann und Flottmann, Knorr-Bremse Volmarstein

Eckert und Lobe, Knorr-Bremse Minchen

Borsdorf und Pollacek, Hasse & Wrede, Berlin

Wald und Waéchter, Kibler G.m.b.H., Berlin Werk |

Schoetz und Liedtke, Kibler G.m.b.H., Berlin Werk Il

Albrecht, Knorr-Bremse KG, Berlin

Stolzenburg, Knorr-Bremse Minchen, in Sachen ,Kinder-
heim”.

Zeitweilig Herr Direktor Vielmetter.

Die vom Dreierausschuf3 aufgestellte Tagesordnung um-

faBte folgende Punkte:

1. BegrifBung und Bekanntgabe des Tagungsablaufes

. Stellungnahme zum Protokoll der Tagung in Volmar-

stein vom 17.-19.10. 1961

. Bericht des Dreierausschusses Uber seine Téatigkeit

. Stellungnahme Uber die augenblickliche Tarifsituation
in den einzelnen Werken

5. Berichte der Betriebsrats-Vorsitzenden der einzelnen
Werke

6. Soziale Fragen

7. Bericht des Herrn Dir. Vielmetter iiber die Lage des ge-
samten Unternehmens

8. Verschiedenes .

Am Dienstag, den 27. Mé&rz 1962, vormittags um 9 Uhr, er-

Sffnete Kollege Kurz die Tagung. Er begrifite alle Teil-

nehmer und gab der Hoffnung Ausdruck, da8 die Tagung

ein voller Erfolg werde. — AnschlieBend wurde der

Tagungsablauf bekanntgegeben.

Nach Annahme des Protokolls der letzten Tagung und

Verlesung des Berichts des Dreierausschusses wurde zu

Punkt 4 der Tagesordnung Ubergegangen: Die Betriebsréte

der einzelnen Werke gaben die Ergebnisse der jeweiligen

Tarifabkommen bekannt. Auch wurde das neuve Urlaubs-

abkommen sowie die neue Arbeitszeitverkirzung be-

sprochen und die Regelung in den einzelnen Werken be-

kanntgemacht.

Im groflen und ganzen kann gesagt werden, daf3 in allen

unseren Werken, die zur Metallindustrie gehoren, hierin

eine Ubereinstimmung festzustellen war. Lediglich in der

chemischen Industrie, also beim Gummiwerk Kubler, sind

die Tarife etwas anders gelagert.

Den Geschéftsberichten der Betriebrats-Vorsitzenden der

einzelnen Werke, dem finften Punkt der Tagesordnung,

war zu entnehmen, daf3 im letzten halben Jahr 1961 und

Anfang 1962 bei den meisten Werken eine steigende
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Tendenz der Umsdtze zu beobachten war. Auf Grund der
guten Auftragsbestédnde sind die Aussichten fur das lau-
fende Jahr also noch als ginstig zu bezeichnen. Auch
herrschte im vergangenen Halbjahr in den einzelnen
Werken nach wie vor eine starke Fluktuation. Der Arbeiter-
mangel macht sich noch immer stark bemerkbar — sowohl
bei den Angestellten als auch bei den Arbeitern.
Im AnschluBB an diese Ausfihrungen ging Kollege Kurz zu
Punkt 6 der Tagesordnung Uber. Es wurden Fragen auf dem
sozialen Sektor behandelt, besonders beziglich des Er-
holungsheimes in Nieblum und des Kinderheimes in
St. Blasien. Insbesondere wies Kollege Stolzenburg darauf
hin, daf3 doch auch die Monate auBerhalb der Ferien fir
die Kinderverschickung in Anspruch genommen werden
sollten, damit das Heim das ganze Jahr Gber besetzt ist.
Am néchsten Tag wurde die Diskussion Uber die Punkte 5
und 6 fortgesetzt. Auch konnten verschiedene gewerk-
schaftliche und innerbetriebliche Fragen, die einer dringen-
den Lésung bedirfen, besprochen werden.
Um 11.30 Uhr erschien dann Herr Direktor Vielmetter. Nach
der Begrifiung durch den Kollegen Kurz berichtete Herr
Vielmetter anhand einer Aufstellung Uber die augenblick-
liche Geschéftslage. Zuvor gab er seiner Freude dariber
Ausdruck, daf3 diese Zusammenkunft in Berlin stattfindet
und wir die Trennung der Stadt durch die Mauer mit eigenen
Augen sehen und dabei eigene Eindriicke gewinnen kén-
nen. Zur Erinnerung an die Tagung wurde Herrn Dir. Viel-
metter das Buch ,Die Mauer des 13. August” iberreicht.
Auf das Geschaftliche Ubergehend &ufierte sich Herr Direk-
tor Vielmetter recht befriedigt und sprach von einer im
grofen und ganzen durchaus positiv verlaufenden Ent-
wicklung.
Den sozialen Sektor betreffend erwéhnte der Vortragende,
dafB nun auch die Knorr-Bremse Miinchen in der Altersver-
sorgung einen Rechtsanspruch erhalten hat. — Herr Direk-
tor Vielmetter hob hervor, daf3 in allen Werken gut ge-
arbeitet wurde. Mit dem Dank an alle Betriebe fir die
geleistete Arbeit beendete er seine Ausfihrungen.
Kollege Kurz dankte Herrn Direktor Vielmetter fir seinen
Bericht und gab der Hoffnung Ausdruck, daf3 auch bei der
néchsten Tagung, die am 25. und 26. September in Minchen
stattfinden wird, Uber eine ebenso ginstige Entwicklung
berichtet werden kénne. Unter dem Eindruck eines regen
und wertvollen Gedankenaustausches konnte die Tagung
schlieBlich beendet werden.
Der letzte Tag unserer Zusammenkunft diente der Be-
sichtigung unseres zweiten Gummiwerkes in Berlin-Rudow,
wo wir die Herstellung nahtloser Gummihandschuhe fir
technische und medizinische Zwecke kennenlernten.
An diesen Besuch schlof3 sich am Nachmittag eine Besich-
tigungsfahrt entlang der ,Mauer des 13. August 1961”, ver-
bunden mit einer Stadtrundfahrt, an.
Tief beeindruckt von dieser Unrechtsmaver kehrten wir
anderntags an unsere Arbeitsplatze zuriick mit dem Be-
wufBtsein, vieles gesehen, manches gelernt und gute Arbeit
for unsere Werksangehérigen geleistet zu haben.

Eckert, Minchen

15



Es ist sicher noch lange nicht allen Werksangehérigen be-
kannt, daB die Knorr-Bremse GmbH. auf dem Gelénde der
Sidbremse in Minchen auch eine regelrechte Schule, mit
allem was dazu gehért, unterhdlt. In einem grofien hellen
Klassenraum sitzen Schiler, und der Lehrer steht vor einer
grinen Tafel und zeichnet ... Aber — und das unterscheidet
die Knorr-Schule von anderen Knabenschulen in Minchen
— die Schiller passen begierig auf, denn sie sind bereits
in einem Alter, in dem sie wissen, daf3 sie fur sich und
nicht fur die Schule lernen. Keiner wirft also wéhrend des
Unterrichtes Papierbéllchen oder tauscht mit seinem
Nebenmann bunte Kriminalhefterl aus. Und der Lehrer
benutzt seinen Stock auch nie zum Zichtigen des Unbot-
mdBigen, sondern nur zum Zeigen. Er kéme, ganz nebenbei
gesagt, mit dem Rohrstock auch schlecht bei seinen Schi-
lern, die zum groBen Teil aus der Bereitschaftspolizei,

Am Apparatepriifstand (oben) und am Funkti dell der I bhdngi,
Bremse (unten) kénnen diese Gdste aus dem hohen Norden die Wirkungsweise
unserer Autobremse genau beobachten.
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Der Leiter der Kundendienstschule, Herr Huber, zeigt seinen aufmerksamen
Zuhérern, was ein Bremszylinder ist

dem Bundesgrenzschutz, der Bundeswehr sowie der Bun-
despost und Bundesbahn stammen, an! Es sind alles Méin-
ner, die seit Jahren in der harten Praxis stehen und be-
strebt sind, diese ihre Praxis noch besser zu meistern. Das
ABC oder das 11, das sie lernen, ist das der Knorr-Kfz-
Bremse, und die Schule, in der sie das lernen, ist ein Teil
unseres weltumspannenden Kundendienstes.

Damit wére also schon gesagt, daB es sich bei den Schi-
lern dieser Fachschule um Kunden von uns handelt.

Es gibt nun fir diese Schule zwei groBle Gruppen von
interessierten Kunden. Das sind die Hersteller von Fahr-
zeugen und die Reparaturwerkstdtten (Bremsendienstwerk-
stitten). Daraus ergibt sich bereits, was in dieser Schule
gelehrt werden muf3: alles Gber die Funktion der Bremse
im Fahrzeug und alles Uber die Reparatur der Brems-
anlagen.

Zur Durchfihrung eines wirklichkeitsnahen Unterrichts
stehen zahlreiche funktionsféhige Modelle, sdmtliche im
Handel befindlichen Apparate und ein Aggregatsprifstand
zur Verfigung. Die Kursusteilnehmer kénnen diese Appa-
rate auf ihre Wirksamkeit Uberprifen, sie instandsetzen
und einstellen. Daneben wird eine Fille von theoretischen
Kenntnissen — die ja die Grundlage einer erfolgreichen
praktischen Arbeit sind — vermittelt.

Die Sachbearbeiter der einzelnen Technischen Uberwa-
chungsvereine werden in geschlossenen Lehrgéngen spe-
ziell betreut und mit dem neuesten Stand der Brems-
technik vertraut gemacht. Selbstvelgndlich werden auch
auf Wunsch solche Sonderg e z. B. die Zwei-
leitungsbremse (Natobremse) behandelt. Das
umfangreiche Programm fir de i
ernden Kursus umfaBt u. a. a
Deutsche Museum, dessen grof3g
bei den Schilern, die ja aus aller
groBes Interesse findet.
Um jeden Schiler méglichst
nen, bleibt die Teilng, 2
AuBBerdem werden die 'H
Interessen zusa
der Zeit eine g
Knorr-Schule in o)
des Kurses bestdtigen kann, daf
die Wartung, Instandhaltung un|
zeugnisse kennengelernt haben
die sie zu uns schickt, zum Nut;
stets um die Zufriedenheit dg
schlieBlich auch zum Nutzen {
die durch eine Vertiefung ihres
noch sicherer und erfolgreicher a9

eine Fihrung durchs
aftfahrzeugabteilung
t kommen, besonders
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