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UNSER TITELBILD

entstand anl@Blich des Internationalen
Eisenbahn-Kongresses. Es zeigt von
oben nach unten: Pferde-Eisenbahn
1828 (rechts), Pferdebahn in Wien 1865
(links), den ,Adler” 1835, die amerika-
nische ,Thatcher Perkins” 1863, links
die Verladung der Kavallerie nach der
Mobilmachung 1870, rechts das ,Kro-
kodil” (Cockerill) um 1900, den Pro-
pellertriebwagen(,Schienenzepp”) 1931,
eine E-Lok fur FD-Zige 1940 und den
Trans-Europa-Express (seit 1957).
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Unser Titelblatt, das Heinrich von Boddien wie stets mit besonderer Liebe zu den
kleinen Dingen meisterhaft gestaltet hat, soll eine Verbeugung vor der Eisenbahn
sein. AuBlerdem soll das Titelblatt einen nachtréglichen Gruf3 an den Inter-
nationalen Eisenbahn-Kongref3 darstellen, der kiirzlich in Minchen, dem Haupt-
sitz unseres Unternehmens, getagt hat.

Wie Sie alle wissen, arbeiten wir nicht nur fir die Eisenbahn — wir fahren also
nicht eingleisig — sondern auch noch fir andere Verkehrsmittel. Indessen, mit der
Eisenbahn verbinden uns besonders innige Beziehungen von Kindesbeinen an.
Knorr-Bremsen und Eisenbahnen gehéren zusammen, weil sie miteinander grof3
geworden sind. Doch Uber diese Beziehungen zwischen unserer Firma und der
Bahn hinaus hat jeder einzelne von uns noch ein ganz persénliches Verhaltnis zu
der Eisenbahn, das sich von dem zu anderen Verkehrsmitteln sehr unterscheidet.
Die Bahn war und ist halt fir jeden von uns das Hauptverkehrsmittel. AuBerdem
héngen an ihr unendlich mehr menschliche Erinnerungen als an Flugzeugen,
Schiffen und Bussen. In ihren Giterwagen fuhren Millionen Ménner zur Front,
und wenn sie Glick hatten, kamen sie mit dem Urlauberzug, und wenn sie
weniger Glick hatten, mit dem Lazarettzug wieder zuriick. Viele von uns rollten
auf dem Schienenstrang in die Gefangenschaft, und manche kamen auf dem-
selben Wege erst viele Jahre spater nach Hause. Auch Fliegeralarme mit Tief-
fliegerangriffen erlebten unzéhlige von uns in oder unter den Wagen der
Deutschen Reichsbahn bzw. zusammengekauert am Bahndamm. Es ging alles
voriber, es ging alles vorbei — doch die Bahn blieb uns und wir ihr stets treu . ..
Und dann die Zeit unmittelbar nach dem Kriege, als es fir Deutsche weder Benzin
noch Viehwagen gab. Man fuhr in jenen Tagen standesgeméf per Kohlenwagen
durchs kaputte Reich. Oben auf den schwarzen Bergen hockten Ménnlein und
Weiblein, Alte und Junge, eintréchtig frierend und verschmutzend beieinander.
Es gab weder 1. noch 2. noch 3. Klasse, sondern nur noch die Kohlenklasse. Sie
machte uns alle tatséchlich fir kurze Zeit gleich.

Aber dann kamen bald wieder die ersten fahrplanméfBigen Zige. Zwar pfiff
durch die leeren Fensterhdhlen der Wagen — von denen viele noch die verwischte
Kreideaufschrift ,Réder missen rollen fir den Sieg” trugen — der kalte Wind,
aber wir fuhren doch wenigstens! Damals fihlten wir uns wie Luxusreisende. Auch
das ging voriber ... Bald rollten wieder Schlafwagenzige, Speisewagen, FD's
und TEE's und boten jeden nur denkbaren Komfort. Nur die Interzonenzige
blieben schlicht um schlicht, und in ihnen und vor ihnen wiederholten sich immer
wieder dieselben Szenen. Menschen, die nicht wufiten, ob sie sich noch einmal
wiedersehen wirden, verabschiedeten sich voneinander. Auch das Deutschland
von heute féhrt beileibe nicht nur im Rheingold, Gambrinus und Sachsenrof3 oder
in den Touropa-Sonderziigen — es reist auch mit den vergleichsweise einfachen
Interzonenziigen. Und das sind firwahr — besonders, wenn sie in die andere
Richtung fahren — keine lustigen Zige!

So fuhren und fahren wir Deutschen also dahin mit unserer Eisenbahn. Sie sah
und sieht unser Lachen, wenn wir zum Ferienziel streben, sie sah und sieht aber
auch unsere Furcht, unser Leid und unsere Trénen. Und da das letztere starker
verbindet als die Freude, fihlen wir uns der Eisenbahn innerlich zugetan und
nennen sie halb wehmitig, halb spéttisch, aber stets mit einem bifichen Zértlich-
keit, wie wir sie anderen Kindern der Technik gegeniber nie aufbringen kénnen,
,unsere gute, alte, liebe Eisenbahn”.

STARKE UMSATZAUSWEITUNG
BEI DER
SUDDEUTSCHEN BREMSEN AG

Der JahresabschluB der Sudbremse fir das Geschdftsjahr
1961, vorgelegt in der Hauptversammlung am 11. 5. 1962,
ist sehr beeindruckend. In der lakonischen Feststellung, daf3
der Umsatz gegentber dem Vorjahr um 30% auf 84,42 Mill.
DM gestiegen ist, kommt eigentlich nicht so recht zum Aus-
druck, welche intensive Arbeit in Verkauf, Einkauf, Betrieb,
Technik und Verwaltung geleistet worden ist. Die Beleg-
schaftsstirke hat sich dabei im letzten Jahr nicht einmal
wesentlich erhsht; sie ist von 2663 Personen zu Anfang
des Jahres auf 2724 Personen zu Ende des Jahres, d. h. um
61 Personen angewachsen. Allerdings missen hier die
erheblichen Zugdnge im Jahre vorher bericksichtigt wer-
den (per Saldo 276 Personen).

Stirker sind die Investitionen, d. h. die Zugénge an Ma-
schinen, Einrichtungen und Werkzeugen gewesen: mit
5,35 Mill. DM liegen sie bedeutend Uber dem Vorjahr
(2,83 Mill. DM). Die Investitionen dienten nicht allein der
Erweiterung der Kapazitdt, sondern auch der Rationalisie-

rung, d. h. der schnelleren und damit billigeren Produk-
tion. Die Abschreibungen auf das gesamte Anlagever-
moégen betragen 3,16 Mill. DM, der Wert des Anlagever-
mégens selbst errechnet sich zum 31. 12. 1961 mit
10,41 Mill. DM.

Die erhdhte Produktionsleistung war notwendig, um die
Aufirége der Deutschen Bundesbahn und die Kundenwin-
sche fir Dieselmotoren, Kraftfahrzeugbremsen und Druck-
luftsteverungen erfullen zu kénnen. Trotz der hohen Liefe-
rungen hat sich der Auftragsbestand nur wenig verringert;
die eingehenden Auftrdge sind fast unverdndert hoch und
lassen im laufenden und auch im néchsten Jahr eine be-
friedigende Beschdftigung und gute Umsdtze erwarten.
Stéirkere Erhdhungen der Material- und Personalkosten
konnten durch die Umsatzausweitung und durch Ratio-
nalisierungseffekte noch weitgehend abgefangen werden;
im laufenden Jahr wird dies ohne Preiserhdhungen kaum
mdglich sein.

Das Grundkapital wurde durch Umbuchung von Rick-
lagen nunmehr auf 10 Mill. DM festgesetzt; es entspricht
damit etwa dem Wert des Anlagevermégens.

Aus dem Reingewinn von 1,22 Mill. DM wurde eine Divi-
dende in Héhe von 11% des Grundkapitals ausgeschittet.
Anstelle des verstorbenen Aufsichtsratsmitgliedes, Herrn
Dr. H. G. Boker, wéhlte die Hauptversammlung Herrn
Karl-Friedrich Kless, Starnberg, in den Aufsichtsrat. Die
Belegschaftsangehorigen werden ab 11. 5. 1962 durch die
Herren Josef Bachmaier, Hermann Baitinger und Georg
Hartl vertreten. ZV/Schl

HAN N UVE R-Priiistein der deutschen Wirtschaft

Zum 16. Male &ffnete das Messegeldnde Hannover seine
Pforten fiir den Besucherstrom aus der ganzen Welt. Diese
deutsche Leistungsschau wird von Jahr zu Jahr umfang-
reicher: 5433 Firmen aus 25 Léndern etablierten sich in
diesem Jahr auf dem 880000 gm groBen Messegeldnde.
Ja, Hannover ist auf dem besten Wege, den wenigen
Konkurrenten im Kampf um die ,gréBte Weltmesse” den
Rang abzulaufen! — Uber die Hdlfte aller Aussteller ge-
hérten in die Branchen Maschinen- und Apparatebau sowie
Elektrotechnik. So konnte man von einem nahezu licken-
losen Angebot sprechen. Selbstversténdlich waren auch
die Knorr-Bremse GmbH. Minchen und die Motoren-Werke
Mannheim AG. wieder dabei.

Die Motoren-Werke Mannheim AG

gaben sich mit den ,Assen” der Motorindustrie erstmals
in der Halle1 ein Stelldichein. Hier présentierte auch MWM
aus seinem von 6 bis 2000 PS reichenden Bauprogramm
eine Auswahl von Dieselmotoren, wie sie heute in einem
weiten Arbeitsgebiet in der Industrie und in der Schiffahrt
Verwendung finden. Mit Stolz k&nnen die Konstrukteure der
neuen luft- und wassergekihlten Baureihen AKD/KD 1105,
die von MWM in Hannover erstmals gezeigt wurden, dar-
auf hinweisen, daB sie den Forderungen der Praxis, ge-
ringes Gewicht und kleinere Abmessungen, bestens ent-
sprochen haben.




Eine Spitzenleistung auf dem Gebiet der automatischen
Stromversorgung stellte das von MWM in Hannover in
never AusfUhrung erstmals gezeigte Sofort-Bereitschafts-
Aggregat dar, das eine unterbrechungslose Stromversor-
gung garantiert. In Krankenh&usern, auf Flugpldtzen, in
der chem. Industrie, in Forschungsanstalten usw. werden
solche Anlagen besonders benétigt. Der elektrische Teil des
mit einem AKD 112 V ausgeristeten 20 kVA-Sofortbereit-
schaftsaggregates wurde von der Rhein. Elektro-Maschinen-
Fabrik in Krefeld im Auftrag von MWM hergestellt und
besteht aus einer einzigen Maschine. In dem von 2 Lagern

KNORR-BREMSE

getragenen Léufer sind Speicherschwungmasse sowie
Generator und Motoranker zusammengefaBt. Dadurch wird
eine sehr kurze Bauart und der Wegfall jeglicher Aus-
richteprobleme erméglicht.

Wie anerkennend das Ausland die MWM-Fabrikate be-
urteilt, zeigt der steigende Auslandsanteil am Gesamtum-
satz des Werkes. Die Hdlfte des Umsatzes stammte im
vergangenen Jahr aus Auslandsauftrégen, ein Anteil, der
am besten das Vertrauen in die Motoren mit dem Zeichen

+MWM:-Diesel” dokumentiert. MWM/GW

zeigte einen Querschnitt durch ihr Lieferprogramm Druck-
|uftsteverung. AuBerdem wurden an Demonstrationstischen
Schaltprobleme, die in der Praxis auftauchen kénnen, durch
pneumatische Steuerungselemente gelést und zur Diskussion
gestellt.

Die bevorzugten Anwendungsgebiete der Knorr-Druckluft-
steverungen sind Bigel-, Wasch-, Schuh- und Textil-
maschinen, aber auch metall-, holz-, gummi- und kunststoff-
verarbeitende Maschinen. In der Landwirtschaft finden sie
Verwendung bei Molkereimaschinen, bei Verpackungs- und
Glasmaschinen, bei Stevergerdten fir die Schwerindustrie,
for die Feinmechanik und Optik. Weiter als Regelgerdte
bei der Erdélgewinnung und in der chemischen Industrie,
bei Zement-, Silo- und Betonmaschinen. Als Motor- und
Getrieberegelung bei Schiffs-, Lokomotiv- und stationdren
Anlagen sowie als Bagger- und Kransteuerung. ..

o

Das Hauptaugenmerk bei der Weiterentwicklung der Ge-
réte wurde auf die Vervollsténdigung und Abrundung des
Programms gerichtet. Dabei galt die besondere Sorgfalt
der Verbesserung der bereits bewdhrten Apparate, die
auBBerdem zu einem reinen Baukastensystem ausgearbeitet
wurden.
Besondere Erwéhnung verdient das Grundventilprogramm
mit 7 mm LW, das im Baukastenprinzip aufgebaut ist und
sdmtliche Betdtigungsmdglichkeiten einschl. Magnetventil
umfaBt. Das Zylinderprogramm mit K-Ring als Abdich-
tungselement beeindruckt die Interessenten immer wieder
durch die absolute Leichtgéngigkeit.
So hat die Knorr-Bremse auf Grund ihrer fast 60 jGhrigen
Erfahrung auf dem Gebiet der Druckluftgerdte ein Ventil-
und Zylinderprogramm nebst Zubehdr geschaffen, das fast
von allen Industriegruppen fir ihre speziellen Arbeitsver-
fahren verwendet werden kann. Eine Reihe neugewonnener
Kunden auf der Hannover-Messe bewies es.

Wydra, Minchen

Aufbau des Baukastensystems
unseres Ventilprogramms

Unter diesem Aspekt présentierten die Motoren-Werke
Mannheim AG ihre Motoren auf der DLG-Wanderaus-
stellung in Minchen. MWM hat tatséchlich an der Mechani-
sierung der Landwirtschaft einen beachtlichen Anteil. An
der urspringlichen Wirkungsstédtte von Carl Benz wurde
vor Jahrzehnten mit der Entwicklung des ersten kompres-
sorlosen Vorkammermotors eine Tat vollbracht, die die
Motorenfertigung der ganzen Welt beeinfluite und die
Voraussetzungen zum Bau der sogenannten ,Kleindiesel-
motoren bzw. Fahrzeugdieselmotoren” schuf. Bei MWM
bekam dieser ,neve” Kleindiesel von damals die Typen-
bezeichnung RH 18. Er erregte bei seinem Debut auf einer
landwirtschaftlichen Ausstellung anléBlich des Oktober-
festes in Minchen im Jahre 1922 das besondere Interesse
der Fachwelt. Nicht lange danach hat MWM mit der
Schépfung seines ,MWM-Motorpferdes”, das durch einen
RH 18 Z (Zweizylinder-Ausfihrung mit 18 PS bei 800 U/min.)
angetrieben wurde, einen der ersten Dieseltraktoren der
Welt geschaffen und damit einen epochemachenden Schritt
zur Motorisierung der Landwirtschaft getan.

Seit dieser Zeit, also seit nun 40 Jahren, hat MWM seine
Forschungs- und Entwicklungsarbeit zu einem guten Teil in
den Dienst der Landwirtschaft gestellt. Als Beispiel fur

Qualitdt und Zuverldssigkeit der Motoren wurde den Messe-
Besuchern ein Ackerschlepper gezeigt, der seit 22 Jahren
ununterbrochen im Einsatz ist. Sein Antriebsmotor, ein
MWM-Diesel, hat ohne wesentliche Reparaturen mehr als
50000 Betriebsstunden, oft unter hdrtesten Bedingungen,
absolviert. Bei einer angenommenen Durchschnittsge-
schwindigkeit von 10 km/h entspréche dies einer Lauf-
leistung von 500 000 km.

DaB jedoch die Entwicklung bei MWM nicht stillsteht, be-
wies das auf die heutigen vielseitigen Bedirfnisse der
Landwirtschaft abgestimmte MWM-Kleindieselmotoren-
Bauprogramm, das lickenlos auf dem MWM-Stand zu
sehen war. Besonderes Interesse fand die neuve luft- und
wassergekihlte Baureihe AKD/KD 1105, die 2-, 3-, 4-
und 6-Zylindermotoren mit einem Leistungsbereich von
insgesamt 11,5 bis 72 PS enthélt. Mit dieser Ergéinzung des
bestehenden Kleindiesel-Bauprogramms verfiigt MWM iber
einen fir jedes landwirtschaftliche Fahrzeug oder Gerét in
Leistung und Drehzahl passenden ,landgerechten” Antriebs-
motor, sowohl in luft- als auch in wassergekihlter Aus-
fohrung und, was auch noch wichtig ist, mit jeweils Uber-
einstimmenden AnschluBmafen. MWM/GW

MWM auf der Internationalen Krankenhausausstellung 1962 in Koln

Das moderne Krankenhaus ist ein GroBverbraucher an
elektrischer Energie geworden. Vergegenwdrtigen wir uns
nur einmal, wie umfangreich heute allein das elektrische
Instrumentarium und die Beleuchtungseinrichtung eines
neuzeitlichen Operationssaales ist! Von der stérungsfreien
Funktion dieser Instrumente und’Einrichtungen héngt oft
das Gelingen einer Operation ab, denn ein Stromausfall
kénnte alle bereits aufgewendete drztliche Kunst wieder
zunichte machen.

Hier hat nun die Technik ihre eigene Unzuldnglichkeit
durch die Entwicklung von Stromerzeugungsaggregaten
ausgeglichen. Bei Netzausfdllen schalten sich solche An-
lagen innerhalb weniger Sekunden bzw. Sekundenbruch-
teile selbsttétig ein und Gbernehmen die Stromversorgung
der wichtigsten an das Notstromnetz angeschlossenen
Verbraucher. Gleichzeitig werden alle brigen Stellen, die
nicht unbedingt eine dauvernde Stromversorgung benéti-
gen, automatisch abgeschaltet.

Unter den Firmen, die sich schon frihzeitig mit dem Bau
solcher Anlagen befaf3t haben, nehmen die MOTOREN-
WERKE MANNHEIM einen wichtigen Platz ein. Aufbau-
end auf ihrem umfangreichen Dieselmotoren-Bauprogramm
— dieses reicht von 6 bis 2000 PS — fertigt MWM in Zu-
sammenarbeit mit den fohrenden Werken der Elektro-
industrie jede Art von Stromerzeugungsaggregaten inner-

halb eines Leistungsbereiches von 7,5 bis 1700 kVA, an-
gefangen bei kleinen transportablen Notstromgruppen
Uber groBe Kraftstationen fir die autarke Stromversorgung
bis zum Sofortbereitschaftsaggregat, das durch eine raffi-
niert ausgekligelte Automatik die unterbrechungslose
Stromversorgung liefert.

Auf der Internationalen Krankenhaus-Ausstellung zeigten
die Motoren-Werke Mannheim ein 300 kVA-Aggregat, das
durch einen MWM-Zwélfzylinder-Viertaktdieselmotor Typ
RHS 518 V 12 mit einer Leistung von 350 PS bei 1500 U/min
angetrieben wird, MWM/GW



Eisenbahnexperien aus aller Welt
besuchen Miinchen und die Knorr-Bremse
DER INTERNATIONALE EISENBAHN-KONGRESS — ZUM ERSTENMALIN MUNCHEN

Miinchen hat immer Saison. Eine Tagung 18st die andere
ab und eine Ausstellung die andere. Der Kongref3 des
Jahres aber war ganz ohne Zweifel die ,XVIIl. Tagung der
Internationalen  Eisenbahn - KongreBvereinigung”.  Sie
fihrte fir zehn Tage 650 Delegierte aus 64 Léndern der
Erde in Bayerns Hauptstadt. Zum erstenmal seit seiner
Griindung im Jahre 1885 fand dieser Kongre in Deutsch-
land statt —, und daB man als Treffpunkt ausgerechnet
Minchen wdhlte, war fir die Knorr-Bremse ein besonders
glicklicher Umstand, bot sich doch hier schlieBlich die
einmalige Chance, mit Eisenbahnfachleuten aus aller Welt
gleichzeitig ins Gespréch zu kommen... Und man nutzte
diese Chance.

Hier geht es um die Kupplung!
(Prof. Kazarinow/UdSSR, Dir. Hardy, Herr Schultz-Naumann)

yeey

Die Tage vom 17.-27. Juni waren fir die KongreBteilneh-
mer ausgefillt mit Referaten, Verhandlungen und techni-
schen Fihrungen. Die Steigerung der Geschwindigkeiten,
die Betriebssicherheit, Rationalisierung und Automation
waren die Hauptpunkte der Fachdiskussionen. Es sind dies
— bis auf die Automation — Probleme, die die Eisenbahner
seit rund hundert Jahren immer wieder beschéftigen und
die auch auf dem ersten Internationalen Eisenbahnkongref3
1885 in Brissel auf der Tagesordnung standen. Dort hatte
zum 50jdhrigen Jubildum der belgischen Eisenbahnen die
Regierung zu einem wissenschaftlichen KongreB eingela-
den. |hm war so grofler Erfolg beschieden, dafl man be-
schloB, sich furderhin héufiger zu treffen. So entstand

Bremsexperten unter sich
(Dir. Dr. Méller, Herr Nievergeit/Schweiz)

Leine Art Eisenbahn-Akademie”, wie es der Generalsekre-
tér der AICCF, Monsieur Ghilain, formulierte, die sich in
vierjGhrigem Turnus zusammenfindet um, laut Satzung, ,den
Fortschritt des Eisenbahnwesens durch Abhaltung periodi-
scher Kongresse und durch Veréffentlichungen zu férdern”.
So standen auch in Miinchen wichtige technische und wirt-
schaftliche Fragen des Eisenbahnbetriebes zur Debatte,
und die Stichworte Elektronentechnik und Automatisierung
tauchten immer wieder auf. Neben diesen Begriffen mo-
dernster Technik aber kam auch ein ,klassisches” Stich-
wort nicht zu kurz: das von der ,Betriebssicherheit”, dem
sich die Eisenbahner heute genauso verpflichtet fihlen wie
schon zu Zeiten des ersten Eisenbahnkongresses.

Mit einem Festakt im KongreBsaal des Deutschen Museums
wurde in Miinchen diese 18. Tagung eréffnet, an der erst-
malig auch Verkehrsexperten einiger afrikanischer Staa-
ten teilnahmen. Bundesprésident Libke hielt die Begri-
Bungsrede. Er hob in seiner Ansprache den vélkerverbin-
denden Gedanken hervor:

,Die Eisenbahnen haben sich in unserem Jahrhundert wie
kaum ein anderer Zweig der Verkehrswirtschaft in den
Dienst der Integration Europas gestellt”, sagte Libke.
,Sie sind der gesamteuropdischen Entwicklung, die in den
Bereichen der Wirtschaft und der Politik ganz allgemein
seit Kriegsende in Europa eingeleitet wurde, erheblich
vorausgeeilt und somit zu echten Trégern des Integrations-
gedankens geworden.”

Libke erinnerte in diesem Zusammenhang an die Verein-
heitlichung der Schienenspur, an die Koordinierung der
Fahrkarten- und Gitertarife und an die gegenseitige Aus-
nutzung des Wagenparks, die im grenziberschreitenden
Verkehr bereits den Menschen in neun euopdischen Lén-
dern zugute komme. Und weiter:

,Fast acht Jahrzehnte lang hat Ihre Vereinigung sich mit
groBem Erfolg in den Dienst des technischen Fortschritts
auf dem Gebiet des Eisenbahnwesens gestellt. Das Pensum
der Vorarbeiten, Gber das lhre Fachgruppen auf diesem
KongreB zu berichten haben, ist sehr umfangreich. Ich bin
dartber unterrichtet worden, dafl die Diskussion der
internationalen Fachwelt heute u. a. beherrscht wird von
der Frage, ob sich eine einheitliche Lésung fir das Pro-
blem einer automatischen Kupplung finden [&Bt... Mit
einem derartigen weiteren technischen Briickenschlag zwi-
schen Ost und West wirden die Eisenbahnverwaltungen
ihre traditionelle Rolle als Trdger des Gedankens der
Volkerverstindigung wieder eindrucksvoll unter Beweis
stellen.”

Damit gab der Herr Bundesprésident das Stichwort, mit
dem sich nicht nur die KongreBteilnehmer intensiv be-

Nach dem Fachsimpeln . . .

schéftigten, sondern dem auch seit langer Zeit das be
sondere Interesse der Knorr-Bremse gilt.

Nach den Worten von Herrn Prof. Oftering, erster Prési-
dent der Deutschen Bundesbahn, ist die gréBte Aufgabe,
die die Eisenbahn fir die Zukunft zu I8sen hat, die Ein-
fihrung der automatischen Kupplung.

Es handelt sich hierbei um eine vereinheitlichte Kupplung fir alle
Bahnen Europas einschlieBlich der sowijetischen Staatsbahn. Nach diesen
Gesichtspunkten arbeiten die européischen Eisenbah I in
Ost und West, da die verantwortlichen Représentanten dieser Bahnen
eine klare, verkehrstechnische Entscheid dahingehend getroffen
haben, daB die neu in Europa einzufihrende automatische Kupplung
direkt mit der bereits vorhandenen vom Typ SA 3 der sowjetischen
Staatsbahn kuppelbar sein muB. Sie werden hierbei wesentlich unter-
stitzt von der unter der Federfihrung der Knorr-Bremse bestehenden
internationalen UNICUPLER-Gemeinschaft. In enger internationaler,
insb lere deutsch-franzésischer Z beit wurde der UNI-
CUPLER entwickelt. Er entspricht allen Bedingungen, die an eine
standardisierte, europdische, automatische Kupplung in dem gemein-
samen Lastenheft der westlichen und &stlichen Eisenbahnverwaltungen
gestellt werden. Unter Leitung der Knorr-Bremse wurden in Verhand-
lungen ischen d hen und franzési Experten auf der einen
und Spezialisten der sowijetischen Staatsbahn auf der anderen Seite
in Minchen, in Moskau und kiirzlich in Paris gemeinsame technische
Grundlagen erarbeitet. Danach ist der UNICUPLER mit der technisch
bestens bewdhrten Kupplung SA 3 unter allen — auch den schwierigsten —
Bedingungen direkt kuppelbar. Die internationale Zusammenarbeit auf
dem Gebiet der Kupplung wird erfolgreich fortgesetzt, denn Eisen-
bahnen kennen keine Grenzen.

EISENBAHNFACHLEUTE AUS ALLEN TEILEN
DER WELT ZU GAST BEI DER KNORR-BREMSE

So war es nicht verwunderlich, daf3 sich unter den zahl-
reichen technischen Fihrungen, zu denen die Bundesbahn
und vier Minchner Firmen (auBer KB: Krauss-Maffei,
Siemens, MAN) geladen hatte, viele Fachleute fir eine
Werksbesichtigung bei der Knorr-Bremse entschieden. Am
18. und 19. Juni durfte der technische Geschéftsfihrer der
KB-GmbH., Herr Dir. W. F. Hardy, bei strahlendem Sonnen-
schein und hochsommerlichen Temperaturen interessierte
Eisenbahnexperten aus 21 Landern in den Réumen unserer
Firma begrifien. Die Gdsteliste wies nicht nur Delegierte
aus allen europdischen Léndern aus, sondern auch Besucher
aus dem Kongo, aus Togo, Argentinien, Neuseeland, Chile,
Brasilien, Persien sowie eine starke russische Delegation. ..
Es war fast eine Art kleine UNO von Eisenbahnern, die
sich dann auf den Weg machte, um die einzelnen Vor-
fihrungen zu besuchen und dariber zu diskutieren.

Die Fuhrungen fanden getrennt in drei Sprachengruppen
statt: eine deutsche Gruppe, eine englische und eine
franzdsische. Das waren die drei zugelassenen Kongref-

.. . folgte die Verabschiedung
(durch Herrn Dir. Burkhardt, rechts)




sprachen. Rund zwei Stunden nahm das Besichtigungspro-
gramm in Anspruch, denn es wurde nichts ausgelassen, was
die Gdste interessieren konnte: der pneumatische GroB-
prifstand, der mechanische Reibungspriffstand, der Last-
bremsautomat, der Unicupler und die KE-FertigungsstraBe.
Nach dieser fir Fachlevte eindrucksvollen Schau wurde
den inzwischen hungrig gewordenen Teilnehmern im Kasino
ein Imbif3 prdésentiert, der ebenfalls starkes Interesse
fand... Gegen 17.00 Uhr verabschiedete der kaufmdnnische

Interessiert verfolgen die Besucher die Arbeiten an der KE-Fertigungsstrafle

Den Damen aus aller Welt, die in Begleitung ihrer
Ehemdnner oder Véter zu dem KongreB gereist
waren, zeigte Minchen und Bayern sich gleichfalls
von der besten Seite. Die Gastfreundschaft war groB
geschrieben. Abgesehen von den gemeinsamen Aus-
fligen — zum Beispiel nach Herrenchiemsee — den
Stadtbesichtigungen, Konzert- und Theaterbesuchen,
den Empfdngen durch die Bundesregierung, die
Bayerische Staatsregierung und die Stadt Miinchen,
wurde den weiblichen Gdsten héchst angenehmer
Zeitvertreib geboten.

Da gab es eine Modenschau im Regina-Palast-Hotel,
die Vorfihrung oberbayerischer Trachten zu Zither-
spiel in Pullach im Isartal oder eine SchloBbesich-
tigung im berihmten Nymphenburg.

Die ,Heinzelménnchen” im Hintergrund des Kon-
gresses leisteten unermidliche Arbeit. Mehr als 130

Geschéftsfithrer der KB-GmbH., Herr Dir. R. Burkhardt, seine
Gdste. Wie sehr das Thema ,Betriebssicherheit” und hier
in erster Linie Bremse und Kupplung interessieren, stellte
sich heraus, als verschiedene Wissenschafter um einen
weiteren Besuchstermin baten, um nochmals und ganz
individuell mit dem neuesten Stand der Forschungen der
Knorr-Bremse vertraut gemacht zu werden.

Ja, der Eisenbahn-Kongref3 spielte sich nicht nur im
Deutschen Museum ab — er fand auch bei Knorr statt!

Helfer waren bei Tag und Nacht fir die Delegierten
und ihre Familienangehdrigen tétig. In franzésischen,
englischen und deutschen Ausgaben erschien wdh-
rend des Kongresses téglich eine Zeitung, eine Zeich-
nung des Deutschen Museums im Titelkopf. Sie
machte die Protokolle der Verhandlungen bekannt
und veréffentlichte Hinweise zum Ablauf der Ta- [
gungen oder des gesellschaftlichen Rahmenpro- |
gramms. |
An alles war gedacht — an Andenken, Sonderauto- |
busse, Industriebesichtigungen, Geldwechsel und so- i
gar an vorsorglich bereitgestellte Krankenbetten in
Professor Maurers Krankenhaus rechts der Isar.
Bundesbahnoberrat Reiner Pittinger, der Leiter des [
ortlichen Kongrefsekretariats, blickte mit Gelassen- {
heit auf die Betriebsamkeit der Tagung. ,Wir haben |
alles Menschenmégliche getan”, sagte er. ,Wenn |
etwas nicht klappte — dann war’s eben der Féhn .. I

Jeden Morgen um 5 Minuten vor 8 Uhr biegen die VW-
Busse mit der Aufschrift ,MWM-Motores Diesel S/A.”
punktlich in das Werkstor ein und halten mit knirschenden
Bremsen vor dem Biroeingang. Die angeregte Unterhal-
tung Uber das letzte FuBballspiel und Uber das Auftreten
von deutschen Stars im Fernsehen von Sé&o Paulo stirbt
langsam ab, wéhrend die bunte Schar der brasilianischen
MWMler die Treppe zu ihren Biros heraufsteigt.

In Kasse und Buchhaltung, Einkauf und technischer Abtei-
lung verschwinden Sekretdrinnen und Kontoristen, Zeich-
ner und Einkdufer. Bald hallt durch den langen Gang des
Verwaltungsgebdudes das unbestimmte Geréusch desBiro-
betriebes, wéhrend unten, in der weiten Fabrikhalle, die
Maschinen arbeiten.

Es davert nicht lange, und schon verlassen die beiden
VW-Busse wieder das Werk, um in der Stadt ihre Besor-
gungen zu erledigen. Begleiten wir heute unseren Ein-
kéufer auf seiner Fahrt nach Guarulhos, einem Vorort von
S@o Paulo, wo er in einer Gieflerei GuBrohlinge rekla-
mieren will.

Auf verstopften Grofstadt-StraBen geht es von Santo-
Amaro aus in die Stadt und dann auf der anderen Seite
wieder heraus, Richtung Rio de Janeiro. Es gibt nur wenige
UmgehungsstraBen, teilweise in sehr schlechtem Zustand,
und so ballt sich der Verkehr im Zentrum oft zu schier un-
entwirrbaren Knéulen zusammen. Jeden Monat stéBt die
nationale Industrie weitere Tausende von Fahrzeugen in
das ohnehin schon brodelnde Verkehrsgewihl aus. Er-
staunlich grof ist die Zahl der Volkswagen und der wiesel-
flinken DKWs, die sich, jede Licke ausnutzend, in dem
Autostrom noch verhdltnisméBig schnell vorarbeiten.

Da wird links und rechts Gberholt und gebremst, daf die
Reifen qualmen. Winker und Blinker benutzen nur die
,estrangeiros”, die ,Zugereisten”. Der Brasilianer winkt
mit der Hand, wenn er sich von rechts in eine Wagen-
kolonne einschmuggeln will, die sich an einem langsam
fahrenden Omnibus vorbeiquédlt oder, wenn er von der
rechten, duBeren Fahrbahn nach links abbiegen will, und
wenn er so den ganzen Fahrzeugstrom zum Halten bringt.
Die Polizisten sind recht groBzigig, und nur die Fahrer
anderer Wagen senden einem Zeitgenossen, der es be-
sonders eilig hat und sich im Zick-Zack, von einer Strafen-
seite auf die andere Uberwechselnd vorarbeitet, hchstens
ein vorwurfsvolles ,Barbeiro” (d. h. ,Barbier”) nach. Die
Steigerung ,Ladréio de galinha” (Hihnerdieb) bleibt schwe-
ren Fdllen vorbehalten, etwa wenn ein Fahrer zu stark
~geschnitten” hat.

Die Gieflerei liegt an einer der typischen VorortsstraBen,
nicht asphaltiert und ein wenig verkommen. Das bereits

etwas veraltete Gebéude ist viel zu klein for all das Mate-
rial und die Maschinen, die darin untergebracht sind. Man
fuhlt sich in der GieBhalle an Dantes ,Inferno” erinnert.
Schwarze Gestalten, bei denen man oft nicht unterschei-
den kann, ob ihre Hautfarbe unter der Schmutzschicht
weif3, braun oder schwarz ist, hantieren mit grofien Gief3-
pfannen, und nur, wenn der Strahl flissigen, glihenden
Eisens in die vorbereiteten Formen einléduft, wird die Um-
gebung soweit erleuchiet, daBB man in dem flackernden
Licht etwas mehr erkennen kann.

Es ist nicht leicht, unter den hiesigen klimatischen Ver-
héltnissen in solch einer Gief3erei zu arbeiten, und es ist
bewunderungswirdig, wie hoch die Qualitét der hier her-
gestellten GuBteile ist.

Der GieBereileiter erklért die aufgetretene Lieferungsver-
zdgerung durch einen Schaden an seinem Kupol-Ofen, der
aber inzwischen behoben werden konnte, so daf3 wir in
Kirze die so dringend benétigten Teile erhalten werden. —
Durch den raschen Aufbau der Automobil-Industrie in
Brasilien kommen die Unterlieferanten mit ihrer Kapazitét
nicht mehr nach, und genau wie im ,Wirtschaftswunder”-
Deutschland missen hier alle Firmen gréften Wert auf die
rechtzeitige Material-Beschaffung legen.

Auf der Rickfahrt geht es auf der von Sdo Paulo nach Rio
fohrenden StraBe wieder in die Stadt zurick. Uberall
sind neue Fabriken entstanden oder im Bau, so z. B. das
gewaltige Werk der schwedischen Kugellager-Fabrik SKF,
eine grofle chemische Fabrik des amerikanischen Pfizer-
Konzernes und andere mehr.

Die AutostraBe reicht ldngst nicht mehr aus, um den Ver-
kehr auf dieser Haupt-Lebensader Brasiliens aufzuneh-
men, und da bedeuten die Arbeiten an einer Erweiterung
der Fahrbahn einen Hoffnungsschimmer. Der Verkehr und
die Bewdiltigung der damit zusammenhéngenden Fragen
bleiben die Schlisselprobleme der brasilianischen Wirt-
schaft.

Riesige amerikanische Raupenschlepper und Planierraupen
sind an dieser Baustelle dabei, die Straf3e einzuebnen oder
aufzufillen. Nackt und braun liegt die aufgerissene Erde
da, aber man kann hier beim StraBenbau noch keine grofie
Ricksicht auf das Landschaftsbild nehmen. Solche Fein-
heiten missen spdter einmal bedacht werden, wenn die
Grundlagen geschaffen sind. Um den aufgeschitteten
Boden zu festigen, kreuzen schwere Straflenwalzen und
Vibrationsrittler emsig auf dem halbfertigen StraBenbett.
Vertraut ist der Klang der vielen Diesel-Motoren, die hier
an der Baustelle arbeiten. Als an einer Tankstelle eine
dieser Maschinen steht, halten wir an, um sie uns aus der
Néhe anzusehen.

3 Generatorgruppen 30 kVA mit KD 12-V Motoren,
versandbereit in der MWM-Fabrik zum Einsatz




Es ist eine Vibrationsrittelwalze der Fa. TEMA-Terra, die
in der etwa 100 km von S&a Paulo entfernt liegenden Stadt
Campinas hergestellt und die von einem amerikanischen
Traktor gezogen wird.

Einer unserer brasilianischen MWM-Dieselmotoren ist auf
der Walze montiert. Uber Keilriemen wird ein umlaufen-
des Exzentergewicht angetrieben. Hierdurch bt die ganze
Walze einen rittelnden Druck auf den aufgeschitteten
Boden aus, was zu einer wirkungsvollen Boden-Verfesti-
gung fihrt. Uber 100 Motoren der Type KD 12 Z wurden
in die Maschinen der Tema-Terra eingebaut und arbeiten
nun in ganz Brasilien im StraBenbau. Sie helfen dadurch,
das Verkehrsproblem des Landes zu 18sen.

So tragen wir von der MWM-Motores Diesel unseren Teil
an der Entwicklung des Landes bei. Unser Einkdufer hat
nun drauBen gesehen, wozu er mit seiner Arbeit beitrdgt,
und er wird an diesem Tage mit einem besonderen Gefihl
der inneren Befriedigung seine oft nicht leichte Arbeit
verrichtet haben.

22y Ga.d bei einer Sdtiﬂitauﬁa in Santos

,Hallo, Thr MWMIer, morgen frih geht der ,Rei do Mar'
(der Kénig des Meeres) auf Probefahrt. Habt Ihr Lust mit-
zukommen?” Das ist eine gute Nachricht, und natirlich
hat man zu einer Bootsfahrt immer Lust. So gondeln wir
mit dem Volkswagen am frihen Sonntagmorgen die Auto-
straBe nach Santos herunter. Ein Blick auf die Fabriken
rechts und links der StraBe zeigt, daB Volkswagen immer
noch weiter vergréBert und daf3 es bei der franzésischen
Firma ,Simca” anscheinend nicht so gut geht, denn das
ganze Werksgeldnde steht an diesem Tag voller fabrik-
neuver Fahrzeuge.

Immer wieder schén ist die Gebirgsfahrt von der Hoch-
ebene, auf der Séo Paulo in etwa 750m Héhe liegt, herunter
auf die Kisten-Niederung von Santos. Uberall ist die zwei-
bahnige Abfahrispiste aufgerissen, da die Betondecke
dringend erneuvert und verstérkt werden muB. So stockt
von Zeit zu Zeit der Fahrzeugstrom, der trotz der frihen
Morgenstunde schon recht beachtlich ist. Eine Unzahl von
Omnibussen bringt die sonnenhungrigen Paulistaner her-
unter ans Meer. Dabei sind viele Gruppen, die ihren Be-
triebsausflug machen. Wo sollen die Menschen am Sonn-
tag auch anders hinfahren, als an den Strand? Es gibt
keine feucht-fréhlichen Weinlokale in vertrdumten Win-
zerorten der ,Pfalz”, und auch ein Neckartal oder den
Odenwald sucht man vergebens. Sicher liegen um Sdo
Paulo herum eine Reihe von landschaftlich reizvollen
Orten und Gegenden, aber es gibt kaum Ausflugslokale
und gemitliche Wirtshduser. Nur die stereotypen brasiliani-
schen Bars und Restaurants, die meist nicht sehr einladend
sind, und die man so schnell wie méglich wieder verl&ft.
Am Hafen angekommen heiBt es sich etwas gedulden, denn
nicht alle Géste sind rechtzeitig aus den Federn gekommen,
und da wird eben ein Stindchen oder auch ldnger ge-
wartet ... Endlich kommt der ,K&nig des Meeres” ange-
rauscht, voller erwartungsfreudiger Menschen. Das Fé&B-
chen Bier, das wir an Bord rollen, ist nur ein Tropfen auf
den heiflen Stein.

Mit der brasilianischen Landesflagge im Topp und dem
lustig flatternden blaven MWM-Wimpel am Vormast
tuckert das Boot an seinen Taufplatz, mitten im weitge-
streckten Hafenbecken von Santos. Der Priester segnet das
Schiff, macht einen Rundgang ber Deck und besprengt
das Boot mit Weihwasser, dabei auch den Motor nicht
vergessend. Wéhrend dieser Zeremonie hat sich das Ge-
schwdtz der vielen Gdste etwas gelegt, aber nach dem der
Geistliche die Tauthandlung beendet hat, gleicht das Boot
wieder einem schwimmenden Bienenkorb. Unter Hallo und
Héndeklatschen wird eine Sektflasche am hoch aus dem
Wasser steigenden Bug zertrimmert, und dann ist es
héchste Zeit, auf den Téufling das erste Glas zu leeren.
Der ,Rei do Mar” féhrt als Fischkutter und hat eine Léange
von 19 m. Nutzlast: ca. 26,5 t. Zum Antrieb dient ein
Minchner RHS 518 A-Motor mit Renk-Bootswendegetriebe.
Der Bootskérper ist eine massive Holzkonstruktion, der
Bug zum Zerteilen der anrollenden Wellen hoch aus dem

10

Wasser aufragend, das Heck flach und breit zum leichteren
Einholen und Ausbringen der Netze.

Es lohnt sich, einen Blick in den blitzsauberen Maschinen-
raum zu werfen, der ganz mit schénem brasilianischem
Holz getdfelt ist. An der Wand héngen ein MWM-Kalen-
der und ein blaver MWM-Wimpel, so daf8 der Besucher
dieses wirklich vorbildlich angelegten und gepflegten Ma-
schinenraumes nicht Ubersehen kann, was fir einen Motor
er vor sich hat. Ubrigens wird man hier nur barfuB her-
untergelassen, sonst wdre die schéne Pracht bald ver-
schmutzt und verdlt. Hoffentlich hélt sich die Sauberkeit
hier unten wenigstens teilweise, wenn das Boot erst einmal
im rauhen Einsaz steht.

Der ,, g des Meeres**, an dessen Yormast lustig der MWM-Wimpel flattert

Nach der Taufe darf der Motor endlich zeigen, was in
ihm steckt, und mit voller Drehzahl geht es auf die Jung-
fernfahrt, die uns auf einem vielfach verschlungenen
Meeresarm nach dem idyllischen Bade&rtchen Bertioga
fihrt. Rechts und links liegen weite Sumpfniederungen, die
niedrigen Bische und B&ume stehen zumeist im Wasser,
und ab und zu sehen wir eine der primitiven Fischerhitten.
Uberall stehen im Wasser die Fischreusen, und hin und wie-
der vollfihrt einer der ,AuBBenbord-Kameraden”, das Mit-
glied einer grolen Fischart, einen vergnigten Luftsprung.
Man mu8 sich in diesem Labyrinth von Kandlen und Flissen
schon gut auskennen, wenn man nicht irgendwo auflaufen
und auf die ndchste Flut warten will. Linkerhand steigt
hinter der Kistenniederung die schwarze, massige Front
des Hochlandes auf, zur Rechten kommen wir bald an die
niedrigen Felsricken der Insel von ,Santo Amaro”, auf
der das ,brasilianische Westerland”, der monddne Bade-
ort Guarujé liegt, der von Santos aus mit der Féhre zu
erreichen ist.

An Bord wird das Treiben langsam immer lebhafter. Gott
sei Dank hatte der Kapitdn im Laderaum genigende Men-
gen an gut geeisten Ballast-Flussigkeiten verstaut, so daf
wirklich keine Kehle zu dirsten brauchte.

Immer wieder muf3 der Schiffbauver mit den Fahrgésten
anstofBen, und bald ist er véllig davon Uberzeugt, mit
dem ,Rei do Mar” das schénste Schiff der Welt gebaut
zu haben.

Ab und zu kommen wir an einer kleinen Werft vorbei, auf
der drei Holzboote, wie man sie hier zum Fischfang und
zum Transport entlang der Kiste benutzt, gebaut werden.
An verschiedenen Anlegestegen, auf denen die Schienen
einer kleinen Feldbahn minden, laden schwarze Arbeiter
Bananen auf grofle, flache Leichter.

Um die Mittagsstunde liegt unser Boot an der Landungs-
briicke von Bertioga, und der Taufschmaus kann beginnen.
In einer riesigen Blechschissel liegen zwei kréftige Ferkel,
braun gebraten, aber mit einer Anzahl ven undefinier-
baren brasilianischen Gewirzen zu einem etwas verdéchtig
riechenden Mahl verarbeitet. Mit genigenden Mengen von
Bier munden die Ferkel aber doch ganz ordentlich, und
nach einer kleinen Pause lockt der Strand zum Baden.

Zur Stdrkung der Gemiter wird ein Faf3 Bier mit an den
Strand gerollt, dazu einige Kérbe mit frischem Wei3brot
und der Rest der armen beiden Ferkel. So entwickeln sich

dann bald am Sirand eine Reihe von Still-Leben, teils
durstig-lebhaft, teils verliebt und geniefiend. Mitgebrachte
Transistor-Radios sorgen dafir, dafl die Festteilnehmer
davernd mit genigenden Schallquantitdten versorgt
werden.

Natirlich wird viel FuBball gespielt, wenn auch eine grofe
Portion Ausdauer dazu gehért, bei dieser Hitze noch hinter
dem Lederball herzutoben. Die Ubertragung des FuBball-
spieles ,Corinthians gegen Vasco da Gama” aus Sdo
Paulo gibt dann auch den fanatischsten FuBball-Fans einen
Grund zum Ausruhen.

Um 3 Uhr sollte die Rickfahrt losgehen, aber weil es halt

so schén ist und das Tragen des noch nicht ganz leeren
FéfBchens unnétige Arbeit gewesen wdre, wird es kurz nach
vier Uhr, bis der ,Kénig des Meeres” fir die Fotografen
eine Ehrenrunde dreht und dann Kurs auf seinen Heimat-
hafen Santos nimmt.

Wieder im Hafen von Santos angekommen, fahren wir an
dem schmucken weiflen Ozeanriesen ,Frederico C" vorbei
zur Anlegestelle, wo ein munteres und zufriedenes Vélk-
chen von Taufgdsten den ,Rei do Mar” verlaBt. Mége der
,Kénig des Meeres” recht lange erfolgreich seiner zwar
nicht so kéniglichen, aber dafir sehr nutzlichen Arbeit
nachgehen. In diesem Sinne: ,Schiff ahoi, Kapten!”.

H. Bi./Dimotor, Séo Paulo

DIE ELEKTRONISCHE DATENVERARBEITUNG

.. . tin Weg zuc Rationalisiecung!

(FORTSETZUNG)

Bei den Motoren-Werken Mannheim
wurde im Dezember vorigen Jahres
eine mittlere elekironische Datenver-
arbeitungsanlage in der ersten Ausbau-
stufe in Befrieb genommen — eine
gleiche wurde von der Siidd. Bremsen

2. Technische Einzelheiten

Die elektronischen Rechenmaschinen
sind zum Teil noch von dem Odium des
Geheimnisvollen umgeben. Es ist aber
keine schwarze Kunst, die man erlernen
muB, um ihre Arbeitsweise zu verstehen.
Sie sind im Grunde genommen einfach
und klar zu Gbersehen. Der Laie wird
nur verblifft durch die kaum Uberseh-
bare Fille von elektronischen Bau- und
Steuerelementen und durch die hohe
Rechengeschwindigkeit.

Auch die Rechenmethode ist ziemlich
einfach. Alle vier Grundrechenarten wie
Addieren, Subtrahieren, Multiplizieren
und Dividieren sowie das Potenzieren
und Radizieren werden auf das Zghlen
von Stromimpulsen zuriickgefihrt. Die
Maschine versteht nur positive oder
negative Stromimpulse, also nur 0 oder
+1. Aus diesem Grunde kann man in
der Maschine mit unseren 10 Ziffern des
Dezimalsystems, némlich 0-9, nichts an-
fangen. Es muB auf das sogenannte
Dual- (Zweier) oder Bindr-System zu-
rickgegriffen werden. Jede Ziffer .des
Dezimalsystems wird also durch zwei
Ziffern, ndmlich 0 und 1, im Bindr-
System ausgedriickt, z. B.:

Dezimalsystem  Bindrsystem  Stromimpulse
0 0 =
1 1 +
2 10 =
3 1 ++
4 100 =
5 101 +—+
10 1010 F—t—
Usw.

Dabei bedeutet

+ gleich Strom flieBt: (ja)

— gleich Strom flieB3t nicht: (nein)
Eine bindre Zahl besteht also aus einer
charakteristischen  Folge  einzelner

AG. in Aufirag gegeben. Die Arbeiten,
die bislang von den Lochkartenma-
schinen erledigt wurden, kénnen nun
auf dieser EDV-Anlage in erheblich

Werkzeitschrift iber die allgemeinen
Fragen solcher Anlagen berichtet — der
nun folgende Artikel macht uns mit den
technisch Einzelheiten, den Einsatz-

kirzerer Zeit durchgefiihrt werden.
Wir haben im letzten Heft unserer

StromstéBe. Die einzelnen Stellen der
bindren Zahlen erfolgen zeitlich gese-
hen auf ca. 2-3 Mikro (Millionstel)-
Sekunden, wodurch sich auch die hohe
Rechengeschwindigkeit erkldrt.

Fir die Addition von zwei zwdlfstelli-
gen Zahlen wird etwa eine zehntau-
sendstel Sekunde benétigt.

So kann beispielsweise die gesamte
Brutto- und Nettolohnabrechnung eines
gréBeren Betriebes von ca. 2500 Lohn-
empféngern nach erfolgter Stunden-
kontrolle und Bereinigung aller Schreib-
fehler auf einer mittleren Anlage in
ca. 15 Stunden durchgefihrt werden.
Natirlich kénnte die hohe Rechenge-
schwindigkeit der Recheneinheit gar
nicht ausgenutzt werden, wenn der
Mensch die verschiedenen Zahlen bzw.
Rechenfolgen wie bei einer normalen
Rechenmaschine eintippen oder ein-
stellen miBte. Hier hilft also die schon
erwdhnte Programmsteuerung, durch
die ein ganzes Rechenprogramm im
Arbeitsspeicher — dem Geddchtnis der
Recheneinheit — gespeichert wird. Auf-
grund des Programmes kann so die
hohe Rechengeschwindigkeit des Rech-
ners voll ausgenitzt werden.

Zu den interessanten technischen Ein-
zelheiten gehéren auch die schon er-
wdhnten Speicher. Der Kernspeicher ist
das Geddchtnis der Anlage. Und da
beim Menschen das Gedédichtnis im Ge-
hirn sitzt,haben diese Anlagen auch den
falschen Beinamen Elekironengehirne
bekommen. Ein Kernspeicher besteht
aus vielen kleinen Magnetringen, die
wie in einem Koordinatensystem mit
Dréhten verbunden sind. 3
Die Speicherung erfolgt nun dadurch,
daf ein solcher Magnetkern durch einen
Stromimpuls in einer bestimmten Rich-
tung polarisiert wird.

Man weif3 ja aus der Schule, daf3 es

maglichkeiten und den organisatori-
schen Vorbereitungen bekannt.

eine positive und eine negative Magne-
tisierungsrichtung gibt. Dieses Natur-
gesetz ist eine Grundlage beim Spei-
chern, und daher muB3 man beim elek-
tronischen Rechnen auch das bindre
Zahlensystem verwenden.

Die externen Speicher, wie Magnet-
bénder und Magnetplatten, arbeiten
genau so wie die bekannten Tonbdn-
der und Schallplatten.

Des weiteren sind auch die Ein- und
Ausgabegerdte, durch die alle Daten
und Programmbefehle Uber Lochkarten
und Lochstreifen auf die Speicher ein-
gegeben bzw. abgenommen werden,
technisch interessant. Auf die konstruk-
tiven Einzelheiten muB hier aber leider
verzichtet werden. Korrekterweise muf3
noch gesagt werden, daf3 auch an jede
Anlage eine Ein- und Ausgabe-Schreib-
maschine angeschlossen werden kann
mit der Méglichkeit, auch ohne Loch-
karten oder Lochstreifen Daten und Be-
fehle einzugeben bzw. Ergebnisse her-
auszuschreiben.Da die Schreibmaschine
aber in der Regel viel zu langsam ist,
wird sie nur in Sonderféllen benutzt.

3. Einsatzméglichkeiten

Seit der Griindung der ersten Industrie-
betriebe wurden die Arbeiten in der
Fertigung stdndig verbessert und ver-
einfacht, d. h. rationalisiert. Man spricht
davon, daB in den letzten 100 Jahren
eine Produktivitdtssteigerung von ca.
1500% erreicht worden ist. Dieser Stei-
gerung verdanken wir auch unseren
heutigen Wohlstand. Ganz anders ist
es aber bei den Biro- und Verwaltungs-
arbeiten; hier hat die Produktivitdt in
dem gleichen Zeitabschnitt nur um ca.
100% zugenommen. Die Rationalisie-
rung in den Biros nimmt sich also ge-
geniber derjenigen in der Fertigung
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sehr bescheiden aus. Es ist zu erwarten,
daB die elekironischen Biromaschinen
hier einen erheblichen Wandel bringen
werden, denn nun kénnen ganze zu-
sammenhdngende komplexe Biroar-
beiten von der Maschine automatisch
bewdltigt werden. Diesen Féhigkeiten
der Maschine wird man es in Zukunft
zu verdanken haben, daB der Ange-
stellte im Biro von den zeitraubenden
Routinearbeiten entlastet wird.

Der neue ,Mitarbeiter” — die elektro-
nischeDatenverarbeitungsanlage —wird
sich freuen, wenn er recht viele solcher
Routinearbeiten bekommen wird. Da-
bei sind natirlich auch die menschlichen
und sozialen Probleme zu bericksich-
tigen, die aber nach Auffassung des
Verfassers nicht so dramatisch sein
werden, wie sie in manchen Publika-
tionen dargestellt sind. Der Ubergang
wird sich stufenweise vollziehen und
niemand kann sich — um die Worte
des berihmten spanischen Philosophen
Ortega y Gasset zu gebrauchen — der
Einsicht verschlieBen, daf3 ein Fortschritt
der Technik ,auf lange Sicht” dem
Menschen zum Vorteil gereichen muf,
wenn man von diesem Fortschritt sinn-
voll und planméBig Gebrauch macht.
Und warum sollte dies im vorliegenden
Fall nicht méglich sein?

Die Einsatzméglichkeiten einer EDV-
Anlage erstrecken sich Uber das ganze
Unternehmen und sind keinesfalls ab-
teilungsgebunden. Man hat hierfir den
Begriff ,Integrierte Datenverarbeitung”
geprdgt. Eine EDV-Anlage muf3 also,
wenn sie wirtschaftlich arbeiten soll,
integriert eingesetzt werden und im
Mittelpunkt des gesamten Datenflusses
stehen.

In der Praxis wirde dies etwa (stark
vereinfacht) wie folgt aussehen:

1 Die Auftréige werden aufgrund von
Vorratsauftréigen, Bauprogrammen
oder direkten Kundenkommissionen
Uber Lochkarten in die Anlage hinein-
gegeben.

2 Aufgrund der auf den Magnetbdn-
dern gespeicherten konstanten Daten
wie Sticklisten, Fertigungspldne, Dis-
positions- und Bestellwerte fir die
einzelnen Materialpositionen usw. er-
rechnet die Anlage nach Eingabe der
Auftrage
a) den Materialbedarf

b) ermittelt unter Bericksichtigung
der Fertigungskapazitét, der vor-
handenen Lagerbesténde und der
Lieferfristen der Lieferanten die
méglichen Termine fur Einzelteile
und Fertigprodukte und druckt

c) fur den erforderlichen, nicht durch
eigene Lagerbestédnde zu decken-
den Materialbedarf Bestellungen
fur den Lieferanten aus.

w

Nach Eingang der bestellten Ware
werden die Materialeingangsdaten
wieder ber Lochkarten in die Anlage
gegeben und danach werden

4 fur die eigene Fertigung die
Fertigungsauftrdge,

Laufkarten,

12

Akkordkarten,

Materialannahmescheine

USW.
schon fir die weitere nachfolgende
Verarbeitung  vorbereitet, ausge-
druckt.
Wihrend der Fertigung werden der
Arbeitsfortschritt, die Termine und
Auslastung der einzelnen Maschinen-
gruppen Uberwacht.

Nach Erledigung der Auftrége in der
Fertigung, bzw.am Ende eines Monats
flieBen alle erledigten Lohn- und
Materialbelege usw. in die Anlage
zurick, und nun erfolgen die be-
kannten Abrechnungsaufgaben, wie
Lohnabrechnung,
Materialberechnung,
Betriebsberechnung,
Nachkalkulation,
Verkaufsabrechnungen,
Kosteniiberwachungsunterlagen
Usw.
Ein weiterer Kreislauf wére die Ge-
schdftsbuchhaltung mit der Lieferan-
ten- und Kundenbuchhaltung im Mit-
telpunkt.
Als letzte groBe Aufgabe im Ablauf
der Daten bleibt dann noch die Er-
stellung von Statistiken und Sonder-
auswertungen fir die einzelnen Ab-
teilungen sowie firdieUnternehmens-
leitung. Fir diese Arbeiten wird sich
eine EDV-Anlage besonders gut
eignen.
ZusammengefaBt kénnte man sagen,
daB eine EDV-Anlage den Datenflul
eines Unternehmens ganz umfassen
soll, den Buroangestellten von den
Routinearbeiten entlasten und der Un-
ternehmungsleitungschnelle,sichereund
nach zahlreichen Gesichtspunkten auf-
gegliederte Unterlagen fur die Tages-
und  Zukunfts-Entscheidungen liefern
sollte. Eine EDV-Anlage sollte daher in
Form einer Stabstelle oder innerhalb
einer solchen derUnternehmungsleitung
unmittelbar unterstellt werden, damit
sie neutral dem ganzen Unternehmen
dienen kann.
Manche, vielleicht sogar viele, werden
jetzt glauben, hier sei die Phantasie
eines einzelnen durchgegangen. Nun —
der Nestor unserer gesamten Betriebs-
wirtschaftslehre, Herr Professor Schma-
lenbach, hat schon vor ca.30 oder 40
Jahren solche Winsche geduBert. Er
wollte eine Maschine haben, mit der er
die gesamten Daten eines Unterneh-
mens zentral erfassen und tagesfertig
auswerten kann. Herr Prof. Schmalen-
bach, der es selbst leider nicht mehr
erleben konnte, ahnte nicht, dafB3 die
Technik mit den elektronischen Daten-
verarbeitungsanlagen diesen Wunsch
in den ndchsten Jahren weitgehendst
erfillen wird.
Neben den kaufmdnnischen Verwal-
tungsaufgaben sind die Elektronen-
rechner auch fur technisch-wissenschaft-
liche Zwecke sehr gut zu verwenden.
Viele Aufgaben, an denen man froher
in den technischen Biros jahrelang
rechnen muBte oder die man nur durch
kostspielige  Versuchsreihen  I6sen
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konnte, werden heute in sehr kurzer
Zeit elekironisch berechnet.

4. Organisatorische Vorbereitungen

Bevor die geschilderten Einsatzmég-
lichkeiten einer EDV-Anlage Wirklich-
keit werden kénnen, missen natirlich
umfangreiche und systematische orga-
nisatorische Vorbereitungen getroffen
werden. Man muf3 mit viel Begeiste-
rung, Geduld und Phantasie an diese

Aufgaben herangehen. Sie lassen sich

etwa in drei groie Gruppen gliedern,

und zwar:

a) Systematisierung und Bereinigung
aller technischen Unterlagen wie
Zeichnungen, Sticklisten, Ferti-
gungspléne in bezug auf Benen-
nungen und Numerierung von
Teilen, Materialien, fertigen Er-
zeugnissen usw.

b) Aufnahme des organisatorischen
Istzustandes, Auswahl derjenigen
Arbeiten, die kiinftig von der EDV-
Anlage Gbernommen werden kén-
nen und das Erstellen von soge-
nannten FluBdiagrammen fir den
kinftigen Datenfluf.
Umwandlung der FluBdiagramme
durch die Programmierer in so-
genannte Blockdiagramme, d. h. in
die Maschinensprache, auch Ko-
dieren genannt.

Die Durchfihrung dieser Aufgaben er-

streckt sich naturgemdB Uber mehrere

Jahre und kann nurin enger Zusammen-

arbeit zwischen den Fachleuten der be-

treffenden Abteilungen und den zu-
stéindigen Organisatoren durchgefihrt
werden. Das Zusammenspiel von FluB-
und Blockdiagrammen und schlieB-
lich das Ubersetzen der Ablgufe in

Maschinenbefehle, z. B. fir die Erstel-

lung von Montagepapieren, zeigt in

vereinfachter Form die nachstehende

Darstellung.

Dafl man die trockene Sprache des

Programmierens auch mit Humor wiir-

zen kann, haben IBM-Programmierer

bewiesen und ein elektronisches Pro-
gramm: ,Aufstehen am Morgen” auf-
gestellt. Es soll den Lesern unserer

Werkzeitschrift zum Dank, daB sie die

obigen Ausfihrungen gelesen haben,

nicht vorenthalten werden.

(Beide Programme wurden von Herrn

Roesinger, Mannheim, fir diese Aus-

fohrungen zur Verfigung gestellt.)

Wer mehr tber die elektronische Daten-

verarbeitung wissen méchte, dem seien

folgende Biicher empfohlen, aus denen
auch fir die obigen Ausfihrungen An-
regungen entnommen worden sind:

1. ,Betriebswirtschaftliche Datenverar-
beitung” von Dr. Dr. B. Hartmann,
Rudolf Haufe-Verlag, Freiburg

. .Elektronische Rechenmaschinen”
von Dipl. Ing. Dr. G. Meyer,
Physika-Verlag, Wirzburg

3. ,So rechnen Elektronen”
von Robert Gerwin,

Hans Reich-Verlag, Miinchen

(Von einem Fachjournalisten in leicht-

versténdlicher Form geschrieben.)

G. Wacke, Minchen

8,

N

VEREINFACHTES ELEKTRONISCHES PROGRAMM ZUR ERSTELLUNG VON MONTAGEPAPIEREN

Erstellen der
Montegeplane
und E-Belege

Bauplan- Vorbereitung
besprechung | der Montagen

Ablieferung
an Betrieb

Vorstand Kartenart 1
JA
NEIN
Drucke
Arbeits- Anschrift
Fertigungs-

steverung

Lochkarten-
stelle

Ubertrage
Text
und Stisck
in Drucker

Entnahme
scheine

Prife
Zeilen-
vorschub.

Kontrolle
der Belege

M

Ferfigungs-
steverung

| :

scheine Zeilenvor:

schub
néchstes

M-Liste
3 Blatt

Drucke

Anschrift auf
néchstes Blatt

Belneb

E.-Belege

SEQ PG LIN LABEL OP OPERANDS INSTRUKTION
101, 1, 01, 70 B, MONTAGE
102, crLssl,

103, ORG 400, 0400 4

104, 1,04, START SW 2,9 002009 4

105, 1,05 SW 16,20 016020

106, 1,06 1R 1 EQU 89 0089

107, 1,07 SW xR 1-2 087 4

108,1,07194  DCW§ 3 5

109, 1,022 EQU 94

110, 110 R Abfohlen 1

11, 111 LESEN RT-1, BDBER M % U 18x9

112, BAND1 EQU % U1 % U1
i 13, BAND2 EQU % U2 %U2

114, 1140 LFEHL VERGL 1 MACRO

Drucke Zeile s, BER (] J 001 Bad L
MEIN ne, BEF [ K 001 B45I K
", B VERGL 1

18, 0J001 H u%ul e
ny, BSP BAND | B419
120, 1120 RWU BAND 2 u%u2
12,1120 H¥-3 466
122, VERGL 1 BCE  E5,1,8 8482001

123, 1102 B SEQFH 8722

ELEKTRONISCHES PROGRAMM: AUFSTEHEN AM MORGEN

Wecker

lgutet

Fertigmachen

Stark vereinfachtes

Programm

Wecker
abstellen

Dreimalige

I

. Wiederholun:
Frau 2
ritteln
Heraus-
klettern

Ist es noch
dunkel?

Licht
einschalten

ja
Unter 10°2
nein Unter 0°2

Heizung
einschalten

Im
Badezimmer

plétschern

Brauchtdie |
Frau Geld?

nein

Uber 5 Jahre
verheiratet?
nein

Frau kissen

Uber 1 Jahr
verheiratet?
nein

Frau kissen

Beschluf}
den Wecker
froher
zu stellen

kl‘
4N

Zum Wagen
gehen

i . Zurick
Schlissel? neln gehen

|

Zur Arbeit
fahren
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WALTER KIRCHHOFF
Kraftfahrer 26. 6. 62

HEINRICH NAGEL
Gruppenfiihrer 5. 5. 62

Knorr-Bremse GmbH, Volmarstein Motoren-Werke Mannheim AG Siiddeutsche Bremsen AG, Miinchen

KARL METSCHL
Terminverfolger 7. 6. 62

25 DIENSTJAHRE

Knorr-Bremse GmbH, Volmarstein

PAUL CHOINOWSKI
Formermeister 14. 5. 62 Brenner 29. 5. 62

AUGUST HABERHAUSEN

JOHANN ISKEN
Kranfiihrer 15. 6. 62

Motoren-Werke Mannheim AG

FRANZ GERBER WERNER HINZ

Handlungsbev. 1. 5. 62

kfm. Angest. 1.5.62

HERBERT AUMULLER
Techniker 3. 5. 62

Hasse & Wrede GmbH, Berlin

HERMANN BORSDORF
Betr.-Rats-Vors. 5. 6. 62

PETER MOHR
Lt. d. VB Hannover 3.5.62

Motoren-Werke Mannheim AG

KARL FRITZ
Scharfschleifer 21. 6. 62

020292020202 9252529292 Y2020EDL 292929808 Y2 9292 9252 DL NEIEIZ IZ 029292 DE IR IZ IE SR IR IR IR SR L DL L IEIE L I

GERHARD WIENEN
Kontrolleur 28. 5. 62

Siidd che Bremsen AG, Miinch

ELSE SCHONER
Kontoristin  31. 5. 62

Der Generalbevollmdchtigte der Knorr-Bremse Minchen/Berlin,

Herr Direktor Hellmuth Goerz

vollendete am 4. Juli 1962 sein 70. Lebensjahr

Herr Goerz kommt urspringlich aus
der optischen Branche, wo er bis 1932
leitend in den familieneigenen Opti-
schen Werken C. P. Goerz tdtig war.

Nach der Fusionierung der Firma Goerz
und der Umwandlung in die Zeiss-lkon
AG ging er zur Knorr-Bremse AG Ber-
lin. Dort im Anfang mit wichtigsten
Sonderaufgaben beschdftigt, wurde er
1940 in den Vorstand berufen und
lenkte nach dem Ausscheiden des er-
krankten und spéter verstorbenenHerrn
Dr. Johannes P. Vielmetter maBgebend
die Geschicke der Firma bis zum Ende
des Krieges. Danach war er viele Jahre
in Ostdeutschland inhaftiert und in
verschiedenen Lagern festgehalten.

Nach seiner Rickkehr 1950 befaBte er

sich vorwiegend mit betriebswirtschaft-
lichen und organisatorischen Proble-
men innerhalb der Konzernspitze. Mit
besonderem Erfolg strebte er auf die
Koordinierung der der Knorr-Bremse
angeschlossenen Unternehmen hin.
Herr Goerz bekleidet bei der Motoren-
Werke Mannheim AG, bei der Sid-
deutschen Bremsen AG und bei der
Zeiss-lkon AG, Stuttgart, Aufsichisrats-
Mandate und hat auch die Aufsicht iber
unsere Werkzeitschrift. Unter seinem
Schutz und Schirm konnte sie sich un-
gestort entwickeln. Aus diesem Grunde
mdchte sich auch der Redaktionsstab
dem Heer der Gratulanten anschlieBen
und mit geziickter Feder vor dem
Geburtstagskind salutieren!

HANS LORZ
Scharfschleifer 8. 6. 62

Wirken

Seinen 60. Geburtstag beging am 10. Juli das Vorstandsmitglied der Motoren-Werke Mannheim AG,
Herr Dr.-Ing. Hans Kremser

In Laibach geboren, dient sein lebenslanges  Einer Berufung als ordentlicher Professor fir
L Maschi |

der Ent der Verbr gs-

an der TH Graz zog

maschine. Nach Studium und Promotion an der
TH in Graz wandte er sich der Konstruktion
schnellaufender Dieselmotoren zu und verwirk-
lichte Ergebnisse konstruktiver Forschung in
GrofBunternehmen der deutschen Dieselmotoren-
Fertigung sowie in einem eigenen Konstruktions-
biro. In der List-Reihe des Springer-Verlages
erschienen mehrere seiner wissenschaftlichen
Schriften.

Dr. Kremser seine Industrietdtigkeit vor. Nach
langjdhriger Praxis in fihrenden Positionen bei
Kléckner-Humboldt-Deutz  und  Rhst.-Hanomag
folgte er im vergangenen Jahr einem Ruf der
MWM, bei der er zundchst als stellvertretendes
Vorstandsmitglied tétig war und seit dem 1. Juli
dieses Jahres als ordentliches Vorstandsmitglied
berufen worden ist. Wir Gbermitteln Herrn Dir.
Dr. Kremser unsere herzlichen Glickwinsche.

PHILIPP GEBHARD
Schlosser 20. 5. 62

KURT HOCKENBERGER
Schlosser 18. 5. 62

KARL NIST RICHARD FRANZ
Meister-Stellv. 9. 6. 62 Vorarbeiter 14. 6. 62

KURT REGER
Frdser 27.5.62

LUDWIG HAHL
Schlosser 14. 6. 61

WERNER GREIN
Dreher 4. 6. 62

HERBERT WALTHER
Dreher 14, 6. 62

Angehdrige von 24 Nationen

sind bei der Sudbremse beschdftigt.
DaB es dort hin und wieder MiBver-
stéindnisse gibt, die zu Arger mit Mei-
stern und deutschen Kollegen fihren,
ist selbstverstdndlich ... Nun erreichte
uns aber ein Brief von Vasilios Grigo-
rin aus Griechenland. Er schreibt uns
folgendes:

,Da ich aus familiGren Grinden die
Firma verlassen muB, fuhle ich mich
verpflichtet, meine Dankbarkeit auszu-
sprechen an alle meine Kollegen und
Meister for ihre Bemihungen und Ge-
duld. Ich danke auch dem Einstellbiro

fir seinen freundlichen Empfang und
Hilfsbereitschaft. Ich danke der Be-
triebsleitung fur ihre Unterstitzung und
Grofzigigkeit. Zum SchluB méchte ich
mich bei unserm Herrn Plakidas bedan-
ken fir seine Mihe und Kummer. Wenn
Herr Plakidas nicht wdre, hdtten wir
die Firma nicht kennengelernt, hdtten
wir nicht hier gearbeitet, hdtten wir
nicht Geld nach Hause geschickt, hétten
unsere Familien nicht besser gelebt und
wdren wir alle nicht zufrieden. Die
Firma S.B. und mein Landsmann Pla-
kidas werden fir mich und meine Fa-
milie immer der gréfte Helfer und Un-
terstitzer sein.

Hochachtungsvoll — Vasilios Grigorin.”

Uber diesen einfachen und doch rih-
rend abgefaBten Brief haben wir uns
sehr gefreut. Man merkt ihm deutlich
an, daf3 er aus dem Herzen kommt.
Alles Gute fir Sie weiterhin in Griechen-
land, Herr Grigorin!

Eine andere Meldung paBt dazu. Sie
berichtet von einem polnischen Kolle-
gen, der am 3. April dieses Jahres auf
dem Werksgeldnde fiinfzig Mark gefun-
den hatte und sie sofort dem Betriebs-
rat ablieferte. Es war Herr Eduard
Stolarski, ein beliebter Arbeitskamerad,
der schon seit ldngerer Zeit bei der
Stdbremse beschdftigt ist.

Herzlichen Dank auch lhnen, Herr
Stolarski!
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Der 9. Mai 1962 war fir unseren Personalchef Herrn Gruber
ein ganz besonderer Tag — an ihm erhielt er, der wasch-
echte Berliner, im Minchner Rathaus aus der Hand von
Birgermeister Brauchle in Gegenwart von Herrn Dir. Viel-
metter das Bundesverdienstkreuz. Es war zwar ein Zufall,
daB} dieser Tag fast unmittelbar vor die offizielle Berlin-
Woche in Minchen fiel, aber irgendwie figte sich doch
dieser kleine Festakt fir Herrn Gruber organisch in die
anschlieBenden Festtage der Berliner in Minchen ein ...
Denn unser Herr Gruber bekam ja die Auszeichnung fir
seine Verdienste um Berlin und Minchen. Er hat némlich
in der Zeit nach dem Zusammenbruch 1945 zahlreichen
unserer Werksangehérigen aus Berlin den Weg nach
Minchen gebahnt. Wer sich an die chaotischen Verhdlt-
nisse von damals erinnert, der wird wissen, was es be-
deutete, ganze Gruppen von Menschen in Transporten heil
aus der einen Richtung an die andere zu beférdern. Aber
unser Herr Gruber tat noch mehr. Er sorgte dafir, daf3 die
Menschen aus Berlin in Minchen nicht nur ihren neuen
Arbeitsplatz, sondern auch ihr festes Dach tber dem Kopf
fanden und daf sie heimisch in Minchen wurden.

So stellt die Verleihung des Bundesverdienstkreuzes an
Herrn Gruber einen Akt der offiziellen Anerkennung einem
tatkréftigen und menschlichem Mann gegentber dar, dem
viele Berliner, die heute in Miinchen leben, in kamerad-
schaftlicher Dankbarkeit verbunden sind.

Biirgermeister Brauchle iuberreicht Herrn Gruber (rechts) die Auszeichnung

von 1876 fand Herr Dipl.-Ing. Karl
Fischer aus Frankfurt am Main diese
Pressenotiz. Als trever Leser unserer
Werkzeitschrift und langjéhriger Freund
der Knorr-Bremse Ubersandte er sie
uns zur Verdffentlichung, und wir sind
davon Uberzeugt, daf3 sie vielen unse-
rer Leser Freude machen wird.

Die Luft- oder Vacuum-Bremse. Im
Jahrgange 1875 der ,Gartenlaube”
sprachen wir  Uber pneumatischen
Dienst, speciell iber die projectirte
Leichenbeférderung nach dem Wiener
Central-Friedhofe mittelst Luftdrucks.
Bei dieser Gelegenheit fihlten wir uns
damals berechtigt, die Voraussetzung
auszusprechen: daB dem Drucke der
atmosphdrischen Luft im Dienste der
Menschheit kiinftig ein bedeutendes
Feld der Benutzung vorbehalten sein
dirfte — eine Prophezeiung, welche in
jingster Zeit auf dem Gebiete der
Eisenbahntechnik in Erfillung gegan-
gen ist. Wir meinen die von dem eng-
lischen Ingenieur Smith erfundene und
auf einigen continentalen Gebirgseisen-
bahnen mit dem auBerordentlichsten
Erfolge erprobte Vacuum-Eisenbahn-
bremse, die in ihren Leistungen Alles
Uberbietet, was an Hemmvorrichtungen
bis zu dieser Stunde bekannt gewesen
ist. Fir Gebirgsldnder, wie die Schweiz
und Oesterreich es sind, auf welchen
lang ausgedehnte jéh ansteigende Stei-
gerungen, respective abstirzende Ge-
félle befahren werden missen, diirfte
diese Erfindung ganz besonders von

hervorragendem Interesse sein. — Dem-
zufolge fand sich die &sterreichische
Sidbahn-Gesellschaft zu Anfang De-
cember d. J. veranlaBt, auf der welt-
bekannten  Gebirgsbahnstrecke des
Semmering mit der Vacuum-Bremse
Versuche anzustellen, und die damit
erzielten Resultate sind in der That er-
staunenswerth ausgefallen. Ein mit der
Schnelligkeit von vierundachtzig Kilo-
meter (gleich elf deutschen Meilen) in
der Zeitstunde dahinbrausender Zug
wurde unter der Anwendung dieses
Apparates in vierzig Secunden ohne
bemerkbaren Ruck zum Stillstande ge-
bracht; auf einer andern Stelle bei
gleich rasender Eile hielt der Zug in
dreiBig Secunden man kénnte sagen
maverfest, ohne daB die Passagiere
auch nur die geringste Erschiitterung
empfunden hdtten. Am gldnzendsten
aber gestalteten sich die Leistungen des
Vacuum-Apparates auf der eigentlichen
Gebirgsstrecke selbst, zwischen Payer-
bach und Spital, wo Steigerung und
Gefélle sich auf lange Strecken wie
1:42 verhalten.

Die Smith’sche Luftbremse, duBerst ein-
fach, wird von der Locomotive aus
durch einen Dampfstrahl in Bewegung
gesetzt. Ldngs dem Tender und jedem
Woagen befinden sich horizontal lie-
gende Kautschuck-Cylinder, und aus
diesen wird die Luft von der Locomo-
tive ab ausgesaugt. Die ndichst hieraus
folgende Wirkung ist, daB diese Cylin-
der zusammengezogen und dadurch

die Bremshélzer auf die Réder geprefit
werden. Hat der Locomotivfihrer das
entsprechende Dampfventil gesffnet, so
erfolgt momentan die Aufsaugung und
die Pressung der Klétze auf die Réder
mit der Kraft von beildufig zwei Drittel
Atmosphdren oder zehn Pfund auf den
Kreiszoll. Soll die Bremse zurickge-
stellt werden, so wird das Dampfventil
geschlossen und eine mit der Rohrlei-
tung in Verbindung stehende Klappe
geéffnet; das Vacuum hért auf, und die
Hélzer kehren in ihre urspriingliche
Lage zuriick.
Die groBen Vortheile der Sicherheit,
Schnelligkeit und der elastischen Wir-
kung, welche die Luftbremse bietet, sind
so in die Augen springend, daB sie
nicht allein von den Eisenbahntech-
nikern, sondern von Jedermann aner-
kannt werden diirften. Eine momentane
Handbewegung des Zugfihrers schitzt
vor vielen jetzt noch méglichen Eisen-
bahngefahren, und es kann auBerdem
durch die Anwendung dieser Erfindung
die Schnelligkeit jedes Zuges, insbe-
sondere auf Gefdllen, in der prdcise-
sten Weise geregelt werden. Wie viele
Ungliicksfdlle werden unsim Laufe eines
Jahres durch Uberfahren von Menschen
berichtet, in denen beim Gebrauch der
jetzt in Verwendung stehenden Hemm-
mittel die Tédtung von Personen eine
nicht zu vermeidende Misere blieb!
Danken wir dem Genie, welches die
treveste Begleiterin unserer Erde, die
Luft, uns erneut dienstbar gemacht hat!
Z




