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UNSER TITELBILD

entstand anl@Blich des Internationalen
Eisenbahn-Kongresses. Es zeigt von
oben nach unten: Pferde-Eisenbahn
1828 (rechts), Pferdebahn in Wien 1865
(links), den ,Adler” 1835, die amerika-
nische ,Thatcher Perkins” 1863, links
die Verladung der Kavallerie nach der
Mobilmachung 1870, rechts das ,Kro-
kodil” (Cockerill) um 1900, den Pro-
pellertriebwagen(,Schienenzepp”) 1931,
eine E-Lok fur FD-Zige 1940 und den
Trans-Europa-Express (seit 1957).
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Unser Titelblatt, das Heinrich von Boddien wie stets mit besonderer Liebe zu den
kleinen Dingen meisterhaft gestaltet hat, soll eine Verbeugung vor der Eisenbahn
sein. AuBlerdem soll das Titelblatt einen nachtréglichen Gruf3 an den Inter-
nationalen Eisenbahn-Kongref3 darstellen, der kiirzlich in Minchen, dem Haupt-
sitz unseres Unternehmens, getagt hat.

Wie Sie alle wissen, arbeiten wir nicht nur fir die Eisenbahn — wir fahren also
nicht eingleisig — sondern auch noch fir andere Verkehrsmittel. Indessen, mit der
Eisenbahn verbinden uns besonders innige Beziehungen von Kindesbeinen an.
Knorr-Bremsen und Eisenbahnen gehéren zusammen, weil sie miteinander grof3
geworden sind. Doch Uber diese Beziehungen zwischen unserer Firma und der
Bahn hinaus hat jeder einzelne von uns noch ein ganz persénliches Verhaltnis zu
der Eisenbahn, das sich von dem zu anderen Verkehrsmitteln sehr unterscheidet.
Die Bahn war und ist halt fir jeden von uns das Hauptverkehrsmittel. AuBerdem
héngen an ihr unendlich mehr menschliche Erinnerungen als an Flugzeugen,
Schiffen und Bussen. In ihren Giterwagen fuhren Millionen Ménner zur Front,
und wenn sie Glick hatten, kamen sie mit dem Urlauberzug, und wenn sie
weniger Glick hatten, mit dem Lazarettzug wieder zuriick. Viele von uns rollten
auf dem Schienenstrang in die Gefangenschaft, und manche kamen auf dem-
selben Wege erst viele Jahre spater nach Hause. Auch Fliegeralarme mit Tief-
fliegerangriffen erlebten unzéhlige von uns in oder unter den Wagen der
Deutschen Reichsbahn bzw. zusammengekauert am Bahndamm. Es ging alles
voriber, es ging alles vorbei — doch die Bahn blieb uns und wir ihr stets treu . ..
Und dann die Zeit unmittelbar nach dem Kriege, als es fir Deutsche weder Benzin
noch Viehwagen gab. Man fuhr in jenen Tagen standesgeméf per Kohlenwagen
durchs kaputte Reich. Oben auf den schwarzen Bergen hockten Ménnlein und
Weiblein, Alte und Junge, eintréchtig frierend und verschmutzend beieinander.
Es gab weder 1. noch 2. noch 3. Klasse, sondern nur noch die Kohlenklasse. Sie
machte uns alle tatséchlich fir kurze Zeit gleich.

Aber dann kamen bald wieder die ersten fahrplanméfBigen Zige. Zwar pfiff
durch die leeren Fensterhdhlen der Wagen — von denen viele noch die verwischte
Kreideaufschrift ,Réder missen rollen fir den Sieg” trugen — der kalte Wind,
aber wir fuhren doch wenigstens! Damals fihlten wir uns wie Luxusreisende. Auch
das ging voriber ... Bald rollten wieder Schlafwagenzige, Speisewagen, FD's
und TEE's und boten jeden nur denkbaren Komfort. Nur die Interzonenzige
blieben schlicht um schlicht, und in ihnen und vor ihnen wiederholten sich immer
wieder dieselben Szenen. Menschen, die nicht wufiten, ob sie sich noch einmal
wiedersehen wirden, verabschiedeten sich voneinander. Auch das Deutschland
von heute féhrt beileibe nicht nur im Rheingold, Gambrinus und Sachsenrof3 oder
in den Touropa-Sonderziigen — es reist auch mit den vergleichsweise einfachen
Interzonenziigen. Und das sind firwahr — besonders, wenn sie in die andere
Richtung fahren — keine lustigen Zige!

So fuhren und fahren wir Deutschen also dahin mit unserer Eisenbahn. Sie sah
und sieht unser Lachen, wenn wir zum Ferienziel streben, sie sah und sieht aber
auch unsere Furcht, unser Leid und unsere Trénen. Und da das letztere starker
verbindet als die Freude, fihlen wir uns der Eisenbahn innerlich zugetan und
nennen sie halb wehmitig, halb spéttisch, aber stets mit einem bifichen Zértlich-
keit, wie wir sie anderen Kindern der Technik gegeniber nie aufbringen kénnen,
,unsere gute, alte, liebe Eisenbahn”.

STARKE UMSATZAUSWEITUNG
BEI DER
SUDDEUTSCHEN BREMSEN AG

Der JahresabschluB der Sudbremse fir das Geschdftsjahr
1961, vorgelegt in der Hauptversammlung am 11. 5. 1962,
ist sehr beeindruckend. In der lakonischen Feststellung, daf3
der Umsatz gegentber dem Vorjahr um 30% auf 84,42 Mill.
DM gestiegen ist, kommt eigentlich nicht so recht zum Aus-
druck, welche intensive Arbeit in Verkauf, Einkauf, Betrieb,
Technik und Verwaltung geleistet worden ist. Die Beleg-
schaftsstirke hat sich dabei im letzten Jahr nicht einmal
wesentlich erhsht; sie ist von 2663 Personen zu Anfang
des Jahres auf 2724 Personen zu Ende des Jahres, d. h. um
61 Personen angewachsen. Allerdings missen hier die
erheblichen Zugdnge im Jahre vorher bericksichtigt wer-
den (per Saldo 276 Personen).

Stirker sind die Investitionen, d. h. die Zugénge an Ma-
schinen, Einrichtungen und Werkzeugen gewesen: mit
5,35 Mill. DM liegen sie bedeutend Uber dem Vorjahr
(2,83 Mill. DM). Die Investitionen dienten nicht allein der
Erweiterung der Kapazitdt, sondern auch der Rationalisie-

rung, d. h. der schnelleren und damit billigeren Produk-
tion. Die Abschreibungen auf das gesamte Anlagever-
moégen betragen 3,16 Mill. DM, der Wert des Anlagever-
mégens selbst errechnet sich zum 31. 12. 1961 mit
10,41 Mill. DM.

Die erhdhte Produktionsleistung war notwendig, um die
Aufirége der Deutschen Bundesbahn und die Kundenwin-
sche fir Dieselmotoren, Kraftfahrzeugbremsen und Druck-
luftsteverungen erfullen zu kénnen. Trotz der hohen Liefe-
rungen hat sich der Auftragsbestand nur wenig verringert;
die eingehenden Auftrdge sind fast unverdndert hoch und
lassen im laufenden und auch im néchsten Jahr eine be-
friedigende Beschdftigung und gute Umsdtze erwarten.
Stéirkere Erhdhungen der Material- und Personalkosten
konnten durch die Umsatzausweitung und durch Ratio-
nalisierungseffekte noch weitgehend abgefangen werden;
im laufenden Jahr wird dies ohne Preiserhdhungen kaum
mdglich sein.

Das Grundkapital wurde durch Umbuchung von Rick-
lagen nunmehr auf 10 Mill. DM festgesetzt; es entspricht
damit etwa dem Wert des Anlagevermégens.

Aus dem Reingewinn von 1,22 Mill. DM wurde eine Divi-
dende in Héhe von 11% des Grundkapitals ausgeschittet.
Anstelle des verstorbenen Aufsichtsratsmitgliedes, Herrn
Dr. H. G. Boker, wéhlte die Hauptversammlung Herrn
Karl-Friedrich Kless, Starnberg, in den Aufsichtsrat. Die
Belegschaftsangehorigen werden ab 11. 5. 1962 durch die
Herren Josef Bachmaier, Hermann Baitinger und Georg
Hartl vertreten. ZV/Schl

HAN N UVE R-Priiistein der deutschen Wirtschaft

Zum 16. Male &ffnete das Messegeldnde Hannover seine
Pforten fiir den Besucherstrom aus der ganzen Welt. Diese
deutsche Leistungsschau wird von Jahr zu Jahr umfang-
reicher: 5433 Firmen aus 25 Léndern etablierten sich in
diesem Jahr auf dem 880000 gm groBen Messegeldnde.
Ja, Hannover ist auf dem besten Wege, den wenigen
Konkurrenten im Kampf um die ,gréBte Weltmesse” den
Rang abzulaufen! — Uber die Hdlfte aller Aussteller ge-
hérten in die Branchen Maschinen- und Apparatebau sowie
Elektrotechnik. So konnte man von einem nahezu licken-
losen Angebot sprechen. Selbstversténdlich waren auch
die Knorr-Bremse GmbH. Minchen und die Motoren-Werke
Mannheim AG. wieder dabei.

Die Motoren-Werke Mannheim AG

gaben sich mit den ,Assen” der Motorindustrie erstmals
in der Halle1 ein Stelldichein. Hier présentierte auch MWM
aus seinem von 6 bis 2000 PS reichenden Bauprogramm
eine Auswahl von Dieselmotoren, wie sie heute in einem
weiten Arbeitsgebiet in der Industrie und in der Schiffahrt
Verwendung finden. Mit Stolz k&nnen die Konstrukteure der
neuen luft- und wassergekihlten Baureihen AKD/KD 1105,
die von MWM in Hannover erstmals gezeigt wurden, dar-
auf hinweisen, daB sie den Forderungen der Praxis, ge-
ringes Gewicht und kleinere Abmessungen, bestens ent-
sprochen haben.




Eine Spitzenleistung auf dem Gebiet der automatischen
Stromversorgung stellte das von MWM in Hannover in
never AusfUhrung erstmals gezeigte Sofort-Bereitschafts-
Aggregat dar, das eine unterbrechungslose Stromversor-
gung garantiert. In Krankenh&usern, auf Flugpldtzen, in
der chem. Industrie, in Forschungsanstalten usw. werden
solche Anlagen besonders benétigt. Der elektrische Teil des
mit einem AKD 112 V ausgeristeten 20 kVA-Sofortbereit-
schaftsaggregates wurde von der Rhein. Elektro-Maschinen-
Fabrik in Krefeld im Auftrag von MWM hergestellt und
besteht aus einer einzigen Maschine. In dem von 2 Lagern
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getragenen Léufer sind Speicherschwungmasse sowie
Generator und Motoranker zusammengefaBt. Dadurch wird
eine sehr kurze Bauart und der Wegfall jeglicher Aus-
richteprobleme erméglicht.

Wie anerkennend das Ausland die MWM-Fabrikate be-
urteilt, zeigt der steigende Auslandsanteil am Gesamtum-
satz des Werkes. Die Hdlfte des Umsatzes stammte im
vergangenen Jahr aus Auslandsauftrégen, ein Anteil, der
am besten das Vertrauen in die Motoren mit dem Zeichen

+MWM:-Diesel” dokumentiert. MWM/GW

zeigte einen Querschnitt durch ihr Lieferprogramm Druck-
|uftsteverung. AuBerdem wurden an Demonstrationstischen
Schaltprobleme, die in der Praxis auftauchen kénnen, durch
pneumatische Steuerungselemente gelést und zur Diskussion
gestellt.

Die bevorzugten Anwendungsgebiete der Knorr-Druckluft-
steverungen sind Bigel-, Wasch-, Schuh- und Textil-
maschinen, aber auch metall-, holz-, gummi- und kunststoff-
verarbeitende Maschinen. In der Landwirtschaft finden sie
Verwendung bei Molkereimaschinen, bei Verpackungs- und
Glasmaschinen, bei Stevergerdten fir die Schwerindustrie,
for die Feinmechanik und Optik. Weiter als Regelgerdte
bei der Erdélgewinnung und in der chemischen Industrie,
bei Zement-, Silo- und Betonmaschinen. Als Motor- und
Getrieberegelung bei Schiffs-, Lokomotiv- und stationdren
Anlagen sowie als Bagger- und Kransteuerung. ..

o

Das Hauptaugenmerk bei der Weiterentwicklung der Ge-
réte wurde auf die Vervollsténdigung und Abrundung des
Programms gerichtet. Dabei galt die besondere Sorgfalt
der Verbesserung der bereits bewdhrten Apparate, die
auBBerdem zu einem reinen Baukastensystem ausgearbeitet
wurden.
Besondere Erwéhnung verdient das Grundventilprogramm
mit 7 mm LW, das im Baukastenprinzip aufgebaut ist und
sdmtliche Betdtigungsmdglichkeiten einschl. Magnetventil
umfaBt. Das Zylinderprogramm mit K-Ring als Abdich-
tungselement beeindruckt die Interessenten immer wieder
durch die absolute Leichtgéngigkeit.
So hat die Knorr-Bremse auf Grund ihrer fast 60 jGhrigen
Erfahrung auf dem Gebiet der Druckluftgerdte ein Ventil-
und Zylinderprogramm nebst Zubehdr geschaffen, das fast
von allen Industriegruppen fir ihre speziellen Arbeitsver-
fahren verwendet werden kann. Eine Reihe neugewonnener
Kunden auf der Hannover-Messe bewies es.

Wydra, Minchen

Aufbau des Baukastensystems
unseres Ventilprogramms

Unter diesem Aspekt présentierten die Motoren-Werke
Mannheim AG ihre Motoren auf der DLG-Wanderaus-
stellung in Minchen. MWM hat tatséchlich an der Mechani-
sierung der Landwirtschaft einen beachtlichen Anteil. An
der urspringlichen Wirkungsstédtte von Carl Benz wurde
vor Jahrzehnten mit der Entwicklung des ersten kompres-
sorlosen Vorkammermotors eine Tat vollbracht, die die
Motorenfertigung der ganzen Welt beeinfluite und die
Voraussetzungen zum Bau der sogenannten ,Kleindiesel-
motoren bzw. Fahrzeugdieselmotoren” schuf. Bei MWM
bekam dieser ,neve” Kleindiesel von damals die Typen-
bezeichnung RH 18. Er erregte bei seinem Debut auf einer
landwirtschaftlichen Ausstellung anléBlich des Oktober-
festes in Minchen im Jahre 1922 das besondere Interesse
der Fachwelt. Nicht lange danach hat MWM mit der
Schépfung seines ,MWM-Motorpferdes”, das durch einen
RH 18 Z (Zweizylinder-Ausfihrung mit 18 PS bei 800 U/min.)
angetrieben wurde, einen der ersten Dieseltraktoren der
Welt geschaffen und damit einen epochemachenden Schritt
zur Motorisierung der Landwirtschaft getan.

Seit dieser Zeit, also seit nun 40 Jahren, hat MWM seine
Forschungs- und Entwicklungsarbeit zu einem guten Teil in
den Dienst der Landwirtschaft gestellt. Als Beispiel fur

Qualitdt und Zuverldssigkeit der Motoren wurde den Messe-
Besuchern ein Ackerschlepper gezeigt, der seit 22 Jahren
ununterbrochen im Einsatz ist. Sein Antriebsmotor, ein
MWM-Diesel, hat ohne wesentliche Reparaturen mehr als
50000 Betriebsstunden, oft unter hdrtesten Bedingungen,
absolviert. Bei einer angenommenen Durchschnittsge-
schwindigkeit von 10 km/h entspréche dies einer Lauf-
leistung von 500 000 km.

DaB jedoch die Entwicklung bei MWM nicht stillsteht, be-
wies das auf die heutigen vielseitigen Bedirfnisse der
Landwirtschaft abgestimmte MWM-Kleindieselmotoren-
Bauprogramm, das lickenlos auf dem MWM-Stand zu
sehen war. Besonderes Interesse fand die neuve luft- und
wassergekihlte Baureihe AKD/KD 1105, die 2-, 3-, 4-
und 6-Zylindermotoren mit einem Leistungsbereich von
insgesamt 11,5 bis 72 PS enthélt. Mit dieser Ergéinzung des
bestehenden Kleindiesel-Bauprogramms verfiigt MWM iber
einen fir jedes landwirtschaftliche Fahrzeug oder Gerét in
Leistung und Drehzahl passenden ,landgerechten” Antriebs-
motor, sowohl in luft- als auch in wassergekihlter Aus-
fohrung und, was auch noch wichtig ist, mit jeweils Uber-
einstimmenden AnschluBmafen. MWM/GW

MWM auf der Internationalen Krankenhausausstellung 1962 in Koln

Das moderne Krankenhaus ist ein GroBverbraucher an
elektrischer Energie geworden. Vergegenwdrtigen wir uns
nur einmal, wie umfangreich heute allein das elektrische
Instrumentarium und die Beleuchtungseinrichtung eines
neuzeitlichen Operationssaales ist! Von der stérungsfreien
Funktion dieser Instrumente und’Einrichtungen héngt oft
das Gelingen einer Operation ab, denn ein Stromausfall
kénnte alle bereits aufgewendete drztliche Kunst wieder
zunichte machen.

Hier hat nun die Technik ihre eigene Unzuldnglichkeit
durch die Entwicklung von Stromerzeugungsaggregaten
ausgeglichen. Bei Netzausfdllen schalten sich solche An-
lagen innerhalb weniger Sekunden bzw. Sekundenbruch-
teile selbsttétig ein und Gbernehmen die Stromversorgung
der wichtigsten an das Notstromnetz angeschlossenen
Verbraucher. Gleichzeitig werden alle brigen Stellen, die
nicht unbedingt eine dauvernde Stromversorgung benéti-
gen, automatisch abgeschaltet.

Unter den Firmen, die sich schon frihzeitig mit dem Bau
solcher Anlagen befaf3t haben, nehmen die MOTOREN-
WERKE MANNHEIM einen wichtigen Platz ein. Aufbau-
end auf ihrem umfangreichen Dieselmotoren-Bauprogramm
— dieses reicht von 6 bis 2000 PS — fertigt MWM in Zu-
sammenarbeit mit den fohrenden Werken der Elektro-
industrie jede Art von Stromerzeugungsaggregaten inner-

halb eines Leistungsbereiches von 7,5 bis 1700 kVA, an-
gefangen bei kleinen transportablen Notstromgruppen
Uber groBe Kraftstationen fir die autarke Stromversorgung
bis zum Sofortbereitschaftsaggregat, das durch eine raffi-
niert ausgekligelte Automatik die unterbrechungslose
Stromversorgung liefert.

Auf der Internationalen Krankenhaus-Ausstellung zeigten
die Motoren-Werke Mannheim ein 300 kVA-Aggregat, das
durch einen MWM-Zwélfzylinder-Viertaktdieselmotor Typ
RHS 518 V 12 mit einer Leistung von 350 PS bei 1500 U/min
angetrieben wird, MWM/GW



Eisenbahnexperien aus aller Welt
besuchen Miinchen und die Knorr-Bremse
DER INTERNATIONALE EISENBAHN-KONGRESS — ZUM ERSTENMALIN MUNCHEN

Miinchen hat immer Saison. Eine Tagung 18st die andere
ab und eine Ausstellung die andere. Der Kongref3 des
Jahres aber war ganz ohne Zweifel die ,XVIII. Tagung der
Internationalen  Eisenbahn - KongreBvereinigung”.  Sie
fihrte fir zehn Tage 650 Delegierte aus 64 Léndern der
Erde in Bayerns Hauptstadt. Zum erstenmal seit seiner
Griindung im Jahre 1885 fand dieser Kongre in Deutsch-
land statt —, und daB man als Treffpunkt ausgerechnet
Minchen wdhlte, war fir die Knorr-Bremse ein besonders
glicklicher Umstand, bot sich doch hier schlieBlich die
einmalige Chance, mit Eisenbahnfachleuten aus aller Welt
gleichzeitig ins Gespréch zu kommen... Und man nutzte
diese Chance.

Hier geht es um die Kupplung!
(Prof. Kazarinow/UdSSR, Dir. Hardy, Herr Schultz-Naumann)

Die Tage vom 17.-27. Juni waren fir die KongreBteilneh-
mer ausgefillt mit Referaten, Verhandlungen und techni-
schen Fihrungen. Die Steigerung der Geschwindigkeiten,
die Betriebssicherheit, Rationalisierung und Automation
waren die Hauptpunkte der Fachdiskussionen. Es sind dies
— bis auf die Automation — Probleme, die die Eisenbahner
seit rund hundert Jahren immer wieder beschéftigen und
die auch auf dem ersten Internationalen Eisenbahnkongref3
1885 in Brissel auf der Tagesordnung standen. Dort hatte
zum 50jdhrigen Jubildum der belgischen Eisenbahnen die
Regierung zu einem wissenschaftlichen KongreB eingela-
den. |hm war so grofler Erfolg beschieden, dafl man be-
schloB, sich furderhin héufiger zu treffen. So entstand

Bremsexperten unter sich
(Dir. Dr. Méller, Herr Nievergeit/Schweiz)

-

Kaum ein anderer swelg der verkenrswirfschalt in aen
Dienst der Integration Europas gestellt”, sagte Libke.
,Sie sind der gesamteuropdischen Entwicklung, die in den
Bereichen der Wirtschaft und der Politik ganz allgemein
seit Kriegsende in Europa eingeleitet wurde, erheblich
vorausgeeilt und somit zu echten Trégern des Integrations-
gedankens geworden.”

Libke erinnerte in diesem Zusammenhang an die Verein-
heitlichung der Schienenspur, an die Koordinierung der
Fahrkarten- und Gitertarife und an die gegenseitige Aus-
nutzung des Wagenparks, die im grenziberschreitenden
Verkehr bereits den Menschen in neun euopdischen Lén-
dern zugute komme. Und weiter:

,Fast acht Jahrzehnte lang hat Ihre Vereinigung sich mit
groBem Erfolg in den Dienst des technischen Fortschritts
auf dem Gebiet des Eisenbahnwesens gestellt. Das Pensum
der Vorarbeiten, Gber das lhre Fachgruppen auf diesem
KongreB zu berichten haben, ist sehr umfangreich. Ich bin
dartber unterrichtet worden, dafl die Diskussion der
internationalen Fachwelt heute u. a. beherrscht wird von
der Frage, ob sich eine einheitliche Lésung fir das Pro-
blem einer automatischen Kupplung finden [&Bt... Mit
einem derartigen weiteren technischen Briickenschlag zwi-
schen Ost und West wirden die Eisenbahnverwaltungen
ihre traditionelle Rolle als Trdger des Gedankens der
Volkerverstindigung wieder eindrucksvoll unter Beweis
stellen.”

Damit gab der Herr Bundesprésident das Stichwort, mit
dem sich nicht nur die KongreBteilnehmer intensiv be-

Nach dem Fachsimpeln . . .
(links Herr Suess mit drei Herren aus Jugoslawien)
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in Minchen, in Moskau und kiirzlich in Paris gemeinsame technische
Grundlagen erarbeitet. Danach ist der UNICUPLER mit der technisch
bestens bewdhrten Kupplung SA 3 unter allen — auch den schwierigsten —
Bedingungen direkt kuppelbar. Die internationale Zusammenarbeit auf
dem Gebiet der Kupplung wird erfolgreich fortgesefzt, denn Eisen-
bahnen kennen keine Grenzen.

EISENBAHNFACHLEUTE AUS ALLEN TEILEN
DER WELT ZU GAST BEI DER KNORR-BREMSE

So war es nicht verwunderlich, daf3 sich unter den zahl-
reichen technischen Fihrungen, zu denen die Bundesbahn
und vier Minchner Firmen (auBer KB: Krauss-Maffei,
Siemens, MAN) geladen hatte, viele Fachleute fir eine
Werksbesichtigung bei der Knorr-Bremse entschieden. Am
18. und 19. Juni durfte der technische Geschéftsfihrer der
KB-GmbH., Herr Dir. W. F. Hardy, bei strahlendem Sonnen-
schein und hochsommerlichen Temperaturen interessierte
Eisenbahnexperten aus 21 Landern in den Réumen unserer
Firma begrifien. Die Gdsteliste wies nicht nur Delegierte
aus allen europdischen Léndern aus, sondern auch Besucher
aus dem Kongo, aus Togo, Argentinien, Neuseeland, Chile,
Brasilien, Persien sowie eine starke russische Delegation. ..
Es war fast eine Art kleine UNO von Eisenbahnern, die
sich dann auf den Weg machte, um die einzelnen Vor-
fihrungen zu besuchen und dariber zu diskutieren.

Die Fuhrungen fanden getrennt in drei Sprachengruppen
statt: eine deutsche Gruppe, eine englische und eine
franzdsische. Das waren die drei zugelassenen Kongref-

.. . folgte die Verabschiedung
(durch Herrn Dir. Burkhardt, rechts)


















