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am bedeutendsten Mittelmeerhafen, der
von zahlreichen Schiffen — ausgeristet
mit unseren Dieselmotoren aus Mann-
heim — angelaufen wird.

Lesen Sie bitte unseren Bildbericht auf
Seite é.
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Kirzlich unternahmen amerikanische Journalisten eine Informationsfahrt kreuz
und quer durch die Bundesrepublik. Sie kamen als Spahtrupp fur ihre reiselustigen
Landsleute. Dabei entdeckten diese mit den schnellsten Verkehrsmitteln vertrauten
modernen Globetrotter die Vorziige einer Eisenbahnfahrt. lhre Gberraschten
Kommentare lauteten: Selten so pinktlich, bequem und sorgenfrei gefahren wie
mit der DB! Ja, die Géste von driben empfanden die Eisenbahnfahrt bei uns als
ein Stck interessanter Freizeit. Nun, wer ab und zu per Auto Termine in fremden
Stidten einhalten will, weiB, wie recht sie haben. Selten kommt man pinktlich
und schon gar nicht wohlgelaunt und ausgeruht an. StraBenarbeiten, Fahrbahn-
wechsel und Fahrzeugschlangen veranlassen immer mehr Autobesitzer, die Bahn
zu benutzen.

Neben der von den Amerikanern gelobten Piunktlichkeit und Bequemlichkeit
bietet aber eine Zugfahrt noch mancherlei Vorzige. Man lernt Menschen kennen.
Und zwar zwangsl&ufig, denn man sitzt sich ja nahe gegeniiber bzw. dicht neben-
einander. Wéhrend einer léngeren Fahrt kann man kaum einem redelustigen
Nachbarn entgehen. Niemand kann némlich acht Stunden lang still, steif und
stumm wie ein Olgdtze auf seinem Platz hocken. Mal ist's das Fenster, bei dem
man Hilfe braucht, mal die Zigarette, zu der einem das Feuer fehlt, oder man tritt
seinem Gegeniber beim Hinausgehen versehentlich auf den FuB — schon ergibt
sich selbst fur den kontaktdrmsten und schichternsten Menschen eine Ankni-
pfungsméglichkeit. Man kann einander nicht so leicht entgehen. Besonders, wenn
der Zug tberfullt ist, gibt's kein Ausweichen.

Auf der Fahrt ins Rheinland saf3 ich mit einem Herrn allein im Abteil. Nun, man
mustert sich und findet sich mehr oder weniger sympathisch. Mein Gegeniber sah
aus, wie man sich einen Mann ohne Eigenschaften vorstellt. Farblos, ohne
jegliche besondere Kennzeichen. Das heif}t, er kaute auf einer Zigarre und las
billigste Krimis. Zwischendurch kramte er ein Stullenpaket hervor und kaute brav
und ein klein wenig schmatzend. Sah &rmlich aus, der Mann. Hétte ihm gern
einen Groschen geschenkt. Durch Zufall kamen wir ins Gespréch. Und da begann
der Unscheinbare formlich aufzublihen. Er erzéhlte sehr fesselnd von seinem
Beruf, und ich hérte ihm stundenlang zu. Nein, der Mann war kein Sparkassen-
angestellter, sondern ein Atomphysiker. Es gab wenig auf der Welt, was er nicht
gesehen hatte. Es wurde eine der interessantesten Bahnfahrten meines Lebens.

Ein anderes Mal kam ich zwischen Wien und Minchen in den Speisewagen. Am
einzigen freien Tisch saB ein kleines dirres Mdnnchen. Ein Krisperl. Schwarz-
haarig und mit schwarzen Fingerndgeln, zerdricktem Hemd und sehr unrasiert.
DaB er mit Appetit af3, hérte man. Trotzdem — ich konnte ihm nicht entrinnen. Er
sprach deutsch mit Akzent. Aha, dachte ich, irgendwo vom Balkan. Da erzdhlte
er etwas groBspurig von Hollywood, wo er angeblich noch vor sieben Tagen
gewesen sein wollte ... Der und Hollywood! Mein ungldubiges Gesicht machte
ihn stutzig. Er legte seinen US-PaB8 auf den Tisch zwischen meine Wirstchen mit
Kren. Na schén — es soll ja auch arme Amis geben. Vielleicht war das ein Beatnik.
LIch bin Opernsénger”, ténte da mein Gegeniber, ,und bin auf Tournee durch
ganz Europa: Minchen, Paris, Oslo...” Ich verschluckte mich vor unterdricktem
Lachen. Das engbristige Kerlchen ein Heldentenor! ,Sie glauben's nicht2” fragte
er streng, erhob sich und fing an, eine italienische Arie zu schmettern. Mir nichts,
dir nichts im Speisewagen zwischen Wien und Salzburg. Und der Bruder konnte
singen. Den verdutzten Mitreisenden blieben die Bissen im Munde stecken. Es
kamen der Herr Kondukteur, der Oberkellner, die Ober und auch die Toiletten-
frau. Aber im Zug herrschte Weaner Gemitlichkeit. Niemand schritt ein. Im
glii.ckliche‘n Osterreich wird man nicht gleich verhaftet. Man rief ,Da capo,
Maestro!“ Am SchluB gab er auf Bierdeckeln Autogramme.

Wie man sich doch tduschen kann, dachte ich. Oft versteckt sich was hinter einer
schabigen Fassade. Ich dankte im stillen der braven Eisenbahn, ohne die ich
jene Lektion wahrscheinlich nicht erhalten hdtte.
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INTERESSANTES UND AMUSANTES AUS DER CHRONIK DER SUDBREMSE

In dem Archiv der Knorr-Bremse, Zentralverwaltung, fand
sich ein hochst interessantes Schriftstick: am 6. Juli 1922,
also vor 40 Jahren, versammelten sich in Berlin, Dorotheen-
straBe 35, unter dem Vorsitz von Justizrat Dr. Walther
Waldschmidt als stellvertretendem Vorsitzenden des Auf-
sichtsrats der KB, um 11.50 Uhr die Aktionére der Baye-
rischen Motoren-Werke AG (= Knorr-Bremse) zu einer
auBerordentlichen Generalversammlung. ;

Auf dieser Sitzung wurde nicht nur ,die VerduBerung des
Motorengeschéfts der Firma” (also BMW) beschlossen,
sondern auch noch folgendes: ,Zu Ziffer 2 der Tages-
ordnung beschlieBit die Generalversammlung einstimmig
durch Zuruf, daB die Aktiengesellschaft fortan die Firma
fohren soll SUDDEUTSCHE BREMSEN AKTIENGESELL-
SCHAFT!” Dieses also war die Geburtsstunde unserer
,Sidbremse”. Ein denkwirdiger Tag. — Doch bevor wir
uns mit einem Sudbremser Uber die Zeit vor 40 Jahren
unterhalten, zuvor ein kurzer geschichtlicher Rickblick.
Die Einfihrung der Kunze-Knorr-Giterzugbremse bei der
deutschen Eisenbahn hing von der Zustimmung der baye-
rischen Regierung ab. Diese wollte ihr Ja jedoch nur
unter der Bedingung geben, daf3 die Bremse in Bayern
hergestellt wird. So bemihte sich der damalige Vorstand
der Knorr-Bremse AG Berlin, der aus den Herren Joh. P.
Vielmetter und Wilhelm Hildebrand bestand, unter Fihrung
von Justizrat Dr. Waldschmidt um eine angemessene
bayerische Erzeugungsstdtte.

1920 bot sich eine Gelegenheit: Mit dem Kauf samtlicher
Aktien der Bayerischen Motoren-Werke in Minchen hatte
die Knorr-Bremse nicht nur die Voraussetzung fir eine
bayerische Produktionsstétte gewonnen — sie war zudem
Herr im eigenen Hause.

Die BMW, hervorgegangen aus der ,Rapp-Motoren-
GmbH.”, hatte sich seit ihrer Grindung wéhrend des
ersten Weltkrieges mit Flugzeugmotoren beschéftigt. Das
Bauverbot im AnschluB an den Krieg fir diese Art von
Motoren legte das Werk zuerst zwei Monate still — dann
begann man mit der Herstellung eines Fahrrad-Motores
und eines Motors zum Einbau in Lastkraftwagen und
Boote. Durch die Umstellung der Fabrikation blieb jedoch
ein grofer Teil der Werksanlagen ungenutzt. Die Bremsen-
bauver waren also willkommen.

So entstanden in der BMW als Konzerngesellschaft der
Knorr-Bremse nebeneinander die bisherigen Motoren und
die neue Kunze-Knorr-Bremse — bis sich plétzlich Inter-
essenten fanden, die den Namen ,Bayerische Motoren-
Werke”, eine Anzahl Patente und angefangene Motoren-
serien nebst dazu gehdriger Werkzeugmaschinen zurick-
kaufen wollten. In Berlin hatte man nichts dagegen. Durch
die Inflation war das Geschaft sowieso schlecht. Also zog
die BMW aus — in die Lerchenauer Strafe, wo sie noch
heute sitzt — und hinterlie einen grofen Grundsticks-
komplex mit Werkshallen und Verwaltungsgebduden, von
dem niemand wuBte, wie er hieB. Das stattliche Unter-
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nehmen hatte ja keinen Namen mehr. Nachdem sich
jedoch hier nunmehr alles um die Bremse drehte, lag die
Bezeichnung ,Siuddeutsche Bremsen AG” férmlich in der
Luft. Dieser neuve Firmenname wurde, wie wir eben ge-
lesen haben, dann auch 1922 notariell in einem Protokoll
festgehalten ...

Das war also vor vierzig Jahren. Auf unserer Suche nach
Fotos von ,damals” stieflen wir auf Herrn Semm, Ingenieur
und heute mit der Betriebsorganisation der SB vollauf be-
schéftigt. Herr Semm lie8 sich nicht lange bitten. Er griff

in die Brieftasche und legte ein altes, ladiertes Foto, an
dem die letzten vier Jahrzehnte inklusive Bombenkrieg
nicht ohne Spuren voriibergegangen sind, vor uns auf den
Schreibtisch. Man kann nur raten, wer auf diesem Bild
Herr Semm und wer Frau Erlacher, Direktor Hinkels rechte
Hand, ist. Sie beide blieben damals der Stidbremse treu —
die anderen Damen und Herren dieses erinnerungstréch-
tigen Fotos sind kurz nach dieser Aufnahme aus der Firma
ausgeschieden.

Wenn man Herrn Semm glauben kann, so hat sich eigent-
lich seit damals gar nicht so viel auf dem Gelédnde ver-
andert. Natirlich entstanden inzwischen einige neve Werks-
hallen und das Birogebéude der Knorr-Bremse. Aber im
groBen und ganzen ... Ja, die Kantine befand sich damals
noch in den Raumen der Arbeitsvorbereitung, und dann
wurde natirlich auch noch samstags gearbeitet, allerdings
nur bis 11 Uhr. Aber immerhin ...

Es versteht sich von selbst, da3 damals die Gebéude der
Sidbremse allein auf weiter Flur im Norden Minchens
standen. Jedoch entbehrte diese Gegend nicht einer ge-
wissen Attraktion: auBer vorsintflutlichen Lieferwagen und
wandernden Siudbremsern wurde das Gebiet durch den
JZentralflughafen” belebt. Genau vor den Toren des
Werkes, auf dem Oberwiesenfeld, wo heute unsere Bundes-
wehr nach dem Lied vom schénen Westerwald den Gleich-
schritt bt, starteten und landeten damals Deutschlands
erste Passagierflugzeuge.

Herr Hailer, seinerzeit Vorstand der Sidd. Aerolloyd AG
und spdter Direktor in der Deutschen Lufthansa, konnte
uns natirlich am besten Auskunft geben Uber den Flug-
betrieb vor den Toren der Siudbremse: ,Die Rumpler-
Luftverkehrs-AG und der Bayerische Luftlloyd waren die
ersten, die dort in kleinen Blechbuden ihre Biros einge-
richtet hatten. Die ,Behérden’ des Zolls und der Luftiber-
wachungspolizei hingegen mieteten sich in den Réumen
der Siudbremse ein. (Herr Semm erinnert sich daran noch
gut. Er hatte zu dieser Zeit, im Jahre 1923, sein Domizil in
einer der Werkswohnungen an der Moosacher Straf3e und
war mit den Zéllnern, die sich im jetzigen Einstellbiro
gegeniiber der Pfortnerei etabliert hatten, gut bekannt.)
Die Wagner-Brauerei errichtete schlieBlich in der kleinen
Flugbudenstadt, die auf dem Oberwiesenfeld entstand,
eine groBere Wellblechbaracke mit Restaurationsbetrieb
for die immer zahlreicher werdenden Fluggdste ein.”

Die Fotos, die wir hier abbilden, sind Ansichtskarten, die
damals verschickt wurden. Unsere Stdbremse nimmt sich
darauf aus wie das moderne Empfangsgebéude eines welt-
weiten Flughafens. So kam es auch, daf} sich viele Passa-
giere, erfreut Uber die Fortschrittlichkeit der Munchner
Stadtvéter, nach ihrer Ankunft schnurstracks zwecks Ab-

Grans - GurorPa-UnION:

ZENTRALFLUGHAFEN - MUNCHEN - OBERWIESENFELD. Ein we histori

wicklung der Reiseformalitdten zum Sidbremsen-Pfortner
begaben. Die Enttduschung dann, wenn sie zu einer der
Wellblechbuden zuriickgeschickt wurden, kann man sich
vorstellen ...

Herr Hailer erinnert sich auch noch an die Geschichte mit
der indischen Tempelkatze. Da begab sich doch tatséch-
lich folgendes: Auf einer Zwischenlandung auf dem Ober-
wiesenfeld wurde eine stabile Holzkiste entladen, in der
eine duBerst wertvolle weifle Katze, ein Uberaus seltenes
Exemplar ihrer Rasse, saf. Sie sollte weiter nach Berlin
beférdert werden. Jegliches Berihren, Fittern und der-
gleichen war untersagt. War es nun Neugier oder Mit-
leid — jedenfalls konnte eine der Damen des ,Zentralflug-
hafens” nicht umhin, die Kiste zu &ffnen — und fort war
die Katze. Die Aufregung war grof3. Wer Beine hatte, lief,
die Katze zu suchen. Die Polizei wurde eingeschaltet. Die
Kinder wurden zum Suchen angehalten. Aber die Katze
blieb verschwunden. Bis nach drei Tagen ein Sidbremser
kam. Auf dem Arm trug er ein ruppiges graves Tier
und fragte etwas verlegen, ob dieses wohl die kostbare
Tempelkatze sein kénnte, er hétte sie in der Dachrinne
einer Werkshalle gefunden . . . Vielleicht mit etwas
Seife .. .2 Herr Hailer mietet auf der Stelle ein Badezimmer
im Hotel ,Continental”, hielt die Katze unters Brausebad
und konnte nach einigen Minuten sicher sein, daf3 der
Suche nach der weiflen Katze aus Indien Erfolg beschieden
war. — ,S0 hat sich aus der kleinen Laus im Pelz der Sid-
bremse bis heute ein gewaltiges Geschehen und ein riesi-
ges bauliches Gebéude entwickelt,” schlieit Herr Hailer
seine Betrachtungen von damals. ,Minchen bekam nach
dem schon etwas fortschrittlicheren Flugplatz auf dem
sidlichen Oberwiesenfeld 1939 den modernen Flughafen
Riem. Aber wer sich noch an die alten Zeiten erinnern
kann, denkt doch mit Stolz und mancher lieben Erinnerung
an die ersten Jahre des deutschen Luftverkehrs — vor den
Toren der Sidbremse — zuriick.”

So sah es also damals rund um die Stdbremse aus. In-
zwischen sind nahezu vierzig Jahre vergangen, und das
Werk und seine Belegschaft haben gar manches durch-
gestanden. Vielseitig war auch die Art der Erzeugnisse,
die man in der Moosacher Strafle produzierte: Es wurden
,Colo-Dieselmotoren” gebaut, spater MWM-Motoren,
schlieBlich sogar kurioserweise Westinghouse-Bremsen!
(Reparationslieferungen It. Versailler-Vertrag fir die bel-
gische Staatsbahn.) In den Jahren nach 1933 Gbernahm die
Sidbremse, neben dem Bau von Dieselmotoren fir die
BMW und die Argus-Motoren-GmbH., die Herstellung von
Flugzeugmotorenteilen. Dann, nach dem total verlorenen
Krieg, 1949 und 1950 ging es wieder mit ganzer Kraft an
den Bau von Hik-(Hildebrand-Knorr)Bremsen. Schlief3lich
waren von 1950-1953 abermals Motoren (diesmal der

amerikanische Ford-Hercules-Diesel) an der Reihe, und
seit 1954 entsteht bei der SB die modernste Eisenbahn-
bremse, die KE-Bremse. Heute umfafit das Fertigungs-
programm nicht nur Eisenbahn- und Auto-Bremsen, son-
dern auch noch den RH-Motor fir die Motoren-Werke
Mannheim und seit kurzem Druckluftsteverungen.

teilnahmer

der Werksf
der Werksfeuer

TurnusmdBige Ubt

" Ravschnabel  Wulf
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Der Hafen von Genua.
Viele Schiffe mit unseren
MWM-Motoren

sind hier zu Hause

LU i w

Genova - <La Superba-
GROSSE STADT AM BEDEUTENDSTEN MITTELMEERHAFEN

Auf dem Dachgarten des Wolkenkratzers an der Piazza
Dante: Der Cinzano (im Preis der Rundfahrt inbegriffen)
ist gut, die Sicht miserabel. Weder das Meer im Stden
noch die Berge im Norden kann man erkennen. Zwischen
beiden liegt zusammengedrédngt die finftgréBte Stadt
ltaliens und dehnt und streckt sich verzweifelt. 800000
Menschen brauchen Raum — aber der ist knapp. So speit
denn die Stadt ihre Hauser hoch hinauf in die Higel und
Berge des Apennin. Die steinernen Molen-Finger des
Hafens greifen weit hinein ins Ligurische Meer. Die Stadt
platzt aus allen Néahten. Kein Wunder, sie ist der bedeu-
tendste Handelsplatz Italiens an der See.

Die bewachsene Ruine des Hauses,
in dem Columbus seine Kindheit verlebte

e

Uber dem mdchtigen Hafen liegt eine Tarnkappe von
Qualm. Erinnerungen ans Ruhrgebiet werden wach. Die
Sonne ahnt man nur, wie den Mond von Wanne-Eickel.
Hinter Schleiern von Dunst. Sie kommt einfach nicht durch.
Tief unter uns ein schwarzes Spinnennetz von hundert
schmalen Gé&Bchen. Blasse Gassen-Kinder von Genua, im
Land der Sonne miBt ihr fast ohne Sonne aufwachsen.
Vielleicht ist's die Sehnsucht nach Licht und Weite, die euch
spater dann aufs Meer hinaustreibt. Schon immer waren
ja die Séhne Genuas grofe Seefahrer vor dem Herrn. Und
der grofte der Welt stammt auch aus einer dieser dunklen,
engen Gassen: Columbus. Nur einen Steinwurf weit von

Blick vom Wolkenkratzer an der Piazza Dante auf das Columbus-Haus im Stadtzentrum

i

Am Corso ltalia : pompése Paldste . ..

unserem Wolkenkratzer steht im Zentrum die Ruine des
Columbus-Hauses. Sie ist Uber und Uber eingesponnen
von grinen Gewdchsen. Sind’s tropische Pflanzen oder
ist's Efeu? Gleichviel, von oben schaut das Columbus-
Haus wie eine kleine griine Insel im Steinmeer aus. Wie
jene griine Dschungelinsel Guanahani (San Salvador), die
Columbus am 12. 10. 1492 betrat. Sein Fufl war dort der
erste weifle FuB in der Menschheitsgeschichte! Amerika,
der schlafende Riese, erwachte . ..

Am 12.10.1492 — das sind auf den Tag genau 470 Jahre.
Deshalb feiert auch Genua gerade ein Columbus-Festival.
Die Plakate fielen uns bei der Einfahrt in die Stadt auf.
Der Kopf von Columbus mit der grofien Adlernase. Nach
Madariaga gehérte Columbus der jidischen Rasse an, die
ja seit Jahrhunderten der Welt die schépferischsten Men-
schen schenkte. Andere Biographen sind anderer Meinung.
Urkundlich belegt ist sehr wenig Uber die Herkunft des
Entdeckers. Schon, ob er in Genua geboren wurde, ist
nicht ganz sicher. Aber einige Jahre hat er bestimmt dort
gewohnt. Uber den niederen Beruf seines Vaters, eines
stets verschuldeten Webers, der spéter Torwdéchter und
dann Schankwirt wurde, redete Columbus nie gern. Er
strebte nach Héherem, hinaus aus der engen Gasse. Und
er stieg so hoch, daB er, geadelt, in seinem Wappen den
Léwen und die Burg aus dem Kénigswappen fohren durfte.
GroBBadmiral des Ozeanischen Meeres, Vizekénig und

Piazza della Vittoria : die drei Caravellen in bunten Blumen

...und typisch italienische Wohnblocks

Gouverneur. Doch Columbus war ein Entdecker und kein
Verwalter. Als Gouverneur — der ganze Columbus-Clan
samt Bridern und Verwandten erhielt von ihm fette Post-
chen — erlitt er spater Schifforuch. Nackt und in Ketften
kehrte er von seiner dritten Reise in die Heimat zurick.
Die Neue Welt erhielt ihren Namen spéter nach einem
smarten, federflinken Journalisten, Amerigo Vespucci, dem
ersten Sensationsreporter der Geschichte. Ihr eigentlicher
Entdecker starb verbittert nach seiner vierten Reise am
20. Mai 1506 in Spanien. Im Rathaus von Genua befinden
sich in einem kostbaren Schrein einige Knochensplitter. Sie
sollen von dem 1877 in San Domingo aufgefundenen
Skelett des Columbus stammen. Sollen ... Doch was tut's,
daf die Zeit vor und nach der Tat des Entdeckers im
Dunkeln liegt2! Noch heute, fast finfhundert Jahre nach
ihm, kennt jedes Kind auf der Welt seinen Namen. Und
immer wieder lernen es neue auf der Schule: Columbus
entdeckte Amerika am 12.10. 1492. Unsterblich der Name,
unsterblich die Tat.

Auf Schritt und Tritt trifft man in Genua auf den berthmten
Namen. Nicht weit von dem Columbus-Héuschen liegt am
stolzesten Platz der Stadt, Piazza de Ferrari, das Biro der
Jtalia”, der groBen Schiffahrtsgesellschaft. Ihre ,Cristoforo
Colombo”, ein 30000 Tonner, verkehrt regelméBig zwischen
der Alten und jener Welt, die Columbus entdeckte. Die
Gérten der Piazza della Vittoria zeigen in riesenhaften
bunten Blumenmustern die drei berihmten Caravellen:
Nifia, Pinta und Santa Maria. Drei armselige NuBschalen
gegen die moderne ,Cristoforo Colombo”. Mit ihnen also
wagte er sich ins Unbekannte. Mit einer Mannschaft voller
Furcht. Denn nach den Anschauungen der damaligen Zeit
sollte das Meer im Westen kochen und die Lifte von
firchterlichen Ungeheuern wimmeln. Nahrung und Trink-
wasser waren auf der ersten Reise knapp und schlecht,
die Orientierungsmittel primitiv. Die Drohung der Meu-
terei hing stets Uber Columbus. Aber sein Wille und Glaube
(Jesus cum Maria, sit nobis in via) lieBen die lécherlichen
NuBschalen schwimmen. Heil hintber bis zum gelobten
Land... :

Auf der Piazza Acquaverde, wo die groien Hotelpalaste
und der Bahnhof sind, steht Columbus in Stein gehauen.
Palmen und andere tropische Gewéchse umgeben ihn
stumm und in ehrfurchtsvollem Abstand wie indianische
Diener den weiflen Gott aus der Fremde.

Doch zuriick aus der Vergangenheit in die Gegenwart!
Von unserem Hotel ist's nur ein Katzensprung zur berihmt-
berichtigten Via di Pré. Diese einzigartige Gasse lohnt
eine Reise nach Genua. Ein gruselig-schdnes Vergnigen.
Besonders zu nachtschlafender Zeit. Dann herrscht dort
hektisches Leben. Gruppen von Gliicksspielern stehen zu-
sammengedrdngt. An der Ecke verkauft einer kleine Radio-
apparate. Sie Uberplédrren noch das Geschrei der Bambini
mit den weiBen Nachtgesichtern. Wie kleine Affchen
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Eine der engsten Hafengassen Genuas

héngen sie schlafend Uber den Schultern der Mutter.
Matrosen verhandeln lautstark mit Médchen. Zahlen
schwirren durch die Luft. Alles geht mit gréBter Offenheit
vor sich. Endlich ist der Handel perfekt. Selbst meinen
Ehepartner zupft man am Rock. Aber die zahnlose Holde
will nur eine Zigarette. Achtung, ein Topf wird Gber unsern
Héuptern entleert! Einige Spritzer treffen einen Priester.
Ungerihrt sc‘hreite?er wéiter. Er kennt wohl seine Lammer.
Kinder sind es, des Siudens und natirlich auch der Sinde,
aber nicht unbedingt des Teufels... Und dazwischen
Katzen jeder Gréfle und Farbe. Sie hocken auf den ge-
deckten Tischen der kleinen Lokale und hipfen von Fen-
ster zu Fenster. Werden sie zu frech, so bekommen sie
einen Tritt. Mager und halbverhungert sind sie allesamt.
Obwohl's hier — der Fischmarkt ist in der Néhe — durch-
dringend nach Meeresgetier riecht. Uberhaupt die Ge-
riche in der Via di Pré. Dartber liele sich eine ganze
Abhandlung schreiben. Ranziges Ol, vergossener Wein,
faulendes Fleisch, verdorbener Fisch, billiges Parfum, Ge-
ruch von versengten Hihnerfedern, siBem amerikanischen
Tabak und Motorengestank. Dazwischen ab und zu eine
ganz kleine Prise Salzluft vom Meer. Gerade, wenn man
am Ersticken ist, kommt solch ein ozonhaltiges Liftchen.
Neugestérkt vergnigt man sich an dem Zirkustreiben.
Kaum zu glauben, daf3 nur einige Minuten entfernt die
Via Roma, die eleganteste Strafle der Stadt liegt. ..

Der Hunger treibt uns schlieBlich ins nahe ,Olivo”,
das berGhmte Fischrestaurant der Stadt. Was wiinschen
die Herrschaften? Fisch- und Muschelsuppe mit Grief3,
Tomaten und Knoblauch (Cuscusu)? Im eigenen Saft ge-

saft (Granceole)2 Polypen in Ol m
Luciana)? Gegrillter und mit @&
gerichteter Rotbarsch (Tirig
Schwertfisch mit Ol und Zit
rische Art mit viel Pfe
vielleicht nur kleine Ricgi

goldschimmernde mit Karotten U 0

wein gedinstete Fische. Orate al Vino bianco. Der Preis
ist gepfeffert. Aber ein Kilo Edelfisch wie der Zahnfisch
Orate, Branzino oder Spigola kostet in den Grofstédten
bereits 18-20 DM ...  Deshalb ist unser hiibsches Fisch-
Restaurant auch so leer.

Via di Pré - beriihmt und beriichtigt

Die Totenstadt von Genua

Beschwingt vom Wein wagen wir eine Wanderung durch
die dunklen Géfichen des Hafenviertels. Was wir sehen,
Ubertrifft die Schilderungen in jedem Krimi. Da gibt es
Gassen, die man mit ausgestreckten Armen ausfillen kann.

Ohne jedeBele nﬁ und natirlich ohne Polizisten. Quer

Zersplitterte Flaschen und
er uns ein miBténendes

ein kleiner Fiat durch!
en fahren. Wir driicken

vorbei. Wir hasten weiter und suchen unser Hotel. Da,
auf einmal ein unheimliches Tapp-tapp hinter uns. Wir
werden nervés. Von oben kommt wieder Flussigkeit. Ja,
kippen die denn einfach alles auf die StraBe?! Das Tapp-
tapp verfolgt uns. Eine Tor fliegt auf und ein Betrunkener
landet in der Gosse. Zwei glihende Augen mustern uns
starr. Gottlob, nur eine Katze. Aber das Tapp-tapp bleibt
dicht hinter uns. Und weit und breit kein vertrauven-
erweckendes Touristengesicht. Endlich, im Schein einer ruBi-
gen Laterne, kénnen wir das Tapp-tapp kldren. Alter Mann

Charakteristisch fiir Genua : Berg- und TalstraBen

Patrizierhaus an der Strandpromenade

“vorgerickten
k, lieber Herr, wir

mit Holzbein. Will uns gleich fr
Stunde eine Uhr verkaufen. Vielen
haben noch eine garantiert ,gol vom vorigen Ur-
laubsjahr in Italien zu Hause lieg ir entfleuchen im
Sturmschritt. Nach diesem StoBtrupp-Unternehmen’ wiin-
schen wir uns einen ruhigen Schlaf. Aber unmittelbar
neben unserem Hotelzimmer singt man heftig. Hierzulande
ist ja fast jeder ein Tenor. Als der Gesang endlich auf-
hért, lauschen wir ergeben dem atter der Mopeds.
Die italienischen Kopfkissen sinr‘vﬁf Schreibtisch-
pulte. Die leichte Wolldecke ist fur thle Oktober-
nacht zu dinn. AuBerdem eine einzige Decke fir zwei
Menschen! Wir kampfen verbissen um ihren Besitz. Am
Ende besiegt uns der Schlaf.

Am ndchsten Morgen besichtigen wir die Via Garibaldi.
Sie ist bekannt als eine der schénsten Straflen ltaliens.
Das will in einem Lande, das die schénsten PalaststraBen
der Welt besitzt, etwas heiflen! Links und rechts nur
prunkvolle Pal@ste. Leider sind sie heute zweckentfremdet.
Sie beherbergen keine Dogen und Kurtisanen mehr, son-

Villa im japanischen Stil mit kunstvoll angelegtem Gdrtchen

dern nur noch Bank- und Versicherungsangestellie. Da
sitzen sie nun, umgeben von kostbaren Wandmalereien,
unter préchtigen Stuckdecken, von denen venezianische
Luster hangen, und addieren auf ihren modernen Rechen-
maschinen! Ein kurioses Bild! Bei uns wéren es Museen,
aber hierzulande hat man zdviel Paléste Und zu wenig
Biro- und Wohnhéuser. In den Vorhafen zwischen Séulen,
antiken Figuren und schweren Bronzekandel@bern sind
die Autos abgestellt. |

Der Palazzo Rosso hat nichts imit Togliaiti und seiner KP
zu tun. Er ist nur von auBen fot. Im Innern befindet sich
eine groBartige Gemdaldesammlung. Direr, wan Dyck,
Veronese. Schridg gegeniber liegt sinnigerweise der
Palazzo Bianco. Auch der weifle Palast glanzt durch seine
Gemalde. Rubens, Murillo, var '!,D,yck. Uberhaupt die Ge-
méldegalerien dieser Stadt! Auch in den Palésten der Via
Balbi stolpert man Gber grofie Namen. Caravaggio, Pieter
Brueghel, Altdorfer, Tintoretto.

Genova La Superba — Genua die Stolze, in ihren Palasten
lebt die groBe Vergangenheit dieser Stadt. Und noch an
einem anderen stillen Ort finden wir die Zeugnisse ver-
gangener GroBe. Auf dem Friedhof Camposanto di
Staglieno. Dort finden wir die Grabméler und Grab-
kapellen der Genueser Patrizier. Schon ziehen sie sich
Uber die Hénge, und bald werden sie die Berge bedecken.
Genuas Totenstadt leidet an demselben Raummangel wie
die Stadt der Lebenden. Aber auch hier, welch eine Zu-
sammenballung von Reichtum! Gewaltige Monumente aus
weiflem und schwarzen Marmor. Da eine vollendete Nach-
bildung des Maildnder Domes, dort eine Gruppe von Uber-
lebensgrofen Bronzefiguren. Die Familie des millionen-
schweren Vespa-Fabrikanten schléft nicht allzuweit weg
von Mazzini, dem grofien Denker und Freiheitskémpfer.
Auch ein anderer berthmter Sohn Genuas, der Teufels-
geiger Paganini, soll laut Reisefihrer hier ausruhen. Doch
der Prunk Uber den Grébern — nur Milano besitzt einen
noch reicheren Friedhof — bedriickt etwas. Die schweren
Steine liegen wie eine ungeheure Last auf den ehemals
Reichen und Berihmten. Der Anblick verursacht Alpdricken.
Vielleicht schlafen die unter den schlichten Holzkreuzen
besser. Der Tod ist so grof3, die groflen Monumente ver-
kleinern ihn nur.

Der Hafen von Genua ist ein lebendiges Denkmal fir den
grofien Seefahrer Columbus. Téglich landen hier grofie
Pétte aus den USA oder stechen dorthin in See. Wie die
Freiheitsstatue den einfahrenden Passagier in New York,
so begrifit de Be Le i
Genua Ankomm 5

er i
Viele der kleinen bulligen Schlepper, die hier die Ozean-
riesen hineinbugsieren, sind mit unseren MWM-Dieseln
ausgeristet. Taglich kann man sie beobachten, wie sie wie
treue Wachhunde, oder besser Schlittenhunde, die schwer-

Moderne Mietshéuser mit Blick aufs Meer




félligen Ungetime zu den Landepléizen geleiten. Auch
zahlreiche andere Schiffe, die regelméfig Genua anlaufen,
tragen ihr zuverléssiges MWM-Dieselherz Giber das Mittel-
meer. Uber das Meer also, auf dem vor fast 500 Jahren
Columbus seine Seemannspraxis begann. Als zehnjdhriger
Knabe soll er hier zum ersten Male die schwankenden
Planken eines Seglers betreten haben . ..

Der Hafen ist der erste Italiens und einer der bedeutend-
sten Europas. Die urspriingliche Anlage stammt aus dem
11. Jahrhundert. Beim deutschen Rickzug im letzten Krieg
wurde der Hafen samt der Trockendocks, Kréne und Bahn-
‘anlagen fast vollsténdig gesprengt. 1945 lagen im ge-
samten Hafenbereich von Genua Uber 900 Schiffe auf
Grund oder blockierten halbzerstért die Zufahrtswege. In
den Jahren danach wurden Gber 300 versenkte Schiffe
gehoben. Heut kénnen wieder etwa hundert Schiffe gleich-
zeitig zum Laden und Entladen anlegen. Der gesamte

Hafen bietet Uber 200 Schiffen Platz. Zu den wichtigsten
Einfuhren gehért das Ol, das neuerdings durch eine
Pipeline auch nach Deutschland flieft.

Erst kirzlich lief in Genua auf der Marinewerft Ansaldo
ltaliens gréBter Passagierdampfer der Nachkriegszeit vom
Stapel. Das 42500 BRT-Schiff wird zwischen ltalien und
den USA verkehren. Es gehért der Italia-Schiffahrisgesell-
schaft in Genua und fihrt den Namen ,Michelangelo”.
Ubrigens fihren alle die schénen Schiffe dieser Genueser
Linie groBe und verpflichtende Namen. Da gibt es die
33500 BRT ,Leonardo da Vinci”, die ,Marco Polo”, die
+Amerigo Vespucci” und last not least die schon erwéhnte
,Cristoforo Colombo”. Alles Namen von schépferischen
Menschen, die durch ihre Taten und Werke die Welt
reicher und gréfBer machten. Es ehrt Genova La Superba,
daB ihre modernen Botschafter Namen von Helden des
Friedens tragen, Namen von wahrhaften Weltbirgern.

Das Frachtschiff » Citta di Pesaro«, 621 tons, ausgeriistet mit einem MWM-Motor Typ TRH 348 AU—-900 PS bei 320 U/min.
Es ist eines der vielen Schiffe mit unseren Motoren, die den Hafen von Genua regelmdBig anlaufen

2 MWM-General-Vertretungen im Norden und Siiden mit
einem iber ganz ltalien ausgebreiteten Netz von Unter-
vertretern sorgen dafir, daB trotz guter italienischer Diesel-
motoren eine groBe Anzahl MWM-Diesel in jedem Jahr
nach Italien geliefert werden.

Ob unsere Urlaubsfahrer in Mailand die Wolkenkratzer be-
wundern oder im Warenhaus ,Rinascente” Reiseandenken
kaufen, ob sie von Venedig aus auf den Schiffen der AN
CIL die Inseln ,Murano” oder ,Burano” besuchen, um dort
die Glasbldser oder Spitzenarbeiten zu bewundern, oder
ob sie von Neapel aus nach Ischia und Capri und von dort
zur berihmten ,Blaven Grotte” fahren, — iiberall finden sie
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MWAM-Dieselmotoren als Zeugen unserer Arbeit, und
mancher wird sich Gber die blau-weiBen MWM-Wimpel
auf italienischen Schiffen gefreut haben; sie stehen ja fir
die Qualitdt unserer Erzeugnisse aus Mannheim.

Zur Zeit wird in Sizilien in einem zur EDISON-Gruppe
gehérenden Bergwerk ein 1250-kVA-Notstrom-Aggregat
aufgestellt, das von einem 1500-PS-MWM-Dieselmotor an-
getrieben wird und komplett von MWM geliefert wurde.
Dies sind nur einige Beispiele. Sie stehen fir viele und
sollen zeigen, daB Italien fir uns von den Werken der
Knorr-Bremse nicht nur das klassische Urlaubsland
sondern auch ein sehr bedeutender Geschdftspartner.

UBER DIE DEUTSCHE SPRACHE

Ratschldge und Hilfsmittel fir einen guten Sprachstil in Anlehnung an die ,Stilkunst” von Ludwig Reiners.

Wir leben in einer Zeit, die den Respekt vor der Sprache,
dem wunderbaren Mittel der Miiteilung von Mensch zu
Mensch, fast verloren zu haben scheint: die Schénheit des
sprachlichen Ausdrucks wird verdréngt durch ein nach-
lassiges Deutsch, durchsetzt von Schnitzern und Plattheiten.
Presse, Rundfunk, Fernsehen, Reklame usw. bieten uns oft

dar. Wir bedienen uns damit der Sprache wie einer Kon-
serve. Aber ist das richtig? Sicherlich nicht. Die im beruf-
lichen und im persénlichen Bereich notwendige Individua-
litgit kann nur durch eine klare, lebendige Sprache frei von
Sprach-Schablonen bewahrt werden. Hierzu sollen die Rat-
schlége und Hilfsmittel for einen guten deutschen Sprach-

sprachliche Allgemeinplétze als vorfabriziertes Produkt

A. GRUNDREGELN
DES DEUTSCHEN SATZBAUS

1. Jeder Hauptgedanke erfordert einen Haupt-
satz. UbermdBige Aufzucht von Nebensdtzen
macht eine Prosa schwerfillig.

Hauptsdtze z. B.:

Ich habe gestern erklért: Ich Gbernehme alle
Verantwortung. Er schrieb, er kéme in den
ndchsten Tagen.

2. Der Inhalt muB knapp, treffend und anschau-
lich ausgedriickt werden, z. B.
Die Bedienung der Maschine kann auch unge-
Ubten Personen Uberlassen werden.
Besser ausgriickt:

stil anregen.

11. Schwerfélligen ,daB-Satz” durch Grundform
(Infinitiv) ersetzen.

12. Doppelpunkt erdffnet neve Darlegungen,
2 Baz

Kennfmsse ohne gelehrtes Bristen, Hingabe
ohne Selbstverlust, Feinheit ohne Empfindlich-
keit: durch solche Vorzige wirkt der Heraus-
geber.

13. Parenthese (Schaltzeict d. h. Gedank
striche vor und hinter einer Einschaltung, z. B.:
Wenn man einen Satz einschalten muf — und
manchmal ist es unvermeidlich —, so soll man
dem Leser das Versténdnis erleichtern.

148 hlége fir Satzb chnik

Sie kénnen lhren Lehrling an die
stellen.

3. Wahle das besondere Wort, nicht das allge-
meine, z
Blasser allgememer Avusdruck:

Der Regen trieb den Truppen ins Gesicht; sie
gingen bis zum Knie im Kot.

Treffender, besonderer Ausdruck:

Der Regen peitschte den Truppen ins Gesicht;
sie wateten bis zum Knie im Kot. (Moltke.)

4. Eine Sprache hat keine Synonyme (sinn-
gleiche Wérter), sondern jedes Wort hat seine
besondere Bedeutung.

5. Wer in allgemeinen Ausdriicken steckenbleibt,
gerdt leicht ins Langweilige. Eine reine Beschrei-
bung ist unertréglich. Wer das Besondere
lebendig erfaBt, erhélt zugleich das Allgemeine
mit. (Goethe.)

6. Theorie der Wortstellung:
a) Sinnwort in gefihlsbetonten Sétzen an den
Anfang setzen:

Vorfeld Mitte Nachfeld
z.B. Endlich | kam [ die ersehnte Nachricht
Bestraft | muB [ erwerden.

b) Sinnwort in gedanklichen Sétzen ans Ende
sefzen:

Vorfeld Mitte Nachfeld

Nach lang-

wierigen

Untersuchungen | erging /| das Urteil

c) Zeit — Ort — Art und Weise, z. B.:

Zeit Ort Weise
in aller Stille
Freunde im Goldenen seinen
feierten [ abends / Léwen | Geburtstag
7. Keine Bandwurmstze! Keine Schachtelséitze!

a) kurze Sitze — kurzes Satzgefige von 2 bis
3 Zeilen

b) jedoch keine Asthmasdtze, z.B. ,Niemand
wird uns storen. Bis es pocht.” Diese Sétze wir-
ken gehetzt, auf die Daver einténig, da dauvern-
des Stakkato!

c) Wenn Gedanke groﬁeres Sufzgefuge ver-
Hil

17. Haupiwdrierei machi abstrakt, z B.:
Dle Beuch'ung dieser Regeln fordert eln rei-

beiten
Wer diese Regeln aufer acht Iuﬁ' erschwert
den Verkehr ... Denn: In der Hauptwortfassung

ist das Haup'wor? des Satzes ein abstrakter Be-
griff; in der Zeitwortfassung ein lebendiger
Mensch.

18. Wortketten und Wortverkoppelung meiden.
z.B.: Manche Leute koppeln Hauptwérter mit
Verhéltniswértern (Prapesmonen) aneinander.
Falsch: Eine E Uber die Zulassigkei
der Vormerkung zur Sicherung des Anspruchs
auf die hier fragliche Vertragseinrdumung ist
danach nicht getroffen worden.

Richtig: Vielleicht ist es unzuldssig, einen sol-
chen Vorrang einzuréumen, vorzumerken und
dadurch zu sichern. Aber dariber ist nicht zu
entscheiden.

Ergebnis: Die Haupfworferel ist eine gelshge
Ermid| Die sehen die
Welt nicht mehr in Bewegung, sondern in Er-
starrung.

19. KelneBerwor'er, d. h. Schlingpflanze Adjektiv.

langt, dann fl . Hilfe

durch Doppelpunkte und Schaltzeich

d) keine Umstandsbestimmungen — ergibt dann
Stopfsétze mit x udverbmlen Bestimmungen,

iben: Hauptwort — Verbum —
Ob|eknv — Bei Ad|ek1|ven uberlegen'
Schlecht: das herrliche Gebirge lag im wunder-
baren D&mmerlicht.
Guf Das Gebirge lag im Déammerlicht.

z.B. durch Bel in A lung, zur !
Linderung pp. Deshalb

nicht:

,Bei Beginn der Vorstellung”

sondern:

JAls die Vorstellung gerade
angefangen hatte.”

e) Rahmensdtze bergen manche Méglichkeiten,
aber auch Gefahren, z. B.

Rahmenbau: ,Ich habe meinem Freunde Hans
aestern einen langen Brief geschrieben.”
Zeitwort zerfdllt in 2 Teile: habe und geschrie-
ben. Richtige Bauart einer Rahmenklammer be-
steht dann, wenn Anfangswort und Schlufiwort
eines solchen umklammerten Satzes mit den
Polen einer elektrischen Spannung verglichen
werden, z. B.:

Er ging mit den Schilern die einzelnen Fehler,
die in dem Aufsatz gemacht worden waren,
durch. Zielpol = ,durch” ist zu schwach. Er
muf} verstérkt werden durch z. B.: ,sehr griind-
lich durch” oder: Er ging mit seinen Schilern
die einzelnen Fehler durch, die . .

15. Das Zeitwort zwingt zur Genauigkeit. Wer
sich in Hauptwértern ausdrickt, kann alles im
Dunkeln lassen, z. B.:

+

Keine Kettensétze! Lange Sétze machen Stil un-
durchsichtig.

8. Wer kurze Ubersichtliche Sétze formt, macht
die Dinge klar. Er wirkt uberzeugend und pak-
kend. Wer endlose Sétze i

war die Meldung ei daB}
dye Besch:eﬂung ihren Fortgang genommen
hatte.”
Hauptwérter durch Zeitwdrter ersetzt = ,In-
zwischen hatte die Vorhut gemeldet, die Briicke
werde auch weiterhin beschossen.”

wirkt mide, unentschlossen, unklar und Icmg-
weilig.

9. Nebensdtze sollen Ausnahmen sein.
Der logische Z zweier G
l&Bt sich durch Beiordnung genauso deutlich
machen wie durch Unterordnung, z.
Beiordnung

Karl konnte nicht kommen, er hatte zu arbeiten.
Unterordnung

Karl konnte nicht kommen, weil er zu arbeiten
hatte.

f5nl

10. Statt der Haupiwdrter (Substantive) benutze
man die Zeitwérter (Verben), z. B.:

nicht Erweiterung, Streben, Anwendung, Be-
ziehung, sondern hierfir Zeitworter.

Hinweis: Entschl Charaktere, die Mut zu
unwiderruflichen  Erkldrungen haben, bevor-
zugen unbewuBt das Tatwort!

16. Immer prifen, ob nicht ein Hauptwort auf
— ung — heit und — keit

durch ein Zeitwort ersetzt werden kann.
ScheuBlich z. B.: Wir haben die Hoffnung, dafl
Sie baldigst Gelegenheit nehmen werden, die
Muster einer Prifung zu unterziehen.

statt:

JWir hoffen, daB Sie unsere Muster bald prifen
werden.

Ebenso scheuBlich:

Man setzt sich ins Benehmen, — tritt in Erwd-
gungen ein, — nimmt eine Sache in Bearbei-
tung, — trifft Feststellungen, — gibt seinem Be-

davern Ausdruck pp.

Beiwdrter sind entbehrlich, z. B.:

Brennende Frage, vollendete Tarsache, dunkle
Ahnung, unausbleibliche Folge, schroffer Wider-
stand, konstante Bosheit, bitterer Ernst, unlieb-
same Stérung, getroffene MaBnahmen usw. Gui-
gewdhlte Beiworte sind schwierig zu finden.
Sie mussen treffend sein, z. B.: vornehme Nase,
beispiellose Lige, sanfter Eigensinn, matte Glut.

20. Ein UbermaB an Firwdrtern macht den Stil
trocken. Es ist besser, wenn der Autor, statt ein
Firwort zu setzen, die Sache selbst noch einmal
bei Namen nennt, z. B.:

schlecht: Mit welchen Mitteln machen so etwas
die grofien Prosaschreiber?

besser: Mit welchen Mitteln erreichen die gro-
Ben Prosaschreiber, dafl die Sprache ihre Ge-
danken nicht nur trégt, sondern auch ver-
kérpert?

Das Fiirwort wirkt leer. Leer wirken auch Wen-
dungen wie: ,Das glelche g:lt von..." oder
wdem en!sprlchf auch...”, z.B.:

sch!ecM Buddha war ein Kénigssohn und dem
entsprach seine Gesinnung.

besser: Buddha war ein Kénigssohn. Er hatte
eine kénigliche Seele.

21. Modewsrter, Formeldeutsch und Schablo-
nenbilder stéren.

Das Modewort hat keine Atmosphére mehr,
z.B.: Man setzt das Formelwort ,untragbar”
an Stelle von: unzweckméBig, unannehmbar,
undurchfihrbar, nicht rufsam usw., usw. Jedes
Mod t wird aus B hkeit als Ersatz
fior zahlreiche andere Wérter verwandt. Das
Wort prima wird fir eine Sache gebraucht, die
man auf hundert verschiedene Arten sagen
kénnte.

Formeldeutsch langweilt und verstimmt nicht nur
den Leser, sondern auch den Schreiber.
Schablonenbilder sind z. B. wunderbar, Don-
nerwetter, kolossal, allerhand.

22. Sachlicher Stil ist besser. Wer einen sach-
lichen Stil schreibt, findet die Wendungen, die
weder abgegriffen noch ausgetiftelt sind. Der
sachliche Schreiber versucht die Eigenart der
Sache wiederzugeben. Er wdhlt den Ublichen
und natirlichen Ausdruck. Im Zweifelsfall ent-
scheidet er sich lieber fir das Ubliche als for
das Gespreizte.

n



23. Satzbavfehler

a) Es ist ein Baufehler, wenn man dem Haupt-
gedanken einen sog. ,Vorreiter” vorausschickt.
Solche Vorreiter sind: Der Umstand, daf ...
Die Absicht, daff ... Es ist allgemein bekannt,
dafB ... Ich habe keinen Zweifel, dafl . ..
Alles Wesentliche folgt in dem ,daf3 — Satz”,
Z. Bz

Falsch: Es ist allgemein bekannt, daB die Fort-
schritte der Naturwissenschaften . ..

Richtig: Die Fortschritte der Naturwissenschaf-
ten haben bekanntlich . ..

Folgerung: Man kann meist den Vorreiter ein-
fach wegstreichen oder ihn durch Umstands-
worter (anscheinend, bekanntlich usw.) erset-
zen und so den Net in einen |

4. Flickworter, meist reif fur den Rotstift, sind
z. B.:

gdinzlich, durchaus, vollsténdig, voll und ganz
(Umstandswérter), selbstversténdlich, natirlich,
ja doch, eigentlich, Ubrigens, fast, wohl, nun,
dabei, hierfir (Firwortverbindungen), schon,
dann  (zeitliche Verbindung), némlich, auch
(logische Verbindungen).

5. Zwei Héuptwérter durch Verhélniswérter ver-
binden.

Zum Beispiel: Sein schénes Haus in der Stadt . . .
stati: Das schéne Haus, das er in der Stadt
hatte . ..

verwandeln.

b) Falsche Bezugssétze
Haup verlangen H itze. Der Bezug-
satz soll nur der Schatten sein, den ein Haupt-
wort wirft, z. B.:

Falsch: Vom Pech verfolgt wurde gestern auf
dem Markt eine Frau von auswdrts, der die
Hinterachse des Handwagens brach, so daf8 der
Dinger auf die Strafle flog.

Richtig: Pech hatte gestern eine Frau von aus-
wadrts. Als sie ihren mit Dinger beladenen
Handwagen Uber den Markt zog, brach die
Hinterachse. Die Ladung fiel auf die Strafe.

B. HINWEISE
AUF PAPIERSTIL UND AMTSDEUTSCH

1. Schreiben Sie, wie Sie sprechen. Wer schreibt,
muB sich vorstellen, er rede zu einem guten
Freund; dann schreibt er von selbst einen leben-
digen Stil.

2. Kiirze des Stils

a) Der Leser hélt eine knappe Darstellung viel
eher for echt.

b) Die knappe Darstellung ist kein Naturpro-
dukt, sie ist ein Kind des Rotstiftes. Kurz wird
ein Manuskript nur, wenn der Roistift schranken-
los waltet. Wer eindringlich schreiben will, muf
kurz schreiben. MUhen Sie niemanden, einen
drei Seiten langen Brief zu studieren, wenn Sie
den Inhalt auf einer Seite unterbringen kénnen.
Beispiel: Da ich keine Zeit habe, Dir einen
kurzen Brief zu schreiben, schreibe ich Dir einen
langen. (Goethe aus Cicero.) ,Der Stil lebt vom
Opfer”, sagen die Franzosen.

3. Die sprachliche Knappheit spart am Wortauf-
wand, die sachliche unterdrickt entbehrliche
Gedanken.

6. Das Mittelwort (Partizip) kénnen wir nur spar-
sam verwenden. Wir kénnen z. B. die Inschrift
einer Sonnenuhr — ultima latet (das Letzte ist
verborgen) — nicht so knapp ausdriicken, son-
dern sagen: ,Das Letzte weifit Du nicht.”

7. In der Sachprosa soll man weglassen:
a) alles, was der Leser schon weif}

b) alles, was er ergénzen kann

c) alles, was er nicht zu wissen braucht.

8. Man darf nicht so viel kiirzen, daB der Stil
dunkel wird.

C. RATSCHLAGE UND HILFSMITTEL,
UM ZU EINEM GUTEN STIL ZU KOMMEN

Den Stil Uben: das kénnen wir nur, wenn wir
gegebene Inhalte gut auszudriicken versuchen.

1. Wir sollen uns bemihen, z. B. schlecht ge-
schriebene Texte in einfachem, aber entschiede-
nem Deutsch neu auszudricken. Es Gbt auch
den Stil, wenn wir einige Seiten aus einer frem-
den Sprache in ein flissiges Deutsch Ubersetzen.

2. Das Schreiben beginnt nicht mit dem Schrei-
ben, sondern es ergeben sich drei Abschnitte
geistiger Arbeit:

a) erst Problemkreis denkend durchwandern
b) dann warten, bis Einfélle plétzlich vor uns
stehen

c) zum SchluB den Bleistift zur Hand nehmen.

3. Formen der Niederschrifi:

a) Mit der Hand schreiben ist am einfachsten,
aber die Langsamkeit der Handschrift bremst
die Gedanken. — Handschriftliche Manuskripte
sind wenig Ubersichtlich, sie lassen sich schlecht
durchlesen.

b) Schreibmaschine. Sie arbeitet schneller und
Ubersichtlicher, aber das Gerdusch und das
Mechanisierte des Vorgangs stért und er-
niichtert.

c) Wer stenographiert, beseitigt die zeitliche
Reibung zwischen Denken und Sprechen, Steno-
graphie und Diktat kénnen zu schddlicher Eile
verfohren.

d) Diktieren hat den Vorzug, daB der Autor
seinen Text sogleich hért; das erzieht ihn zu
kurzen, klaren Sétzen.

Hinweis: Diktieren verfihrt, sofern man einem
Stenographen diktiert, zur Eile. Vor allem kén-
nen die meisten nur wahrhaft schaffen, wenn
sie allein sind.

4. Vom Entwurf bis zur letzten Fassung.

a) Wenn die erste Niederschrift fertig ist, be-
ginnt die eigentliche Arbeit: dem Text seine
endgiltige Gestalt zu geben.

b) Die Stilmeister haben das Feilen nicht nur
gepredigt, sondern selbst unermidlich gefeilt.
(Zum Beispiel hat Thukydides wéhrend des gan-
zen Peloponnesischen Krieges am Stil gearbeitet;
Luther hat oft in 4 Tagen kaum drei Zeilen
fertiggebracht. Friedrich der Grofle hat von
seinem Antimachiavelli drei Fassungen ange-
fertigt.)

c) Auch Feilen will gelernt sein. Man kann nicht
bei einer Durchsicht auf alle Fehler achten, da-
her Entwirfe mehrmals durchgehen und jedes-
mal etwas anderes im Augen behalten, z. B.:
1. inhaltliche Fehler, 2. Knappheit, 3. Zuspitzung
und Anschaulichkeit des Ausdrucks, 4. Vermei-
dung unnétiger Haupt- und Beiwérter, 5. Satz-
bau, é. Klang.

d) Man muB das Manuskript oft neu schreiben
mit dem zéhen Willen zum Andern, zum Um-
gieBen und WiederumgieBen — nur dann er-
hélt man ein ertréigliches Deutsch.

Die Abhandlung Uber die deutsche Sprache méchte zum Nachdenken anregen.
Sie soll alle diejenigen ansprechen, die héren und sprechen, lesen und schreiben
und die in der Sprache ein bewegliches und wandlungsféhiges Mittel sehen, das

sie beféhigt, sich individuell auszudricken.

Ein gutes Deutsch zu sprechen und zu schreiben sollte uns Verpflichtung sein.

J. Schultz-Naumann, Minchen

STOLZENBURG-MELZ

Waagerecht: 5. Verbindung zwischen zwei mit Druckluftbremse ausge-

risteten Wagen, 10. Abwesenheitsbeweis, 11. engl.: eins, 12. Filmaus-
ick , 13. Vorderteil der Schiffe, 14. Ersatzpferd, 17. Zahl, 18. lat.:

ich, 20. Strom in Asien, 21. nach Konten sortieren, 24. Kindernahrung,
26. ménnlicher Vorname, 28. nicht lebendig, 29. engl.: Ohr, 30. Berg im
Bayerischen Wald, 32. Wallfahrt nach Mekka, 34. Lehre von der Energie,
37. rein, 39. Rennsport, 41. FluB in RuBland, 42. Bestandteil der Atom-
kerne, 45. Abkiirzung fir Norddakota, 46. Stadt des Staates Nebraska,
47. portug.: heilig, 48. Farbstoff, 49. wichtiger Teil einer Knorrbremse.

Senkrecht: 1. Segelschiff, 2. arab. Titel, 3. Heilpflanze, 4. Verwandter,
5. gefdlschte Banknote, 6. Schweifstern, 7. Weltorganisation, 8. Hohere
Schule in der Schilersprache, 9. Schiffsfigur am Bug, 15. unbestimmter
Artikel, 16. Verp: icht, 19. M 20. M krank-
heit, 22. Stadt in der Schweiz, 23. Harzart, 25. Strafle abgek., 27. lat.:
bete, 30. dreistes Auftreten, 31. Teil des Weinstockes, 32. Vorname dtsch.
Kaiser und Koénige, 33. Theologe und Schriftsteller, 35. Nebenflul der
Aare, 36. Vorname eines amerik. Filmschauspielers 1, 38. Spielart, Ab-
weichung, 40. Unglick voraussagen, 42. Bezeichnung, 43. Schottischer
FluB, 44. Gebetsstunde. — Auflésung auf Seite 14.
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Wer sind die,,GroBten” in der Wirtschaft? zo.euicx s e

Die 10 groBten Unternehmen
der USA

Umsatz in
n L n n Md. DML

Alljahrlich veréffentlicht die amerikanische Wirtschafts-
zeitung ,Fortune” eine Zusammenstellung der gréBten
Industrieunternehmen der Welt, und wir finden diese
Rangliste so interessant, dal wir sie auszugsweise ab-
drucken. Jeder auch nur etwas wirtschaftlich Interessierte
wird sicher gern einen Blick auf die ,Weltrangliste der
Wirtschaft” werfen, um die Namen der ,Grof3en” kennen-
zulernen — schlieBllich ist die Kenntnis von wirtschaftlichen
Zusammenhéngen in unserer Zeit so populér geworden,
dafB das Wissen um die gréBten Firmen der Welt schon
fast zur Allgemeinbildung gehdrt. Man kennt ja schlieBlich
auch die héchsten Berge und die léngsten Flisse ...

Die Umsatzzahlen, die zum besseren Vergleich bei den
amerikanischen Firmen in DM umgerechnet wurden,
machen den Abstand unserer gréfiten deutschen Werke —
VW, Krupp, Siemens und Daimler-Benz — zu den gréfiten
amerikanischen Unternehmen deutlich. Das Volkswagen-
werk — der Welt drittgréfter Automobilkonzern und an
7.Stelle unter Europas Gréfiten — kdme, wdre es ein
amerikanisches Unternehmen, dort erst auf den 30. Platz!

T T T T T
30 35 40 45 50

Unter den 50 gréBten Gesellschaften Europas allerdings
ist fast jedes dritte Unternehmen ein deutsches — ja, wéh-
rend man noch vor finf Jahren keinen deutschen Umsatz-
Dollarmilliardér vorweisen konnte, gibt es jetzt bereits
vier dayon. Wir nannten sie bereits: VW, Krupp, Siemens
und Daimler.

Wollte man jedoch nicht die Umsatzzahlen, sondern die
Zahl der Beschéftigten sprechen lassen, so séhe die Rang-
liste der auBBeramerikanischen Unternehmen etwas anders
aus: Siemens kéme mit etwa 220000 Mitarbeitern nach
Unilever (293000) und Royal Dutch/Shell (250 000) auf den
dritten Platz. In diesem Zusammenhang mag interessant
sein, daf3 Siemens neben dem holléndischen Elektrokon-
zern Philips der gréfite private Arbeitgeber Europas ist.

Man mag die wirtschaftliche Macht grofler Unternehmen
miBbilligen oder aber seine Bewunderung fir jene Firmen
ausdriicken, die oft hunderttausend Menschen und mehr
Arbeit und Brot geben — interessant ist solch eine ,Welt-
rangliste” in jedem Fall!
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Die T ilneh nach der

von SchloB Linderhof

TAGUNG DER BETRIEBSRATSVORSITZENDEN UND
DEREN STELLVERTRETER SAMTLICHER KONZERNWERKE
VOM 25.-27. SEPTEMBER 1962 IN MUNCHEN

Die Leitung der Tagung lag in den Hénden des Vorsitzen-

den des Dreierausschusses, des Kollegen Kurz.

Anwesend waren die Kollegen:

Kurz und Unangst (Motorenwerke Mannheim)

Scherer und Hartl (Stdd. Bremsen, Minchen)
Vohmann und Flottmann (KB Volmarstein)

Eckert und Lobe (KB Minchen)

Borsdorf und Pollacek (Hasse & Wrede, Berlin)

Wald und Wachter (Kubler, Werk 1, Berlin)

Schétz und Lietke (Kibler, Werk 2, Berlin)

Stolzenburg in Sachen ,Kinderheim” (KB-KG Miinchen)
zeitweilig: Herr Direktor Goerz.

Die vom Dreierausschu3 aufgestellte Tagesordnung um-

fafte folgende Punkte:

. BegriBBung und Ablauf der Tagung.

. Stellungnahme zum Protokoll der letzten Tagung in
Berlin.

. Bericht des Dreierausschusses.

. Stellungnahme zu tariflichen Fragen.

. Berichte der Betriebsratsvorsitzenden der einzelnen
Werke.

. Soziale Fragen.

. Bericht des Herrn Dir. Goerz (in Vertretung von
Herrn Dir. Vielmetter) Uber die Lage des gesamten
Unternehmens.

. Verschiedenes.

No AW N—

o

Punktlich 9 Uhr erdffnete Kollege Kurz, Mannheim, die
Tagung und hieB alle Kollegen willkommen. Der Tagung
einen guten Verlauf wiinschend, ging er auf den zweiten
Punkt der Tagesordnung ein.
Hierzu wurde wie in bisheriger Weise verfahren und das
Protokoll der letzten Tagung in Berlin einstimmig ange-
nommen.
Mit der Verlesung des Protokolls der Dreier-Ausschuf-
sitzung wurde der dritte Tagesordnungspunkt behandelt.
Er wurde einstimmig angenommen und abgeschlossen.
Punkt 4 brachte die Stellungnahme zu tariflichen Fragen.
Allgemein konnten wir feststellen, dafl wiederum einiges
erreicht wurde.
AnschlieBend folgte der Bericht der Betriebsratsvorsitzen-
den der einzelnen Werke. Aus diesen Berichten war zu
entnehmen, daf} die Umsédtze und Auftrége sich in etwa
der gleichen Hohe gehalten haben und eine Vollbeschaf-
tigung auf weitere Sicht gesichert ist. Schwierigkeiten er-
geben sich in den einzelnen Betrieben jedoch mit den Aus-
landern, die die deutsche Sprache noch nicht beherrschen.
Man ist dazu Ubergegangen, Sprachkurse fir diese Aus-
lénder abzuhalten.
Auf die sozialen Fragen ibergehend wurden Probleme, die
das Kinderheim in St. Blasien betrafen, eingehend disku-
tiert und einige Mifverstdndnisse und Unklarheiten richtig-
gestellt.
Nach dieser programmgeméfen Abwicklung der Tages-
ordnung traf Herr Direktor Goerz ein, der vom Kollegen
Kurz begriBt und herzlich willkommen geheifien wurde.
Herr Direktor Goerz ging sogleich auf die Geschéftslage
ein und betonte, daf} die wirtschaftlichen und betrieblichen
Verhdltnisse geregelt seien. Er hob die Teamarbeit her-
vor, die sich fruchtbringend auswirke und der sich der
einzelne unterordnen misse. SchlieBlich kénnten wir uns
in den verschiedenen Werken Uber eine Zusammenarbeit
freven, die man als eine glickliche bezeichnen kann,
meinte Herr Dir. Goerz. — Anschliefend wurde an Hand
einer Tabelle die Geschéftslage erldutert. Sie zeigte ein
zufriedenstellendes Ergebnis.
Alles in allem fate Herr Dir. Goerz seine Worte zusam-
men, indem er sagte: ,Wir sind mit dem Lauf der Dinge
zufrieden. Die grofle Zuverléssigkeit ist es, die uns das
Vertrauen unserer Abnehmer und damit die Beschéftigung
sichert.”
Kollege Kurz dankte Herrn Direktor Goerz fir seine auf-
schluBreichen Ausfihrungen und gab der Hoffnung Aus-
druck, daBl das gute Einvernehmen weiterhin bestehen
bleiben mége.
Mit dem letzten Punkt der Tagesordnung wurde die
ndchste Tagung auf den 26.-28. Mdrz in Mannheim fest-
gelegt.
Um den Kollegen der Konzernwerke einmal ein Stick
unseres schonen, oberbayerischen Landes zu zeigen, unter-
nahmen wir eine Fahrt nach Schlof3 Linderhof bei Ober-
ammergau. Nach der SchloBbesichtigung und einem stér-
kenden Mittagsmahl in Oberammergau trat man die Riick-
fahrt Uber Ettal, Garmisch, Mittenwald, Walchensee und
Kochelsee nach Minchen an. Auf dieser Strecke hatten die
auswéirtigen Kollegen auch Gelegenheit, die Anlagen des
Walchensee-Kraftwerkes einmal zu sehen.
Diese Fahrt bildete einen harmonischen Abschluf} des
Treffens. Befriedigt von dem Ergebnis unserer Tagung
traten alle Kollegen anderntags die Heimreise an.

Eckert, SchriftfGhrer
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40 DIENSTJAHRE

Motoren-Werke Mannheim AG

KARL GUTMANN  30.9.62 KARL EGNER
Schlosser 22.9.62 Leiter d. Konstrukti wlitg. Gruppenfiihrer 22.10.62

KARL FUNKE FERDINAND HESS
Werkzeugmacher 3.10.62

Knorr-Bremse GmbH Carl Hasse & Wrede GmbH
Miinchen Volmarstein Berlin

25 DIENSTJAHRE

EMIL REIMER
Platzarbeiter 12.10.62 Meister 1.8.62

EUGEN GRUBER ANTON MAYER
Prokurist 19.10.62

Motoren-Werke Mannheim AG

KARL ILLIG FRITZ BEISEL FELIX MULLER
Monteur 4.9.62 Techn. Angestellter 7.9.62 Dreher 23.9.62
Motoren-Werke
Mannheim AG Siiddeutsche Bremsen AG, Miinchen

ADAM LARGE ANNA MAYER
Hilfslackierer 11.10.62 Lichtpauserin 7.10.62

Gruppenfihrer 21.10.62
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Berichte und Bilder
aus den Jabhren 1835-1875
der Gifenbabhngefchichte

fanden wie in einem kleinen Biichlein,
das anldBlich des 125jéhrigen Jubi-
IGums der deutschen Eisenbahnen vor
zwei Jahren erschienen ist. Es heift
,VYom Dampf zu Diesel und Strom” und
enthdlt viele Originalberichte aus der
Mitte des vorigen Jahrhunderts, die
fir uns heute duBerst amisant sind.
Bei der Lektire dieser ,wahren Ge-
schichten” wiinschen wir unseren Lesern
viel Vergniigen.

Die Arbeit der Streckenwdrter und die
Fahrt im offenen Waggon zwischen
Braunschweig und Wolfenbiittel be-
schrieb ein Zeitgenosse folgender-
mafen:

Sowie der Wagen ankommt, muB der
Weairter ein rothes Fdhnlein ausstrecken,
wenn alles in Ordnung ist, das blave
Féhnlein aber, wenn irgendeine kleine
Unordnung auf der Bahn ist, wodurch
der Conducteur der Locomotive veran-
laBt wird, dieselbe zu hemmen. Findet
dabei ein Idngerer Aufenthalt statt, so
sind kleine Luftballons von Entfernung
zu Entfernung angebracht, welche her-
aufgelassen werden, damit an beiden
Stationen der Vorfall bekannt werde.
... Die Preise in den verdeckten Wagen
sind theuer, aber am meisten schien
die Sicherheit die Leute bewogen zu
haben, sich in die hinteren Wagen zu
begeben.

Man empfindet indef nicht die ge-
ringste Beschwerde vom Luftzug. Das
einzige ist auf den offenen Wagen, daf3
nicht nur der Rauch in kleinen Ké&hi-
chen, sondern auch der Wasserdampf
in kleinen Regentrépfchen herunter-
féllt. Es sollen selbst, wie mir gesagt
wurde, kleine Kohlen brennend auf die
Kleider gefallen sein. Diese kleine Be-
schwerde iberwiegt das Interesse und
der Vortheil, welchen man hat, bei
weitem. (1839)

Comfort und Fortschritt

Fahrendes Caffeezimmer

Auf der Eisenbahn von London nach
Birmingham hat man in neuester Zeit
einen Wagen angebracht, der ohne
Zweifel auch anderswo bald Nach-
ahmung finden wird. Derselbe enthdlt
ein Caffeezimmer, ein Restaurations-
local und ein Boudoir. In den beiden
ersteren kénnen die Herren Thee und
Caffee schliirfen, ihre Havannah-Cigar-
ren rauchen, politische Zeitungen lesen
u.s.w.; das Boudoir ist den Damen vor-
behalten, welche sich dort auf weichen
Divans mit den gewé&hnlichen Salon-
arbeiten, als Stricken, Sticken u.s.w., be-
schdftigen kénnen. Der Wagen ist sehr
lang und ziemlich breit. (1843)

Die Patent-Impulsoria

Italien ist das Vaterland einer neuen
Erfindung, welche darauf gerichtet ist,
die thierische Kraft auch bei den Loco-
motiven anwendbar zu machen, und es
sind mit dieser Erfindung auf der lon-
doner Sidwestbahn bereits Versuche
angestellt worden. Dieselbe besteht in
einem eigenthimlich gebauten Fahr-
zeuge, welches die Stelle der Locomo-
tive an den Eisenbahnziigen vertritt
und auf welchem die thierische Kraft
auf die Triebréder der Locomotive
Ubertragen wird. Diese neuve Loco-
motive nennt der Erfinder Impulsoria
und sie besteht in der Hauptsache aus
einer schiefen Ebene ohne Ende — der
Patentinhaber nennt sie Pedivella —,
welche sich um einen eigenthimlich
geformten Rahmen mit hSchst geringer
Reibung so fortbewegt, daf die Pferde,
welche auf derselben wie auf einer
Tretscheibe in unseren RoBwerken ar-
beiten, durch ihre Gangbewegung diese
Ebene unter sich fortschieben, ohne
daf sie selbst von der Stelle kommen.
Der Erfinder dieser neuen Modification
der altgebrduchlichen Tretscheibe heif3t
Clemens Mazerano und ist aus Pignerol
in Piemont gebirtig. Die auf der Nine-
Elms-Station der Sidwestbahn zur Probe
arbeitende Locomotive ist nur fir zwei
Pferde gebaut und erfillt ihren Zweck
vollkommen, denn sie hat schon, trotz
der ziemlich starken Steigung dieser
Bahn, Trains von mehr als 30 Wagen
gezogen. Bei dem Hauptversuche hofft
man mit der Schnelligkeit von 3 bis 5
deutschen Meilen in der Stunde zu
fahren, und wenn eine solche Loco-
motive fir vier Pferde gebaut wird, so
soll dieselbe der besten Dampfloco-
motive an Schnelligkeit nichts nach-
geben. Bei der bequemen Einrichtung
der Maschine kénnen die Pferde leicht
acht Stunden tdglich arbeiten, also die
Locomotive 48 Meilen fortbewegen und
da — in England — ein Pferd tdglich
nicht mehr als zwei Schilling — 20 Gr. —

zu unterhalten kostet, so kann man mit
einem Aufwande von acht Schilling —
etwa 2 Thilr. 20 Gr. — eine Locomotive
einen Tag hindurch bedienen, wdhrend
eine Dampflocomotive an Coaks allein
taglich 6 Pfd. St. — 42 Thir. erfordert.
Der vorziiglichste Nutzen, welchen dies
neue System darbieten dirfte, wird sich
auf die Zweigbahnen erstrecken, da
fir den untergeordneten Betrieb der-
selben die Dampfkraft zu theuer ist.
(1850)

Gefahrlose Eisenbahn
Ein erfinderischer Englénder hat jingst
einen Vorschlag zur Construction von
Eisenbahnwagen gemacht, die nach der
Versicherung des Erfinders alle Gefahr
ausschlieBen wiirde: Die Waggons
héngen an der Achse grofer eiserner
Zilinder von 12 bis 14 Fu3 Durchmesser.
Eine Eisenstange oder Kette verbindet
eine Anzahl solcher Zilinder unter sich
und mit der Locomotive.
Zahlreiche Ursachen, welche jetzt so
hédufige Unglicksfélle herbeifiihren,
kénnten durch diese Erfindung ver-
mieden werden. Auch kann in dem hier
empfohlenen Zug keine Gefahr aus
mangelhafter Wirkung der Bremsen er-
wachsen, da es keiner solchen Vor-
richtung bedarf. Da der Schwerpunkt
oder das gréBte Gewicht in der Ndhe
der Schienen liegt und die Zilinder
durch eine an der Achse wirkende Kraft
bewegt werden, so muB3 der ganze Zug,
sobald diese Zugkraft aufgehoben
wird, sofort zum Stillstehen kommen.
Der Zilinder, der die Wagen einschlieBt,
widlzt sich, statt vorwdrts zu schiefen
wie die jetzt gebrduchlichen Eisenbahn-
waggons, nur Uber die Schienen und
kann deshalb unméglich den SchuB
und Schwung gewinnen, der so viel
Miihe beim Anhalten und einen Zu-
sammenstoB so gefdhrlich macht.
An Mechanikern und Ingenieuren ist es
nun, diese Prifung vorzunehmen, wozu
wir hiermit angeregt haben wollen.
(1861)




