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UNSER TITELBILD

macht Sie bekannt mit Genua, der Stadt
am bedeutendsten Mittelmeerhafen, der
von zahlreichen Schiffen — ausgeristet
mit unseren Dieselmotoren aus Mann-
heim — angelaufen wird.

Lesen Sie bitte unseren Bildbericht auf
Seite é.
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Kirzlich unternahmen amerikanische Journalisten eine Informationsfahrt kreuz
und quer durch die Bundesrepublik. Sie kamen als Spahtrupp fur ihre reiselustigen
Landsleute. Dabei entdeckten diese mit den schnellsten Verkehrsmitteln vertrauten
modernen Globetrotter die Vorziige einer Eisenbahnfahrt. lhre Gberraschten
Kommentare lauteten: Selten so pinktlich, bequem und sorgenfrei gefahren wie
mit der DB! Ja, die Géste von driben empfanden die Eisenbahnfahrt bei uns als
ein Stck interessanter Freizeit. Nun, wer ab und zu per Auto Termine in fremden
Stidten einhalten will, weiB, wie recht sie haben. Selten kommt man pinktlich
und schon gar nicht wohlgelaunt und ausgeruht an. StraBenarbeiten, Fahrbahn-
wechsel und Fahrzeugschlangen veranlassen immer mehr Autobesitzer, die Bahn
zu benutzen.

Neben der von den Amerikanern gelobten Piunktlichkeit und Bequemlichkeit
bietet aber eine Zugfahrt noch mancherlei Vorzige. Man lernt Menschen kennen.
Und zwar zwangsl&ufig, denn man sitzt sich ja nahe gegeniiber bzw. dicht neben-
einander. Wéhrend einer léngeren Fahrt kann man kaum einem redelustigen
Nachbarn entgehen. Niemand kann némlich acht Stunden lang still, steif und
stumm wie ein Olgdtze auf seinem Platz hocken. Mal ist's das Fenster, bei dem
man Hilfe braucht, mal die Zigarette, zu der einem das Feuer fehlt, oder man tritt
seinem Gegeniber beim Hinausgehen versehentlich auf den FuB — schon ergibt
sich selbst fur den kontaktdrmsten und schichternsten Menschen eine Ankni-
pfungsméglichkeit. Man kann einander nicht so leicht entgehen. Besonders, wenn
der Zug tberfullt ist, gibt's kein Ausweichen.

Auf der Fahrt ins Rheinland saf3 ich mit einem Herrn allein im Abteil. Nun, man
mustert sich und findet sich mehr oder weniger sympathisch. Mein Gegeniber sah
aus, wie man sich einen Mann ohne Eigenschaften vorstellt. Farblos, ohne
jegliche besondere Kennzeichen. Das heif}t, er kaute auf einer Zigarre und las
billigste Krimis. Zwischendurch kramte er ein Stullenpaket hervor und kaute brav
und ein klein wenig schmatzend. Sah &rmlich aus, der Mann. Hétte ihm gern
einen Groschen geschenkt. Durch Zufall kamen wir ins Gespréch. Und da begann
der Unscheinbare formlich aufzublihen. Er erzéhlte sehr fesselnd von seinem
Beruf, und ich hérte ihm stundenlang zu. Nein, der Mann war kein Sparkassen-
angestellter, sondern ein Atomphysiker. Es gab wenig auf der Welt, was er nicht
gesehen hatte. Es wurde eine der interessantesten Bahnfahrten meines Lebens.

Ein anderes Mal kam ich zwischen Wien und Minchen in den Speisewagen. Am
einzigen freien Tisch saB ein kleines dirres Mdnnchen. Ein Krisperl. Schwarz-
haarig und mit schwarzen Fingerndgeln, zerdricktem Hemd und sehr unrasiert.
DaB er mit Appetit af3, hérte man. Trotzdem — ich konnte ihm nicht entrinnen. Er
sprach deutsch mit Akzent. Aha, dachte ich, irgendwo vom Balkan. Da erzdhlte
er etwas groBspurig von Hollywood, wo er angeblich noch vor sieben Tagen
gewesen sein wollte ... Der und Hollywood! Mein ungldubiges Gesicht machte
ihn stutzig. Er legte seinen US-PaB8 auf den Tisch zwischen meine Wirstchen mit
Kren. Na schén — es soll ja auch arme Amis geben. Vielleicht war das ein Beatnik.
LIch bin Opernsénger”, ténte da mein Gegeniber, ,und bin auf Tournee durch
ganz Europa: Minchen, Paris, Oslo...” Ich verschluckte mich vor unterdricktem
Lachen. Das engbristige Kerlchen ein Heldentenor! ,Sie glauben's nicht2” fragte
er streng, erhob sich und fing an, eine italienische Arie zu schmettern. Mir nichts,
dir nichts im Speisewagen zwischen Wien und Salzburg. Und der Bruder konnte
singen. Den verdutzten Mitreisenden blieben die Bissen im Munde stecken. Es
kamen der Herr Kondukteur, der Oberkellner, die Ober und auch die Toiletten-
frau. Aber im Zug herrschte Weaner Gemitlichkeit. Niemand schritt ein. Im
glii.ckliche‘n Osterreich wird man nicht gleich verhaftet. Man rief ,Da capo,
Maestro!“ Am SchluB gab er auf Bierdeckeln Autogramme.

Wie man sich doch tduschen kann, dachte ich. Oft versteckt sich was hinter einer
schabigen Fassade. Ich dankte im stillen der braven Eisenbahn, ohne die ich
jene Lektion wahrscheinlich nicht erhalten hdtte.
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INTERESSANTES UND AMUSANTES AUS DER CHRONIK DER SUDBREMSE

In dem Archiv der Knorr-Bremse, Zentralverwaltung, fand
sich ein hochst interessantes Schriftstick: am 6. Juli 1922,
also vor 40 Jahren, versammelten sich in Berlin, Dorotheen-
straBe 35, unter dem Vorsitz von Justizrat Dr. Walther
Waldschmidt als stellvertretendem Vorsitzenden des Auf-
sichtsrats der KB, um 11.50 Uhr die Aktionére der Baye-
rischen Motoren-Werke AG (= Knorr-Bremse) zu einer
auBerordentlichen Generalversammlung. ;

Auf dieser Sitzung wurde nicht nur ,die VerduBerung des
Motorengeschéfts der Firma” (also BMW) beschlossen,
sondern auch noch folgendes: ,Zu Ziffer 2 der Tages-
ordnung beschlieBit die Generalversammlung einstimmig
durch Zuruf, daB die Aktiengesellschaft fortan die Firma
fohren soll SUDDEUTSCHE BREMSEN AKTIENGESELL-
SCHAFT!” Dieses also war die Geburtsstunde unserer
,Sidbremse”. Ein denkwirdiger Tag. — Doch bevor wir
uns mit einem Sudbremser Uber die Zeit vor 40 Jahren
unterhalten, zuvor ein kurzer geschichtlicher Rickblick.
Die Einfihrung der Kunze-Knorr-Giterzugbremse bei der
deutschen Eisenbahn hing von der Zustimmung der baye-
rischen Regierung ab. Diese wollte ihr Ja jedoch nur
unter der Bedingung geben, daf3 die Bremse in Bayern
hergestellt wird. So bemihte sich der damalige Vorstand
der Knorr-Bremse AG Berlin, der aus den Herren Joh. P.
Vielmetter und Wilhelm Hildebrand bestand, unter Fihrung
von Justizrat Dr. Waldschmidt um eine angemessene
bayerische Erzeugungsstdtte.

1920 bot sich eine Gelegenheit: Mit dem Kauf samtlicher
Aktien der Bayerischen Motoren-Werke in Minchen hatte
die Knorr-Bremse nicht nur die Voraussetzung fir eine
bayerische Produktionsstétte gewonnen — sie war zudem
Herr im eigenen Hause.

Die BMW, hervorgegangen aus der ,Rapp-Motoren-
GmbH.”, hatte sich seit ihrer Grindung wéhrend des
ersten Weltkrieges mit Flugzeugmotoren beschéftigt. Das
Bauverbot im AnschluB an den Krieg fir diese Art von
Motoren legte das Werk zuerst zwei Monate still — dann
begann man mit der Herstellung eines Fahrrad-Motores
und eines Motors zum Einbau in Lastkraftwagen und
Boote. Durch die Umstellung der Fabrikation blieb jedoch
ein grofer Teil der Werksanlagen ungenutzt. Die Bremsen-
bauver waren also willkommen.

So entstanden in der BMW als Konzerngesellschaft der
Knorr-Bremse nebeneinander die bisherigen Motoren und
die neue Kunze-Knorr-Bremse — bis sich plétzlich Inter-
essenten fanden, die den Namen ,Bayerische Motoren-
Werke”, eine Anzahl Patente und angefangene Motoren-
serien nebst dazu gehdriger Werkzeugmaschinen zurick-
kaufen wollten. In Berlin hatte man nichts dagegen. Durch
die Inflation war das Geschaft sowieso schlecht. Also zog
die BMW aus — in die Lerchenauer Strafe, wo sie noch
heute sitzt — und hinterlie einen grofen Grundsticks-
komplex mit Werkshallen und Verwaltungsgebduden, von
dem niemand wuBte, wie er hieB. Das stattliche Unter-
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nehmen hatte ja keinen Namen mehr. Nachdem sich
jedoch hier nunmehr alles um die Bremse drehte, lag die
Bezeichnung ,Siuddeutsche Bremsen AG” férmlich in der
Luft. Dieser neuve Firmenname wurde, wie wir eben ge-
lesen haben, dann auch 1922 notariell in einem Protokoll
festgehalten ...

Das war also vor vierzig Jahren. Auf unserer Suche nach
Fotos von ,damals” stieflen wir auf Herrn Semm, Ingenieur
und heute mit der Betriebsorganisation der SB vollauf be-
schéftigt. Herr Semm lie8 sich nicht lange bitten. Er griff

in die Brieftasche und legte ein altes, ladiertes Foto, an
dem die letzten vier Jahrzehnte inklusive Bombenkrieg
nicht ohne Spuren voriibergegangen sind, vor uns auf den
Schreibtisch. Man kann nur raten, wer auf diesem Bild
Herr Semm und wer Frau Erlacher, Direktor Hinkels rechte
Hand, ist. Sie beide blieben damals der Stidbremse treu —
die anderen Damen und Herren dieses erinnerungstréch-
tigen Fotos sind kurz nach dieser Aufnahme aus der Firma
ausgeschieden.

Wenn man Herrn Semm glauben kann, so hat sich eigent-
lich seit damals gar nicht so viel auf dem Gelédnde ver-
andert. Natirlich entstanden inzwischen einige neve Werks-
hallen und das Birogebéude der Knorr-Bremse. Aber im
groBen und ganzen ... Ja, die Kantine befand sich damals
noch in den Raumen der Arbeitsvorbereitung, und dann
wurde natirlich auch noch samstags gearbeitet, allerdings
nur bis 11 Uhr. Aber immerhin ...

Es versteht sich von selbst, da3 damals die Gebéude der
Sidbremse allein auf weiter Flur im Norden Minchens
standen. Jedoch entbehrte diese Gegend nicht einer ge-
wissen Attraktion: auBer vorsintflutlichen Lieferwagen und
wandernden Siudbremsern wurde das Gebiet durch den
JZentralflughafen” belebt. Genau vor den Toren des
Werkes, auf dem Oberwiesenfeld, wo heute unsere Bundes-
wehr nach dem Lied vom schénen Westerwald den Gleich-
schritt bt, starteten und landeten damals Deutschlands
erste Passagierflugzeuge.

Herr Hailer, seinerzeit Vorstand der Sidd. Aerolloyd AG
und spdter Direktor in der Deutschen Lufthansa, konnte
uns natirlich am besten Auskunft geben Uber den Flug-
betrieb vor den Toren der Siudbremse: ,Die Rumpler-
Luftverkehrs-AG und der Bayerische Luftlloyd waren die
ersten, die dort in kleinen Blechbuden ihre Biros einge-
richtet hatten. Die ,Behérden’ des Zolls und der Luftiber-
wachungspolizei hingegen mieteten sich in den Réumen
der Siudbremse ein. (Herr Semm erinnert sich daran noch
gut. Er hatte zu dieser Zeit, im Jahre 1923, sein Domizil in
einer der Werkswohnungen an der Moosacher Straf3e und
war mit den Zéllnern, die sich im jetzigen Einstellbiro
gegeniiber der Pfortnerei etabliert hatten, gut bekannt.)
Die Wagner-Brauerei errichtete schlieBlich in der kleinen
Flugbudenstadt, die auf dem Oberwiesenfeld entstand,
eine groBere Wellblechbaracke mit Restaurationsbetrieb
for die immer zahlreicher werdenden Fluggdste ein.”

Die Fotos, die wir hier abbilden, sind Ansichtskarten, die
damals verschickt wurden. Unsere Stdbremse nimmt sich
darauf aus wie das moderne Empfangsgebéude eines welt-
weiten Flughafens. So kam es auch, daf} sich viele Passa-
giere, erfreut Uber die Fortschrittlichkeit der Munchner
Stadtvéter, nach ihrer Ankunft schnurstracks zwecks Ab-

Grans - GurorPa-UnION:

ZENTRALFLUGHAFEN - MUNCHEN - OBERWIESENFELD. Ein we histori

wicklung der Reiseformalitdten zum Sidbremsen-Pfortner
begaben. Die Enttduschung dann, wenn sie zu einer der
Wellblechbuden zuriickgeschickt wurden, kann man sich
vorstellen ...

Herr Hailer erinnert sich auch noch an die Geschichte mit
der indischen Tempelkatze. Da begab sich doch tatséch-
lich folgendes: Auf einer Zwischenlandung auf dem Ober-
wiesenfeld wurde eine stabile Holzkiste entladen, in der
eine duBerst wertvolle weifle Katze, ein Uberaus seltenes
Exemplar ihrer Rasse, saf. Sie sollte weiter nach Berlin
beférdert werden. Jegliches Berihren, Fittern und der-
gleichen war untersagt. War es nun Neugier oder Mit-
leid — jedenfalls konnte eine der Damen des ,Zentralflug-
hafens” nicht umhin, die Kiste zu &ffnen — und fort war
die Katze. Die Aufregung war grof3. Wer Beine hatte, lief,
die Katze zu suchen. Die Polizei wurde eingeschaltet. Die
Kinder wurden zum Suchen angehalten. Aber die Katze
blieb verschwunden. Bis nach drei Tagen ein Sidbremser
kam. Auf dem Arm trug er ein ruppiges graves Tier
und fragte etwas verlegen, ob dieses wohl die kostbare
Tempelkatze sein kénnte, er hétte sie in der Dachrinne
einer Werkshalle gefunden . . . Vielleicht mit etwas
Seife .. .2 Herr Hailer mietet auf der Stelle ein Badezimmer
im Hotel ,Continental”, hielt die Katze unters Brausebad
und konnte nach einigen Minuten sicher sein, daf3 der
Suche nach der weiflen Katze aus Indien Erfolg beschieden
war. — ,S0 hat sich aus der kleinen Laus im Pelz der Sid-
bremse bis heute ein gewaltiges Geschehen und ein riesi-
ges bauliches Gebéude entwickelt,” schlieit Herr Hailer
seine Betrachtungen von damals. ,Minchen bekam nach
dem schon etwas fortschrittlicheren Flugplatz auf dem
sidlichen Oberwiesenfeld 1939 den modernen Flughafen
Riem. Aber wer sich noch an die alten Zeiten erinnern
kann, denkt doch mit Stolz und mancher lieben Erinnerung
an die ersten Jahre des deutschen Luftverkehrs — vor den
Toren der Sidbremse — zuriick.”

So sah es also damals rund um die Stdbremse aus. In-
zwischen sind nahezu vierzig Jahre vergangen, und das
Werk und seine Belegschaft haben gar manches durch-
gestanden. Vielseitig war auch die Art der Erzeugnisse,
die man in der Moosacher Strafle produzierte: Es wurden
,Colo-Dieselmotoren” gebaut, spater MWM-Motoren,
schlieBlich sogar kurioserweise Westinghouse-Bremsen!
(Reparationslieferungen It. Versailler-Vertrag fir die bel-
gische Staatsbahn.) In den Jahren nach 1933 Gbernahm die
Sidbremse, neben dem Bau von Dieselmotoren fir die
BMW und die Argus-Motoren-GmbH., die Herstellung von
Flugzeugmotorenteilen. Dann, nach dem total verlorenen
Krieg, 1949 und 1950 ging es wieder mit ganzer Kraft an
den Bau von Hik-(Hildebrand-Knorr)Bremsen. Schlief3lich
waren von 1950-1953 abermals Motoren (diesmal der

amerikanische Ford-Hercules-Diesel) an der Reihe, und
seit 1954 entsteht bei der SB die modernste Eisenbahn-
bremse, die KE-Bremse. Heute umfafit das Fertigungs-
programm nicht nur Eisenbahn- und Auto-Bremsen, son-
dern auch noch den RH-Motor fir die Motoren-Werke
Mannheim und seit kurzem Druckluftsteverungen.

teilnahmer

der Werksf
der Werksfeuer

TurnusmdBige Ubt

" Ravschnabel  Wulf
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Genova - <La Superba-
GROSSE STADT AM BEDEUTENDSTEN MITTELMEERHAFEN

Auf dem Dachgarten des Wolkenkratzers an der Piazza
Dante: Der Cinzano (im Preis der Rundfahrt inbegriffen)
ist gut, die Sicht miserabel. Weder das Meer im Stden
noch die Berge im Norden kann man erkennen. Zwischen
beiden liegt zusammengedrédngt die finftgréBte Stadt
ltaliens und dehnt und streckt sich verzweifelt. 800000
Menschen brauchen Raum — aber der ist knapp. So speit
denn die Stadt ihre Hauser hoch hinauf in die Higel und
Berge des Apennin. Die steinernen Molen-Finger des
Hafens greifen weit hinein ins Ligurische Meer. Die Stadt
platzt aus allen Néahten. Kein Wunder, sie ist der bedeu-
tendste Handelsplatz Italiens an der See.

Die bewachsene Ruine des Hauses,
in dem Columbus seine Kindheit verlebte

Uber dem mdchtigen Hafen liegt eine Tarnkappe von
Qualm. Erinnerungen ans Ruhrgebiet werden wach. Die
Sonne ahnt man nur, wie den Mond von Wanne-Eickel.
Hinter Schleiern von Dunst. Sie kommt einfach nicht durch.
Tief unter uns ein schwarzes Spinnennetz von hundert
schmalen Gé&Bchen. Blasse Gassen-Kinder von Genua, im
Land der Sonne miBt ihr fast ohne Sonne aufwachsen.
Vielleicht ist's die Sehnsucht nach Licht und Weite, die euch
spater dann aufs Meer hinaustreibt. Schon immer waren
ja die Séhne Genuas grofe Seefahrer vor dem Herrn. Und
der grofte der Welt stammt auch aus einer dieser dunklen,
engen Gassen: Columbus. Nur einen Steinwurf weit von

Blick vom Wolkenkratzer an der Piazza Dante auf das Columbus-Haus im Stadtzentrum

A { Ko ‘_"

Am Corso ltalia : pompése Paldste . ..

unserem Wolkenkratzer steht im Zentrum die Ruine des
Columbus-Hauses. Sie ist Uber und Uber eingesponnen
von grinen Gewdchsen. Sind’s tropische Pflanzen oder
ist's Efeu? Gleichviel, von oben schaut das Columbus-
Haus wie eine kleine griine Insel im Steinmeer aus. Wie
jene griine Dschungelinsel Guanahani (San Salvador), die
Columbus am 12. 10. 1492 betrat. Sein Fufl war dort der
erste weifle FuB in der Menschheitsgeschichte! Amerika,
der schlafende Riese, erwachte . ..

Am 12.10.1492 — das sind auf den Tag genau 470 Jahre.
Deshalb feiert auch Genua gerade ein Columbus-Festival.
Die Plakate fielen uns bei der Einfahrt in die Stadt auf.
Der Kopf von Columbus mit der grofien Adlernase. Nach
Madariaga gehérte Columbus der jidischen Rasse an, die
ja seit Jahrhunderten der Welt die schépferischsten Men-
schen schenkte. Andere Biographen sind anderer Meinung.
Urkundlich belegt ist sehr wenig Uber die Herkunft des
Entdeckers. Schon, ob er in Genua geboren wurde, ist
nicht ganz sicher. Aber einige Jahre hat er bestimmt dort
gewohnt. Uber den niederen Beruf seines Vaters, eines
stets verschuldeten Webers, der spéter Torwdéchter und
dann Schankwirt wurde, redete Columbus nie gern. Er
strebte nach Héherem, hinaus aus der engen Gasse. Und
er stieg so hoch, daB er, geadelt, in seinem Wappen den
Léwen und die Burg aus dem Kénigswappen fohren durfte.
GroBBadmiral des Ozeanischen Meeres, Vizekénig und

Piazza della Vittoria : die drei Caravellen in bunten Blumen

...und typisch italienische Wohnblocks

Gouverneur. Doch Columbus war ein Entdecker und kein
Verwalter. Als Gouverneur — der ganze Columbus-Clan
samt Bridern und Verwandten erhielt von ihm fette Post-
chen — erlitt er spater Schifforuch. Nackt und in Ketften
kehrte er von seiner dritten Reise in die Heimat zurick.
Die Neue Welt erhielt ihren Namen spéter nach einem
smarten, federflinken Journalisten, Amerigo Vespucci, dem
ersten Sensationsreporter der Geschichte. Ihr eigentlicher
Entdecker starb verbittert nach seiner vierten Reise am
20. Mai 1506 in Spanien. Im Rathaus von Genua befinden
sich in einem kostbaren Schrein einige Knochensplitter. Sie
sollen von dem 1877 in San Domingo aufgefundenen
Skelett des Columbus stammen. Sollen ... Doch was tut's,
daf die Zeit vor und nach der Tat des Entdeckers im
Dunkeln liegt2! Noch heute, fast finfhundert Jahre nach
ihm, kennt jedes Kind auf der Welt seinen Namen. Und
immer wieder lernen es neue auf der Schule: Columbus
entdeckte Amerika am 12.10. 1492. Unsterblich der Name,
unsterblich die Tat.

Auf Schritt und Tritt trifft man in Genua auf den berthmten
Namen. Nicht weit von dem Columbus-Héuschen liegt am
stolzesten Platz der Stadt, Piazza de Ferrari, das Biro der
Jtalia”, der groBen Schiffahrtsgesellschaft. Ihre ,Cristoforo
Colombo”, ein 30000 Tonner, verkehrt regelméBig zwischen
der Alten und jener Welt, die Columbus entdeckte. Die
Gérten der Piazza della Vittoria zeigen in riesenhaften
bunten Blumenmustern die drei berihmten Caravellen:
Nifia, Pinta und Santa Maria. Drei armselige NuBschalen
gegen die moderne ,Cristoforo Colombo”. Mit ihnen also
wagte er sich ins Unbekannte. Mit einer Mannschaft voller
Furcht. Denn nach den Anschauungen der damaligen Zeit
sollte das Meer im Westen kochen und die Lifte von
firchterlichen Ungeheuern wimmeln. Nahrung und Trink-
wasser waren auf der ersten Reise knapp und schlecht,
die Orientierungsmittel primitiv. Die Drohung der Meu-
terei hing stets Uber Columbus. Aber sein Wille und Glaube
(Jesus cum Maria, sit nobis in via) lieBen die lécherlichen
NuBschalen schwimmen. Heil hiniber bis zum gelobten
Land... :

Auf der Piazza Acquaverde, wo die groien Hotelpalaste
und der Bahnhof sind, steht Columbus in Stein gehauen.
Palmen und andere tropische Gewéchse umgeben ihn
stumm und in ehrfurchtsvollem Abstand wie indianische
Diener den weiflen Gott aus der Fremde.

Doch zuriick aus der Vergangenheit in die Gegenwart!
Von unserem Hotel ist's nur ein Katzensprung zur berihmt-
berichtigten Via di Pré. Diese einzigartige Gasse lohnt
eine Reise nach Genua. Ein gruselig-schdnes Vergnigen.
Besonders zu nachtschlafender Zeit. Dann herrscht dort
hektisches Leben. Gruppen von Gliicksspielern stehen zu-
sammengedrdngt. An der Ecke verkauft einer kleine Radio-
apparate. Sie Uberplédrren noch das Geschrei der Bambini
mit den weiBen Nachtgesichtern. Wie kleine Affchen
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