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Unser Titelbild

macht Sie mit Salzburg bekannt, einem
der gréfiten Zentren des Fremdenver-
kehrs. Auch hier wieder sorgen in Ver-
kehrsmitteln unsere Knorr-Bremsen fir
die Sicherheit von Menschen aus aller

Welt.
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Es gibt kein daverndes Glick, nur glickliche Augenblicke. Das gilt auch fir den
Urlaub. Aber der Urlaub kann uns natirlich mehr glickliche Augenblicke schenken
als der Alltag. Und wir sollten wie Goldgréber die kleinen blitzenden Kérner
suchen, sammeln und sorgféltig aufbewahren. Viele glickliche Augenblicke er-
geben némlich einen Schatz, einen wertvolleren Schatz als den, den manche auf
der Bank deponiert haben. Denn diesen kénnen sie ber Nacht einbiflen, die
glicklichen Augenblicke aber vermag keine Macht der Welt abzuwerten.

Die meisten Menschen, die heute in Urlaub fahren, schleppen einen Fotoapparat
mit sich. Manche haben sogar zwei oder drei davon. Ein jeder méchte damit die
glicklichen Augenblicke festhalten. Doch das ist leider vergebliche Liebesmihe.
Mit dem simplen Apparat lassen die sich nicht festhalten. Der ist ein zu grobes
Instrument zur Aufzeichnung einer so zarten Angelegenheit. Auflerdem ist der
einfache Film des Normalknipsers nicht imstande, Difte und Laute, die mitunter
innig mit dem glicklichen Augenblick verknipft sind, ja ihn ausmachen, aufzu-
bewahren:

Das Klatschen der Brandung an den Felsen. Den Salzatem des Meeres. Die Rufe
der heimkehrenden Fischer. Den schrillen Schrei der Méwen. Den Gesang der
Zikaden. Das Rauschen des Waldes. Das Zucken der Lichtreklamen. Die tausend
Gerdusche am Boulevard. Die kalte, klare Luft auf einem einsamen Gipfel. Den
Glanz der Sterne am stdlichen Himmel .. .

Das und viel viel mehr, was noch zum glicklichen Ferienaugenblick gehért, kann
nur von der einmaligen Prézisionskamera, die ein jeder von uns in seinem Innern
trégt, aufgenommen werden. Sie hat den Vorteil, selbsttétiges Aufnahmegerét
und Vorfihrgerdt in einem zu sein. Sie ist immer schu3bereit, wenn wir nur auf-
nahmebereit sind. Sie funktioniert am Tage genauso wie in der Nacht. Und wenn
man — lange nach dem Urlaub —, wieder im graven Alltag einmal so recht depri-
miert ist, dann genigt eine kurze Blickwendung nach innen, und der Film mit den
glucklichen Augenblicken rollt wieder ab. Ob man geht, fahrt, sitzt, steht oder
liegt, ob man arbeitet oder tréumt — diese Filmvorfihrung kann jederzeit und
Uberall stattfinden. Sie ist so privat und geheim, daf3 nicht einmal der arbeitende
Nebenmann oder der schimpfende Chef etwas davon merkt.

Nur auf diese inneren Bilder kommt es an — nicht auf die Farbdias oder Schmal-
filme, die einer von der Ferienreise mitbringt. Wirklich bereichert werden wir
lediglich durch die gliicklichen Augenblicke, die sich in unsere Seele einprégen.
Sie kénnen weder wie gewshnliche Fotos von neidischen Blicken abgetastet noch
von tappischen Hénden abgegriffen werden. Sie sind unser unzerstérbares und

unverlierbares Eigentum — vielleicht das einzige, das uns wirklich gehért.

ZUR GESCHAFTSLAGE

Der Jahresabschluf3 der Siddeutschen Bremsen AG wurde
am 17.Mai 1963, der JahresschluB3 der Motoren-Werke
Mannheim AG am 18. Juni 1963 der Hauptversammlung
vorgelegt und verabschiedet. Wir méchten lhnen dazu
einige Zahlen und Erléuterungen geben.

Siddeutsche Bremsen AG

Der Netto-Umsatz konnte nach einer 30%igen Umsatz-
steigerung im Vorjahr um weitere 4,4% auf 88,1 Millionen
DM (im Vorjahr 84,4 Millionen DM) erhht werden. Beson-
deren Anteil hieran hatten die an sich kleineren Gebiete
Kfz.-Bremsen und Druckluftsteuerungen. Bei den Eisen-
bahnbremsen, die die Umsatzhéhe mafigeblich beeinflus-
sen, und bei den Dieselmotoren konnten die sehr guten
Umsatze des Vorjahres gehalten werden.

Starker als der Umsatz stiegen die Kosten. Die Personal-
aufwendungen erhdhten sich bei etwa gleicher Belegschaft
um rund 8%. Auf Grund der vermehrten Investitionen er-
héhten sich insbesondere auch die Abschreibungen.
Trotzdem wurde wieder ein befriedigendes Ergebnis er-
zielt und zwar nicht zuletzt, wie der Geschaftsbericht her-
vorhebt, durch die Leistung der Mitarbeiter und die ver-
travensvolle Zusammenarbeit mit dem Betriebsrat.

Der Reingewinn des Geschéftsjahres 1962 betragt 1.25 Mill.
DM (i. V. 1.22 Mill. DM). Von der Hauptversammlung wurde
die Ausschittung einer Dividende von wieder 11% auf
das Grundkapital von 10 Mill. DM beschlossen.

Neben der Arbeitsleistung spielten fir die Wirtschaftlich-
keit der Fertigung die durchgefihrten Investitionen be-
sonders bei Maschinen, Werkzeugen und Vorrichtungen
eine bedeutende Rolle; sie betrugen 57 Mill. DM und
liegen damit leicht Gber dem Vorjahr (5.3 Mill. DM). Ihre
Finanzierung erfolgte mit 4.4 Mill. DM aus den Abschrei-
bungen. Das Anlagevermégen steht Ende 1962 mit 11.7 Mill.
DM zu Buch.

Fur Lohne und Gehélter wurden im Berichtsjahr 19.8 Mill.
DM (i. Vj. 18.3 Mill. DM) ausgegeben. Die sozialen Auf-
wendungen betrugen 4.6 Mill. DM (i. Vj. 4.4 Mill. DM). Dem
Versorgungswerk wurde der zuléssige Betrag von 0.6 Mill.
DM zugefihrt; die Gesamtriickstellungen hierfir betragen

Hoher Gast aus Thailand
bei der Knorr-Bremse Miinchen

Hohen ausléndischen Besuch hatte die
Knorr-Bremse vor kurzer Zeit: der Chef-
ingenieur der Thailéndischen Staats-
bahn, Prinz Pirayos Svasti, besichtigte
anléBlich eines Deutschland-Besuches
unser Miinchner Werk.

Herr Dir. Vielmetter und Dir. Hardy
fihrten den hohen Gast, der mit dem
thailéndischen  Kénigshaus verwandt
ist, durch unseren Betrieb.

Am ndchsten Tag war Prinz Pirayos
Svasti Gast des Présidenten der Bun-
desbahndirektion Minchen, Dipl.-Ing.
Willi Lettau. Nach einer Besichtigung
des vor wenigen Jahren neu erstan-
denen Minchner Hauptbahnhofs und
nachdem Prinz Pirayos Uber Probleme
und Sorgen, aber auch iber Fortschritte
und Erfolge der ,DB von heute” unter-
richtet worden war, fuhr er in einem
der modernen ,Rheingold”-Wagen, der

zu Ende des Berichisjahres 5.1 Mill. DM. Das von der Firma
dotierte Vermdgen der Unterstiitzungseinrichtung betrégt
2.8 Mill. DM.

Der heutige Auftragsbestand sichert die Beschéftigung for
5-6 Monate. Die weiteren Aussichten werden vom Vor-
stand nach wie vor positiv beurteilt.

Motoren-Werke Mannheim AG

Die Motoren-Werke Mannheim erzielten 1962 einen Um-
satz von 139.9 Mill. DM, das sind 3.5% mehr als im Vor-
jahr (135.2 Mill. DM). Gegeniiber dem Vorjahr konnte der
Umsatz bei den GroBmotoren (RH) wesentlich gesteigert
werden, wéhrend der Umsatz in KD-Motoren aufgrund der
allgemeinen Stagnation bei den Landmaschinen abfiel. Dies
wirkte sich stark im Exportgeschéft aus, das von einem An-
teil von 43% an dem Gesamtgeschéft auf 36% zurickging.
Im Geschéftsjahr 1962 wurde ein Uberschuf3 von 0.9 Mill.
DM erzielt und hieraus eine Dividende von wieder 9%
auf das Grundkapital von 9.7 Mill. DM ausgeschittet.
Auch bei den Motoren-Werken mufiten stérkere Kosten-
erhéhungen in Kauf genommen werden.

Investiert wurden 7.0 Mill. DM (i. Vj. 6.1 Mill. DM). Die Ab-
schreibungen betragen 4.6 Mill. DM (i. V. 5.0 Mill. DM).
Der Buchwert des Anlagevermdgens betrégt 21.5 Mill. DM.
Fir Léhne und Gehdlter wurden 28.7 Mill. DM (i. Vj. 25.9
Mill. DM) aufgewendet, fir soziale Leistungen 5.7 Mill. DM
(i. V. 5.5 Mill. DM).

Die Ruckstellung fir die Altersversorgung betrégt nach
Zufihrung von 0.6 Mill. DM zu Ende des Berichtsjahres
7.9 Mill DM. Die Unterstitzungseinrichtung verfigt Gber
ein Vermdgen von 1.5 Mill. DM.

Den Werksangehérigen und dem Betriebsrat wird fir ihre
tatkréftige Mitarbeit besonderer Dank ausgesprochen.
Der heutige Auftragsbestand gewdhrleistet die Beschéf-
tigung fir 5 Monate. Hinsichilich der weiteren Entwicklung
ist man zuversichtlich.

Der Gesamtverband der Werke der Knorr-Bremse

einschlieBlich des brasilianischen Werkes erzielte 1962
einen Umsatz von 280 Mill. DM, das sind 8.5% mehr als im
Vorjahr (258 Mill. DM); die internen Umsétze zwischen den
Werken sind hierin nicht enthalten. Exportiert wurden
28% und zwar vorwiegend Motoren und Eisenbahn-
bremsen. Der gegenwartige Auftragsbestand ohne interne
Auftrége betrégt 114 Mill. DM. Beschéftigt werden 8500
Personen. ZV/Sch.

mit einer Schnellzuglokomotive be- sonders dem neuen Gleisbildstellwerk, der hohe Gast aus dem Fernen Osten
spannt war, nach Minchen-Pasing. Hier ~ einen Besuch ab. Zur Rickfahrt nach  den Fihrerstand der Schnellzugloko-
stattete er den modernen Anlagen, be-  dem Minchner Hauptbahnhof bestieg — motive.



BRUCKE NACH NORDEN

In einem Staatsakt wurde die Vogelfluglinie am 14. Mai 1963 in Anwesenheit des

Tylland Kénigs von Dénemark und des Prdsidenten der Bundesrepublik Deutschland
Jiitland feierlich eréffnet. Finf Jahre voller schwieriger Arbeit und voller technischer

Meisterleistungen sind diesem Tage vorausgegangen. Der stdndig wachsende
Verkehr zwischen Skandinavien und dem europdischen Festland lieB den Bau
einer leistungsfdhigen, kurzen und schnellen Verbindung zwischen Deutschland
und Ddnemark nach dem Kriege immer dringender werden. Mit 210 Millionen
~ Mark auf deutscher und 100 Millionen Kronen (etwa 58 Millionen DM) auf

ddnischer Seite ist der Weg iber die Vogelfluglinie entstanden. Millionen von
Reisenden werden ihn schon in diesem Jahr — nach Norden oder Siden — be-
fahren und wesentlich schneller ans Ziel gelangen.

3 Roskilde
Fudellc\ e Sjoelland p

Seeland
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Vogelfluglinie

Vogelfluglinie
Eisenbahnverbindung

DaB bislang bei der Wahl der Urlaubsziele die skandi-
navischen Lénder schlecht abschnitten, mag nicht zuletzt
daran gelegen haben, daf3 sich die Reise gen Norden
doch allzu zeitraubend gestaltete. Mit der ,Vogelfluglinie”
nun wird Skandinavien fir die Touristen bedeutend
interessanter: eine fast tausend Meter lange Hochbriicke
spannt sich Uber den Fehmarnsund, moderne Féhrschiffe
verbinden die neuen Héfen Puttgarden und Rédbyhafen —
der Weg Uber die Ostsee ist fast auf ein Viertel der alten
Strecke Groflenbrode — Gedser zusammengeschrumpft.
Wie fir die Auto-Touristen wurde auch der Weg fir die
Reisenden in den groflen internationalen Zigen von
Norden nach Siden und umgekehrt wesentlich verkirzt:
Gegeniber 63 Kilometern bisher betrégt die Fahrstrecke
Uber die Ostsee jetzt nur noch 19 Kilometer. Damit ver-
ringert sich die Fahrzeit der Zige um nahezu zwei
Stunden.

Kernstick der ,Vogelfluglinie” ist die Fehmarnsundbriicke.
Es ist eine kithn geschwungene 963 Meter lange Eisen-
bahn- und StraBen-Hochbriicke, die von sieben Pfeilern
getragen wird und eine 240 Meter breite und 23 Meter
hohe Offnung fir den internationalen Schiffahrtsweg im
Fehmarnsund freilaf3t, der bis dahin nur von zwei kleinen
Bundesbahn-Féhren Gberbrickt wurde. Auch die Arbeiten
an dem Féhrbahnhof Puttgarden waren iberaus umfang-
reich. Fir die Molendémme transportierten deutsche und

dénische ,Steinfischer” in drei Jahren rund 300 000 Tonnen
Steinmassen vom Meeresgrund heran.

Millionen von Reisenden werden in den kommenden
Monaten und Jahren dieses Werk begutachten kénnen,
das sowohl auf der deutschen als auch auf der dénischen
Seite der Ostsee zum Wohle des internationalen Ver-
kehrs geschaffen wurde. Mdgen die Vorteile der Vogel-
fluglinie auch mefbar sein — im Vergleich etwa zu der

Verbindung iber den Grof3en Belt verkirzt sich die Ent-
fernung zwischen Kopenhagen und Hamburg auf der
StraBle um 143 Kilometer und bei der Eisenbahn gar um
160 Kilometer —, so liegt doch die historische Bedeutung
des deutsch-dénischen Gemeinschaftswerkes in den blei-
benden Impulsen, die es dem weiteren Zusammenriicken
der Staaten Europas geben wird.

schaft, 26. Aussehen, 28. chem. Zeichen
for Aluminium, 29. Stammwerk der
Knorr-Bremse, 35. engl.: groB, 36.
Dienstgrad bei der Marine, 37. dicke
Schnur, 38. Tierkadaver, 40. engl.: auf,
42. Abk. fior Vereinigte Staaten, 44.
franz. Artikel, 46. chem. Zeichen fur
Selen, 47. Fertigungswerk der Knorr-
Bremse.

Senkrecht: 1. ital, Musiknote, 2. Abk.
for Maschinengewehr, 3. Temperatur-
bezeichnung, 5. feierliches Gedicht, 6.
Gewinnung von Erzen oder Kohle im
Bergbau, 7. Beendigung eines Box-
kampfes, 8. Sonnengott, 9. eben, 12.
Vortrag, 13. germ. Géttergeschlecht,
14. Badeort im Spessart, 15. mdnnl. Vor-
name, 16. ungebrochenes Grasland,
17. Stadt am Rhein, 18. Stadt in Holland,
19. Schmuckstiick, 23. ital. Insel im
Mittelmeer, 25. Verlobte, 27. Saiten-
instrument, 29. Nachkomme, 30. frihere
deutsche Waéhrung, 31. tiefste Stimm-
lage, 32. Stadt, bekannt durch seine
Porzellanindustrie, 33. amtl. Kfz.-Kenn-
zeichen fir Bergisch-Gladbach, 34.
Nagetier, 35. Windstof, 39. jap. Wiih-

Waagerecht: 1. gréBites Konzernwerk
der Knorr-Bremse, 3. chem. Zeichen fir
Lithium, 4. jap. Brettspiel, 7 Gummi-
werk im Knorr-Konzern, 9. Fluf3 in
Italien, 10. Hafenstadt in Finnland, 11.

Flachenmaf, 15. bekannte Werkzeug-
Maschinenfabrik, 19. Bérsenansturm,
20. Abk. for Eingetragene Genossen-
schaft, 21. FluB in RuBBland, 22. Berliner
Type, 24. Abk. fir Interessengemein-

rungseinheit, 41. Skatausdruck, 43. Abk.
for Techn. Hochschule, 45. Verhéltnis-
wort.

AUFLOSUNG in diesem Heft
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wurde um 25000 auf insgesamt 590 000 gm vergréBert
(d.h. 5% mehr als im Vorjahr), die Zahl der Aussteller
stieg um 247 auf 5707, und schlieBlich erreichte die Aus-
landsbeteiligung beachtliche 229, ...
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tor die Zukunft ausreichen wirde — und alljdhrlich dehnt
sich das Messe-Geléinde in Hannover-Laatzen mehr aus.
Die Messe aller Messen wurde von Jahr zu Jahr gréfier.
Und aufregender. Und anstrengender. Man kann nicht

ricnter: aen schwersien Messegegenstand des Jahres
konnte man auf dem Freigelénde bei Krupp besichtigen.
Es war ein 200 Tonnen schwerer, auf Raupen fahrbarer
Kalksteinbrecher, mit dem Steinbriiche automatisiert wer-
den. Auf dem Henschel-Stand bewunderte man die stérkste
dieselhydraulische Lokomotive der Bundesbahn. Sie ist
23 Meter lang, hat zwei Motoren von je 2000 PS und ent-
wickelt eine Geschwindigkeit von 160 Stundenkilometern.
Ihre Bremsausristung stammt von KNORR. — Das Inter-
essanteste fUr uns von den Werken der Knorr-Bremse
waren ohne Zweifel die Messestéinde der Knorr-Bremse
Miinchen und der Motoren-Werke Mannheim. Sie waren
elegant, interessant und von Fachleuten gut besucht.

ZEMISCuR

DER ADLER

WAHREND DER ,BRITISCHEN WOCHE” IN MUNCHEN

,Der Adler”, die in England gebaute Lokomotive des
ersten deutschen Eisenbahnzuges, war kirzlich in Minchen
zu sehen. Anlé&Blich der Britischen Woche vom 9.-16. Juni
stand eine Nachbildung dieses berihmten Eisenbahnfahr-
zeuges, das originalgetreu nach alten Plénen von der
Bundesbahn gebaut worden ist, in der Schalterhalle des
Minchner Hauptbahnhofes.

sich besonders durch geringe Reibung und somit durch
geringen Verschleifl und hohe Lebensdauer auszeichnet.

Die Motoren-Werke Mannheim erschienen auf dem Frei-
geldnde mit einer Reihe von Neu- und Weiterentwicklun-
gen ihres 6 bis 2000 PS reichenden Programms an MWM-
Viertakt-Dieselmotoren und Diesel-Aggregaten. Hier stan-
den im Vordergrund die Neuentwicklungen fir auto-
matische Stromversorgung, denn zuverldssig arbeitende
Notstrom-Aggregate werden kinftig auf Flugplétzen, bei
der Luftsicherung (Nachtbeleuchtung), in Biro- und Kauf-
héusern, in Verwaltungszentren, Krankenanstalten, bei
Funkstationen usw. verstérkt Verwendung finden.

Die Original-Lok von Stephenson war schon in den sech-
ziger Jahren des vorigen Jahrhunderts von der Ludwigs-
bahn verkauft und spéter verschrottet worden. Fir sie war
im Jahre 1835 der ansehnliche Betrag von 850 englischen
Pfund bezahlt worden. England war damals in der Ent-
wicklung der Dampflokomotiven den européischen Léndern
voraus. Mit der Ubernahme der Lokomotive haben die
Deutschen Eisenbahnen auch das heute noch bestehende
Cleissystem und die englische Spurweite von 1435 mm
bernommen. Ein Englénder, Mr. Wilson, war es auch, der
als erster Lokomotivfihrer in Deutschland tétig war und
seine Kenntnisse an die deutschen Eisenbahner weitergab.
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