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Einst schrieb ein amerikanischer Vater an seinen Sohn: ,Ich kenne mich selbst —
diese Kenntnis ist nicht gewdhnlich, versichere ich dir. Ich weif3, was ich kann und
was ich nicht kann, und daher auch, was ich tun sollte.” Kirzlich schrieb ein
anderer Amerikaner, der Dramatiker Arthur Miller, nach seinem Besuch des
Frankfurter Auschwitz-Prozesses: ,Bisher hat noch keiner der Angeklagten auch
nur die Méglichkeit eingerdumt, er habe Unrecht getan. Es fehlt jegliches Zeichen
von Reve.”

Bei den Aussagen beider geht es um die Selbsterkenntnis oder Einsicht, die nur
auf dem Nahrboden der Intelligenz gedeiht. Die oben erwdhnte Persénlichkeit
besaB sie, wahrend sie den letzteren fehlt.

Genauso fehlt Ubrigens die Selbsterkenntnis beim Geisteskranken véllig. Beim
kleinen Kind ist sie noch nicht entwickelt. Unter den ,Normal-Erwachsenen” gibt
es viele, die sich selbst durchaus richtig sehen und beurteilen kénnen. Mit solchen
Zeitgenossen laBt sichs gut leben und arbeiten! Allerdings begegnen uns auch
auf Schritt und Tritt jene, die sich fest im Besitz jener erstrebenswerten Einsicht
fihlen, ohne sie zu haben ... ,In einer Untersuchung verschiedener Psychologie-
Lehrgange” — berichtete Allport, Haupt der Persénlichkeitsforschung — ,waren
969, der Studenten des Glaubens, daB? sie eine durchschnittliche oder Gberdurch-
schnittliche Einsicht beséBen. Nur 4% gaben zu, daf3 ihre Einsicht mdglicherweise
mangelhaft sei. — Man denkt, daf3 der dauernde Umgang mit sich selbst zu einer
grindlichen Bekanntschaft fihrt. Aber diese Vertrautheit kann auch das Gegen-
teil hervorrufen! Sie kann unnachsichtig machen gegeniber den Méngeln des
Gedachtnisses und der Intelligenz und gegeniber der impulsiven Selbstrecht-
fertigung der Taten.”

Jede reife Persénlichkeit hat sich das Wissen von sich selbst, die Einsicht, unter
Mithen erworben. Die reife Persénlichkeit kennt ihre Grenzen und weif3 ziemlich
genau Uber ihre Starken und Schwéichen Bescheid. In diesem Sinne waren zum
Beispiel solche negativen Persénlichkeiten wie Hitler und Stalin — man erinnere
sich nur an ihr Wirken als ,Feldherren”! — zutiefst unreif. Sie hielten sich fir
unfehlbar —, und zwar auch dann noch, wenn handfeste Beweise ihres Irrtums
vorlagen. Uberhaupt ist Selbsterkenntnis — die Fahigkeit, sich selbst gewisser-
mafBen perspektivisch zu betrachten — bei Politikern, vor allem Diktatoren, nicht
eben héufig. Sie neigen besonders leicht zur Selbstiberschatzung und zum Selbst-
betrug. Und dies um so mehr, je stérker sie von ihren Parteigéingern kritiklos
verehrt werden. Ahnliches kann natirlich genauso auf alle jene Personen zu-
treffen, die eine leitende Funktion in Staat, Kirche und Wirtschaft ausiben. Auch
unter Werkmeistern, Birochefs oder Direktoren gibt es Diktatoren im Westen-
taschenformat.

Hindisch gehorsame Untergebene oder Anhénger, die alles kritiklos hinnehmen,
was von oben kommt — auch offensichtliche Fehlentscheidungen oder ver-
brecherische Befehle — sind zwar bequeme Zeitgenossen, leisten aber im Grunde
genommen ihrem Oberen einen sehr schlechten Dienst. Sie baven némlich mit am
Bilde seiner Unfehlbarkeit, seiner Gottéhnlichkeit, das, wie jedes falsche Gétzen-
bild, eines Tages zerbrechen muf3.

Auf dem Wege zur Selbsterkenntnis liegen viele Fangeisen. Nur der, der sich
regelméBig im stillen Kammerlein nichtern Rechenschaft Gber sein Tun und Lassen
abgibt und sich ehrlicher beurteilt als andere, wird sich selbst erwandern. Als
Wegmotto gelte der Spruch, den uns der Dichter Robert John Halding aus Berlin
zuruft:

LAll Deinem Streben sei Ziel nur dies Eine: Lebe Dein Leben! Werde der Deine!
Denn, daf3 Du hier, das ist ein Missen — doch daf Du bei Dir, das ist Dein Wissen!
Bald wirst Du sehen: Dich-selbst-erwandern ist weiteres Gehen oft, als Weg
zu andern.”

Damit das Berliner Jempo bleibe ...

VOM VERKEHR IN DER MILLIONENSTADT

+Wenn ich gefragt werde, was ich von
der Durchforschung dieser Stadt zu-
rickbehalten habe, nenne ich sogleich
Dinge, die man als abstrakt bezeichnen
kénnte: ndmlich die Tatsache, daB die
réumliche Struktur Berlins ganz auBer-
gewdhnlich ist, nicht nur duBerlich in-
folge der politischen Verhdltnisse, auf
die ich nicht eingehen will, sondern
innerlich, weil die Struktur der Ver-
kehrsmittel héchst sonderbar ist. Das
System der inneren Verkehrsverbindun-
gen — ich spreche von West-Berlin,
wenn ich die ganze Stadt betrachte,
wdre es noch wesentlich komplizierter
— ist eines der zerkliftetsten, das ich
je in einer Grofistadt kennengelernt
habe. Das gibt dieser Stadt eine in den
Geschwindigkeiten, in den Beziehun-
gen der Stadtteile zueinander hervor-
tretende Physiognomie, die héchst selt-
sam ist und die sich vollkommen von
denen unterscheidet, die ich in Stddten
wie London, New York oder Paris ken-
nengelernt habe.”

Michel Butor

Der franzdsische Romancier, ein Vertreter des ,Nouveau
Roman”, sieht diese Stadt mit den Augen des Literaten —
Beweis genug, daf3 die Verkehrsverhéltnisse Berlins tat-
séchlich einer eingehenden Betrachtung wert sind. Daf} in
diesem Zusammenhang unsere Knorr-Bremse und ihre
Erzeugnisse eine nicht unbedeutende Rolle spielen, mag
uns, die wir mit ihr verbunden sind, mit Genugtuung er-
follen ...

Die Stellung Berlins im Verkehr hat sich durch die folgen-
schweren Ereignisse der Nachkriegszeit durchgreifend
verdndert. Aus einem der wichtigsten Verkehrsknoten-

punkie Europas wurde eine Insel, deren Verkehrsverbin-
dungen Gegenstand besténdiger Sorge sind. Die Lebens-
adern dieser Stadt aber sind die Verkehrswege.

Ob Sie mit der Eisenbahn, mit dem Auto oder mit dem
Flugzeug nach Berlin reisen (die Anreise per Schiff auf der
Elbe oder dem Mittellandkanal steht nur dem Giterver-
kehr zur Verfigung!): irgendwo werden Sie in dieser
Weltstadt am Ziel sein — sei es am Bahnhof Zoo, sei es
auf einem der beiden Flugplatze Tempelhof oder Tegel,
sei es am neuen Autobahn-Stadtring. Sie werden auf jeden
Fall aussteigen und die Stadt entdecken wollen. Und
spétestens dann entdecken Sie auch den innerstédtischen
Verkehr West-Berlins, in dieser Beziehung mit keiner
anderen Grofistadt vergleichbar. Warum? Nun, immer
wird die Linienfohrung der Verkehrsmittel einer Stadt durch

Berliner U-Bahn

und Knorr-Bremse

gehéren zusammen.

Aber s@mtliche Ziige haben
nicht nur unsere
Druckluftbremsen und die
dazu gehdrenden
Kompressoren, sondern auch
die TiirschlieBeinrichtungen
von Knorr.

Auf der neuen Linie G

(Foto links: Bahnhof Zoo)
fahren die Ziige

im 35 Kilometertempo.

Zur Hauptverkehrszeit kann
ein 6-Wagen-Zug etwa
1200 Fahrgdste beférdern.
Im Foto oben sehen wir

die U-Bahn als Hochbahn
(Bahnhof ScharnweberstraBe)
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die Lage der City bestimmt, die als Mittelpunkt der Lebens-
beziehungen gleichzeitig auch Verkehrsschwerpunkt ist. In
ihrem Bereich befinden sich Arbeits-, Einkaufs- und Ver-
gnigungszentrum. In Berlin liegt nun aber die alte City,
die sich etwa zwischen Brandenburger Tor und Alexander-
platz sowie Oranienburger Tor und Hallesches Tor be-
findet, gréftenteils im Sowjetsektor. Durch eine weit-
gehende Verlagerung der Arbeits-, Einkaufs- und Ver-
gnigungsstdtten aus der friheren Innenstadt in die zwdlf
Bezirke West-Berlins haben sich neue Schwerpunkte ge-
bildet. Dieser Tatsache mufte auch in puncto Verkehr
Rechnung getragen werden!

Berlins attraktivstes und beliebtestes Verkehrsmittel ist die
U-Bahn. Sie ist vom StraBenverkehr unabhéngig und da-
her besonders schnell und zuverldssig. Die erste Wagen-
kette der Berliner Hoch- und Untergrundbahn fuhr im
Jahre 1902. Trotz Weltkrieg und Inflation ging der Aus-
bau des Netzes weiter. Ernst Reuter, damals noch Stadtrat
in Berlin, schlof3 Ende der zwanziger Jahre die stédtischen
Verkehrsbetriebe zur BVG (Berliner Verkehrsgesellschaft)
zusammen. Schon in jener Zeit war die U-Bahn ein wich-
tiges Verkehrsmittel. Wenn der Aufbauplan Berlins durch-
gefihrt ist, wird die StraBenbahn nur noch im Museum zu
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besichtigen sein, die Bedeutung der U-Bahn aber weiter
zugenommen haben. 97 km Strecke, davon in West-Berlin
745km, waren 1963 fertig. Zur Zeit wird an mehreren
neuen Strecken bzw. Verléngerungen gebaut. 681 U-Bahn-
wagen stehen in West-Berlin zur Verfigung. Sie beférdern
téglich durchschnittlich 524 000 Personen.

Die Einweihung der neuen U-Bahnstrecke G am 2. Septem-
ber 1961 war ein festliches Ereignis fir alle Berliner. Sechs
Jahre wurde an diesem bisher gréften Bauvorhaben der
Stadt gearbeitet, rund 190 Millionen Mark kostete die
sieben Kilometer lange Strecke ... Als man 1949 noch von
der Entirimmerung sprach, wélzten die Planer schon ihre
Probleme zum Thema Grof3stadtverkehr. Mit dem Ende der
Blockade 1949 begann zwar der Aufbau, doch die Motori-
sierung galt als Zukunftsproblem. Im Juni 1950 besaf3 jeder
54. Einwohner ein Kraftfahrzeug, jetzt hat jeder neunte
Berliner seinen Wagen, und in absehbarer Zeit wird es
jeder funfte sein. Das ist dann die Zeit, in der ein Kraft-

fahrer, der es sehr eilig hat, den Rest des Weges zur
Innenstadt viel schneller mit der U-Bahn zuriicklegt.

Wir hérten es bereits: der Berliner hat etwas gegen die
StraBBenbahn! Und er stellt mit Zufriedenheit fest, da3 auch
die Stadtvéter nicht gewillt sind, das Verkehrsneiz der
guten alten StrafBenbahn zu erweitern. lhre Argumente:
schienengebundene Verkehrsmittel lassen sich schlecht in
flieBenden Verkehr einordnen. AuBerdem gehen kostbare
StraBenfléichen durch die Beibehaltung eines besonderen
Bahnkdrpers verloren. Wéhrend man also in manchen
anderen Grofistéidten (z.B. in Minchen) dem Verkehrs-
hindernis ,Stralenbahn” weiterhin seine besondere Sym-
pathie schenkt, ist man in der Weltstadt Berlin léngst da-
bei, sie durch U-Bahn und die ,Doppeldecker”, die zwei-
stdckigen Busse, weitgehend zu ersetzen. Die Busse sind
ja neben der U-Bahn das meist frequentierteste Verkehrs-
mittel, seit die West-Berliner Bevélkerung mit bewunderns-
werter Konsequenz auf die Benutzung der S-Bahn ver-

sitzen, Fahrspurmarkierungen, Randlinien, Leitplanken und
Beleuchtung sorgen fiir gréBimégliche Sicherheit bei Tag
und Nacht. 6,8 Kilometer sind bereits befahrbar. 100 Kilo-
meter sind geplant.

Die Spaltung Berlins und seine insulare Lage inmitten der
sowijetischen Besatzungszone hat die Stadt vor viele Ver-
kehrsprobleme gestellt, fir die es keine Vergleiche gibt,
und die dennoch geldst werden missen. Berlin faBt jedoch
seine Aufgaben noch weiter: es will Uber alle zeitbeding-
ten Schwierigkeiten hinaus wieder in seine frohere Funk-
tion, die Hauptstadi Deutschlands zu sein, hineinwachsen
und setzt alle Energie daran, seine friheren Aufgaben
wieder zu Ubernehmen. Es Ubernimmt hiermit Lasten und
Aufgaben, die sichtbar den gesamtdeutschen Interessen
dienen. Die Hilfe, die Berlin von seiten der Bundesrepublik
gegeben wird, dient nicht nur der Abwehr eines Not-
standes innerhalb von West-Berlin, sondern im gleichen
MaBe der Wiedervereinigung.

zichteten. Diese Stadtbahn, einst neben der Untergrund-
bahn die tragende Séule des Verkehrs, steht unter sowjet-
zonaler Verwaltung. Da aber die West-Berliner nicht ge-
willt sind, ihre Gegner — in welcher Weise auch immer —
finanziell zu unterstitzen, wichen seit Errichtung der Mauer
die ehemals 300 000 S-Bahn-Fahrgéste auf Bus und U-Bahn
aus. Hieran konnten auch der verhdltnisméaBig billige,
ohne wirtschaftliche Erwéigungen erhobene Kampfpreis
Ost-Berlins und Unbequemlichkeiten oder Fahrzeitver-
léngerungen nichts éndern ...

SchlieBlich noch ein Wort Uber die private Motorisierung
in Berlin. 300 000 Fahrzeuge tummeln sich zur Zeit auf den
West-Berliner Straen, jeder neunte Einwohner hat seinen
,fahrbaren Untersatz” — im Vergleich zu Hamburg oder
Mdinchen noch nicht so viel. Da aber Berlin gewohnt ist,
grofziigig und auf weite Sicht zu planen, werden bereits
seit Jahren alle straBenbaulichen Neuanlagen auf einen
Motorisierungsgrad von 1:5 abgestellt.

Besonders stolz ist Berlin auf seinen Autobahn-Stadtring.
Er wurde gebaut, um zigige und sichere Verkehrsverbin-
dungen zwischen den Stadtteilen zu schaffen und die
Hauptverkehrsstrafien der Innenstadt zu entlasten. Ge-
trennte Richtungsfahrbahnen, die je drei Fahrspuren be-

Wir haben an den Anfang unseres Artikels Worte des
Franzosen Michel Butor gestellt. Wir wollen ihn auch zum
SchluB nochmals zu Wort kommen lassen:

Jlch stellte fest, daf3 diese Stadt ein
auvBerordentlich empfindliches Wahr-
nehmungsinstrument ist. lhre Lage
macht aus ihr so etwas wie einen pas-
sionierenden Horchposten, und ihre
Struktur, der Umstand, daf3 sie wie eine
Membrane in eine auBlerordentlich
empfindsame  Grenze  hineinreicht,
macht aus ihr eine Art Mikrophon oder
eine Art Trommel, auf der sich die ge-
ringsten Erschitterungen — man darf
sagen das fernste Zittern — mit gréBter
Deutlichkeit und Schérfe als Vibratio-
nen abzeichnen. Die Stadt Berlin wird
damit fir mich ein héchst vervoll-
kommnetes Instrument, das mir die
Méglichkeit gibt, die verschiedensten
Erschitterungen und die Risse und
Spriinge der Welt wahrzunehmen und
zu untersuchen.”




MW BEr DEN OLYMPISCHEN WINTERSPIELEN IN INNSBRUCK

MWM war dabei. Natirlich haben wir
weder die Rennschlitten motorisiert,
noch etwa die Schier mit Dieselantrieb
versehen. MWM gehérte zu dem Kreis
der organisatorischen Helfer, die an
der technischen Sicherung des Ablaufs
mitwirkten. Hier ging es um eine
MWM-Sofortbereitschaftsanlage  fir
das elektronische Rechenzentrum, da-
mit dieses auch bei Ausfall des Netz-
stroms funktionssicher bleibt.

Die Olympiatage von Innsbruck sind vorbei. Die MWM-
Anlage hat sich bewdhrt; das Rechenzentrum hat auch bei
mehrfachem Ausfall des Stromnetzes genau, richtig und
gerecht die sportliche Leistung messen kdnnen, um in
Sekundenschnelle das Ergebnis und die Placierung be-
kanntzugeben.

Elektronische Anlagen sind auf stetige elektrische Strom-
versorgung angewiesen. Das hochempfindliche Rechen-
zentrum fir die Aufnahme, das Speichern und die Wieder-
gabe der Daten duldet nicht einmal die Unterbrechung

der Stromzufuhr von Bruchteilen einer Sekunde. Dies
fohrte dazu, sich der MWM-Sofortbereitschaftsanlage zu
bedienen.

Das Aggregat in geschitzter Kurzbauart enthélt eine
stéindig laufende Bereitschaftsgruppe, die von einem
Elektromotor, einem Generator und einer Speicher-
schwungmasse gebildet wird. Der Elektromotor wird aus
dem Ortsnetz gespeist, und der Generator versorgt das
Rechenzentrum. Féllt das Ortsnetz aus, wird der start-
bereite MWM-Dieselmotor KD 1105 S an die Bereitschafts-
gruppe angekuppelt und auf volle Drehzahl hochgerissen.
Den kurzen Zeitraum bis zum vollen Einsatz des Diesel-
motors Uberbriickt die Speicherschwungmasse. Bei diesem
Vorgang und bei dem automatischen Rickschalten auf
Netzbetrieb entsteht — was entscheidend ist — nur eine
Frequenzabweichung von weniger als + 0,5Hz, die das
Rechenzentrum nicht stért.

Das elektronische Rechenzentrum war in Innsbruck iberall
immer einsatzbereit. Es konnte mit den sportlichen Leistun-
gen durch seine Schnelligkeit in der Datenermittlung und
Information wetteifern. Hatte es bei den Winterspielen
auch Medaillen fir den gesamten organisatorischen Rah-
men gegeben, dann gebihrte gewif3 auch derSofortbereit-
schaftsanlage von MWM eine solche Auszeichnung fir die
Bewdhrung. JHB
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Qualitatsverbesserung und Kostensenkung

DURCH MODERNEN SCHMELZOFEN IN DER ABTEILUNG SPHAROGUSS

Wir mochten Sie heute mit einem neuen elekirischen
Schmelzofen bekannt machen, der seit Anfang 1963 in der
Graugieflerei zur Erschmelzung von Sphérogul eingesetzt
ist und seine Bewéhrungsprobe mit sehr gutem Erfolg be-
standen hat.

Die Umstellung auf den elektrischen Schmelzbetrieb hat

die gleichen Grinde, die vor einigen Jahren in der Stahl-

gieBerei zur Aufstellung von zwei Lichtbogenéfen fihrten:

Qualitatsverbesserung und Kostensenkung.

Die Erzeugung von Sphéroguf3 im Kupolofen hat namlich

einige Nachteile:

1. Man muB teures Spezialroheisen sctzen.

2. Die Giefitemperatur ist nach der Magnesiumbehand-
lung sehr niedrig.

3. Der GuB muBl wegen des relativ hohen Mangangehaltes
in jedem Fall gegliht werden.

4. Der Durchsatz von Sphérogu im Kupolofen stért den
laufenden Graugufibetrieb.

For den elektrisch betriebenen Ofen sprechen folgende

Punkte:

1. Man kann mit billigerem Einsatz arbeiten:
Tiefziehbleche — Kreislauf — Roheisen.

2. Die Giefitemperatur kann beliebig hoch eingestellt
werden, bis etwa 1550° C.

3. Die Abnahme von Eisen aus dem Ofen richtet sich nach
dem Bedarf; eine Ofenfillung kann beliebig lange im
Ofen verbleiben und warm gehalten werden.

4. Bei manganarmem Eisen konnen bestimmte Qualitéten
im GuBzustand geliefert werden — ein Glihen entféllt.

5. Die Magnesiumbehandlung erfolgt hier durch Tauchen
mittels einer Tauchglacke und ist wesentlich billiger als
im Kupolofenbetrieb.

Der in unserem Werk Volmarstein eingesetzte Ofen ist
ein BBC-3-t-Induktionsofen mit folgenden Daten:
Fassungsvermégen 3t

AbgufBitemperatur 1550° C max
Frequenz 50 Hz
Anschluf3spannung 500 V

Leistung 735 kW
Crenzleistung 850 kW
Nennstrom 6750 A

Verbrauch etwa 650-700 kWh/t
Schmelzleistung etwa 1t/h
Durchsatz etwa 8- 101/Tag

Bei der nun folgenden Beschreibung missen wir Ihnen
etwas technisch kommen:
Der Ofentiegel wird mit fein gemahlenem schwedischem
Quarzit ausgestampft und flissig eingesintert. Die Halt-
barkeit einer Zustellung liegt bei uns zwischen 700 und
1000 t. Die zum Schmelzen erforderliche Energie wird durch
ein magnetisches Feld Ubertragen, die ein Spulensatz er-
zeugt, der aufBen um den zylinderischen Ofen liegt.
Lichte Ofenweite: etwa 670 mm
Lichte Ofenhéhe: etwa 1250 mm
Die Spulen sind wassergekihlt. Das magnetische Feld
durchsetzt das Einsatzgut und induziert in der Ofenfillung
Spannungen. Durch diese Spannungen werden Stromflisse
hervorgerufen, die die Erwérmung bis zum Schmelzprozef3
bewirken.
Die Ofenleistung ist mit jeweils 4% Uber den Transfor-
mator regelbar. Die ben&tigte magnetische Energie wird
von einer Kondensatorbatterie leistungslos geliefert, so
daB der Ofen mit einem cos ¢ = 1 gefahren werden kann
und somit nur Wirkstrom entnommen wird.

Bild |

Unsere Aufnahmen sollen den Ablauf einer Charge erléutern.

Bild 1: Roheisen und Kreislaufeisen werden mit einem
Magneten ber eine Kranbahnwaage zum Ofen gefahren.
Bild 2: Der Deckel wird hydraulisch gehoben und der
Einsatz eingebracht.

Bild 3: Nach Erhalt der chemischen Analyse und Regu-
lierung auf Sollwerte durch den Schmelzer wird ein Teil
(1,21) in eine Syphonpfanne durch Kippen des Ofens um
eine vordere Achse entleert und anschlieBend in einer
Behandlungskammer mit Magnesium versetzt, das durch
Verringerung des Schwefels und eine gewisse Impfwirkung
den Kohlenstoff zur kugelférmigen Ausbildung im Grund-
gefiige bringt.

Bild 3

Bild 4: Durch den Syphon wird nun der SpharoguB in
Handpfannen gekippt, anschlieBend zu den Formkdsten
gebracht und vergossen.

Der Syphon an einer Pfanne hat die Aufgabe, nur reines
und schlackenfreies Eisen vom Boden abzuziehen.

Dem steigenden Bedarf an Sphéroguf3 in der Industrie ist
Volmarstein rechtzeitig durch den Einsatz eines Induktions-
ofens fir Spharogu3 begegnet.

Die anfangs relativ kleine Produktion hat sich im letzten
Jahr zu einem beachtlichen Teil des GrauguB-Ausstofies
entwickelt. Etwa 60-80t gute Ware verlassen monatlich
unser Werk Volmarstein. R. Weber, Volmarstein

Bild 4




Blick auf den Hallenneubau
gegen Nordwesten

Seit Monaten wird auf dem Geldnde der Sidbremse
wieder einmal ,gebuddelt“. Diesmal aber entsteht kein
schlichter Hallenanbau, kein bescheidenes Birohaus — nein,
diesmal wéchst eine neue Werkhalle aus dem Boden, die
es tatsdchlich ,in sich hat”. In der Arbeitsvorbereitung ist
diese neue Halle auf dem Papier bereits fertiggestellt und
komplett eingerichtet — auf den Baustellen aber kreischen
noch die Bagger, quietschen die Baukréhne miBténend in

Die neue Halle im Rohbau (Schalen-Untersicht)

Blick in die Luftheizungszentrale im Keller des neuen Sozialgebdudes

den warmen Frihlingswind. Unseren gottlob schwindel-
freien Fotografen indessen schickten wir auf die héchsten
Barrikaden, auf daf3 er uns ein anschauliches Bild liefere.
Und wir glauben, es ist ihm gelungen!
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Was man auf dem Foto sieht, ist der Rohbau der 5000 gm
groflen Halle — was man nicht sieht, ist das neu erstehende
dreigeschossige ,Sozialgebdude”: Umkleide-, Wasch- und
Duschréume fir rund 2000 SB-Angehérige, ein Stahl-Beton-
Skelettbau in den AuBmaBen 106 m X 13 m.

Die 400-500 Sidbremscr, die im Herbst mit ihren Auto-
maten und Halbautomaten aus den Abteilungen 6 und 7
in ihr neues Domizil umsiedeln, wird es sicher interessieren,
daf} es sich bei dem modernen Bau um eine Spannbeton-
halle mit Tonnenschalen handelt, freitragend Gber jeweils
20 X 30 m. Die Stérke des Betons im Scheitelpunkt der
Tonne betrégt 6 cm. Dank dieser Bauweise kann weit-
gehend auf Stitzen verzichtet werden — ein Vorteil, den
jeder, der mit der Aufstellung von Maschinen zu tun hat,
wohl zu schétzen weif.

Tageslicht erhdlt die Halle durch genau 165 Lichtkuppeln
aus Plexiglas, von der jede 1,80 X 1,80 m miBt. Auch der
Spdnetransport entspricht der modernen Einrichtung: eine
spezielle Transportanlage leitet dieses Abfallprodukt un-
sichtbar in dafir vorgesehenen Kandlen unterhalb des
FuBbodens zu der Aufbereitungsanlage weiter.

Zur Heizung, zur Be- und Entliftung schlieBlich hat sich
das Minchner Architekturbiiro Heese etwas ganz beson-
deres einfallen lassen: die Halle ist teilklimatisiert. Feine
Kanéle durchziehen den FuBboden, und durch etwa 4000
kleine Offnungen strémt die klimatisierte Luft in den
Raum — im Winter als Heizung, im Sommer zur Abkihlung,
wobei die Luft auch noch befeuchtet werden kann. Ab-
gesaugt wird sie unter der Decke durch die 5m hohen
Kastentréiger, die auch die Dachkonstruktion halten. Nach
Reinigung durch Riesenfilter von imposanten AuBmaBen
kann dieselbe angewérmte Luft erneut durch die Halle
geschickt werden.

Die in unserer neven SB-Halle angewendete Luftheizung
bzw. Luftkihlung geht buchstéblich neue Wege. Herkémm-
lich ist der entgegengesetzte Weg: die Luft tritt durch die
Decke ein und wird in den Boden abgesaugt. Die Nach-
teile, die man dabei in Kauf nehmen muB, liegen auf der
Hand: Verschmutzung des Fu3bodens und der Disen durch
den Oldunst-Niederschlag, der sich durch die Automaten-
maschinen zwangsléufig entwickelt. Wie es auch sei — der
ndchste Winter kommt bestimmt, und wir sind sicher, daf3
diejenigen Stdbremser, die ihn am angenehmsten Gber-
stehen werden, héchstwahrscheinlich im Neubau arbeiten!
Weitere Annehmlichkeiten fir die Neubewohner sollen
auch noch kurz aufgezéhlt werden: Im Keller bzw. Erd-
geschoB des Sozialgebdudes befindet sich nicht nur die
Heiz- und Luftzentrale, nicht nur die Elektroabteilung, die
damit in das Zentrum des Betriebes riickte, und nicht nur
die Ladestation fir Elektrofahrzeuge, sondern auch eine

eigene Werkzeugausgabe mit einer Werkzeugschleiferei.
Bequemerweise werden hier die fir die Arbeiten an den
Automaten bendtigten Werkzeuge schon vorbereitet und
zusammengestellt, was ganz sicher Arger und unnétige
Laufereien erspart.

Denjenigen Sudbremsern nun, die im Herbst des Jahres
in die Halle ,X” umsiedeln werden und sich dort an die
Arbeit von Serienteilen fir unsere Motoren, die Auto-
bremse und die Knorr-Apparate fir die Bundesbahn
machen, wiinschen wir schon heute einen guten Start!

SOZIALLEHRE ORIENTIERT SICH AN INDUSTRIELLER PRAXIS

Bei der Werksbesichtigung waren die
Gaste vordringlich an  Einrichtungen
und Arbeitsbedingtheiten interessiert,
die vom Fortschritt sozialer Bestrebun-
gen zeugen, an Arbeitsplatzgestaltung,
Betriebshygiene, Mafnahmen der Ge-
sundheitsvor- und firsorge, wie an Be-
mihungen um innerbetriebliche Ratio-
nalisierung. Unterhaltungen Uber lei-
stungsgerechte Entlohnung, auch be-
zlglich der soziologischen Struktur der
Belegschaft aus entwicklungsgeschicht-
lich-standortlichen Einflissen klangen
bereits auf.

Die Aussprache nachmittags auf der
Heidelberger Molkenkur vertiefte das
Suchen nach wissenschaftlichen  Er-
kenntnissen aus den Aussagen des
menschlichen Mit-, Fir- oder auch
Gegeneinander in der modernen In-
dustriegesellschaft. Der Bogen spann
sich mit Fragen und Antworten vom
Problemkreis der analytischen Arbeits-
platzbewertung bis zum Inhalt des
aktuellen ,Sozialpakets”, von zweck-
gerechter Organisationsform  eines
Industrie-Grofibetriebs mit lebhafter
Diskussion der Vor- und Nachteile
alleiniger bzw. gemischter Linien- oder
Stabsabteilungs-Systeme bis zur inten-
siven Erérterung inner- und auBer-

SAARLANDISCHE SOZIOLOGEN BEI MWM

betrieblicher Ausbildung. Breiten Raum
widmete man dem ,Zweiten Bildungs-
weg” mit der Vielfalt autodidaktischer
Férderung in Berufs- und Allgemein-
bildungskursen der Abendakademien,
Volkshochschulen, der REFA und der
Gewerkschaften.

Direktor Kux betonte die Notwendig-
keit, soziologische Dinge nicht nur von
den beiden Polen Wissenschaft und
Wirtschaftswirklichkeit her zu sehen,
sondern sich immer auch des Betrach-
tungswinkels entweder in die gesamte
geografisch bestimmte Lebensgemein-
schaft oder in nur ein einzelnes indu-
strielles Unternehmen hinein bewuf3t
zu sein. Das gilt z. B. wesentlich fir
die Beurteilung betrieblicher Sozial-
leistungen.

Die Zusammenfassung der Kontakt-
ergebnisse regte Prof. Neuloh zu einem
— man kdnnte sagen — ,,ad-hoc-Kolleg”
Uber die Entwicklung der Industrie-
Soziologie seit Max Weber an. Schon
anfangs dieses Jahrhunderts wurde an-
gewandte Sozialforschung betrieben;
vieles scheiterte indessen an den da-
mals schméleren Wegen der Daten-

erfassung und -auswertung. Die elek-
tronische Datenverarbeitung unserer
Tage, wie sie auch im Industriebetrieb
wirksam ist, hat — noch dazu mit der
modernen Anwendung von aussage-
féhigen Représentativbefragungen —
die Entwicklung der wissenschaftlichen
Forschung auBerordentlich geférdert.
Die Soziologie befafit sich heute in
starkem Mafle mit den Einflissen des
Zusammenlebens von Menschen und
Sachabléufen auf gedréngterem Raum.
Sie nitzt auch die Erkenntnisse aus
dem Fortschritt in der Industriegesell-
schaft. Die Entwicklung des Verkehrs
z. B. Uberbrickt Entfernungen, rafft die
Zeit. Saarbricken und Mannheim sind
einander n&her geriickt als in der
Generation Max Webers oder gar
Auguste Comtes, des Begriinders der
Soziologie.

Man wiill in Tuchfihlung bleiben. Ein
Podiumsgespréich, zu dem Direktor Kux
und der MWM-Betriebsratsvorsitzer
und  Mannheimer Stadtrat  Werner
Nagel eingeladen wurden, soll schon
bald den fruchtbaren Gedankenaus-
tausch fortsetzen. JHB

DER ZWEITE SCHRITT
- EIN FORTSCHRITT

DaB MWM mit dem Gedanken, ihre Fishrungskréfte zu freimitigen, das
betriebliche Zusammengehérigkeitsgefohl férdernden Aussprachen zu
versammeln, ,richtig liegt”, bewies die zweite Zusammenkunft. Hatte der
erste Abend noch gewissermaflen ,offiziellen” Einfihrungscharakter in
eine Neverung, der mancher vorsichtig abwartend gegeniberstand, so
belebte sich die Anteilnahme spirbar, als sich jetzt die Diskussion an
einem wesentlich auch betriebsk Thema von akiveller Be-
deutung entziinden konnte.

«Der groBere gemeinsame Markt aus der Sicht einzelner
Unternehmungen”

Vorstandsmitglied Direktor Kux befafite sich mit diesem
Problemkreis. Es ist natirlich, daf3 die Teilnehmer kaum
anders reagieren, als das, was unausweichlich auf uns
zukommt, auf das eigene Unternehmen zu projizieren und
in berufspraktische Vorstellungen umzuminzen.

Zur BegriiBung sagte Vorstandsmitglied Direktor Stark, es
gelte, vom Informativen her die Briicke zur persénlichen
Begegnung mit dem Ziel des Mannschaftsgeistes zu
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schlagen. In der Berihrung der Sachgebiete kenne jeder
fast jeden. Das bedeute aber noch nicht, daf3 jeder jedem
so weit auch menschlich ndherkomme, wie es das Zu-
sammenscharen gegeniber sténdig drohenden Geféhr-
dungen in unserer dynamischen Wirtschaftsepoche ge-
bietet. Gerade das Thema dieses Abends mache das Er-
fordernis deutlich, andersartig und in gréBeren Dimen-
sionen zu denken, aus dem verfigbaren Stoff mit einem
Héchstmafd an technischer Beféhigung gréfiere Erzeugnis-
leistung herauszuholen und in gemeinsamer Arbeit ein
existenzsicherndes Konzept zu finden. Auf die ,Nasen-
léinge”, um die das anpassungsfédhigere Werk mittlerer
Gréfle sogar dem Mammutunternehmen voraus sein
kénne, komme es mehr denn je an. Neues, Einschneidendes
rUttelt an unserer Existenz. Wir kdnnen nicht ausweichen,
missen uns den Tatsachen stellen. Das geht jeden an!
Wirtschaftsraum Europa — geschichtlich verzégert, aber
heute unvermeidlich

Direktor Kux erwdhnte beildufig, zugleich empfehlend, der
Vorstand habe bisher die Themen selbst ausgewdhlt. Jeder
kénne natirlich — das wére sogar zu begriBen — Themen
selbst vorschlagen oder vortragen, die er im Sinn dieser
Zusammenkinfte fir behandlungswert erachtet.

Vom Gemeinsamen Markt werde viel gesprochen und ge-
schrieben. Man misse tiefer einsteigen, um das Wesen
und die einschneidenden Folgerungen zu Gberschauen.
Die ,Europdische Wirtschaftsgemeinschaft” verwirklicht
eine Idee des vorigen Jahrhunderts. Zollvereine zur Uber-
brickung partikularer Wirtschaftskleinstrdume stehen am
Ausgangspunkt. Unsere Zeit hat den Grundgedanken auf-
gegriffen und ihn in die GréBenordnungen transponiert,
die dem heutigen Denken entsprechen: in Weltbereiche, in
politische, wehr- und handelswirtschaftliche Grofirdume.
Die europdische Wirtschaftsgemeinschaft geht vom ge-
schichtlichen ZusammengehérigkeitsbewuBtsein  unseres
Kontinents aus. Europa ist bereits auf dem Weg, als dritte
Wirtschaftsmacht neben die USA und die UdSSR zu treten.
Dabei begann die Entwicklung der EWG erst vor rund
sieben Jahren. Die nichterne Einsicht, aufeinander ange-
wiesen zu sein, hat schon vieles an nationaler Eigensiich-
telei Uberwinden kénnen. Natirlich verspricht man sich
Wohlfahrt fir alle.

Jean Monnet driickte es so aus: ,Der gemeinsame Markt
bringt uns eine Multiplikation und nicht nur eine Addition
der wirtschaftlichen Kréfte!” Allerdings ist es noch lange
nicht soweit. Zundchst verschieben sich innerhalb des
EWG-Raums die bisher giltigen MaBstébe fir die Wett-
bewerbsfahigkeit, weil die unterschiedliche Kaufkraft der
ungleichen Wéhrungen, das Lohngefille, die Bindung von
Teilen des Volksvermégens an den Konsumbedarf fir
mehr oder weniger anspruchsvolle Lebenshaltung und
auch der technische Stand der Erzeugungsstruktur ent-
weder ginstige oder nachteilige Startbedingungen geben.
Es wird darauf ankommen, sich im gemeinsamen Erzeu-
gungsgebiet zu behaupten und auf dem Auf3enmarkt kon-
kurrenzféhig zu bleiben. Um die Produktion abzusetzen,
braucht man die Entwicklungslénder. In diesen Acker muf3
zuvor etwas hineingesteckt werden. ,Entwicklungshilfe”
férdert den Lebensstandard, steigert dadurch den Bedarf
und kann fir die an diesen Wirtschaftsbeziehungen Be-
teiligten zum Fundament kiinftiger Konjunkturfestigkeit
werden.

EWG-Zielsetzung bedarf echter Partnerschaft

Wer sich abkapselt, hinter hohen Zollmauern verschanzt
und auf Kosten anderer Vorteile herausholen will, stellt
der Partnerschaft ein Bein und schédigt im Grundsatz die
Idee der Gemeinsamkeit. Es versteht sich, da3 Schwierig-
keiten aus natirlich gewachsener Wirtschaftsstruktur zu-
vor Uberwunden werden missen. Vor allem die Landwirt-
schaft und die Grundstoffindustrie sind fundamentale
Tragepfeiler, deren Kréfte aufeinander abzustimmen sind.
Belgien, die Bundesrepublik Deutschland, Frankreich, Ita-
lien, Luxemburg und die Niederlande fanden sich daher
aus diesem Zweckdenken zur Montan-Union zusammen.
Der Erfolg ermutigte dazu, sich zu einem ,,Gemeinsamen
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Markt” zusammenzuschlieBen. Als man sich 1957 verpflich-
tete, die Zollgrenzen untereinander siufenweise abzu-
bauen, auf eigene Zollhoheit zu verzichten und einen ge-
meinsamen Aufenzolltarif zu erarbeiten, der den neuen
Wirtschaftsraum abschlieBen wird, war die ,Européische
Wirtschaftsgemeinschaft” geboren. Zwangslaufig muf
sie zur

gemeinsamen Wirtschafts- und Sozialpolitik

fishren. Dréngt z. B. ltalien mit niedrigen Léhnen auf den
Gemeinsamen Markt, so lassen sich die L&hne in den
Ubrigen Mitgliedsstaaten nicht beliebig erhhen. Ein freier,
geeinter européischer Markt bedarf der Harmonisierung,
der gegenseitigen Angleichung. Es wére falsch und wirk-
lichkeitsfremd, in ihm einen ,erweiterten nationalen Markt”
zu sehen. Ganz neue Relationen werden in das wirt-
schaftliche Geschehen eingefihrt und verlangen, sich von
traditionellen Erfahrungen zu |8sen.

Grundlegend haben wir die Einfigung der Staaten in das
neuve Wirtschaftsgebilde von dem zu unterscheiden, was
an Neuem auf die Gesamtheit einer Industrie oder gar
auf das einzelne Unternehmen zukommt. Auf der grofien
Uberstaatlichen Ebene besteht eine natirliche Artverschie-
denheit als Ergebnis von zwei voneinander véllig unab-
héngigen Ursachen, die sich addieren oder einander ent-
gegenwirken kénnen: die in jedem Land verschiedenen
Produktionsbedingungen und die bei Herstellern gleicher
Erzeugnisse verschiedenartige Produktivitét. Direktor Kux
erléuterte an mehreren Zahlenbeispielen, bezogen auf die
Kaufkraft, die makro-6konomische ~Artverschiedenheit,
kam aber zur Schlufifolgerung, daf3 die Harmonisierung
des Gesamtwirtschaftsraums zu erwarten sei. Falsch hin-
gegen wire es, hieraus Beurteilungen fir eine

Betrachtung von der mikro-6konomischen Ebene des
Einzelunternehmens aus

abzuleiten. Hier wird es entscheidend auf die Anpassungs-
fahigkeit ankommen. Alternativ kann davon erhohter
Wobhlstand oder Verdréngtwerden vom Markt abhdngen.
Unterschiedliche Preisstrukturen ohne regulierende Zélle
und ganz andere Kostengefiige treten auf. Auf der Unter-
nehmensebene hdufen sich die Artverschiedenheiten. Um
nur einige praktische Beispiele zu nennen: die Kosten je
Arbeitsstunde nach Industriezweigen und Gebieten, die
Kosten fir Rohstoffe und Zulieferungen, die Finanzierung
und Abschreibung von Investitionsgitern, die gesetzlichen
und freiwilligen Sozialleistungen, die indirekten und direk-
ten Steuerabgaben, die Unterschiede in der Produktivitat,
in der GréBenordnung des Unternehmens nach Ausstof3
und Rentabilitat gegeniber dem konkurrierenden Erzeuger
gleicher Ware.

Wir missen zu der Uberzeugung gelangen, daf} die Zu-
kunftsplanungen fir die Unternehmungen nicht vom Primat
der Harmonisierung ausgehen, sondern, daf3 gerade die
Unterschiede in den Produktionsbedingungen ausschlag-
gebend fir Gedeihen oder Schwierigkeiten sind. Auf
Untersuchung dieser Unterschiede muf3 die Vorbereitung
auf den gemeinsamen Markt ausgerichtet sein. Das ist
Mikro-Harmonisierung. Das Schlisselwort heifit ,Speziali-
sierung” unter Nitzung besonders vorteilhafter Gegeben-
heiten, von besonderen Vorziigen entweder in der Ferti-
gung, bei diesem oder jenen preisbestimmenden Faktor
oder in der Qualit&t des Erzeugnisses selbst.

Gemeinsamer Markt — gemeinsames Planen und Schaffen
Die Ausfihrungen betraten dann den Bereich, der un-
mittelbar jeden der Versammlungsteilnehmer berGhrt: die
Situation fir MWM. Es wurde auch die Mdglichkeit ein-
bezogen, daB England mit seinen wettbewerbsstarken
Dieselmotorenerzeugern der EWG beitrdte. Von unseren
Marktanteilen in den EWG-Léndern wurde gesprochen
und von der Konkurrenz des zweiten GroBwirtschafts-
raumes in Europa, der EFTA, mit England, Dénemark, Nor-
wegen, Schweden, Osterreich, Portugal und der Schweiz
als Mitgliedsstaaten.

In lebhafter Diskussion der Fihrungskréfte aus Einkauf,
Verkauf, Konstruktion, Fertigung und Verwaltung wurden

Méglichkeiten erértert, die sich unserem Unternehmen
schon jefzt bieten, Artverschiedenheiten aus Material-
bezugs- oder Produktionsbedingungen zu nitzen, z. B. den
Einkauf auf Ursprungsgebiete zu verlagern, die preis-
gunstig liegen, den in der Fertigung verarbeiteten Stoff zu
Erzeugnissen von gréferer technischer Leistung und da-
mit héherem Verkaufswert zu ,veredeln”. Die Aussprache-
zeit war zu kurz, um zu schlissigen Ergebnissen zu ge-
langen. Immerhin wurde der Zweck erreicht, den Anstof3
gegeben zu haben, sich weiterhin und vor allem unterein-
ander mit den ernsten Fragen richtiger Einstellung auf das
neuve wirtschaftliche Leitbild durch den gemeinsamen
Markt zu beschéftigen.

Direktor Stark meinte: ,Es ist immer erfrischend zu sehen,
daf3 sich Ménner auf einem gemeinsamen Weg finden.
Vereinte Ansirengungen kénnen die Leistung vervielfél-
tigen. Dann wird ein Unternehmen unserer Gréfle seinen
Platz auch im Rahmen des Gemeinsamen Markis finden.”

Direktor Kux beschlof3 die Zusammenkunft mit der Fest-
stellung, daf} sich zum erstenmal in der Geschichte nicht
nur die Erzeugnisse und die Unternehmungen im Wett-
bewerb befinden, sondern auch die wirtschaftlichen Struk-
turen, die wirtschaftlichen Institutionen und die Wirtschafts-
politiken. Das sei ,ein Aufruf fir uns von den MWM", in
dieser Abklérung von weltweit bedeutungsvollen Existenz-
fragen zusammenzustehen. JHB

Derlecsteny ficr den Gemeinsamen IMNasrkt
100000. MWM-MOTOR FUR FRANZOSISCHEN SCHLEPPERBAU

Die Motoren-Werke Mannheim AG lieferten in diesen Tagen ihren 100000. Dieselmotor an die RENAULT-Werke. Das ist, im
Geschdflsverkehr mit einem Kunden aus dem weltweiten Abnehmerkreis der MWM, eine nicht alltdgliche GréBenordnung.
Die gute Geschdftsverbindung des Mannheimer Unternehmens mit der Firma Renault darf zweifellos als eine bemerkens-
werte Vorleistung fir den Gemeinsamen Markt angesehen werden.

Der verstarkte Einsatz rationeller Arbeitsgeréte in der
Landwirtschaft verhalf der Landmaschinenindustrie — und
hier im besonderen der Fabrikation von Ackerschleppern —
zur Weltgeltung. In der maschinellen Ausristung erreich-
ten dabei die luftgekihlten Dieselmotoren immer weitere
Verbreitung.

Bei der Auswahl geeigneter luftgekihlter Motoren eines
Lieferwerks, das nach Bedeutung und qualitativem Ruf
seiner Erzeugnisse den Vorstellungen des gréfiten fran-
z&sischen Unternehmens fir einen Geschaftspartner ent-
sprach, fiel die Entscheidung auf die bewdhrten Einbau-
motoren von MWM. In Le Mans besitzt Renault ein nach
dem neuesten Stand der Technik eingerichtetes Land-
maschinenwerk. Bei der wachsenden Nachfrage nach luft-
gekihlten Dieselmotoren steigerte sich der MWM-Anteil
am Ausstof3 von Renault-Traktoren.

Der franzésische Ackerschlepper mit dem zuverldssigen
deutschen Dieselmotor aus Mannheim ist ein Erzeugnis,
das aus gesamteuropdischem Denken heraus geboren ist.
Auch hier liegt einer der spirbaren Impulse fir den Fort-

schritt auf dem Weg zur wirtschaftlichen Integration
Europas und fir das Bewuftsein lebensnotwendiger Zu-
sammengehérigkeit. JHB

MODERNE in den hauptséchlich fernschreibenden

TELEX-DURCHWAHLANLAGE

BEI MWM

Hausanschlisse von Firmen mit Fern-
sprechsammelnummern  kénnen  seit
einigen Jahren, ohne Vermittlung durch
die Telefonistin in der Zentrale, direkt
durchgewdéhlt werden. Leicht ist”’man
geneigt, diese schon zur Selbstver-
standlichkeit gewordene Einrichtung
auch for den Fernschreibverkehr anzu-
nehmen. Hier indessen gingen mehr-
jahrige Erprobungen der Bundespost
an fonf Fernschreib-Verteileranlagen
im Bundesgebiet voraus. Sie sind ab-
geschlossen, und die erste Genehmi-
gung im Bundesbereich wurde Anfang
des Jahres von der OPD Karlsruhe der
Motoren-Werke Mannheim AG erteilt.
Aus den Bemihungen, im Zuge der
Rationalisierung auch den Einsatz der
Nachrichtenmittler  wirtschaftlich  zu
machen, hatten die MWM schon vor
zwei Jahren die Einrichtung des Telex-
verteilers beantragt. Der Vorteil der
neven Anlage liegt vor allem darin,

Abteilungen Nebenstellen zu erhalten,
die ihre FS selbst hinausschicken und
von irgendeinem Punkt der Erde aus
auch durch eine der Sammelnummer
anzufigende Kennziffer unmittelbar
angeschrieben werden kénnen. Auf die
zentrale, meist Uberlastete Fernschreib-
stelle mit zeitraubendem Zubringer-
dienst fir die Manuskripte und auf
mehrfache Niederschrift der Texte ist
man nicht mehr angewiesen.

Die Zentrale im gréBeren Unternehmen
ist durchweg von den sie in Anspruch
nehmenden Abteilungen, also dem
Verkauf, Ersatzteilwesen und Kunden-
dienst, dem Einkauf und vielen Biros
der Verwaltung weit entfernt. Das ver-
ursacht for Eingang und Ausgang von
Fernschreiben ~ umsténdliche  Boten-

génge, oft Rickfragen und — insbe-
sondere am Spé&tnachmittag zu den
Stofizeiten — Verzdgerungen von

manchmal bis zu einem Arbeitstag, was
sich im Geschéftsablauf sehr nachteilig
auswirken kann. Vor allem wird die
Grundaufgabe eines Fernschreibers,
sofort und unmittelbar schriftlich mit

dem Partner zu verbinden, nicht er-
reicht.
Die neuve Anlage erlaubt es den fern-
schreibenden Stellen, nicht nur ohne
viel Schreibaufwand den Text in die
bei ihr selbst aufgestellte Nebenanlage
hineinzugeben, sondern auch direkt
angeschrieben und unverziglich er-
reicht zu werden. Die Nutzung ist
weniger kostenaufwendig als bislang
und erleichtert erheblich den Ge-
schaftsverkehr. Zudem sind die Statio-
nen mit Empfangslochern und Loch-
streifensendern ausgeristet.
Bei den MWM heif}t es also nicht mehr:
,Nehmen Sie mal folgendes Fern-
schreiben ins Stenogramm, schreiben
Sie mit x-Durchschldgen, legen es
Herrn Sowieso vor und schaffen Sie es
dann zur Fernschreibzentrale, wobei
sie darauf dréngen missen, daf3 das
FS auch heute noch herausgeht...”,
nein, jetzt schreibt die Stenotypistin
den aufgenommenen Text nicht mehr
mit der Schreibmaschine ab, sondern
gibt ihn unmittelbar oder Gber Loch-
streifen an den FS-Empfanger.

JHB, Mannheim
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TREFFPUNKT:

Mit einer kleinen netten Geste fing es
an, und es wurde ein wohlgelungener
Abend daraus.

Eine Anzahl ehemaliger, langjéhriger
Mitarbeiter im Berliner Stammwerk der
Knorr-Bremse hatte sich getroffen, um
wieder einmal Erinnerungen aus den
vergangenen schdnen Zeiten aufzu-
frischen. Dabei kam jemand auf den
Gedanken, Herrn Dir. Vielmetter eine
GruBBkarte nach Minchen zu senden,
auf der sich alle unterzeichneten. Das
wurde zum Anlaf3, eine Wiedersehens-
feier mit diesem Kreis zu veranstalten.
Herr Vielmetter, dem das Gelingen
eines solchen Abends besonders am
Herzen lag, hatte den richtigen Zeit-
punkt gewdhlt: Am Nachmittag des
17. Mérz fand in den R&umen der
Knorr-Bremse im Grunewald ein klei-
ner Empfang zum 40jéhrigen Dienst-
jubildum von Herrn Prof. Dr. Leibrock
statt.

Hierzu hatte sich schon eine ganze
Reihe ,Ehemaliger” eingefunden. Am
Abend traf man sich dann mit den
alten Berlinern, die den Kartengruf3
gesandt hatten, im schén geschmickten
Saal des Berliner Kindls am Ku-Damm.
Schon vor Beginn des Essens war eine
lebhafte Unterhaltung in Gang ge-
kommen. Manche der Gdéste hatten
sich jahrelang nicht gesehen und freu-
ten sich von Herzen, mit den alten
Kollegen einmal wieder plaudern zu
kénnen. Ich hatte den Eindruck, daf3
Herr Vielmetter von der Verbunden-
heit und Verehrung, die ihm entgegen
gebracht wurde, recht berihrt wurde.
Das kam auch in seiner Begriflungs-
ansprache zum Ausdruck. Seine liebens-
wirdige Gattin, so schien es mir, hat
gespirt, dal der Name Vielmetter im
Herzen der alten Knorrianer einen be-
sonderen Klang hat. Und fir den
Jubilar schlieBlich waren es sicherlich

Stunden schoéner Erinnerungen, denn er
hatte ja nach dem Kriege, unterstitzt
von Herrn Albrecht, den Kontakt zu-
ndchst mit den ehemaligen Mitarbeitern
hergestellt. So wird er sich besonders
gefreut haben, daB so viele der Alten,
die er ja alle persénlich kennt, noch
so ristig und aufgeschlossen sind. Herr
Dir. Goerz durfte natirlich bei diesem
Treffen nicht fehlen, und es zeugt von
einem guten Verhdltnis zu allen, daf3
er gebeten wurde, ein von Herrn
Findert verfaBites Gedicht auf den An-
laB3 des Abends zu verlesen.

Selbst das vorzigliche Essen lief3 keine
Unterbrechung der Unterhaltung auf-
kommen. Was hatte sich aber auch
da fir ein interessanter Querschnitt
durch die alte KB zusammengefunden!
Da waren zunéchst einmal die beiden
Senioren, beide gute Achtziger. Herr
Agthe von VA, eine nicht nur allen
Technikern wohlbekannte Groéfle, und
der kleine, stets lustige und wendige
Herr Findert von der Buchhaltung. Hier
ist dann gleich Frau Roese zu nennen,
die ebenfalls zur Buchhaltung gehérte.
Damit verwandt ist die Betriebsbuch-
haltung, die durch Herrn und Frau
Dinslage vertreten war. Lieber Herr
Dinslage, ich glaube, auch heute noch
wirden Sie sich lieber die Zunge ab-
beiflen, als einen von lhren ,geheilig-
ten” Zuschldgen bekannt zu geben!
Von den Buchhaltungen ist es nicht
weit zur Kasse. Wer kannte nicht
sunsere Margarete Schultz”2 An diese
Stelle paBt jetzt gut das Dreigestirn
vom Birobedarf: Herr Schmidt-Schréder,
Fréulein Héhner, die jetzige Frau
Schmidt-Schréder, und Fréulein Brink.
.Sie haben in diesem Monat schon
einen Bleistiftf, da kénnen Sie keinen
zweiten mehr haben!” Das waren noch
Zeiten! Wer kennt Frau Pacholik? Kein
Mensch! Wer kennt denn die Gardzi?

Natirlich alle. Sie war doch lange Zeit
die gute Seele der Werbe.

Die Angehérigen des Einkaufs wohnen
meistens jenseits der Maver, daher ist
die grofle Abteilung nur durch Frau
Becker vertreten. Na, da gibt es auch
viele, die da erst nachdenken missen.
Das war némlich friher Fréulein
Wourmstich. Nun ist alles klar, nicht
wahr?2 Bei Herrn Eschricht ist nicht alles
so klar. Er kann es sich aussuchen:
Einkauf oder Kasse, beides ist richtig.
Mir ist seine Tatigkeit an der Kasse
sympathischer gewesen, denn wenn ich
gereist bin, gab er mir immer den
Reisevorschuf!

Fréulein Lissmann, die Sekretdrin von
Herrn Dr. Hildebrand, saf3 schon im
Olympos, und dort kam man nur selten
hin. Frau Meys arbeitete bei ihrem
Mann im Baubiro, das im Turm lag
und sich somit ziemlich abseits befand.
Fréulein Meyer traf man bei Herrn
Trenn im Patentbiro. Ich habe zwar
nie ein Patent besessen, aber im
Patentbiro war ich trotzdem!

Es ist noch nicht lange her, als ich in
Volmarstein Herrn Fetchenhauer auf-
suchte. Und auf wen, glauben Sie, kam
unser Gespréch alsbald?2 Auf Frau
Kihle und Fréulein Brinkmann! So klein
ist die Knorr-Welt. Das KB IV pflegte
gute und freundschafiliche Beziehun-
gen zum KB Il. Daher kenne ich die
liebenswiirdige Frau Héusler. — Herr
Heyer ist sich treu geblieben. Er war
seinerzeit im KB Il und steht jetzt dem
Verkaufsbiro Berlin vor, also unent-
wegt beim KFZ. Herrn Albrecht er-
wéhnte ich schon. Damals konnte man
fast neidisch auf ihn sein. Er unternahm
die herrlichsten Auslandsreisen und er-
zéhlte stets so interessant. Wie heifit
es doch in der Reklame? ,Der Duft
der grofien weiten Welt” war es, der
ihn umgab.

,BERLINER KINDL“ AM KURFURSTENDAMM

Wenn ich jetzt nicht Fréulein Grofle
nenne, bekomme ich Schlége. Aber ich
habe sie bis zum SchluB aufgehoben,
weil sie eben in der KB einmalig war.
Als ich ihr zur Begrifiung die Hand
gedrickt und mit ihr ein paar Worte
gesprochen hatte, war es wieder wie
damals. Die zwanzig Jahre, die wir
uns nicht gesehen hatten, waren aus-
geldscht. Agnes Grof3e hat noch immer
den Humor und die Schlagfertigkeit
von damals. Fréulein Groht, Frau
Adam, Herr Hennig, Herr Lange und
Herr Wummel konnten leider zu un-
serem Treffen nicht kommen. Herr
Wummel sandte auf die Einladung das
folgende Gedicht:
»Ja, wenn man jung ist
Und noch in Schwung ist
Und sich noch des Lebens freut,
Hatt' ich keine Mih' gescheut.
Waérmer mifte es nur sein
Und ein Frihlingssonnenschein.
Und ach, diese weiten Wege!
Ist man auch noch geistig rege,
Doch die Beine woll'n nicht mit,
Nutzt nicht Salbe und kein Kitt.
Deshalb muB ich bleiben fern,
Kéme ich auch noch so gern.
Fir die Einladung sag ich dank,
Bin ich auch nicht mittenmang —
So hért — wie dem auch sei —
Im Herzen bin ich stets dabei.
Ich wiinsche allen beim Festesrummel
Frohe Stimmung —
lhr Willy Wummel.”
Es bleibt nicht mehr viel zu berichten.
Genauso, wie der Abend begonnen
hatte, endete er auch im angeregtesten
Geplauder. Herr Findert — wer wirde
es sonst tun? — sprach den Dank der
Géste aus. Nach Mitternacht schieden
wir in bester Stimmung und in dem
BewuBtsein, dafl wir Knorrianer eine
grofle Familie sind.
Stolzenburg, Miinchen
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Motoren-Werke Carl Hasse & Wrede GmbH
Mannheim AG Berlin
T L

RUDI GOECKUS
Fréser 24. 4. 64

Knorr-Bremse GmbH
Volmarstein

KARL SAUTTER
Konstrukteur 24. 4.64

HEINZ GARTNER
Schlosser 24. 4. 64

HELMUT GOTTMANN
Werkmeister 24. 4. 64

SIEGFRIED WEIGEL
Schlosser 24. 4. 64

Siiddeutsche Bremsen AG

40 DIENSTJAIRE

WILHELM FLOTTMANN
Sozialbetreuer 3. 4. 64

HANS HOLZWARTH
Abteilungsleiter 24. 3. 64

FRITZ PESCHGES
Betriebsleiter I1. 4. 64

25 DIENSTJAHRE

AUGUST HEUCHEL
Gipser 8. 3. 64

HERMANN FAUSTLE
Bohrer 20. 3. 64

HEINRICH BRETZEL
Scharfschleifer
12.4. 64

ANTON BARON
techn. Angest. 21.4. 64

Carl Hasse & Wrede GmbH

Knorr-Bremse GmbH, Volmarstein Berlin

JOHANN KOSSMANN
Schlosser 3.4. 64

Motoren-Werke Mannheim AG

JAKOB KOHLER
Dreher 31. 3.64

HANS DONAUER
Zihler 21. 4. 64

MAX SINGER
Waschkauwdrter
3.4.64

HERTA POLLIN
Kochfrau 21. 4. 64

EUGEN GWINNER
Dreher 5. 4. 64

KURT MAYER
Vorarbeiter 11. 4. 64

THEODOR BECK
Schlosser 24. 4. 64

HELMUT BENZ
Schlosser 24. 4. 64
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JOSEF RUMMEL

Schreinermeister |. 3. 64

EDUARD GARTNER
Dreher 3.4. 64

FRIEDRICH KEMPTER
Sachbearbeiter 3. 4. 64

JOHANN BAUMER
Hobler 3. 3. 64

MICHAEL NISSLEIN
Meister 3. 4. 64

JOSEF HASENEDER
Transportarbeiter 29. 3. 64

WERNER ERBERT
Modellschreiner 3. 4. 64

KARL GORES
Schreiner 11.4. 64

JOSEF MAYER
Kontrolleur 11.4. 64
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In eigener Sache

Den Empféngern unserer Werkzeit-
schrift ist sicher aufgefallen, daf3 diese
Lektire ncuerdings ,verpackt” ins Haus
kommt. An Stelle des von anonymen
Postgehilfen lieblos  aufgedruckten
Adressenstempels auf einer der beiden
Umschlagseiten erhdlt sie nunmehr
durch unsere Buchbinderei in Minchen
eine solide Umhillung — kurz und gut,
sie wird im Streifband verschickt. Der
Grund hierfur liegt in den neuen Be-
stimmungen der Post, die ja seit einiger
Zeit schon vielen ihrer Kunden Kopf-
schmerzen bereitet haben. Im vorlie-
genden Fall befielen sie unsere zustén-
digen Herren von den Organisations-
abteilungen. Dafir wurde nun aber
auch der neue Zeitschriftenversand
bestens organisiert.

Das Rickgrat eines jeden Versandge-
schaftes ist nun einmal die ,Kunden-

Kartei”. Die Anschriften der rund 9000 .

Empfénger erhalten wir auf selbst-
klebenden Etiketten von den einzelnen
Werken. Die Lochkartenmaschinen er-
ledigen die Beschriftung schnell und
fehlerlos — vorausgesetzt, die Anschrift
stimmt! Und da bis heute noch keine
Maschine auf dem Markt ist, die selbst-
tatig die jeweiligen ,Umzigler” erfaBt,
ihre neuen Adressen ermittelt und
weitergibt, sind wir nach wie vor auf
die Meldungen der betreffenden Leser
angewiesen. SchlieBllich wird die Zeit-
schrift ja einzig und allein fur Sie ge-
macht, man gibt dafir einiges Geld
aus, und an ihrer Herstellung sind
einige Leute mit Flei und Liebe zur
Sache beteiligt ...

Deshalb an dieser Stelle eine Bitte:
Falls Sie die Wohnung wechseln —
geben Sie lhre neue Anschrift um-
gehend derPersonalabteilung bekannt,
die sie an die Lochkartenstellen weiter-
leitet. (Sie sind sogar dazu verpflichtet.)
Die Schriftleitung lhrer Werkzeitschrift
jedenfalls wird es Ihnen danken, denn
Sie erhalten dann prompt in die neve
Wohnung auch das neuve Heft

#WIR

von den Werken der Knorr-Bremse.”
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FUSSBALL-WANDERPOKAL
DER'GEWERBESCHULE
AN MWM-LEHRLINGE

Die Jugend in der MWM-Belegschaft ist fuf-
ballbegeistert. Seit 8 Jahren beteiligt sich die
Lehrwerkstatt an der FuBballmeisterschaft der
Gewerbeschulen. Sechsmal stand MWM schon
im Endspiel. 1961 erspielten sich die Jungens
das erstemal den Pokal gegen BBC. Das End-
spleI 1963/1964 fand gegen die Lehrlinge von
p. & Reuter sm", nachdem MWM mit Er-
gegmssen von 8:0, 6:0, 4:0, 2:0 und 4:1 sozu-
sagen souverdn die Endspleltellnahme erlangt

hatte.
Es war ein hartes Ringen aber erfreulich fair.
Lautstarker Anhang beider Mannschaften gab
Ansporn. Gewerbeschullehrer Heim leitete das
Spiel, das auf dem schweren lehmigen Winter-
boden hohe Konditions-Anforderungen stellte.
In der zehnten Minute ging Gunter Hirsch ent-
schlossen in eine unklare Abwehraktion hinein
und brachte das Leder zum 1:0 fir MWM Gber
die Torlinie. Der Ausgleich folgte fast unmittel-
bar darauf. Bis zum reguldren Spielende &nderte
sich am Ergebnis von 1:1 nichts. Mit Ricksicht
auf die Gesunderhaltung der jungen, ziemlich
abgekémpften Spieler, stimmten die Begleiter
emer ho ﬂsvens zehnmlnungen Verlongerung zu.
wa

mer

der Gluck]nche, dem das clles entscheidende
Siegestor kurz vor dem Abpfiff glickte. Am End-
spiel nahmen folgende Lehrlinge teil:

5g Lehrlingsbetrever Schoch, Spieler und fuBballe-

Brnuner rischer Anhang waren gluckl;ch Uber den ver-
dienten Erfolg. Jetzt wird der Wanderpokal
ein Jahr lang in der MWM-Lehrwerkstatt stehen

Peres
Kéhler Hexnz Wild Nehr
Ulewicz lesch Bohlander Utz Klaus Wild

Waagerecht: 1. dritter Teil einer Messe, 5. Kalbsmilch,
9. franz. Artikel, 10. &lteste lat. BibelUbersetzung, 12. franz.
Artikel, 13. Laubbaum, 15. Gitterwerk aus Eisen, Mehrz.,
16. Ausdruck im Boxsport, 18. Schicksal, 19. Neueste Lok-
und Wagenkupplung, 20. rein, 21. Nachkomme, 22. Nadel-
baum, 23. Meeresséugetier, 24. griech. Buchstabe, 26. pers.
Forwort, 27. Weg, 31. Abk. fir Techn. Hochschule, 32.
Dienststelle der Post, 33. jap. Brettspiel, 35. Witwe des Aga
Khan, 36. akad. Titel, 37. himmlisches Wesen, 38. Stidwest-
deutsches Bundesland.

und daran mahnen, sich in der Freizeit durch
fleiBiges Trainieren darauf vorzubereiten, den
Wanderpreis vom Sommer dieses Jahres an er-
folgreich zu verteidigen.

Werner Kéhler, Lehrwerkstatt/ MWM

Senkrecht: SpaBmacher, 2. Skatausdruck, 3. Mode-
schopfer, 4. Méannername, 5. Kérperflissigkeit, 6. Vergel-
tung, 7. span. Artikel, 8. griech. Insel, 11. Teil vom Uni-
cupler, 14. Maler 1804-1874, 16. Blechblasinstrument, 17.
Begleiterscheinung bei Explosionen, 18. Nebenflul der
Aller, 23. Kinderbett, 25. Laubbaum, 27. Teil des Wein-
stockes, 28. Stadt in RuBland, 29. gehérlos, 30. Frauenname,
34. engl.: auf, 36. franz.: von.
ch = ein Buchstabe

AUFLOSUNG IN DIESEM HEFT




