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Nach den grofien Sommerferien mufiten wir stets einen Hausaufsatz Gber unsere
Urlaubserlebnisse schreiben. Das fiel der Klasse nicht schwer, denn fast alle
Dinge, die wir in den Ferien gesehen hatten, waren fir uns Kinder neu und
interessant. Inzwischen sitzen wir nicht mehr in der Grundschule, sondern ab-
solvieren die Schule des Lebens. Was wir nun im Urlaub erleben, sehen wir mit
Augen, die schon viele schéne und héaBliche Dinge gesehen haben, und wir sehen
die Welt, wie sie wirklich ist . ..

Jesolo Lido — am Morgen nach dem grofien Sturm im Juni. Ein alter Mann fegt
den von Muscheln und abgerissenen Algen bedeckten Strand. Ich prife gerade
mit den Zehen das Wasser, da hére ich den Alten etwas rufen. Es klingt nach
»~Madonnal” Ich schaue hiniiber. Zwei nackte File ragen aus dem seichten Meer.
Die Wellen spielen mit ihnen. Pl&tzlich ist mir das lauwarme Wasser zu kalt. Ich
bin froh, den festen Strand wieder unter den Sohlen zu fishlen. Driben liegt ja
ein Toter, ein Ertrunkener. ..

Sofort versammeln sich wie Schmeififliegen neugierige Badegdste um ihn. Jeder
mdchte die Leiche betrachten. Der ferienfaule Strand hat seine Sensation, die er
gierig einschlirft. Alles schnattert aufgeregt durcheinander. Mamma mia! Endlich
nahen geméchlichen Schrittes zwei Polizisten. Gottlob, sie decken dem Toten ein
Tuch Ubers Gesicht und breiten eine Plastikhille Uber seinen K&rper. Aber die
Menge wankt und weicht nicht. Sie l&rmt, glotzt, gestikuliert stdléndisch und
raucht. Inzwischen brennt die Sonne auf den Toten. Aus den Hotels kommen
fréhliche Badegdste und wollen das Morgenbad nehmen. Aber gleich mir stutzen
sie und meiden vorldufig das Wasser. Auf ihren schénen Ferientag ist ein
Schatten gefallen ... Mir fallen einige Zeilen von Rilke ein, von dem Dichter, der
einst nicht weit von diesem Strand im Schlof3 von Duino seine Elegien nieder-
schrieb.

Der Tod ist gro. Wir sind die Seinen lachenden Munds. Wenn wir uns mitten
im Leben meinen, wagt er zu weinen, mitten in uns.”

Motorengeréusch. Ein weifler Wagen mit dem roten Kreuz hélt. Der Arzt und
zwei Helfer mit Bahre bahnen sich den Weg durch die schwatzende Menge.
Es geht nun schon wie auf einem Jahrmarkt zu. Sogar der Eisverkdufer vom
Dienst fehlt nicht. Gelati von Motta! Vielleicht, ja, sehr wahrscheinlich sogar,
hat der am Boden Liegende gestern noch ein Titchen davon in seinen nun er-
starrten Handen gehalten. Der Arzt wirft nur einen Blick auf sein Gesicht. Niente.
Er kennt solche Gesichter zur Genige. SchlieBllich dauvert die Saison an der Adria
jedes Jahr von Mai bis September ... Der Tote wird nun in ein sauberes weifles
Bettlaken geschlagen und mit der Bahre davongetragen. Die Menge zerstreut
sich. Einige Gruppen besprechen das Ereignis: War es ein deutscher Tourist?
Nein, ein italienischer Student, zwanzig Jahre alt und aus Padua. Zu weit raus-
geschwommen, mu3 draufien etwas gegen den Kopf bekommen haben, einen
treibenden Balken oder so was, hatte némlich eine bése Kopfwunde. — Armer
Kerl, so jung! ,Aber Sie entschuldigen, Herr Nachbar, ich hab' noch nicht ge-
frohstickt.” Der Strand wird fir einen Augenblick leer. Aber schon nahen von
hinten neue Badegéste. Sie wissen nichts von dem, was sich hier gerade ab-
gespielt hat. lhre Kinder schwenken die bunten Eimerchen und kréhen fréhlich
in den jungen Morgen. Niemand von den Neuankémmlingen beachtet die Plastik-
holle, die noch eben den Toten abschirmte. Man hat sie einfach liegengelassen.
Man st hierzulande nicht Ubertrieben ordentlich. Da pirschen sich zwei junge
Leute aus einer deutschen Reisgesellschaft heran. Mit spitzen Fingern ergreifen
sie die Hille und verscharren sie weiter entfernt in der Erde. ,Damit die Kinder
nicht damit spielen”, sagen sie gleichsam entschuldigend und etwas verlegen
Zu mir.

Nun gehért der Strand wieder den Lebenden. Sie ergreifen Besitz von ihm. Nur
fur den Eingeweihten ist die Schleifspur zu erkennen, die vom Wasser auf den
Strand fohrt, und ein schwacher Abdruck von etwa 1,75 m Lénge im Sand. Doch
es davert nicht mehr lange, bis auch diese letzten Spuren ausgetilgt sind. Gegen
Mittag liegt an der Stelle ein Liebespaar . ..

ZUR GESCHAFTSLAGE

Als erste Gesellschaft aus dem Knorr-Bremse-Verband
verabschiedete die Siddeutsche Bremsen AG ihren Jahres-
abschlu3 fir das Geschéftsjahr 1963. Er wurde am 8. Mai
1964 der Hauptversammlung vorgelegt. Von den wichtig-
sten Zahlen sei hier zu Ihrer Information ein kleiner Aus-
zug gegeben.

Mit Umsatzerlésen in Héhe von 88,4 Millionen DM wurden
die in den letzten Jahren erreichten hohen Umsétze (1962:
88,1 Millionen DM) noch um ein Geringes ibertroffen.
Waéhrend der Umsatz bei den Eisenbahngeréten im
wesentlichen unverdndert blieb, konnten die Lieferungen
bei Diesel-Motoren, Kraftfahrzeugbremsen und Druck-
luftsteuerungen leicht gesteigert werden.

Nicht zu vermeiden war ein weiteres progressives An-
steigen der Kosten, vor allem der Léhne und Gehélter, die
auf Grund der Arbeitszeitverkiirzung ab 1. 1. 1963 und der
Tariferhdhung im Mai 1963 um rund 8% zugenommen

Wenige Wochen vor der Hauptversammlung wurde bei
der SB das 200000ste KE-Steuerventil fir Eisenbahnbremsen
hergestellt; dieses Ventil wird seit 1953 eingebaut.

Der Reingewinn des Geschéftsjahres 1963 betragt 1,26
Millionen DM (i. Vj. 1,25 Millionen DM). Von der Haupt-
versammlung wurde — wie im Vorjahr — die Ausschittung
einer Dividende von 11% auf das unverénderte Grund-
kapital von 10 Millionen DM beschlossen.

Ergénzend zu unseren Ausfihrungen in der Dezember-
Nummer moéchten wir lhnen nun im folgenden einige Ge-
samt-Daten zur Geschéftsentwicklung der Knorr-Bremse-
Werke geben:

Von den deutschen Gesellschaften wurden 1963 insgesamt
370 Millionen DM (i. Vj. 369 Millionen DM) umgesetzt. Laf3t
man die internen Lieferungen unbericksichtigt, so ergibt
sich ein Fremdumsatz von 260 Millionen DM (i. Vj. 263 Mil-
lionen DM); der Rickgang ist auf leicht verringerte
Bremsenabrufe seitens der Bundesbahn (KB-Minchen), auf
die reduzierten StahlguBlieferungen (KB-Volmarstein) und
auf das etwas schwankende KD-Motoren-Geschaft (MWM)
zurickzufhren.

haben. Beeinfluft wurden die Kosten auch durch die immer
noch starke Fluktuation bei den neu eingestellten Kraften.
Der durchschnittliche Belegschaftsstand lag 1963 bei 2726
Personen. An Léhnen und Gehéiltern wurden im Berichts-
jahr 21,4 Millionen DM (i. Vj. 19,8 Millionen DM) gezahlt,
fur soziale Leistungen wurden 4,8 Millionen DM (i. Vi.
4,6 Millionen DM) aufgewendet.

Die Investitionen lagen mit 7,3 Millionen DM (i. Vj. 57 Mil-
lionen DM) bedeutend Gber den Abschreibungen in Héhe
von 4,0 Millionen DM (i. Vj. 4,4 Millionen DM).

Der gegenwdrtige Auftragsbestand gewdhrleistet die Be-
schaftigung von 5% Monaten. Die weitere Auftragsent-
wicklung wird giinstig beurteilt.

Der Exportanteil liegt bei rund 30%.

Der externe Auftragsbestand hat sich gegeniber dem Vor-
jahr nicht wesentlich geéndert; mit 108 Millionen DM liegt
er nur um 5% unter dem Vorjahresbestand von 114 Mil-
lionen DM. Die weiteren Aussichten werden ginstig be-
urteilt.

Beschdftigt werden bei den deutschen Gesellschaften rund
8000 Personen (i. Vj. 8100).

Das brasilianische Fertigungswerk, die Motores Diesel S/A,
beschaftigt rund 400 Personen und verfigt Uber einen
guten Auftragsbestand. Die Verkaufslage ist trotz man-
cher Stérungen zufriedenstellend. Der weiteren Entwick-
lung wird mit Zuversicht entgegengesehen. ZV/[Sch.

PRESSEKONFERENZ BEI DER KB MUNCHEN

Das Herz der Bremse ist das Steuerventil.

Als am 13. April dieses Jahres das 200 000ste dieses wich-
tigsten Bestandteils der Eisenbahnbremse das Montage-
band in unserem Minchener Werk verlie3, fand man das
Ereignis wirdig genug, eine Pressekonferenz abzuhalten.
Die grofiten Tageszeitungen und die renommiertesten
Fachzeitschriften sandten ihre Korrespondenten, um ber
die Knorr-Bremse selbst und das Unternehmen, dem es
ihren Namen gab, zu berichten. Und es wurde niemand
enttduscht: die Geschaftsfihrung durfte zahlreiche Géste

bei sich begriBen, und den Journalisten bot sich vielerlei
Material zur Berichterstattung.

Der Initiator und Organisator der Veranstaltung, Ge-
schaftsfohrer Dir. Burkhardt, hatte mit groBler Sorgfalt
zusammen mit der Werbeabteilung ein Programm ausge-
arbeitet, das die Presseleute weder verwirrte noch lang-
weilte und das ihre Aufmerksamkeit nicht lénger als eine
gute Stunde in Anspruch nahm.

Als sich um 16 Uhr dieses 13. Apriltages der grofie Raum
in Halle T fillte und die Herren der Geschéftsfihrung
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Herr Ing. Schulz bei der Erléduterung der Bremsvorgdénge, die durch Schreiber auf einem
Priifstands-Diagramm festgehalten werden.

Jedes Steuerventil wird genau gepriift. Hier der ,,Geburtsschein'* des 200000 sten!

nebst ihrer engsten Mitarbeiter die Besucher in Empfang
nahmen, begann auch just die zweite Schicht der wackeren
Sudbremser mit der Arbeit ...

Die Begriflung durch Herrn Dir. Burkhardt war nicht nur
herzlich, sondern auch fir die Presse interessant: Umsatz-
zahlen, Zahl der Beschéftigten, Exportanteil usw. waren
ein guter Anfang fir die Berichte in den Wirtschaftsteilen
der Zeitungen. Sodann folgte ein Kurzvortrag von Dir.
Dr. Méller Gber die ,Grundlagenversuche und Forschungs-
aufgaben fir die Bremsen der Zukunft”. Der Bremsexperte
hatte sich alle Mihe gegeben, iber sein Spezialgebiet, die
Funktion der-Bremse und ihrer Appardte, fir Laien ver-
sténdlich, je.amisont feri in schwieriges Unter-

groBte des Kontinents — mit Erléuterungen von Herrn
Dr. Bodey: Immer wieder setzt die riesige Anlage alle
Werksbesucher in Erstaunen. Und es muf3 selbst die Gleich-
gultigen beeindrucken, wenn an diesem Prifstand ein
»Schnellzug abgebremst” wird: Manometer schlagen aus,
Lichter leuchten auf, und das Geréusch der entweichenden
Druckluft, das jedem Reisenden so vertraut ist, erfillt den
Raum ...

Danach die KE-FertigungsstraBBen (Erléuterungen durch
Dir. Hinkel). Unser Foto bietet einen guten Uberblick tber
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Fertigungsstrafe fir KE-Steuerventile

die Hauptmontagestraien des KE-Ventils. Viele der finf
FertigungsstraBen fir die Hauptbaugruppen des Ventils
sind mit Sondermaschinen unserer Schwesterfirma, der Carl
Hasse & Wrede GmbH, Berlin, ausgestattet.

SchlieBlich die ,,Abnahme des 200 000sten KE-Steuerventils
am Abnahmeprifstand” (Erléuterungen Betriebsingenieur
Schulz): Hier wird das Ventil auf Herz und Nieren geprift.
Samtliche in der Praxis vorkommenden Funktionen des
Bremsens und Lésens missen erfillt werden, und zwar so,
wie sie fir das KE-Ventil international festgelegt worden
sind. Diese Funktionen werden automatisch auf ein Dia-
gramm mit Druckkennlinien geschrieben und geprift. Diese
Druckkennlinien werden als Beweismittel fir die Funktions-
fahigkeit jedes einzelnen Ventils im Werk registriert. Das
Diagramm ermittelt die Ventilnummer, die gleichzeitig vom
Ventilprifer in das Typenschild des Ventils eingeschlagen
wird. — Es waren hilbsche Augenblicke, als Herrn Dir. Burk-
hardt der ,Geburtsschein” unseres 200000sten Steuer-
ventils, das Diagramm, Uberreicht wurde und sich anschlie-
Bend die Ventilprifermannschaft unter dem blumen-
bekrénzten Star der Stunde zwecks Anfertigung eines
Erinnerungsfotos zusammenfand ...

Zu diesen 200000 in Minchen gefertigten KE-Ventilen
kommen noch 50 000 hinzu, die bei unseren Lizenz-Unter-
nehmen in Ost-Berlin, Schweden, Ungarn und Frankreich
fabriziert werden. Eine viertel Million KE-Ventile — fir-
wahr eine imponierende Leistung!

o Pl

Herrn Dir. Burkhardt wird das Diagramm Uberreicht

Der Rundgang war beendet, Géaste und Gastgeber ein
wenig der Ruhe bedirftig. Das Programm wies als letzten
Punkt einen ,Imbif} mit Diskussion” im Kasino auf. Hier
nun hatten .die Vertreter der Presse Gelegenheit zum
zwanglosen Erfahrungsaustausch mit den Herren der Ge-
schaftsfihrung und den anderen Bremsenfachleuten. Noch
mehrere Stunden nach Ende des offiziellen Teils safien
eifrig diskutierende Gruppen um die verschiedenen Tische.
Und es ist nicht daran zu zweifeln, daf3 gerade diese
Gesprdche, bei denen man sich néher kennenlernte, zu
den wertvollsten Ergebnissen dieses Tages gehérten.

Auf diese persénlichen Kontakte kam es uns ja an.

Wenn man von Journalisten méchte, daf3 sie Uber ein
Werk und seine Erzeugnisse moglichst sachlich und positiv
berichten, dann muf3 man ihnen schon alle ihre Fragen
nach bestem Wissen und Gewissen beantworten. Das Ver-
traven der Offentlichkeit, deren Vertreter die Presseleute
sind, will — wie jedes Vertrauen — durch Gberzeugend dar-
gebotene Wahrheit erworben werden. Ganz abgesehen
davon, daf} jedes Unternehmen, sobald es einen gewissen
GréfBenumfang  erreicht hat, eine selbstversténdliche
Pflicht hat, die Offentlichkeit Uber sich selbst zu unter-
richten. Und da die Offentlichkeit — wo es sich nicht um
ausgesprochene Sensationen handelt — schnell wieder ver-
giBt, muB sie in regelméBigen Absténden angesprochen
und erinnert werden. Eine Pressekonferenz ist ein wichtiger
Weg, Uber die Augen und Ohren der Presseleute ins Be-
wuBtsein der Offentlichkeit vorzudringen.

KNORR-BREMSE  Ventitnummer: 20000 O Tag der Prifung: 73 4. /944
Ventilbayart: 16/ &~ 3.6.... Name des Prifers: ZHerefér.....

iickliste : Bemerkungen:
Prifstond - Diogramm  Siekiste: Z1 72925, merkungen

[ Ja

2 Schnellavf: 1 sek . - .
= Longsamlouf, ssk (1% Testrich) oy

Fiirs ,,Familienalbum'' fotografierten wir Herrn Dir. Hinkel (rechts),
Meister Uhlein (links) und die KE-Ventil-Priifer.




industrie.

... UND IN HANNOVER

Hier drehte sich bei der KB Minchen alles um
die Druckluftsteuerung. Interessenten konnte ein
nunmehr erweitertes und vervollsténdigtes Liefer-
programm vorgefiihrt werden.

Bei der Weiterentwicklung wurde besonderer
Wert auf die Komplettierung des Mikro-Pro-
gramms gelegt. AuBlerdem wurde ein neves
Zylinderprogramm geschaffen, das als Baukasten-
programm anzusprechen ist und die verschie-
densten Befestigungsméglichkeiten aufweist. Die
wichtigsten und bereits bewdhrten Elemente der
Zylinder und Ventile wurden beibehalten.

An zwei Schalttischen konnten recht demonstrativ
die Neverungen vorgestellt werden. Dabei war
auch gleichzeitig die Leichtgéingigkeit unserer
Zylinder auf Grund der K-Ring-Abdichtung er-
sichtlich.

Alles in allem: Mit dem ausgestellten Programm
der Knorr-Bremse Minchen wurden die bisheri-
gen Licken weitgehend geschlossen. Man verfigt
damit Ober ein Druckluftsteverungsprogramm,
das allen Kundenwiinschen gerecht wird.

geworden ist.

Oft schon hat unsere Werkszeitung von den MWM-Klein-
dieselmotoren berichtet. Wir erfuhren von Neu- und
Weiterentwicklungen, von Bewdhrung in Ackerschleppern
und anderen Landmaschinen, vom ,x-tausendsten Trekker-
motor an einen Grofkunden”, von geeigneten Typen fir
die Forst- und Weinwirtschaft oder sonstwo auf dem
Einbau-Sektor.

Der MWM-Grof3dieselmotor einschlieBlich derjenigen Bau-
reihen, die in der Programmatik des Vorstands als ,Mittel-
motoren” bezeichnet werden, ist dabei ein wenig zu kurz
gekommen, obwohl der RH-Motor (Kurzform fir ,Rohél-
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Audiunser Feld ist die Welt

MWM AUF DEN MEEREN UND STROMEN DER WELT

Das stolze Wort der HAPAG ,,Mein Feld ist die Welt” ist ein Zitat weltbezogenen
Wirtschaftsdenkens. Wir glauben, ihm weder vom Erstgeburtsrecht noch etwas
von seinem fir die interkontinentale Seefahrt verdienten Nimbus zu nehmen,
wenn wir auch in unserem Wirtschaftsbereich feststellen dirfen, wie weltweit die
Verbreitung der MWM-Motoren aus den Lieferwerken Mannheim und Minchen

Hochdruck”-Motor) dlter ist und in seiner Entwicklung bis
ins Jahr 1921 zurickgeht.

Unser Bericht befaBt sich mit besonderen Verwendungs-
féllen unserer Grofidiesel in der Schiffahrt. Von speziell
Technischem mé&chten wir absehen, obwohl ein Grofteil
der Belegschaft damit vertraut ist. Das Schwergewicht soll
— dem Charakter unserer Werkszeitung als Nachrichten-
blatt fir die Familien der Belegschaften im Knorr-Bremse-
Konzern entsprechend — auf allgemein lesenswerten Din-
gen liegen, um eine Vorstellung zu vermitteln, mit welchen
Erzeugnissen der Mann, der Vater oder Bruder in seiner
Arbeit bei MWM und SB innerlich verbunden ist.

Weltkrieg ging die amerikanische Binnenschiffahrt zur
Schubschiffahrt Gber.

Wenig spéter folgte die Sowjetunion. In Mitteleuropa blieb
man, bis etwa 1957, zégernd, weil die wichtigen Faktoren
auf den mitteleuropdischen Wasserstraen weniger giinstig
sind: die mittlere Transportentfernung, die zuldssige Gréfe
des Schubverbands, die Beschaffenheit der Fahrrinnen (Ge-
falle, Wassertiefe, Breite) usw. Die Tragféhigkeit der US-
Schubverbénde betrégt durchschnittlich 25000 t, wéhrend
in Mitteleuropa wegen grofler Verkehrsdichte nur etwa
6000t zuldssig sind. Trotz dieser Benachteiligung l&Bt sich
groBere Wirtschaftlichkeit dadurch erreichen, daf3 die
hochwertige Antriebsanlage durch Abkuppeln der Leichter
am Bestimmungsort Tag und Nacht in Betrieb gehalten
werden kann, so daf} eine wesentlich héhere Verkehrs-
leistung in Tonnenkilometern pro Mann Besatzung zu er-
zielen ist.

Die Schubschiffahrt stellt besondere technische Anforde-
rungen an rdumlich komprimierte und héhere Leistung und
an Verbesserungen in der Bedienung der Antriebsmotoren
vom Steuerhaus aus, z. B. die sichere, Bedienungsfehler
ausschlieBende pneumatische Fernbedienung, wie sie die
KNORR-BREMSE GmbH, Minchen, liefert.

Fir die Schubschiffahrt auf dem Rhein hat die BRAG-
Tankschiffahri-AG Basel, langjéhriger MWM-Kunde, Pio-
nierdienste geleistet. Unser Foto zeigt das BRAG-Schub-
schiff ,,Corviglia” mit vier Tankleichtern, die zusammen
6800t Mineraldl fassen, vor dem ,Haus Oberrhein” in
Mannheim. Sinnweisende Verbindung bringt das MWM-
Zeichen auf diesem héchsten Bauwerk am Mannheimer Kai
ins Bild.

Drei hochaufgeladene MWM-Grofidiesel vom Typ Tb 16
RS 18/22 schaffen die Antriebsleistung von zusammen
3690 PS, wobei jeder Motor auf eine Schiffsschraube, durch
ein Wendegetriebe 3,2:1 untersetzt, arbeitet. Fir dieses
Schubschiff und sein Vorgéngerschiff, ebenso wie fir die
Leichter im Schubverband, sind auch Schiffshilfsmotoren
fir Stromerzeugung, den Antrieb der Ladel8schlampen
usw. durch MWM-Erzeugnisse Mannheimer (AKD 412 AV
bzw. AKD 112 D) und Minchner Bauart (RHS 518 A) ge-
liefert worden. Die Synthese MWM/SB/KB im harmonischen
Zusammenwirken der Konzernwerke ist bei diesen Ver-
kaufsgeschdften erfreulich oft zu erkennen.

Die Erfahrungen in der organischen Motor- und Getriebe-
auslegung sind fir Einzelfahrer geniitzt worden. Hier kén-
nen die Umbauten TMS ,Rheintank 7" und ,Rhenus 92“
der Fendel-Schiffahrts-AG Mannheim vor allem genannt
werden, bei sdenen elastisch gelagerte Zwélfzylinder-
MWM-Dieselmotoren des Typs Tb 12 RS 18/22 von 525 PS
mit Untersetzungsgetrieben eingebaut worden sind. Bei
Binnenschiffen, die Strecken mit stark herabzusetzender
Geschwindigkeit befahren, wie z.B. den Mittellandkanal
auf dem Weg zu unseren Konzernfreunden nach Berlin,
bieten ,Twinanlagen” mit Verstellpropeller Vorteile, wie

Schubschiff ,,CORVIGLIA"

es die Erfahrungen mit der Doppelanlage RHS 518 A
Minchner Bauart bestétigen, die die Bremen-Mindener
Schiffahrts-AG von MWM bezog.

Auf der Donau zum Schwarzen Meer nach Sidosteuropa
Vom ,Vater Rhein” und seinen ,Téchtern” Neckar, Main,
Mosel und Ruhr hinweg geht die Binnenschiffahrt schon in
die europdische Weite. Unser Bild zeigt das Motorzug-
und Schubschiff ,Kiew” der sowijetischen Donau-Dampf-
schiffahrt, die — in Verbindung mit der &sterreichischen
Schiffswerft Korneuburg AG — MWM-Motoren in ihre
Neuentwicklungen einer ganzen Baureihe einbezogen hat.

Schubschiff ,,KIEW*

Bei den Motorschiffen ,Kiew”, ,Minsk”, , Tblissi”, ,Wena”,
,Yalta” und ,Feodosia”, wie auch weiteren auf der nieder-
osterreichischen Werft auf Grund von Staatsvertrégen im
Bau befindlichen Einheiten handelt es sich um Zwei-
schraubenschiffe, die samtlich mit MWM-Dieselmotoren
vom Typ TRH 348 SU bzw. AU ausgeristet sind, wobei die
Gesamtleistung der Antriebsanlage bis zu 2130 PS betrégt.
Erfahrung und Bewdhrung stehen gerade hinter diesem
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