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Ein Arbeitnehmer, der sich seinem Unternehmen gegeniber anstéindig und redlich
verhdlt — wozu auch die zuverldssige Pllichterfillung gehdrt — ist ein loyaler
Birger dieses kleineren oder gréfieren Gemeinwesens unter einem Firmendach.
Mit Loyalitét bezeichnen wir also eine Haltung — und zwar eine fir das Unter-
nehmen und die Zusammenarbeit aller in ihm vereinigten Menschen positive.
Wobei gleich darauf hinzuweisen ist, da3 es Loyalitdt nach oben sowohl als
auch nach unten gibt und daf} selbstversténdlich nur diese sich gegenseitig er-
génzende Loyalitét erstrebenswert ist. — Wie denkt man nun im Zeitalter der
Vollbeschéftigung Uber diese Loyalitéit?2

In unserer StraBe wird gebaut. Der Lérm ist kaum auszuhalten. Er wird haupt-
sachlich von Lkw's verursacht, die mit ihren Anhéngern in einem Affentempo
Uber einen Weg, der fast nur aus Schlagléchern besteht, entlangbrausen. Jeder-
mann fragt sich, weshalb wohl diese Lkw’s so Uber Stock und Stein hinwegrasen,
daf} ihre Achsen nicht nur échzen und stéhnen, sondern auch zum Gotterbarmen
krachen ... Nun, sie gehéren nicht denen, die sie fahren! Und was Firmeneigen-
tum ist — diese Ansicht ist heutzutage gar nicht so selten anzutreffen — braucht
nicht mit Samthandschuhen angefafit zu werden. Wenn etwas kaputt geht, dann
trifft's ja keinen Armen ...

Noch ein Beispiel: Ein Unternehmen bildet einen vielversprechenden jungen
Mann auf Firmenkosten aus, bezahlt ihm das Studium und erméglicht ihm durch
Zuschisse einen ansténdigen Lebensstandard. — Nun ist ja eine Firma kein
Christlicher Verein junger Mé&nner und auch kein Wobhlfahrtsinstitut; sie méchte
sich gern Fihrungsnachwuchs heranziehen. Ein Vorhaben, von dem jede Seite
etwas hat ... Aber kaum ist die teure Ausbildung beendet und der Junge
Ingenieur geworden, so nimmt er frisch, fromm, fréhlich, frei die Gelegenheit
wahr und einen besser bezahlten Posten bei einer anderen Firma an.

Nicht ganz so arg, aber nichtsdestoweniger auch unloyal verhdlt es sich mit
vielen Telefonaten im Betrieb. Zuhaus wird man sich’s nach der saftigen Ge-
bihrenerhéhung sehr Uberlegen, ob man dieses oder jenes Ferngespréich unbe-
dingt fihren muf3... Natirlich missen Ferngespréche im Geschéftsinteresse sein,
jedoch kann man sich auch dabei firmen-loyal verhalten, sich kurzfassen, einige
Stichworte vorher notieren, die notwendigen Unterlagen zurechtlegen — kurz,
erst denken und dann quasseln!

Auch die Spesen sind ein Prifstein der Loyalitét. Kirzlich las man in der Presse
von einem Spesenritter, der seine Reisen lediglich auf der Landkarte gemacht
hatte. Er wurde fristlos entlassen. Er focht die Entscheidung der Firma an. Natir-
lich vergebens, denn das Gericht sprach von Vertravensbruch, ja glattem Betrug
und verurteilte das illoyale Verhalten des Betreffenden scharf.

Nun, man kann nicht von jedem Loyalitét aus Dankbarkeit erwarten. Dankbar-
keit ist eine Sache des Charakters. Sprechen wir lieber vom gesunden Menschen-
verstand:

Wer eine Kuh, die ihm téglich trinkbare Milch in ausreichender Menge gibt, in
den Allerwertesten tritt, ist téricht. Der kluge Mann wird ihr ausreichendes Griin-
futter geben und ihren Stall schén sauber halten. Er wird sich fir seine Kuh
mit-verantwortlich fohlen. Er braucht sie nicht zu lieben — lieben soll er seine
Familie — aber er kann sie ansténdig und redlich behandeln!

GewiB3, Loyalitdt ist ein Fremdwort, doch es wére schén, wenn es fir uns kein
fremdes Wort bliebe.

Der MWM-Stand in Hannover (links, Foto: Hammerich) .
und, darunter, MWM auf der ,,bauma‘* in Miinchen (Foto: Liebl)

Auf Messen u. Ausstellungen

sind die Ausstellungssténde nicht nur weltoffene Schau-
fenster fur die gezeigten Erzeugnisse, sondern zugleich
die Empfangssalons der Aussteller.

Die MWM haben es sich schon immer angelegen sein las-
sen, diese Synthese durch harmonische Standgestaltung zu
finden, obwohl natirliche Gegebenheiten — vor allem im
Freigelénde, aber auch in den Hallen mit ihren vorhan-
denen Tragepfeilern und Energieversorgungs-Einrichtun-
gen — es off sehr schwer machen, die nichterne Atmo-
sphére fechnisch bestimmter Darbietungen aufzulockern
und den freundlich zum Besuch einladenden Rahmen zu
schaffen. Dabei erhdlt nicht zuletzt auch der Eindruck des
Gediegenen — fir die ausstellende Firma und for ihr Er-
zeugnis — seine Gestalt.

Wir zeigen die Sténde auf der BAUMA, Minchen und auf
der Industriemesse HANNOVER 1964. Auch bei der DLG,
der groBten Leistungsschau deutscher Landwirtschaft in
Hannover, waren die MWM traditionsgemdf vertreten,
um auf ihrem représentativen Stand Ausschnitte aus ihrem
umfangreichen Fabrikationsprogramm zu zeigen. Die Aus-
wahl der Ausstellungsobijekte richtet sich naturgemaf nach
dem jeweils anzusprechenden Kreis der Fachinteressenten.
Auf der Fachausstellung fir Anstaltsbedarf HAMBURG 1964
2. B. wurden ausschlieBllich Stromerzeugungsaggregate fur
die Notstromversorgung von Anstalten (wir berichteten
bereits Uber derartige Schnell- und Sofortbereitschafts-
anlagen) ausgestellt.

Auf der Industriemesse in Sao Paulo

Auf der brasilianischen Industrie-Messe

die alle zwei Johre in Sdo Paulo stattfindet, war unser
Tochterwerk, die MWM Motores Diesel S/A, mit einem
groBen reprasentativen Stand verfreten. Den Besuchern
bot sich die Gelegenheit einer umfassenden Orientierung
Uber das Bauprogramm dieses brasilianischen Zweigwerks,
das vom KD 12 E bis V Uber den neven KD 112 bis zu den
in Lizenz gebauten Farymann-Motoren und dem Wende-

* e / o — -
v.L.n.r.: die Herren Schloemann, von Sydow, de Andrada und Giinther.
In der Mitte Minister Faraco

getriebe Renk reicht, und die Anwendungsgebiete der Er-
zeugnisse, sei es der Antrieb von Schiffen, von Fendt- oder
Valmet-Traktoren oder von Licht- oder Pumpen-Kompres-
soren.

So konnten unsere MWM'ler viele interessierte Gaste auf
ihrem Stand begrifien. Eine besondere Auszeichnung je-
doch war der Besuch von Daniel Faraco, dem Minister fir
Handel und Industrie, der sich eingehend iber die Produk-
tion der Firma informieren lief} und unseren Herren ab-
schlieBend seine Anerkennung aussprach.



KLEINE

nicht betoniert oder mit Steinplatten
versehen — mit KunststoffuBboden aus-
gelegt. Zumeist ist er grin oder grau
und rot marmoriert, und die Jahre
scheinen an ihm spurlos voribergegan-
gen zu sein — sehr im Gegensatz zu
den Biroinsassen . .. Dieser Fuflboden
nun, der so hart im Nehmen ist, stammt
aus Berlin. Er wird ganz sicher mit uns
unser Jubildum feiern, vielleicht auch
gar noch unsere Pensionierung, und
doch wird er fur sein Alter noch immer
passabel aussehen! Ja, man kann ihm
kaum etwas anhaben, er a3t jede
Modetorheit geduldig Uber sich er-
gehen, und auch die Bleistiftabséatze
der Damen konnten ihn nur wenig
driicken — vielleicht muf3 die ,Frau von
Welt” erst mit Nagelschuhen die Stétte
ihres Wirkens betreten, um ihm damit
das Ende seines Daseins zu bereiten.
Auf den Spuren Kiblerscher Arbeit
kann man natirlich auch auBerhalb un-
serer Werke wandeln. Haben Sie in
lhrem Urlaub in einem der grofien
Selbstbedienungsléden in Mailand ein-
gekauft? Wohnten Sie in einem Hotel
an der Céte d'Azur? Oder waren Sie
gar in Athen im ,Haus der Telefon- und
Telegraf-Company”?¢ Sie hatten an un-
sere Arbeitskollegen von Kibler den-
ken missen! Haben Sie eine Schiffsreise
gemacht? Fuhren Sie in einem der
internationalen TEE-Zige?¢ Besuchten
Sie das neue Kélner Schauspielhaus?
Wo Sie gehen und stehen — Sie tun es
oft genug auf Kibler-FuBboden.

Die kleinen Werke in Berlin-Reinicken-
dorf und -Rudow kénnen sich Uber
Mangel an Auftrégen gottlob nicht be-

KUBLER-KUNS

Zeit allein auf dem westdeutschen Markt
rund 150 verschiedene Sorten von PVYC-
Bodenbeldgen, die alle verlegt werden
wollen, und da kann man also Kibler
den guten Erfolg nicht absprechen.

Der Siegeszug

des Kunststoff-FuBbodens

Die vielen Generationen unserer Vor-
fahren bewegten sich entweder auf
spiegelblankem Parkett, auf gestriche-
nen Dielen oder auf natirlichen Stein-
platten — etwas anderes gab es jahr-
hundertelang nicht. Dann entdeckten

unsere Grofvéter den Gummi und bald
darauf das Linoleum — beides zu seiner
Zeit gut und schén. Bis vor 25 Jahren
wurden diese beiden Produkte als
Gipfel zeitgeméBen Wohnkomforts be-
trachtet —, bis zu dem Zeitpunkt ném-
lich, zu dem der erste Kunststoffboden
auf den Markt kam. (Natirlich lief3 sich
bis heute der klassische Parkettboden
nicht verdréngen, und wir wollen ihn
auch in représentativen Réumen in Zu-
kunft nicht vermissen .. .)

Beides — GummifuBboden und Lino-
leum — wird auch noch heute verlegt,
aber beides hat seine Nachteile:
Gummi ist zu tever fir den normalen
Wohnungsbau. Deshalb bleibt dieser
Bodenbelag, den man nach wie vor
als ideal ansehen kann, nur einem klei-
nen Verbraucherkreis vorbehalten:

Das Museum Dahlem in Berlin,
ausgelegt mit PYC-Bodenbelag von Kiibler

Auch die Freie Universitdt in Berlin-Dahlem
wurde mit diesem FuBboden ausgestattet

Banken, Versicherungs- und Industrie-
unternehmen statten damit gern ihre
Empfangshallen aus. Und Linoleum?2
Viele Hausfrauen kénnen ein Lied da-
von singen! Man muf3 ihn hegen und
pflegen, will man lange Freude an ihm
haben. Und wer will schon allwéchent-
lich beim Hausputz auf Knien durch die
Wohnung rutschen! Die geplagte Haus-
frau sicher nicht, und der Familienvater
hat von seinem arbeitsfreien Samstag
auch eine andere Vorstellung ...

Da tauchte plétzlich ein never Wunder-
Rohstoff auf. Ein deutscher Wissen-

schaftler der 1G-Farbenindustrie hatte
ihn entwickelt, und Ausgangspunkte
sind Kohle und Kalk. Im elektrischen
Flammenofen bei 2000-3000° Celsius
verschmelzen Kohle und Kalk zu Car-
bid. (Es ist nicht uninteressant, daf3 eine
einzige deutsche Carbidfabrik in einer
einzigen Stunde soviel Strom ver-
braucht, wie ein Haushalt in hundert
Jahren!) Es mutet wie ein Mérchen an,
aber von diesem unscheinbaren grauven
Carbid fihrt der Weg zum hauchdiin-
nen Perlonstrumpf, zur durchsichtigen
Regenhaut genau so wie zum Auto-
reifen aus Buna, dem schitzenden
Autolack und schlieflich zu unserem
Kibler-FuBboden. Ja, Zahnréader und
ganze Karosserieteile werden aus
Kunststoffen hergestellt, und auch bei
der Eisenbahn konnte man an diesem
Werkstoff nicht vorbeigehen: Achs-
lagergleitbacken und Federfiihrungen
aus diesem Wundermaterial steigern
die Wirtschaftlichkeit und Leistung, ver-
groBern die Sicherheit. In Bezug auf
Druck- und Zugfestigkeit Ubertreffen
Kunststoffe die meisten Metalle.
Sicher erinnern Sie sich, liebe Leser, an
die Fahrradlampen vor dem Kriege.
Man fillte sie nicht selten mit Carbid.
Wenn auf dieses Carbid dann Wasser
tropfte, bildete sich ein eigentimlich
riechendes brennbares Gas — Acetylen-
Gas ... Es explodiert leicht, wenn man
es unter Druck setzt. — Viele Jungen
wissen das, denn bei ihren mitunter
recht wilden Spielen haben sie die Wir-
kung einer ,Carbid - Handgranate”
kennengelernt!
Heute wird das Acetylen unter Druck
und mit Hilfe von Katalysatoren zu
Produkten umgesetzt, die zur Herstel-
lung von Kunststoffen, plastischen Mas-
sen, Textilfasern, L&sungsmitteln, Lack-
rohstoffen usw. dienen.
Als Bodenbelag also erfiillte der neue
Kunststoff alle jene Anspriche, die
moderne Menschen an einen modernen
FuBBboden stellen:
@ er war geeignet, den Rdumen ein
wohnliches Aussehen zu verschaffen
® er erforderte den geringstmég-
lichen Aufwand an Zeit und Kosten
for Pllege und Unterhaltung
ach den Anforderungen in
ygiene und Sauberhaltung

ach bei langster Lebens-
wirtschaftlichsten zu sein.
ie es wissen mufiten, lob-
noch weitere Eigenschaf-

nd damit
geringe

Rutschsic

jefe und gute Er-
er Entlastung

daf3 wir alt und
ststoff-FuBBboden

Kiibler hat seine Chance sofort erkannt
Schon léngst beschéftigten sich die
Fohrungskréfte von Kibler mit der
Frage, auf welche Art ein erstklassiger,
preiswerter Fufbodenbelag herzustel-
len wére, der — im Gegensatz zu dem
viel teveren Gummi — auch dem Bedarf
for den sozialen Wohnungsbau ent-
spréche ... Die Lésung war gefunden.
Es galt nun, die Fabrikation ganz auf
diesen neuen Produktionszweig umzu-
stellen. Das gelang Anfang des Jahres
1957. Damals, in den ersten Januar-
tagen, wurde der Offentlichkeit die
neve ,Kunststoffstrafle” vorgestellt, fir
die man eine runde Million DM inve-
stiert hatte. Und seitdem geht es in der
Auguste-Viktoria-Allee  sténdig auf-
wadrts. Gerade in diesen Wochen wurde
ein neuver Kneter in Betrieb genommen,
der immerhin seine 300000 DM wert
ist. Er tritt an die Stelle einer veralteten

Maschine und hat natirlich betrécht-
liche Vorteile aufzuweisen: bei halbem
Fassungsvermdgen leistet er dank der
wesentlich verbesserten Konstruktion
ein Drittel der Arbeit mehr. Die Gleich-
méBigkeit des verarbeiteten Materials
ist wesentlich besser.

Diese Maschinenart verschleift verhdlt-
nismafig schnell, weil sie einer eminen-
ten Beanspruchung unterliegt. Sie
braucht sehr viel Kraft, um das Mate-
rial, das in kleinen Stiicken oder Granu-
laten bis zum Pulver hineingegeben
wird, zu plastifizieren. Eine sehr grofie
Arbeitsleistung wird von solch einem
Kneter bewdiltigt: Um eine Menge von
60 |, die etwa 90 kg wiegt, in 3 bis
4 Minuten zu plastifizieren, werden bis
500 PS aufgewendet! Man muf3 einmal
gesehen haben, wie die Mengen von
PVC, anderen Chemikalien und Full-
stoffen von dieser Maschine bei 140 bis




160° Warme im Nu zerquetscht werden,  Der neue Kneter. -

2 2 . Mit ihm beginnt die
nach weiteren Minuten als leicht- zu  Fugboden-Fabrikation
verarbeitende Masse durch eine Klappe
ausgestoBBen wird, auf einen Transport-
wagen fallt und zur néchsten Bearbei-
tungsmaschine, einer Mischwalze, ge-
bracht wird ...

Eine neue Maschine ist tatséchlich for
die Mitarbeiter eines Befriebes oder
zumindest fur die betreffende Abtei-
lung, in der sie ihren Platz findet, ein
genauso bedeutendes Ereignis wie fur
eine Familie die Anschaffung eines
wertvollen Mébelstiickes. Noch lange
Zeit freut man sich dariber, fihrt es
seinen Gasten vor und schitzt es mog-
lichst vor Beschadigungen durch plumpe
Kinderhénde ...

Dieser neue Kneter ist die erste der
vielen Stationen auf dem Weg zur
Herstellung des FuB3bodens. Die Fer-
tigungsstraBe selbst gehért zu den
modernsten Einrichtungen ihrer Art.
Heute erscheinen die PVC-FuB3boden-
belége aus unseren Berliner Konzern-
werken in 20 verschiedenen Farben
und mehreren Qualitdten unter dem
eingefihrten Namen ,Kibler PVC”,
dariber hinaus jedoch als Handels-
marken grofer westdeutscher Héuser,
die seit Jahren ein fester Begriff auf
dem Markt sind.

Uberall dort, wo es auf Strapazier-
fahigkeit und Sauberhaltung ankommt,
in Schulen und Krankenhé&usern zum
Beispiel, schatzt man unseren Kibler-
Kunststoff-FuBboden, made in West-
Berlin.

tecnde
bedewten mehs als

. gead»éiféafzeunde' '

FRANZOSISCHE GASTE BEI MWM

MWM hat eine ,freundliche Invasion” aus Frankreich
erlebt. In fonf Gruppen mit jeweils etwa finfzig
Représentanten waren — neben Vertretern aus der
Verwaltung — Konzessiondre der Régie Nationale des
Usines RENAULT in Mannheim zu Gast.

Der Handelsbrauch kennt den ,Geschéftsfreund” als ge-
schétzten Partner. Dieser Besuch indessen hat mehr be-
deutet als bloBe Geschéftsiblichkeit im Zuge gemein-
samer Wirtschaftsbeziehungen. Die menschliche Begeg-
nung soll Geschdftsfreunde zu Freunden werden lassen.

Geschéftliche Dinge werden einfacher, wenn sie vom
Menschlich-Persénlichen getragen werden. Die unmittelbar
am Geschéftsverkehr Renault/MWM Beteiligten haben sich
in den Jahren angenehmer Zusammenarbeit kennenge-
lernt. Diese Basis galt es zu verbreitern. Wir wollten auch
die einbeziehen, die als Regionalvertreter oder Vertrags-
werkstatten unmittelbar mit dem MWM-Motor als Antrieb
fuor Renault-Ackerschlepper verbunden sind. Untereinander
kannte man sich kaum, noch weniger bestanden Vorstel-

lungen von der Fertigungsstatte dieses Motors im Nach-
barland. Die Gemeinsamkeit war allein auf den routine-
méaBigen Geschéftsablauf bezogen.

Im Namen des Vorstands betonten Dir. Kux und Dir. Stark,
sich dessen bewuf3t zu werden, daf3 auch Erzeugnisse von
Weltgeltung keine Zukunft haben, wenn sie nicht die
Menschen zueinander fihren, die durch sie in der mensch-
lichen Gesellschaft aufeinander angewiesen sind. Wir alle
brauchen einander. Unablassig wollen wir uns daher be-
mihen, Briicken zum Versténdnis von Denken und Wesens-
art der Mitmenschen jenseits noch vorhandener Douane-
Schlagb&ume zu schlagen. Trotz aller Technisierung unserer
Zeit soll das Menschliche im Mittelpunkt bleiben.
Geschéftliche Beziehungen aus naturgegebenem Erwerbs-
trieb bleiben so lange in der Anonymitat, wie sie die
persénliche Tuchfihlung nicht daraus befreit. Die Ge-
schaftsfreundschaft kann sich zur menschlichen Freund-
schaft weiten, wenn man einander einmal die Hand ge-
driickt hat und eine eigene Vorstellung von der Entstehung
des Handelsguts gewonnen hat, mit dem man sich beruf-
lich befaft.

Der MWM-Motor als verbindendes Element

Die Zusammengehdrigkeit von Renault-Ackerschlepper und
MWM-Dieselmotor ist wie das Miteinanderschreiten in
einer guten Ehe, in der jeder Partner dem anderen das
Beste gibt. MWM ist stolz darauf, in verhdltnisméBig
wenigen Jahren schon mehr als 100 000 Motoren zum Ein-
bau in Renault-Traktoren geliefert zu haben, mehr aber
noch, daB die Verbraucherschaft mit diesem Wirtschafts-
gut zufrieden ist. Es war uns ein Anliegen, das bestehende
Vertraven auch der Vertriebsexperten in Frankreich noch
zu festigen. Wir waren bemiht, gerade ihnen unsere

modernen Werksanlagen zu zeigen. Man Uberzeugte sich
durch den Augenschein von der werkménnisch geschaffe-
nen Gite und der damit verbundenen Zuverlassigkeit der
MWM-Motoren. Besonderes Interesse fanden naturgeméaB
die Motoren unserer neuentwickelten Baureihe KD/AKD
1105. Die Leistung, die guten Einbauverhdltnisse und die
Formschénheit dieser Motoren iiberzeugten, so dafl Moto-
ren dieser Baureihe, eingebaut in die Ackerschlepper der
Firma Renault, gewif3 schon bald auch in Frankreich immer
weiteren Kreisen der Landwirtschaft bekannt werden.

Aus allen Landesteilen Frankreichs

waren Gdaste unserer Einladung gefolgt. Beim Durchgang
durch unsere Fertigungsstétten erfreuten wir uns an der
auBerordentlichen Anteilnahme fachkundiger Besucher.
Der organische Fertigungsfluf} in unserem Kleindieselbau
mit seiner Anpassung an neueste Erkenntnisse der tech-
nischen Entwicklung beeindruckte. Die Gaste GuBerten sich
freimitig — wir zitieren wértlich —, ,,den Werdegang eines
Motors erlebt zu haben, dem man sich mit gutem Gewissen
widmen kdénne”.

Gespréiche vertieften den Kontakt

Der Verkaufsleiter fir diesen Geschdftsbereich, Prokurist
Hirsch, und der als ,Trait d’'Union” in Frankreich sténdig
tdtige MWM-Kontaktmann Herr Nips haben sorgsam dar-
auf geachtet, daB man im ,Fachsimpeln” nicht erstarrte.
So safl man zu gutem Gespréich auch gesellig beisammen,
hier im Werk, in der Stadt, in der Pfalz und auf der
Heidelberger Molkenkur. Unsere schéne Heimat wollte
und sollte man natirlich auch kennenlernen. Weinerprobte
franzésische Zungen kosteten anerkennend das boden-
stindige Gewdichs aus Pfalz und Baden. Gespréchsgruppen
bildeten sich zu froher Geselligkeit. Wo guter Wille und
Bereitschaft zum gegenseitigen Verstehen vorhanden sind,
da kénnen auch gelegentliche Sprachschwierigkeiten keine
Walle bauen (notfalls geht's ,mit Handen und FiBen!”).
Erkennbar war, da3 man sich beiderseits mehr und mehr

auch mit der Landessprache des anderen befafite. Man
unterhielt sich Uber Besuche Deutscher in den schénen
Landschaften Frankreichs, Uber Eindricke franzésischer
Besucher Deutschlands. Wirtschaftliche und soziale Pro-
bleme wurden erértert. Und dann drang immer stérker
das Anliegen des Personlichen durch. Es wurde deutlich,
daf} beiderseits des Rheins die gleichen Menschen wohnen,
in ihren naturgegebenen LebenséuBerungen mit denselben
Freuden und Sorgen. Man lernte sich kennen und dadurch
einander schétzen.

Unter kritischem Blick von Motorenfachleuten

Ein Weg rechter Erkenntnis?

Es ist noch nicht allgemeiniblich, wirtschaftlich erwachsene
Beziehungen auf die Grundlage des Persénlichen zu
stellen. Das Ungewéhnliche schlieBt die unbedingte Not-
wendigkeit nicht aus. Wirtschaftsfihrer unserer Zeit sollten
mutig auch neve Wege beschreiten. Sicherlich und ganz
natirlich spielen Gedanken der Markifestigung und -aus-
weitung eine Rolle. Die Erwartung einer unmittelbar fol-
genden, zdhl- und meflbaren Steigerung des Auftrags-
volumens kann damit aber nicht verbunden werden, weil
jeder dieser franzdsischen Vertriebsfachleute auch schon
bislang den héchsterreichbaren Absatz angestrebt hat.

Eine der Besuchergruppen

Wesentlicher erscheint es, daf3 der an sich nichterne Ge-
schaftsablauf nunmehr Wurzeln im Bereich personlicher,
menschlicher Beziehungen erhalten hat. Vom eigenen Er-
leben werden die als gemeinsam dienlich erkannten Bin-
dungen gestitzt. Anonym-papierene ,Geschdaftsfreund-
schaft” kann zu Gefihlen echter Freundschaft keimen.

So bedeutet diese Begegnung auf die weitere Sicht in die
Zukunft hinaus doch die bestgezielte Werbung im Dienst
an einem Wirtschaftserzeugnis und an den Menschen, die
dafir tatig sind. JHB
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Kreuzaug gegen den %rbeit@unfa[i

VOR 80 JAHREN BEGANN MAN
MIT DEM KAMPF GEGEN DIE UNFALLE IM BETRIEB

Das Wort ,,Unfall” 1&Bt heute meistens
zuerst an den Verkehrsunfall denken;
nicht ohne Grund: was sich auf der
Strafle vor den Augen der Offentlich-
keit abspielt, das steht im Mittelpunkt
des Interesses.

Doch sehr zu Unrecht wird der Be-
triebsunfall neben dem im Schein-
werferlicht der ,publicity” stehenden
Verkehrsunfall héufig in den Schatten
gerickt. SchlieBlich liegt die Quote der
bei Betriebsunféllen zu Schaden ge-
kommenen Versicherten etwa dreimal
so hoch wie die der verungliickten Ver-
kehrsteilnehmer . ..

In diesem Sommer fand in London der
4. WeltkongreB fir Unfallverhitung
statt. Diese internationale Konferenz,
die sich mit der Sicherheit in den Be-
trieben befaf3t, wird alle drei Jahre in
einer der grofien Stidte der Welt ab-
gehalten. In seiner Eréffnungsrede die-
ses 4. Weltkongresses, an dem Ver-
treter aus 50 Léndern teilnahmen, for-
derte der englische Arbeitsminister
Godber dazu auf, bei den Fihrungs-
kréften und den Arbeitnehmern in aller
Welt eine Art ,Kreuzzugsstimmung fir
die Sicherheit am Arbeitsplatz” hervor-
zurufen. ,Verringerung der Geféhr-
dung bei der Arbeit durch Studium der
Erfahrungen” sollte eines der wichtig-
sten Themen in London heiflen. Und

man hatte seine Erfahrungen gesam-
melt und sie Punkt fir Punkt zusgmmen
gestellt:
in den Arbeitsschutzmafna
der Planung von Arbeit
(Neubau und Umbau von
den und Anlagen);
in sicheren Arbeitsmethodd
wendung und Kontrolle);
bei der Untersuchung von
unféllen durch einzelne
(Festlegung  der  Untersuchungs-
instanzen, Begrindung ihrer Wahl,
Durchfihrung der Erhebungen und
Verwertung der eingeholten Infor-
mationen).
Das alte Sprichwort ,Vorbeugen ist
besser als heilen” gilt auch auf dem
Gebiet der Betriebsunfalle.
Acht Jahrzehnte liegt es jetzt zurick,
seit man sich in Deutschland der be-
sonderen Gefahren am Arbeitsplatz
bewuf3t wurde und die Verpflichtung
zur Abhilfe erkannte. Damals, im
Rausch der groflen Industrialisierung,
war es ein erstes Besinnen auf die Tat-
sache, daB3 der Fortschritt denen, die
ihm dienen muften, einen zu hohen
Preis abverlangte. Uber die Zahl der
Opfer des so sehr bewunderten Sieges-
zugs der Technik im 19. Jahrhundert
fehlen verléBlich Angaben. Fest steht
nur, daf in jener ,guten alten Zeit”,
die ihre Maschinen noch nicht mit

Sicherheits- und Schutzvorrichtungen
ausstattete, die Gefdhrdung des Ar-
beiters ungleich gréBer war als heute.
Damals nahm niemand Anstof8 an dem
als naturgegeben angesehenen Zustand
erhohter Lebensgefahr in den Fabriken
und auf den Baugeristen, und erst die
Initiative eines einzelnen rittelte vor
80 Jahren die Offentlichkeit auf, wenig-
stens den Unfallfolgen den Kampf an-
zusagen.

Der Mann, der das tat, war der Kieler
Chirurg Friedrich Esmarch, dessen Name
bereits durch die nach ihm benannte
,Esmarchsche Blutleere” in die Ge-
schichte der Medizin eingegangen war.
Erfahrungen, die er als Generalarzt im
Kriege 1870/1871 sammelte, suchte er
fur das zivile Leben nutzbar zu machen,
aber er erkannte bald, dafl man gegen
den Alltagsunfall nicht mit gutgemein-
ter Theorie, sondern nur auf breiter,
praktischer Grundlage Erfolg haben
konnte.

Im Geburtsland der modernen Indu-
strie, in England, hatte der Johanniter-
orden 1877 die ,St. Johns Ambulance
Association” gegrindet, in einer Reihe
von Stadten Sanitétslehrschulen errich-
tet und in kurzer Zeit 40 000 freiwillige
Helfer ausgebildet, die bei leichten
und schweren Unféllen erste Hilfe lei-
sten und alles Notwendige veranlassen
konnten, bis — was immer seine Zeit
daverte — ein Arzt zur Stelle war. Die
Methoden dieses Hilfswerks studierte
hlied des

enamtliche Helfer b

Es war nur ein Vortrupp, der bald zu
dem zehntausende Mitglieder zéhlen-
den Deutschen Samariterbund anwuchs.
Nach dem Kieler Muster entstanden
Samaritervereine in allen deutschen
Grofistadten; in Leipzig wurden be-
reits 1882 die Angehérigen der stédti-

aktiven
trat die

menschlossen und ein weiteres Heer
von vielen tausend einsatzbereiten Hel-
fern im Kampf gegen den Unfall stell-
ten. Eine auf so breiter Basis wirkende
Aktion zur Abwehr der Unfallfolgen
I8ste zwangsléufig die ersten vorbeu-
genden MafBnahmen der Unfallver-
hitung aus.

Esmarch, der 1887 in den Adelsstand
erhobene ,Rebell gegen den Unfall”,
wie man ihn damals nannte, hat Echo
und Erfolg seiner Griindung erlebt. Als
er 85jahrig 1908 in Kiel starb, war sein
bis dahin in 25 Auflagen erschienenes
Handbuch fir die Samariter ,Die erste

Hilfe bei plotzlichen Unglicksfallen”
eines der meistgelesenen Werke der
medizinischen Literatur, und wenn in
der Zeit von 1889 bis 1910 bei Betriebs-
unféllen der Prozentsatz des tédlichen
Ausgangs von 16 auf 8 sank und sich
gleichzeitig der Anteil der Falle mit
davernder Voll- oder Teilinvaliditét
von 53 auf 26 Prozent verringerte, dann
ist dies zum weitaus Uberwiegenden
Teil auf das Konto der Samaritertétig-
keit zu schreiben und auf das persén-
liche Konto des grofien Chirurgen und
Menschenfreundes, der als einzelner
den Mut zur Initiative hatte.

Esmarchs Probleme, vor 80 Jahren von
vielen fur unlésbar gehalten und doch
geldst, sind keine Probleme unserer
Zeit mehr; jeder Verletzte ist schnell-
ster und bestméglicher Hilfe sicher. Ge-
blieben ist jedoch wie damals das nur
zu reale Gespenst des Unfalls, der
nach einem schénen Wort ,besser ver-
hitet als vergitet” wird. Der Unfall-
verhiitung bleibt noch immer ein wei-
tes Arbeitsfeld und gewil kein aus-
sichtsloses. Esmarchs Erfolg beweist es:
er beruhte im Grunde nur darauf, daf3
eine gute Idee schlieBlich von Hundert-
tausenden aufgenommen und getragen
wurde. Rudolf Winkler

Eine Samariterin leistet einem vom Geriist gestiirzten
Bauarbeiter erste Hilfe — 1882 staunte man iiber
solche Bilder. — Oben links: Professor Friedrich Es-
march, vor 80 Jahren Griinder der Samariterbewe-
gung.

Vor 100 Jahren war das Wort Unfallverhiitung noch
nicht erfunden — als Beispiel ein Blick in die Lokomo-
tivenfabrik Stephensons in Newcastle: An keiner Ma-
schine ist eine Sicherheitsvorrichtung zum Schutz
der Arbeiter zu sehen.

Die erste offentliche Rettungsiibung der Leipziger
Feuerwehr vor dem Depot auf dem Fleischerplatz am
17. August 1882.
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KNORR-BREMSE

In diesen Wochen verl&af3t zum ersten-
mal ein kleines Mitteilungsblatt die  méglich ist.

Verkaufsabteilung der Knorr-Bremse  AnlaB zu diesem EntschluB gab das
GmbH Minchen. Es sind ,,Nachrichten”,  Jubildum, das wir am 13. April 1964

die in zwangloser Folge in deutscher,

engen Rahmen eines solchen Briefes

englischer und franzésischer Sprache  hatten. In unserem Werk Minchen

erscheinen. Sie sollen unsere in- und

ausléndischen Geschéftsfreunde, Kun-  genommen, weitere 50 000 fabrizierten

den und andere interessierte Personen-
kreise Uber die Knorr-Bremse unter-

unsere Lizenznehmer.
In 10 Jahren wurde diese Zahl erreicht,

richten. und diese Ventile mit den Ubrigen

Das Vorwort dieser Ausgabe der
,Nachrichten” wurde von Herrn Dir.
Burkhardt verfa3t und hat folgenden
Wortlaut:

Diesem ersten Brief, mit dem wir Nach-
richten aus unserem Arbeitsgebiet
geben, sollen weitere Informationen
zwanglos folgen. Wir werden lhnen
von unseren Bremsen und anderen Er-
zeugnissen fir die Eisenbahnen das be-
richten, was fiir Sie nach unserer Mei-
nung interessant ist. Wir werden Neue-
rungen mitteilen und technische Pro-
bleme behandeln, soweit dies in dem

Bremsapparaten gingen in 32 Lénder
der Welt. In 7 Léndern wird die KE-
Bremse fabriziert. Wie ein Diagramm
zeigt, liegt die Gesamtproduktion der
KE-Bremse weit iiber der jeder anderen
neuven Bremse, die von der UIC zuge-
lassen ist — ja sie ibersteigt sogar die

TMONATE s
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Knorr-Druckluftbremsen

KNORR-BREMSE GMBH MUNCHEN

Damit missen die Erzzige in Mauretanien fertig werden. Drei bis vier Lokomotiven
ziehen bis zu 180 schwerbeladene Waggons, was einer Zuglange von 20 km und
einem Zuggewicht von 17000 t entspricht

Das sind Belastungsproben. wie man sie si
dieser Leistung ist auch die Knorr-Bremse beteiligt. Lokomotiven und Wagen sind:
mit unserer mehrlosigen Zweileitungs-Druckluftbremse KE ausgeristet. Knorr-
Luftpresser sorgen fur die notwendige Druckluft So sicher, wie hier in Maure-
tanien, fahren in zahireichen Landern der Welt Personen- und Giterziige mit

80 km aus der Sahara an die Kuste.
in Europa kaum vorstellen kann. An

IN RLLER
WELT

daran. Mit der Annahme der KE-
Bremse durch so viele Staatsbahnen
der Welt hat sich die Knorr-Tradition
fortgesetzt, die mit der ersten Knorr-
Bremse (1900) begann und mit der
Kunze-Knorr-Bremse (1918) und der
Hildebrand-Knorr-Bremse (1931) weiter-
ging. Diese alle waren Vorlédufer der
KE-Bremse wdhrend eines halben Jahr-
hunderts. Es wurden weit mehr als
1 Million Bremsausristungen dieser
Bauarten geliefert, und der Export geht
nach etwa 65 Ldnder der Welt.

Die KE-Bremse wird heute vom 13-t-
Schienenbus mit Scheibenbremsen bis
zu 17 000-+-Erzziigen mit Klotzbremsen
und von Zahnradstrecken mit 10 km/h
bis zu Fahrzeugen von 200 km/h ange-
wendet.

Dann folgen unter der Uberschrift
,Knorr-Ereignisse der letzten Zeit” Mit-
teilungen, die von den Verkaufserfol-
gen unseres Miinchner Werks berichten
und aus denen die Bedeutung dieses
fohrenden Bremsenwerkes und die
weltweite Verbreitung ihrer Erzeug-
nisse ersichtlich werden:

Agypten

Grofle weitere Zulieferungen von
Knorr-gebremsten Fahrzeugen auf den
Normalspurstrecken der Agyptischen
Staatsbahnen sind ausgefihrt worden.
Die Agyptischen Staatsbahnen befin-
den sich am Beginn der allmdhlichen
Umstellung von Vakuum- auf Druck-
luftbremsen. Ende 1963 wurden von
Ganz-Mavag, Budapest, 27 Speise- und
50 Schlafwagen geliefert, in erster Linie
for den Verkehr auf der Strecke Kairo-
Assuan. Alle diese Fahrzeuge haben
KE-Bremsen, in Ungarn unter Knorr-
Lizenz gefertigt. Auch die 20 éteiligen
Luxusdieselziige, die z. Z. in den Buda-
pester Werken in Bau sind, werden KE-
Bremsausristungen und Klotzbremsen
erhalten. Der letzte Knorr-Auftrag um-
fafit KE-Bremsen fir 51 Schienenbus-
anhdénger 17 t Leergewicht, die bei der
Waggonfabrik SEMAF in der Né&he von
Kairo gebaut werden.

Bei den Giterwagen erhalten die Ende
1963 bestellten 50 grofien Flachwagen
von 751 Ladefdhigkeit KE-Bremsen, des-
gleichen auch weitere 100 Flachwagen
von 50t Ladeféhigkeit, die alle in Eng-
land bei Metropolitan Cammell gebaut
werden. Diese Waggons werden auch
mit SAB-Bremsgestdingestellern und mit
Lastabbremsung ausgeristet.

Finnland

Die Finnischen Staatsbahnen schlossen
kirzlich ein Lizenzabkommen mit Knorr

zur Fertigung der KE-Steuerventile und
anderer Bremsausristungsteile for ihren
Fahrzeugpark. Die Fertigung soll in
den Pasila-Werken der VR stattfinden.
Knorr hat schon 5500 Ausristungen aus
Minchen nach Finnland geliefert.

Valmet Oy begann mit der Lieferung
der 24 dreiteiligen Dieseltriebszige mit
SIG-Drehgestell mit Drehstabfederung,
die mit der auf Ruhestrombasis arbei-
tenden elekirischgesteverten Knorr-
Bremse ausgerystet sind und auflerdem
Knorr-Scheibenbremsen und  Knorr-
Magnetschienenbremsen erhalten.

Stadt- und Untergrundbahnen

Ein besonderes Merkmal in der heuti-
gen Eisenbahnentwicklung ist die im-
mer starker zunehmende Ausdehnung
der Strecken und des Fahrzeugparks
der Stadt- und Untergrundbahnen und

der Bau neuer Eisenbahnen dieser Art.
Hohe Beschleunigung und schnelle Ver-
z6gerung ohne Gefahr des Schleu-
derns oder Blockierens der Réder sind
wichtige Betriebsforderungen dieser
Bahnen.

Die Untergrundbahn Buenos Aires wird
in nachster Zeit auf ihren Linien C, D
und E 80 neue Motor- und Steuerwagen
in Betrieb nehmen, die in Spanien ge-
baut wurden. Diese Wagen erhalten
elektrischgesteuerte Knorr-Bremsen und
Knorr-Scheibenbremsen aus der spani-
schen Lizenzfertigung.

Ahnliche elektrischgesteverte Knorr-
Bremsen sind von der Metro Madrid
fir 24 neve 2-Wagenzige ausgewdhlt
worden, die auch elekirisch-dynamische
Bremsen erhalten. Das Offnen und
SchlieBen der Turen wird mit der pneu-

matischen TirschlieBeinrichtung Knorr
durchgefihrt.

In Oslo ist die erste U-Bahn-Strecke
der Stadt in Bau. Ein erster Auftrag for
92 Wagen ist an die Waggonfabrik
Strommens Verkstad vergeben. Die
Wagen erhalten elektrischgesteverte
Druckluftbremsen Knorr fir die Zu-
sammenarbeit mit fremderregter Wi-
derstandsbremse und Cab-Signal-Aus-
ristung mit den dazugehérigen Knorr-
Druckluftbremsapparaten.

AuBerdem erschien vor kurzem in den
einschlagigen Fachzeitschriften  eine
wirklich gelungene Anzeige unserer
KB-Minchen. Wir méchten das impo-
sante Foto nebst Text, das von den
Widrigkeiten berichtet, mit den Men-
schen und Maschinen — und dazu ge-
hért  auch unsere  Knorr-Druckluft-
bremse — fertig werden missen, unse-
ren Lesern nicht vorenthalten.

MWM-DIESELMOTOREN

Ende Mai ist von der Bundesbahn, die im deutschen
Schiffsverkehr auf dem Bodensee fihrend ist, mit dem MS
Konstanz" der finfte grofie Schiffsneubau nach dem Krieg
in Dienst gestellt worden. MWM-Motoren Mannheimer
und Minchner Bauart sind in der weilen Flotte auf dem
Bodensee stark vertreten. Diese schmucken Schiffe wurden
auf der Bodanwerft in Kref3bronn gebaut.

Die altehrwirdige Stadt Konstanz beging mit der Schiffs-
taufe durch die Gattin des Konstanzer Oberbirgermeisters
Helmle einen Festtag; denn nach mehr als 20 Jahren tragt
jetzt wieder ein Schiff der Bundesbahnflotte den Namen
Konstanz”.

Der Président der Bundesbahndirektion Karlsruhe, Dipl.-
Ing. Ginthert brachte zum Ausdruck, daf3 mit der Aus-
musterung des letzten Dampfschiffes aus der deutschen
Bodenseeflotte und mit der Modernisierung durch aus-
schlieBlich Motorschiffe sicherlich ein Stiick Romantik ver-
loren gehe. Aber Dampfschiffe erforderten nicht nur
gréBeren Unterhaltsaufwand, sondern auch mehr Personal,
was durch den reinen Saisonbetrieb zu unumgdnglichen
Verénderungen im Zuge der technischen Entwicklung fih-
ren muBte. Der Vizeprdsident des Bundesbahnzentralamts
Minchen, Friedrich, fir Planung und Konstruktion der
.Konstanz” gemeinsam mit der Bodanwerft verantwort-
lich, unterstrich, daf3 gerade der Schiffsbau dem Ingenieur
unserer Zeit die Gelegenheit gebe, kinstlerisch-schépfe-
rische Intuition zu Tage treten zu lassen.

Die ,Konstanz”, die erst im Juli letzten Jahres auf Kiel ge-
legt worden war und im April vom Stapel lief, ist nicht nur
das jingste Schiff der Bodenseeflotte, sondern auch eines
der elegantesten von den 19 Motorschiffen und 8 Motor-
booten der Bundesbahn. Bei einer Lénge von 57 m und
einer Breite von 11 m verfigt sie in 2 Decks Uber 70 Fahr-
gastplétze und hat eine Wasserverdréngung von 388t.
Eine Doppelanlage mit 2 MWM-RHS 435 S-Motoren ver-
leihen dem Schiff eine Geschwindigkeit von nahezu
30 st/km. Vom Briickendeck aus wird das Schiff nicht nur
gelenkt, sondern auch die gesamte Maschinenanlage, zu
der MWM auch 2 KD 412 V-Bordaggregate lieferte, Uber-
wacht. Durch die vollautomatische Kontrollanlage benotigt
es nur 4 Mann Besatzung. Zur Reinhaltung des Bodensee-
wassers hat es nicht nur eine Entélungsanlage, sondern
auch einen grofien Fékalientank, der eine Entleerung in
die Landkanalisation gestattet. Alles an der ,Konstanz”
ist modern, auBer der Schiffsglocke am Bug, die von der
letzten ,Konstanz” stammt und 1878 gegossen wurde.

in dec Bodenseeflotte

Bei der Jungfernfahrt konnten sich die Fahrgdste, unter
ihnen auch Vertreter der Ssterreichischen und schweizeri-
schen Bodenseeflotten, nicht nur von der gediegenen und
zweckmaBigen Einrichtung des Schiffes Uberzeugen, son-
dern auch davon, daf es nahezu geréuschlos fahrt.

Es sei schlieBlich in bezug auf die Bodenseeflotte noch
erwdhnt, daB auch for Umbauten und Modernisierung
MWM-Motoren herangezogen werden und zur Zeit auch
wieder im Bau sind.

Schiff ,,Konstanz** (Foto: Bockelmann)

Fir uns von den Werken der Knorr-Bremse, die wir eine
unvergeBliche Fahrt Gber den schénen Bodensee bis zum
Untersee hinab einmal gemacht haben, ist es immer ein
frohstimmendes Gefilhl, den Namen MWM an der Tir
zum Maschinenraum auf der Tafel mit den technischen
Leistungen der Motoren zu finden und im Takt der MWM-
Diesel von einem Schiff der weilen Flotte getragen zu
werden. JHB



entwicklungslander informieren sich

GEWERKSCHAFTSFUHRER AUS GAMBIA GAST DER MWM-BELEGSCHAFT

Besuche exotischer Géste sind in der deutschen Wirtschaft
nichts Ungew6hnliches. Entwicklungshilfe setzt die persén-
liche Information voraus. Menschliche Begegnung réumt
mit unberechtigten Vorurteilen auf; sie IGBt den Eifer der
Vertreter junger Vélker erkennen, von héher entwickelten
Wirtschaften zu lernen. Kluge, aufgeschlossene Menschen
schickt man zu uns. Sie héren, sehen und packen praktisch
mit an, um sich mit der Technisierung vertraut zu machen.
Daneben aber Iduft ihr Bemihen, nicht allein in wirtschaft-
lichen Dingen Kontakt zu gewinnen, sondern menschlich
dem Gebiet der sozialen Belange néherzukommen. Man
will sich iber Arbeitsbedingungen und Sozialverhdltnisse
der Arbeitenden unterrichten.

Aus diesen Beweggriinden besucht der Gewerkschafts-
Generalsekretér Momodou Ceesay (36) Europa. Sein
Heimatland Gambia ist zwar nur klein, aber wegen seiner
strategischen Lage an der &uBersten Westkiste Afrikas
seit mehr als hundert Jahren britische Kronkolonie. Im
Zuge der afrikanischen Verselbsténdigung hat Gambia
seit Oktober 1963 die innere Selbstverwaltung; die natio-
nale Unabhéngigkeit ist vorgesehen. Momobou Ceesay
war bei der MWM-Belegschaft zu Gast. Wir sprachen mit
ihm in den Betriebsratsrdumen. Viele Fragen hatte er auf
dem Herzen; aber uns interessierte es nicht minder, wes-
halb er die Fihlungnahme in der Industrie suche, wenn
man bericksichtigt, daf das kleine Gambia — etwa so grof3
wie Baden, mit einer Bevdlkerungszahl wie Mannheim —
doch noch keine Industrie besitzt, sondern fast ausschlief3-
lich von Kolonialprodukten wie Erdniisse, Palmkerne,
Héute und Felle lebt. Der Gast meinte, es ergdben sich
zweifellos bei begrifienswerter Beschéftigung mit der
Wirtschaft seines Landes auch Ansétze fir Motorisierung
und Industrialisierung. Die FluBschiffahrt auf dem Gambia-
flul gewinne mehr und mehr an Bedeutung, erforderliche
Elektrifizierungsvorhaben zeichnen sich ab, und die Kisten-
fischerei bedirfe zweifellos auch motorisierter Moderni-
sierung.

Er lege Wert auf die Feststellung, daf3 seine Gewerkschaft,
die Gambia Labour Union, sozialistischen und keineswegs
kommunistischen Charakter habe. Seine Eindriicke im Vor-
jahr bei Besuchen in den Staaten Osteuropas haben seine
Erkenntnis gestérkt, den richtigen Weg in der Anndherung
an die leistungsféhige Wirtschaft Westeuropas zu er-
kennen, nicht zuletzt dadurch, da3 er im Westen Ver-
stéindnisbereitschaft fir die andersartige Mentalitdt schlich-
ter Menschen seines Landes gefunden habe. Gerade des-
halb sei er seit November in Deutschland, habe die
Begegnung mit den Menschen in der Wirtschaft gesucht
und gefunden, in Berlin, im Ruhrgebiet, in Diussedorf, in
Frankfurt bei der Bundesleitung der IG Metall und jetzt
bei den Belegschaften in Mannheim. —

Sein stdrkster Eindruck? DaB die Gewerkschaften in
Deutschland rechtlich anerkannt seien und durch Gesetz
gleichberechtigte Verhandlungspartner fir Arbeitnehmer
sind. Im Vergleich mit den noch so urspriinglichen Be-

mihungen Einzelner in den Betrieben Gambias, die Kol-
legen zu vertreten, habe Deutschland Betriebsréte, die
ausschlieBlich fir die Belange der Arbeitnehmer mit vollem
Lohnausgleich freigestellt worden sind. Dies sei fir seine
Information als Gewerkschaftsvertreter die grundlegendste
Feststellung im Vergleich mit Gambia, das in dieser Be-
ziehung wabhrlich ,unterentwickelt” genannt werden misse.

Gewerkschaftler aus zwei Kontinenten

Es hat dem Gast imponiert, wie er sagt, daBB Ménner und
Frauen gleiche Lohnanspriiche haben. Die Sauberkeit in
den Betrieben bestach, der technische Hochstand der Fer-
tigungsbedingungen schuf Eindriicke in ihm, deren Ver-
wirklichung in seiner Heimat ein langwieriges Zukunfts-
problem bleiben werde. In Kirze wird Momodou Ceesay
nach Bathurst, der Hauptstadt seines kleinen Landes, zu-
rickkehren, mit freundlichen Gefihlen im Herzen fir die
Belegschaft von MWM, die ihn mit unvoreingenommener
Kollegialitét empfangen hat. Bergmann, Mannheim
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3. FuBBpunkt,

Die ersten und letzten Buchstaben nach- 6. Hebelarm, mit dem das
folgender Wérter ergeben, von oben
nach unten gelesen, eine Spezialwerk-
zeugmaschine von Hasse & Wrede.

2. Kraftwerk das der Ubertragung 9. Strom in Deutschland,
von elekir. Energie auf weite Ent- 10. Aufsehen, Skandal,
fernungen dient,

4. deutsches Mittelgebirge, 13. Blasinstrument,
5. blaver Edelstein,

Steverruder bewegt wird,
7. Leuchterscheinung in Simpfen,
8. berihmter Wasserfall in
N.-Amerika,

11. ital. Hafenstadt,
12. persischer Teppich,

14. Seerauber.

AUFLOSUNG IN DIESEM HEFT

In diesem Jahre war der Wanderpreis im MWM-
FuBballturnier sehr hart umstritten. In zwei
Gruppen nahmen insgesamt 8 Mannschaften an
diesem sportlichen Wettbewerb teil: Der KD-
Prifstand, die Dreherei, die kaufménnischen
und technischen Angestellten, die Betriebswerk-
statt, die KD-Montage, die Mannschaft der Lehr-
Im?e, der KD-Aggregatebau und eine EIf der

Alten Herren” im Lebensalter von mehr als 32
Jahren aus Betrieb und Biros.

AGGREGATEBAU
WIEDER
TURNIERSIEGER

Bei der Austragung erkdmpfte sich der Aggre

BELEEEEEEEEELERERREEEEEEERREREREEEEEE LT T T et

Felbanzeige Pir Utlaubspacadies

Wer trégt sich in diesen Monaten nicht mit Urlaubspldnen? Es ist nicht
die Sonne allein, die wir suchen. Wir brauchen zur richtigen Entspan-
nung auch die R u h e und suchen sie. Da fiel mein Blick in unserer Tages-
zeitung auf folgendes Inserat:

er bis Mitte UKtoper,
so preiswert!

t Nachsalson-Prelse!
dikal gesenkt.

:Inncannllu-ﬁlbluo-!

‘e 4 Inkl. Vollpension
b DM 125.-

igswoche ab DM 65
tofahrer, von der guf
n_Luxushotel, iiber 1
Pensionen im Vertri

RIAFLUGE Jede
t: Sonnty

gatebau, die Bemebswerksrun die
und die ,Alten Herren” den Weg in die Zwi-
schenrunde. Die ,Alten Herren” unterlagen dann
nllerdlngs der ‘Befriebswerkstatt mn 0:4 und
em Aggr mit 5:1

Toren Im Endspiel in Anwesenheit von Vor-
standsmitglied Direktor Stark und Betriebsdirek-
tor Kutschbach sowie einer groflen Zahl von
Zuschavern aus dem Kreis der Belegschaftsan-
gehdrigen standen sich der Aggregatebau und
die EIf der Betriebswerkstatt gegeniber. Auch
anspruchsvolle FuBball-Sachkenner durften sich
am technisch guten und sportlich hochstehenden
Spiel unter der Schiedsrichterleitung von Herrn
Oest Gberzeugen. Spieltechnische Vorteile lagen,
schon bc!d erkennbur bei der uusgezelc net
M haft des regatebaus;

Minuten, Vollpensi¢
klusive ab DM 175.-
Werbefliige bis 26. Se
igswoche ab DM 6
ANN-REISEN
cht wie noch nie!

ihr Tausende zufrieda
nser Tip fiir Sie: Ho
ica, mit der bekannt
iiche im Alleinvertry

iiro AXMAN?

Reichenbachstr. 10 u.
322213 und 297038
-19 u, Sa, von 9-13U

auch das Sportgliick beginstigte dle
und die alles zdhlenden Torerfolge dieser Spie-
ler. Mit 3 gut herausgespielten Treffern ver-
teidigte der Vorjahressieger Aggregatebau den
Wanderpreis und durfte thn wiederum als An-
erkenntnis fir das Interesse an sportlicher Be-
tétigung und als Merkzeichen fir Mithe und Er-
folg aus den Hénden des Vorstands entgegen-
nehmen,
Direktor Stark betonte die Notwendigkeit, Leibes-
Ubungen als Ausgleichssport zum Beruf zu be-
treiben. Glick und Erfolg allein bestimmen auch
hier nicht die Anerkennung. Hoher steht die
FairneB in der sportlichen Betdtigung aller
Mannschaften. Als sichtbaren Ausdruck hierfor
erhielt die weniger glickvoll abschneidende
Mannschaft der Betriebswerkstatt einen Erinne-
rungswimpel, stellvertretend sozusagen fir alle
Teilnehmer am Turnier. Die beiden Spielfihrer
Schlgsser und Fettel dankten fiir Anteilnahme
der Geschéftsleitung am Betriebssport, dem Be-
triebssportwart A. Edinger gebthrt fir jahre-
lange Betreuung besonderer Dank. Direktor Stark
erweiterte diesen Dank auch allen Teilnehmen-
den als Schiedsrichtern, Spielern und Helfern,
nicht zuletzt an die Adresse der MFC-Phénix,
der Iwnederum Sell;!AE Sportswned aus der Ver-
zur
MWM-| Belegschuﬂ zur Verfigung gestellt hat.
Glickwunsch auch seitens der Werkszeitung fir
den fuBballerisch so tichtigen Aggregofebﬂ:ﬁ

Guter FuBball wurde geboten
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Vom FuBballgliick etwas weniger begiinstigt: der Vizemeister (Fotos: Edinger)

men Ferlenaufenthalt
‘nhof, 3'/» km siidlich
iee. Vollpension 9,-

Post Waging am Se

ine Dage
abzbirg

gepfl. Haus im eigenen
+ Zimmer m, Bad u. WC.

In meinem tief im Walde, auf
einer Lichtung unweit einem gro-
Ben See idyllisch gelegenen

GASTEHAUS

findenSie: Keine Bar, keine Tanz-
gelegenheit, keine Musikkapelle
oder Musikbox, keinen Kaffee-
hausbetrieb, kein Radio, kein
Fernsehgerdt und keine Garagen.
Stattdessen erwartet Sie: Ge-
legenheit zum freien Ausspan-
nen, zu Sport, Baden, Gym-
nastik und zum Angeln. Dazu
eine grofle Bicherei, weiterhin
schalldichte Zimmer; die Gesell-
schaftsrume brauchen Sie nicht
zu betreten.

Die néchste Bahnstation ist finf,
die néchste Autostraie zehn
Kilometer entfernt. Meine Preise
entsprechen, auch fir Kiche und
Keller, der Seltenheit des Ge-
botenen.

Zuschriften unter XYZ 1111.

FENSIVOSPIEIS UM B,- DIS 1U,-.

4 Tg. NECKAR-RHEIN-MOSEL mit Rheindampter .......
5 Tg. JUGOSLAWISCHE ADRIA —~ TRIEST - DOLOMITEN
6 Tg. WIEN — BUDAPEST — PLATTENSEE, Donaufahrt bis V
= 8Tg, DEUTSCHLANDREISE mit Seafahrt nach Helgoland ..

Lindwurmstr.3, Tegern
Eing. Landscha

Komf. Zimmer am Han
blick, ab 30. August
Person samt Friihst. 5
Unterach a. Attersee
Oberdgsterteich

ATTERSEE, rscho. Zwe
Flw. w. u. k., eigen
22. August bis Ende S
Preis mit Friihstiick
Hemetsberger, NuBdos

RIVAZZURRA DI RIMI
PENSION MIRADOR -

25 m vom Meer. Ruhi
u. ohne Dusche, WE u.
Kiiche. Vom 24. 8. ur
(DM 8,50) alles inkl

MILANO MA

(Adria - It.

Hotel

In Meeresndhe und 1
Komfort. GroB. Park-G:
guter Wein. Septembe
DM11,50), alles inbeg

Hotel Amarillo

Baujahr 1964, sehr na
mit Privattoil., Sprec
m. Meeresaussicht! Er
Gedeckte Garage! - (

" | Verlangen Sic Auskiir
Urlaub in Usterreich nahe der ungarl-

schen Grenze. Osteirischer Hof, Tel. 32 Fitie Trauhenkur 105l
Stchau. FlieBwasser kalt und warm,|peasesean

zum Wohle Ihxer Gesu
an

Ich schrieb sofort. Mein Brief kam leider mit dem Bemerken zuriick,
die angegebene Chiffre existiere nicht. Ein Ferngespréch mit der An-
zeigenverwaltung ergab, daf} ein Inserat dieser Art niemals erschienen
war. Ich misse getrdumt haben.

Ich hatte tatséchlich getréumt. Jetzt suche ich den Urlaubsort, der den

Traum verwirklicht.

B-n.

¥
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“ﬂs geﬁel ““s . Einer .der Einladungen des ,Allgemeinen Schnauferl-Clubs” lag diese amisante Betrachtung
bei. Ganz sicher ist sie manchen von uns aus dem Herzen gesprochen...

Stopsewtrer ecnes Dergeseleten

Kommt man morgens zu spét, ist man ein schlechtes Vorbild; kommt man punktlich, ist man ein Aufpasser.

Ist man zu seinen Mitarbeitern freundlich, will man sich anbiedern; ist man zurickhaltend, gilt man als hochnésig.

Kommert man sich um die Arbeit seiner Leute, ist man ein Schniffler; tut man es nicht, hat man von der Sache keine Ahnung.
Geht man oft zu seinem Cef, ist man ein Radfahrer; geht man selten, traut man sich nicht.

Hélt man Konferenzen ab, ist man ein Schwétzer; halt man keine ab, ist man ein ,Mann der einsamen Beschlisse”.

Ist man schon etwas dlter, gilt man als verkalkt; ist man noch jung, fehlt die Erfahrung.

Bleibt man abends langer, markiert man den Uberbeschaftigten; geht man punkilich, fehlt das Firmeninteresse.

Stimmt man sich mit seinen Kollegen ab, ist man ein Riickversicherer; tut man es nicht, ist man ein Eigenbrotler.

Trifft man schnelle Entscheidungen, ist man oberfléchlich; 168t man sich Zeit, mangelt es an EntschluBkraft.

Hat man Sorgen, sind es Launen.

Nimmt man viel Urlaub, nutzt man seine Stellung aus; nimmt man keinen, firchtet man um seine Stellung.

Ist man sehr genau, gilt man als pinselig; ist man es nicht, &Bt man die Zugel schleifen.

Kindigen einige Mitarbeiter, dann ,laufen alle Leute weg”; geht niemand, dann will sie kein anderer haben.

Hat man Erfolg, war es nur Glick; geht etwas daneben — ,natirlich, der Chef!”

Schickt man seine Mitarbeiter zu Kursen, will man sich beliebt machen; tut man es nicht, will man keinen hochkommen lassen.
Hat man neuve Ideen, ist man ein Phantast; bleibt man beim Alten, ist man rickstandig.

Delegiert man viel, spielt man den Generaldirektor; delegiert man nichts, spielt man den Unersetzlichen.

Und wie machen Sie es?

Aufldsung des Rétsels von Seite 12
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Knorr-Bremse GmbH, Volmarstein Motoren-Werke Mannheim AG
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Motoren-Werke Mannheim AG

WILLI DIETRICH
Kranfiihrer 10.7.64 AnreiBer 11.7.64 Kfm. Angest. 15.7.64 Karteifiihrer 18.7.64

JAKOB WORNER FRANZ BLECHNER FRIEDRICH KIRRSTETTER

HERMANN HOFFMANN FELIX SADOWSKI FRIEDRICH BAUSER
Lackierer 20.7.64 Hilfsmaurer 21.7.64 SchweiBer 27.7.64 nggﬁifefugf';fgf?.r

FRIEDRICH JUNG JAKOB SOMMER
Revolverdreher 4.8.64 Gruppenfiihrer 7.8.64

RUDOLF BETZWIESER
Schlosser 14.8.64

FRIEDRICH MITSCH
Elektriker 15.8.64

Knorr-Bremse GmbH
Volmarstein Siiddeutsche Bremsen AG

JOSEF WEIDNER

LM S
Diehic- 24.8.04 WILHELM SCHNEIDER GEORG LANG AUGUSTE R

Reparaturschlosser 3.7.64 Fraser 12.7.64 Kontokorrent FUhr.Bl’;‘j7,64
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VENEDIG aus der Zwergerl-Schau

Wiihrend Papi und Mami ihren teuren
Tee auf dem Markusplatz schlirfen, mufl
ich immer wieder aufs neue Tauben fiit-
tern ... Ja, ich muB, denn wildfremde
Leute driicken mir ein Papiertitchen mit
Futter ins Héndchen, um mich als Er-
innerung an Venedig zu fotografieren.
.Bella Bionda” sagen sie oder ,Siufe”
oder ,very nice liftle girl”. Und das
alles, obwohl ich keinen der Badeanzige
von Herrn Gernreich trage, sondern ver-
schossene Bluejeans und bis obenhin
zugekndpft bin.

.Charme mufl man halt haben”, sagt
mein Vater und streicht sich wohlgeféllig
seinen Bart. ,Dieses Mddchen wird seinen
Weg schon machen — auch ohne reiche
Mitgift.”

Hier sitze ich wie bestellt und nicht ab-
geholt auf einer gar_groBen Treppe.

Papi nennt sie die ,Giganten-Treppe”.
Sie fihrt zum Hof des Dogen-Palastes.
Ich wartete immer auf die Hunde, die
in_dieser Hitte wohnen, aber Mami
klérte mich auf. ..

Heute darf niemand mehr diese Treppe
betreten. Am Aufgang befindet sich eine
Absperrkette, und hinten stehen zwei
riesige Schutzménner — allerdings ganz
ohne Polizistenuniform. ,Oben hockt ein
béser Léwe, der alle, die das Verbot
miBachten, auffriit”, sagt mein Papi.
Ich hatte furchtbare Angst, aber Mami
meinte: ,Es ist Mittagszeit, und da rihrt
sich in ganz ltalien niemand von seinem
Platz. Und auBerdem frifit der gefligelte
Markus-Léwe bestimmt kein kleines deut-
sches Mddchen, denn dann kann es ja
spditer nie mehr zur Hochzeitsreise nach
Venedig kommen . .." Das leuchtete mir
ein.

b tien il

Ich kave gerade nachdenklich an mei-
nem Finger, denn ich Uberlege, wer
wohl der Onkel hinter mir ist. Papi sagt:
.Der Mohr von Venedig.” Hm, einen
schwarzen Anzug hat er ja an, aber
sonst sieht er mit seinem weiflen Haar
und seinen weiflen Schuhen doch eher
wie St. Nikolaus aus. Und Papi sagt ja
auch: ,Das ist der Weihnachts-Mohr.”
Aber Mami spricht vom ,,Motoren-Mohr”.
Seltsam — da soll sich nun unsereins
einen Vers darauf machen . . .

Des Rétsels Lésung: Auf dem schénsten
Platz der Welt, dem Markusplatz, steht
Herr Mohr von der Firma Bassi, der
MWM-Vertretung in Venedig. Der sehr
liek rdige un Itg dte ,Mohr
von Venedig” ist ein Nachkomme des
Predigers Josef Mohr, des Textdichters
von ,Stille Nacht, heilige Nacht”.

Wohin ich mit dem Finger zeige? Nicht
auf die Rialto-Briicke, denn die kennt ja
natirlich jedes deutsche Kind, sondern
auf das Boot im Hintergrund, denn das
hat als Herz einen MWM-Motor. Zuy
sehen ist er nicht, aber zu héren. Mami
sagt immer: ihre lichste Musik ist das
wundervoll gleichméBige Geréusch eines
zuverldssigen MWM-Diesels . . . Nun, for
mich war die schénste Musik in Venedig
die der Kdtzchen. Ich habe in meinen
2, Lebensjahren noch nie an einem
Ort soviel Katzen gesehen. Papi sagt:
,Ganz klar, weil's nirgendwo soviel
Ratten und Méuse gibt. Deswegen sind
sie auch so fett. Und es gibt so viele
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Ich sitze hier in_einem der schwimmen-
den schwarzen Sérge von Venedig, die
Réubern gehéren. ,Rduber”, sagt mein
Vater, ,sind bése Leute, die armen Men-
schen ihr mihsam verdientes Geld ab-
knépfen”. Dabei sah der Onkel, der den
schwarzen Sarg mittels eines langen
Stockes durchs Wasser stakte, gar nicht den
so bése aus. Nur Papi machte ein bitter-
béses Gesicht, als er hérte, was die

Ratten, weil's in Venedig so viele Ab-
falle gibt, die jeder einfach ins Wasser
schmeiBt.” Das stimmt, denn ich selber
sah mit meinen erstaunten Kinderaugen
Apfelsinen-, Apfel-, Bananen-, Karfoffel-
und Eierschalen im Kanalwasser schwim-
men. AuBBerdem erblickte ich dazwischen
auch noch eine richtige Puppe. Aller-
dings hatte sie leider keinen Kopf
mehr ... ,Den haben ihr die bésen
Ratten abgebissen”, meinte Papi, ,aber
diese werden dann wiederum zur Strafe
von den Katzen gefressen, denn etwas

Ordnung muf} schlieBlich auch in Vene-
dig herrschen”.

Mami. Deshalb

ann —

kurze Fahrt in dem langen Sarg kosten

sollte ... ,Sie ziehen einem hier wahr-
haftig das Fell Gber die Ohren”, meinte
wagte ich es nicht, die
hisbschen Hduser am grofien Kanal, der
schonsten StraBe der Welt, zu betrach-
ten, sondern bedugte wéhrend unserer
Wasserfahrt stets miitravisch den frem-
ereit, ihn sofort in die
Hand zu beifien, wenn er das mit dem
Fell bei mir versuchen sollte . . .



