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Ein Mann ,,zu alt, um nur zu spielen, zu jung, um ohne Wunsch zu sein”, also in

den besten Jahren, arbeitet bei einer Firma im Ruhrgebiet als Ingenieur.
Seine Tatigkeit bringt es mit sich, daf er oft mit den Kollegen von der Verkaufs-
abteilung zusammenkommt. Ihre Probleme beschaftigen ihn, denn er findet es
interessant, zu wissen, wie's mit den Maschinen, an denen er als Ingenieur mit-
arbeitet, nun als Ware weitergeht.

SchlieBlich stellt er eines Tages fest, daf} er am liebsten seine stille Tatigkeit am
Reif3brett mit der weitaus lebendigeren des Kaufmannes vertauschen wirde —
wenn er nur konnte! Indessen, es bleibt bei dem Wunsch. An der Ausfihrung
hindert ihn das, was bei vielen Menschen zwischen dem Berufswunsch und seiner
Erfillung liegt: eine gewisse Bequemlichkeit, die Scheu vor Verénderungen, die
Angst, einen entscheidenden Schritt zu wagen, der sich spéter vielleicht als ver-
kehrt herausstellen kénnte. Obwohl es genau genommen fir ihn als gelernten
Ingenieur heutzutage Uberhaupt kein nennenswertes Risiko wdre, zieht er am
Ende seine bereits ausgestreckten Fihler éngstlich wieder zuriick und vergrébt
sich wie eine Schnecke im Gehéuse seiner Winsche.

Zu seiner eigenen Entschuldigung sagt er sich: Schuster, bleib lieber bei deinen
Leisten! Er verzichtet kampflos auf das erregende Abenteuver, das eine neue und
geliebte Arbeit fir einen Mann sein kann. Er setzt seinen Fu3 nicht auf ,die
Stufen” der Leiter, die ihn weiterfihren kénnte und von denen der Dichter Her-
mann Hesse sagt: ,Es mu3 das Herz bei jedem Lebensrufe / bereit zum Abschied
sein und Neubeginne / um sich in Tapferkeit und ohne Trauern / in neve, andre
Bindungen zu geben ... Kaum sind wir heimisch einem Lebenskreise / und traulich
eingewohnt, so droht Erschlaffen / nur wer bereit zu Aufbruch ist und Reise /
mag ldhmender Gewéhnung sich entraffen.”

Nein, unser Mann kann sich zu dem vergleichsweise kleinem , Aufbruch” und der
begrenzten ,Reise” nicht aufraffen. Er bleibt lieber vor seinem Reif3brett. Jammer-
schade fir ihn und fir seine Firma, kann man da nur sagen! Alles wére anders
und glicklicher verlaufen, wenn unser Freund nur einmal seinen Mund aufgetan
und Uber seinen Herzenswunsch mit einem Verantwortlichen gesprochen hétte.
Auch Vorgesetzte sind Menschen. Sie héatten ihn verstanden und bestimmt ver-
sucht, zu helfen. Schon aus der ganz niichternen Erwégung heraus, daf3 ein Ver-
ké&ufer, der seine Tatigkeit mit Lust und Liebe tut — und Lust und Liebe sind ja die
beiden Beine, auf denen jeder Berufserfolg steht —, wesentlich wichtiger ist, als
ein Mitarbeiter, der nur recht und schlecht seine Pflicht erfiillt und im gewohnten
Trott weitermacht.

Wer einen schénen Apfel am Baum Uber sich sieht und ihn haben will, der muf3
danach greifen oder zumindest das B&umchen schitteln, damit er herunterféllt.
Wenn er nur still davor stehenbleibt und wartet, bis ihm der liebe Wind des
Zufalls das Apfelchen in den Schof3 weht, dann kann es leicht sein, daf3 er so
lange stehen muB, bis ihm der Appetit vergeht oder er mitansehen muf3, wie ein
fremder Vogel mit dem Schnabel nach seinem Apfel pickt.

Wer von unseren Lesern mehr iber diese alte Republik
des Schwarzen Erdteils, die niemals Kolonie war, wissen
méchte, wende sich an Herrn Schénwdlder von der KB-
Minchen. Er war mehrere Wochen dort und berichtete
uns von der wirtschaftlichen ErschlieBung Liberias, vom
Abbau des ,schwarzen Goldes” in diesem Land des
schwarzen Mannes.

Die reichen Stahlvorkommen haben hier zu vier Eisenbahn-
projekten gefthrt, deren gréfte von ihnen genau vor
einem Jahr durch den liberianischen Staatsprésidenten
Tubman eréffnet wurde. Diese Eisenbahnlinie, nach den
beteiligten Gesellschaften LAMCO genannt, bringt Stahl
von Nimba, nahe der nérdlichen Grenze der Zentral-
provinz, zu dem Hafen Buchanan. Dabei sind 280 km zu
Uberwinden.

Den idealen Streckenverlauf quer durch das Land fand
man, indem man jedes fir diese Bahnlinie in Frage kom-
mende Gebiet aus der Luft fotografierte und so spéter
allen Geléndeschwierigkeiten aus dem Weg gehen konnte.

Einheimische Frauen mit Reisigbiindel
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LAND DER FREIEN

Wo's Wasser kibelweis vom Himmel féallt . . . .
.... und die Erzbahn durch den Dschungel féahrt

Liberia: Unabhdngige afrikanische Re-
publik seit 1847, urspringlich seit 1822
Griindung der freigelassenen Neger-
sklaven. — Prdsident und Ministerprési-
dent: William V. S. Tubman. — Fléche:
111 400 gkm, fast halb so groB wie die
Bundesrepublik. — Einwohner: 2,5 Mil-
lionen, rd. 1000 Weif3e. — Ausfuhr: Kaut-
schuk, Eisenerze, Palmkerne, Kaffee und
Kakao.

Man schuf eine Verbindung, die vom Meer her gerade
und eben verléuft und erst bei Nimba eine Hohe von
fast 700 m erreicht.

Eines der Hauptprobleme beim Bau der Bahn brachte die
alljéhrliche Regenzeit. Von Juni bis November fallt dort
im Durchschnitt sechs Meter Regenwasser auf jeden Punkt
dieses Landes! Herr Schénwdlder konnte ein Lied davon
singen, denn er war in diesem August wiederum fir einige
Wochen dort: es gof3 in Strémen, von morgens bis abends
und von abends bis morgens... Ein arbeitsloser Tourist
hétte schwermitig werden missen — unser wackerer Knorr-
Bremser hatte zum Gliick tagsiber seine Arbeit und abends
einen Stapel Kriminalromane!

Zu seinen Arbeiten gehérte die Uberwachung der KE-
Bremse, mit denen die Erzziige ausgeristet sind. Und man
fahrt dort sehr schwere Zige: Jede Lok hat alleine schon
ein Gewicht von 180t und ist eine Spezialanfertigung der
Fa. Henschel. Ein Zug aber besteht hier aus drei Loko-
motiven, die 90 beladene Erzwagen bewegen. Daraus er-

Afrikanisches Dorf
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Die moderne Bungalow-Siedlung in Yekepa

gibt sich schlieB3lich ein Gesamtgewicht von 9000t! Ubrigens
befindet sich unsere KE-Bremse mit Selbstregler auch in
den funf Rangierloks, die von General Motors in Chicago
gebaut wurden . ..

Die Fotos auf diesen Seiten, die Herr Schénwdélder zum
Teil selbst schof3, stammen freilich aus besseren klima-
tischen Zeiten, denn das Ubrige Jahr hindurch ist es in
Liberia warm und trocken. In Yekepa, wo die weiflen Be-
trever der Bahn, die Schweden, Holléinder und Deutschen
mit ihren Familien wohnen, schlug auch Herr Schénwélder
seine Zelte auf. Dies darf jedoch nicht wértlich genommen
werden; er nahm vielmehr Quartier in einem der moder-
nen Bungalows. Tatsache aber ist, daf3 bis vor kurzem der
Ort Yekepa lediglich aus 15 Negerhitten bestand. Die
,Stadtplaner” legten ihn nun fir etwa 15000 Einwohner
an, und so gibt es dort eine gemeinsame Schule fir alle
Kinder und einen Supermarkt mit den notwendigsten Ge-
brauchsgitern. Treffpunkt der Weiflen ist die grofie MeB-
halle, allwo man seine Mahlzeiten einnimmt. Hier traf
auch unser Freund alte Bekannte von Henschel aus Kassel
wieder, die er das letztemal zuféllig in Agypten umarmen
durfte ... Ja, die Welt ist klein fir einen Monteur!

An die Ausmafe des obligaten ,schwedischen Bifetts” er-
innert sich Herr Schénwélder gerne, nicht jedoch an die
Zubereitung der angebotenen Speisen. Denn leider war
alles auf schwedische Gaumen abgestimmt: sifles Brot,
stBer Fisch — alles sif3. Mit Zucker wurde nicht gespart.
Allerdings kann man den Koch verstehen: da sich die
Bahnverwaltung in schwedischen Hdnden befindet, ist
natirlich auch der Kichenchef in diesen Breiten be-
heimatet.

Ein bedeutend gréBeres Argernis als die sie schwedische
Kiiche sind die Milliarden von Micken, die dort Mensch
und Tier zu jeder Tages- und Nachtzeit auf den Pelz
ricken. Sie sind nicht nur eine Plage — sie sind auch eine
Gefahr, denn sie sind die Ubertrager der gefirchteten
Malaria. Um einer Infizierung vorzubeugen, werden des-
halb allsonntédglich pro Nase zwei Malariatabletten ver-
abreicht, die man als letzten Gang des Menis zu ver-
speisen hat. Nebenerscheinung: man wird schléfrig darauf
und auBBerdem besteht das Gebot, Kénig Alkohol an die-
sem Tag des Herrn zu meiden ... So wundert es uns nicht,
dafB der weitgereiste Herr Schénwdlder nach jeder Reise
wieder glicklich nach Minchen zuriickkehrt. Sein Wahl-
spruch lautet deshalb auch: ,Bleibe im Lande und ndhre
dich redlich!”

MWM AUF DEN MEEREN UND STROMEN DER WELT

An nordischen Kiisten und auf der Nordatlantikroute

Jahrzehnte alt sind die angenehmen Geschéftsbeziehungen
der MWM zu den Schiffahrt treibenden Léndern in Skan-
dinavien, vornehmlich Norwegen, zu Schweden, Danemark,
Holland, Belgien, Portugal und Spanien.

In vielen Schiffen dieser Nationalitéten ,singen MWM-
Motoren das Lied der Technik”. Der MWM-Anteil an
motorischer Ausristung von Schiffsbauten, deren Gréf3en-
ordnung den Leistungen der MWM-Motoren konform ist,
ist gut und steigt weiter an.

Unsere Werkzeitschrift ist kein schiffbautechnisches Fach-
organ. Wir kénnen nicht alle diese Schiffe zeigen und
nicht alle Namen von Tankern, Fischereifahrzeugen oder
gar der Werften nennen. Ein wenig allgemeiner Einblick
in diesen Weltwirtschaftszweig genigt uns. Und da inter-
essiert es uns schon, wenn z. B. auf einer einzigen norwe-
gischen Werft elf Motortanker mit MWM-Motoren aus-
geristet wurden. Stellvertretend fir diese Schiffsbaureihe
und fir viele andere solcher stolzen Kisten- und Hochsee-
schiffe bringen wir eine Schilderung des Motortankers
,Helen”, wie ihn unser Foto zeigt.

Fast 60 m Lénge und 9 m Breite mifit er, ist 4 m hoch, hat
einen Tiefgang von 3,55 m und trégt 880 t. Die direkt um-
steuerbare Antriebsanlage mit einem aufgeladenen Sechs-
zylinder-Viertakt-Dieselmotor TRH 348 SU der MWM —
direkt gekuppelt mit einem vierfligeligen Propeller von
1,8 m Durchmesser — erbringt durch die Antriebsleistung
von 800 PS eine Geschwindigkeit von 11 Knoten.

Im Achterschiff ist die 13képfige Besatzung untergebracht.
Gemitlich ausgestattete Ein- und Zweibettkammern — statt
der friher Ublichen Réume mit vielen Kojen — entsprechen
dem neuzeitlichen Bedirfnis nach einem gewissen Heim-
gefuhl.

Kénigin , THULE"

Anderswo lebt man anders; aber auch auf See sucht man
den Stil unserer Zeit: In dem ,Haus” — hier dem Schiff —
in dem man wohnt, in seiner zweckméBigen Schénheit und
in den Méglichikeiten, die unsere moderne Technik fir das
Leben der dort tdtigen Menschen bieten kann. So ist's
auch auf der ,Thule”, einem mit MWM-Antrieb ausge-
risteten norwegischen 2200-t-Tanker mit seinen fast aus-
schlieBlich als Einmann-Kabinen eingerichteten Seemanns-
unterkinften.

Wir erwdhnen ihn, weil seine Hauptmaschine aus einem

fir Skandinavien noch neuen Motortyp besteht. Es ist ein
MWM-Dieselmotor vom Typ TbRHS 345 AU. Er gehort mit
500 Umdrehungen pro Minute zu den ,mittelschnell” lau-
fenden Motoren. Im Verhéltnis zu seinem Gewicht gilt er

als starker Motor. Mit 5,87 m Lénge, 1,85m Breite und
2,87 m Héhe — gemessen von Mitte Welle bis zum héchsten
Teil des Motors — ist er wesentlich raumsparender als die
Ublichen Langsamléufer. Der Lauf der Maschine wird von
Fachleuten als ,weich und angenehm” bezeichnet.

Die 76 m lange und 11,50 m breite, 12 Knoten schnelle
,THULE” und ihre Schwesterschiffe sind im weltweiten
Handel fir Spezialladungen eingesetzt.

Flissiggastanker mit MWM-Dieselmotoren

Von deutschen, dénischen und spanischen Werften sind
wahrend der letzten drei Jahre die folgenden sieben
Flissigkeitstanker gebaut und sémtlich mit Hauptmotoren
der MWM-Baureihe RH 348 ausgestattet worden: die 6
,Tholstrups” mit den Vornamen ,Kirsten”, ,Karin”, ,Ulla”,
,Hanne”, ,Birthe” und ,Lisbeth Tholstrup” sowie die
,Vinci” (unser Bild) als erster in Spanien gebauter Gas-
tanker.

Mit der Kapazitatsausweitung der Olraffinerien wuchs das
Interesse an der Méglichkeit des Schiffstransports von
Flussiggas, wie es bei der Erddlverarbeitung anféllt; es
handelt sich vor allem um Propan und Butan. Das Haupt-

5



PIUMISIN ISy SHIIUTE 11 UST 19UNSTSHIUSH VY Ul HISURS U -
mung, mehr aber noch darin, Platz fir méglichst grofien
Tankinhalt zu schaffen, bedingt durch das niedrige spezi-
fische Gewicht der flissigen Gase. Ein moglichst kleiner
Maschinenraum durch einbaugiinstige Ausmafie der An-
triebs- und Hilfsmotoren ist erwinscht. Der MWM-Grof3-
diesel RH 348 hat diese Grundvoraussetzung erfillt. Un-
terschiedlich bei den einzelnen Schiffen wurden zum An-
trieb von Hilfs- und Versorgungseinrichtungen MWM-
Dieselmotoren vorwiegend aus der Minchner Fertigung
eingebaut: RHS 518 D, RHS 518 A und TRHS 518 V, auf der
etwas kleineren ,Karin Tholstrup” auch ein KD 412 D; die
,Vinci” besitzt zusétzlich ein Hofenaggregat mit einem
KD 412 Z.

Es sind modernste Schiffe. Das gilt nicht allein fir die
zweckbestimmte technische Ausriistung, sondern ebenso-
sehr fir die unserer Zeit geméfBen Anforderungen an die
Lebens-, Wohn- und Sicherheitsbedingungen fir die Be-
satzung. Das Gas kann in flissiger Form geladen und durch
ein Leitungssystem auf die einzelnen Tanks verteilt wer-
den. Ist die Ladung nur gasférmig verfigbar, erfolgt die
Gasverflissigung an Bord. Umfangreiche Sicherheitsmaf3-
nahmen verhindern die Bildung geféhrlicher Gasgemische.
Ein Gasspirsystem ist davernd in Betrieb. Wenn das ge-
ringfigigste Gas-Luftgemisch entdeckt wird, gibt die Gas-
warnanlage auf der Briicke vollautomatisch Alarm. Was-
servorhang-Sprihanlagen schirmen die Abteilungen unter
sich ab, Schaum- und Kohlendioxyd-L&schvorrichtungen
stehen jederzeit einsatzbereit in Reserve.

Auf Fangreisen in afrikanische und amerikanisch
Fischereigrinde

Seit Jahrzehnten bedienen sich spanische, italienische, fran-
zosische Reeder und Werften fir die Ausristung ihrer

Hecktrawler ,,MAR AUSTRAL*
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schiffen, allerdings als Seitentrawler von konventioneller
Bauart, mégen noch einige genannt werden: die spani-
schen ,Nuria” und ,Ria del Burgo” sowie der italienische
Trawler ,Atlantico Primo”. Sie fahren beim Fischfang auch
zu den afrikanischen Kisten und zu den Neufundland-
bénken.

Tunesische Frachtschiffe mit MWM-Twinanlagen

Im Vorjahr wurden zwei stolze 2000-BRT-Schiffe von der
franzésischen Bauwerft Chantiers de Normandie, Rouen,
an die Compagnie Tunésienne de Navigation in Tunis ab-
geliefert: MS ,Zarzis” und MS ,Dougga”. Die Antriebs-
anlage dieser 87 m langen, 12,25 m breiten und ber 7 m
hohen Frachter besteht aus zwei direkt umsteverbaren auf-
geladenen MWM-Dieselmotoren TbRHS 345 SU mit einer
Leistung von je 1500 PS. Das Gewicht der ganzen Antriebs-
anlage betrégt etwa 701, das ist nur rund die Hélfte einer
vergleichbaren direkt gekuppelten Einmotorenanlage. Von
Schiffbaufachlevten wird die groBe Zahl von Sicherheits-
und Uberwachungsvorrichtungen als bemerkenswert be-
zeichnet, um Bedienungsfehler und Stérungen auszuschlie-

Schaltanlage von MS ,,DOUGGA*

Ben. Unser Bild vom Bedienungspult der Hauptmotoren,
von wo aus die Motoren mit Hilfe der patentierten MWM-
Fernbedienungsanlage auf pneumatischem Wege ,be-
dient” werden, mag eine bescheidene Vorstellung vom
technischen Wirken der Schiffsingenieure vermitteln.  JHB

GUTE FAHRT
MIT GUTER BREMSE!

Auf diesem Foto stellt das Werk Ulm der Kléckner-
Humboldt-Deutz AG eine der neuen Transeuropa-Typen
vor, die im Hinblick auf die EWG geschaffen wurden
(links), und in der sich auch unsere KNORR-Druckluft-
Zweileitungs-Bremse fiir den Europa-Lastzug befindet.

Ubrigens kann das Werk Ulm in diesem Jahr auf sein 100-
jdhriges Bestehen zuriickblicken. Conrad Dietrich Magirus
grindete im Frihjahr 1864 eine Feuerwehrgeratefabrik.
Heute, nach 100 Jahren, steht diese Fertigungsstétte an
erster Stelle in Europa. Durch den Zusammenschluf3 der
dltesten Motorenfabrik in Deutz und dem Werk Magirus
in den dreifliger Jahren wurde der Grundstein zur jetzigen
Kléckner-Humboldt-Deutz AG und fir die Entwicklung des
Ulmer Werkes zu seiner heutigen, fihrenden Stellung auf

dem Nutzkraftwagen-Sektor gelegt.

Schnell mit der, Draisine

Vor 150 Jahren unternahm der Freiherr und Forstmeister
Karl Friedrich Christian Ludwig v. Drais aus Sauerbronn
eine Probefahrt mit seiner ,Laufmaschine” durch das
badische Musterléndle. Angetan mit dem grasgrinen Jagd-
rock und Zylinder holperte er, sich wechselweise mit den
Beinen vom Boden abstoflend, zum Gaudium der Birger
mit seiner Erfindung Uber das Kopfsteinpflaster.

Prompt entzogen ihm, der unziemlichen Fortbewegungsart
wegen, die mustergiltigen Behérden seine mit Pensions-
berechtigung verbundene Forstmeisterstelle — aber das
Fahrrad war erfunden.

Als die ersten Eisenbahnen fuhren, wandte sich Karl v.
Drais, arg strapaziert vom Kopfsteinpflaster, der glatten
Schiene zu. Er konstruierte ein leichtes Eisenbahn-Wégel-
chen, das, durch Kurbelstangen und Hebel, von den darauf-
sitzenden Md&nnern mit starken Armen schnell fortbewegt
werden konnte, weil die Schienen den kleinen Rédern nur
eine geringe Reibung entgegensetzten.

Das Waégelchen erhielt den Namen des Erfinders und
heifit auch heute noch ,Draisine”, obgleich inzwischen
langst findige Eisenbahner das Hebelgestéinge ausgebaut
und es durch einen kleinen Benzinmotor ersetzt haben.



















