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Ein Mann ,,zu alt, um nur zu spielen, zu jung, um ohne Wunsch zu sein”, also in

den besten Jahren, arbeitet bei einer Firma im Ruhrgebiet als Ingenieur.
Seine Tatigkeit bringt es mit sich, daf er oft mit den Kollegen von der Verkaufs-
abteilung zusammenkommt. Ihre Probleme beschaftigen ihn, denn er findet es
interessant, zu wissen, wie's mit den Maschinen, an denen er als Ingenieur mit-
arbeitet, nun als Ware weitergeht.

SchlieBlich stellt er eines Tages fest, daf} er am liebsten seine stille Tatigkeit am
Reif3brett mit der weitaus lebendigeren des Kaufmannes vertauschen wirde —
wenn er nur konnte! Indessen, es bleibt bei dem Wunsch. An der Ausfihrung
hindert ihn das, was bei vielen Menschen zwischen dem Berufswunsch und seiner
Erfillung liegt: eine gewisse Bequemlichkeit, die Scheu vor Verénderungen, die
Angst, einen entscheidenden Schritt zu wagen, der sich spéter vielleicht als ver-
kehrt herausstellen kénnte. Obwohl es genau genommen fir ihn als gelernten
Ingenieur heutzutage Uberhaupt kein nennenswertes Risiko wdre, zieht er am
Ende seine bereits ausgestreckten Fihler éngstlich wieder zuriick und vergrébt
sich wie eine Schnecke im Gehéuse seiner Winsche.

Zu seiner eigenen Entschuldigung sagt er sich: Schuster, bleib lieber bei deinen
Leisten! Er verzichtet kampflos auf das erregende Abenteuver, das eine neue und
geliebte Arbeit fir einen Mann sein kann. Er setzt seinen Fu3 nicht auf ,die
Stufen” der Leiter, die ihn weiterfihren kénnte und von denen der Dichter Her-
mann Hesse sagt: ,Es mu3 das Herz bei jedem Lebensrufe / bereit zum Abschied
sein und Neubeginne / um sich in Tapferkeit und ohne Trauern / in neve, andre
Bindungen zu geben ... Kaum sind wir heimisch einem Lebenskreise / und traulich
eingewohnt, so droht Erschlaffen / nur wer bereit zu Aufbruch ist und Reise /
mag ldhmender Gewéhnung sich entraffen.”

Nein, unser Mann kann sich zu dem vergleichsweise kleinem , Aufbruch” und der
begrenzten ,Reise” nicht aufraffen. Er bleibt lieber vor seinem Reif3brett. Jammer-
schade fir ihn und fir seine Firma, kann man da nur sagen! Alles wére anders
und glicklicher verlaufen, wenn unser Freund nur einmal seinen Mund aufgetan
und Uber seinen Herzenswunsch mit einem Verantwortlichen gesprochen hétte.
Auch Vorgesetzte sind Menschen. Sie héatten ihn verstanden und bestimmt ver-
sucht, zu helfen. Schon aus der ganz niichternen Erwégung heraus, daf3 ein Ver-
ké&ufer, der seine Tatigkeit mit Lust und Liebe tut — und Lust und Liebe sind ja die
beiden Beine, auf denen jeder Berufserfolg steht —, wesentlich wichtiger ist, als
ein Mitarbeiter, der nur recht und schlecht seine Pflicht erfiillt und im gewohnten
Trott weitermacht.

Wer einen schénen Apfel am Baum Uber sich sieht und ihn haben will, der muf3
danach greifen oder zumindest das B&umchen schitteln, damit er herunterféllt.
Wenn er nur still davor stehenbleibt und wartet, bis ihm der liebe Wind des
Zufalls das Apfelchen in den Schof3 weht, dann kann es leicht sein, daf3 er so
lange stehen muB, bis ihm der Appetit vergeht oder er mitansehen muf3, wie ein
fremder Vogel mit dem Schnabel nach seinem Apfel pickt.

Wer von unseren Lesern mehr iber diese alte Republik
des Schwarzen Erdteils, die niemals Kolonie war, wissen
méchte, wende sich an Herrn Schénwdlder von der KB-
Minchen. Er war mehrere Wochen dort und berichtete
uns von der wirtschaftlichen ErschlieBung Liberias, vom
Abbau des ,schwarzen Goldes” in diesem Land des
schwarzen Mannes.

Die reichen Stahlvorkommen haben hier zu vier Eisenbahn-
projekten gefthrt, deren gréfte von ihnen genau vor
einem Jahr durch den liberianischen Staatsprésidenten
Tubman eréffnet wurde. Diese Eisenbahnlinie, nach den
beteiligten Gesellschaften LAMCO genannt, bringt Stahl
von Nimba, nahe der nérdlichen Grenze der Zentral-
provinz, zu dem Hafen Buchanan. Dabei sind 280 km zu
Uberwinden.

Den idealen Streckenverlauf quer durch das Land fand
man, indem man jedes fir diese Bahnlinie in Frage kom-
mende Gebiet aus der Luft fotografierte und so spéter
allen Geléndeschwierigkeiten aus dem Weg gehen konnte.

Einheimische Frauen mit Reisigbiindel
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LAND DER FREIEN

Wo's Wasser kibelweis vom Himmel féallt . . . .
.... und die Erzbahn durch den Dschungel féahrt

Liberia: Unabhdngige afrikanische Re-
publik seit 1847, urspringlich seit 1822
Griindung der freigelassenen Neger-
sklaven. — Prdsident und Ministerprési-
dent: William V. S. Tubman. — Fléche:
111 400 gkm, fast halb so groB wie die
Bundesrepublik. — Einwohner: 2,5 Mil-
lionen, rd. 1000 Weif3e. — Ausfuhr: Kaut-
schuk, Eisenerze, Palmkerne, Kaffee und
Kakao.

Man schuf eine Verbindung, die vom Meer her gerade
und eben verléuft und erst bei Nimba eine Hohe von
fast 700 m erreicht.

Eines der Hauptprobleme beim Bau der Bahn brachte die
alljéhrliche Regenzeit. Von Juni bis November fallt dort
im Durchschnitt sechs Meter Regenwasser auf jeden Punkt
dieses Landes! Herr Schénwdlder konnte ein Lied davon
singen, denn er war in diesem August wiederum fir einige
Wochen dort: es gof3 in Strémen, von morgens bis abends
und von abends bis morgens... Ein arbeitsloser Tourist
hétte schwermitig werden missen — unser wackerer Knorr-
Bremser hatte zum Gliick tagsiber seine Arbeit und abends
einen Stapel Kriminalromane!

Zu seinen Arbeiten gehérte die Uberwachung der KE-
Bremse, mit denen die Erzziige ausgeristet sind. Und man
fahrt dort sehr schwere Zige: Jede Lok hat alleine schon
ein Gewicht von 180t und ist eine Spezialanfertigung der
Fa. Henschel. Ein Zug aber besteht hier aus drei Loko-
motiven, die 90 beladene Erzwagen bewegen. Daraus er-

Afrikanisches Dorf
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Die moderne Bungalow-Siedlung in Yekepa

gibt sich schlieB3lich ein Gesamtgewicht von 9000t! Ubrigens
befindet sich unsere KE-Bremse mit Selbstregler auch in
den funf Rangierloks, die von General Motors in Chicago
gebaut wurden . ..

Die Fotos auf diesen Seiten, die Herr Schénwdélder zum
Teil selbst schof3, stammen freilich aus besseren klima-
tischen Zeiten, denn das Ubrige Jahr hindurch ist es in
Liberia warm und trocken. In Yekepa, wo die weiflen Be-
trever der Bahn, die Schweden, Holléinder und Deutschen
mit ihren Familien wohnen, schlug auch Herr Schénwélder
seine Zelte auf. Dies darf jedoch nicht wértlich genommen
werden; er nahm vielmehr Quartier in einem der moder-
nen Bungalows. Tatsache aber ist, daf3 bis vor kurzem der
Ort Yekepa lediglich aus 15 Negerhitten bestand. Die
,Stadtplaner” legten ihn nun fir etwa 15000 Einwohner
an, und so gibt es dort eine gemeinsame Schule fir alle
Kinder und einen Supermarkt mit den notwendigsten Ge-
brauchsgitern. Treffpunkt der Weiflen ist die grofie MeB-
halle, allwo man seine Mahlzeiten einnimmt. Hier traf
auch unser Freund alte Bekannte von Henschel aus Kassel
wieder, die er das letztemal zuféllig in Agypten umarmen
durfte ... Ja, die Welt ist klein fir einen Monteur!

An die Ausmafe des obligaten ,schwedischen Bifetts” er-
innert sich Herr Schénwélder gerne, nicht jedoch an die
Zubereitung der angebotenen Speisen. Denn leider war
alles auf schwedische Gaumen abgestimmt: sifles Brot,
stBer Fisch — alles sif3. Mit Zucker wurde nicht gespart.
Allerdings kann man den Koch verstehen: da sich die
Bahnverwaltung in schwedischen Hdnden befindet, ist
natirlich auch der Kichenchef in diesen Breiten be-
heimatet.

Ein bedeutend gréBeres Argernis als die sie schwedische
Kiiche sind die Milliarden von Micken, die dort Mensch
und Tier zu jeder Tages- und Nachtzeit auf den Pelz
ricken. Sie sind nicht nur eine Plage — sie sind auch eine
Gefahr, denn sie sind die Ubertrager der gefirchteten
Malaria. Um einer Infizierung vorzubeugen, werden des-
halb allsonntédglich pro Nase zwei Malariatabletten ver-
abreicht, die man als letzten Gang des Menis zu ver-
speisen hat. Nebenerscheinung: man wird schléfrig darauf
und auBBerdem besteht das Gebot, Kénig Alkohol an die-
sem Tag des Herrn zu meiden ... So wundert es uns nicht,
dafB der weitgereiste Herr Schénwdlder nach jeder Reise
wieder glicklich nach Minchen zuriickkehrt. Sein Wahl-
spruch lautet deshalb auch: ,Bleibe im Lande und ndhre
dich redlich!”

MWM AUF DEN MEEREN UND STROMEN DER WELT

An nordischen Kiisten und auf der Nordatlantikroute

Jahrzehnte alt sind die angenehmen Geschéftsbeziehungen
der MWM zu den Schiffahrt treibenden Léndern in Skan-
dinavien, vornehmlich Norwegen, zu Schweden, Danemark,
Holland, Belgien, Portugal und Spanien.

In vielen Schiffen dieser Nationalitéten ,singen MWM-
Motoren das Lied der Technik”. Der MWM-Anteil an
motorischer Ausristung von Schiffsbauten, deren Gréf3en-
ordnung den Leistungen der MWM-Motoren konform ist,
ist gut und steigt weiter an.

Unsere Werkzeitschrift ist kein schiffbautechnisches Fach-
organ. Wir kénnen nicht alle diese Schiffe zeigen und
nicht alle Namen von Tankern, Fischereifahrzeugen oder
gar der Werften nennen. Ein wenig allgemeiner Einblick
in diesen Weltwirtschaftszweig genigt uns. Und da inter-
essiert es uns schon, wenn z. B. auf einer einzigen norwe-
gischen Werft elf Motortanker mit MWM-Motoren aus-
geristet wurden. Stellvertretend fir diese Schiffsbaureihe
und fir viele andere solcher stolzen Kisten- und Hochsee-
schiffe bringen wir eine Schilderung des Motortankers
,Helen”, wie ihn unser Foto zeigt.

Fast 60 m Lénge und 9 m Breite mifit er, ist 4 m hoch, hat
einen Tiefgang von 3,55 m und trégt 880 t. Die direkt um-
steuerbare Antriebsanlage mit einem aufgeladenen Sechs-
zylinder-Viertakt-Dieselmotor TRH 348 SU der MWM —
direkt gekuppelt mit einem vierfligeligen Propeller von
1,8 m Durchmesser — erbringt durch die Antriebsleistung
von 800 PS eine Geschwindigkeit von 11 Knoten.

Im Achterschiff ist die 13képfige Besatzung untergebracht.
Gemitlich ausgestattete Ein- und Zweibettkammern — statt
der friher Ublichen Réume mit vielen Kojen — entsprechen
dem neuzeitlichen Bedirfnis nach einem gewissen Heim-
gefuhl.

Kénigin , THULE"

Anderswo lebt man anders; aber auch auf See sucht man
den Stil unserer Zeit: In dem ,Haus” — hier dem Schiff —
in dem man wohnt, in seiner zweckméBigen Schénheit und
in den Méglichikeiten, die unsere moderne Technik fir das
Leben der dort tdtigen Menschen bieten kann. So ist's
auch auf der ,Thule”, einem mit MWM-Antrieb ausge-
risteten norwegischen 2200-t-Tanker mit seinen fast aus-
schlieBlich als Einmann-Kabinen eingerichteten Seemanns-
unterkinften.

Wir erwdhnen ihn, weil seine Hauptmaschine aus einem

fir Skandinavien noch neuen Motortyp besteht. Es ist ein
MWM-Dieselmotor vom Typ TbRHS 345 AU. Er gehort mit
500 Umdrehungen pro Minute zu den ,mittelschnell” lau-
fenden Motoren. Im Verhéltnis zu seinem Gewicht gilt er

als starker Motor. Mit 5,87 m Lénge, 1,85m Breite und
2,87 m Héhe — gemessen von Mitte Welle bis zum héchsten
Teil des Motors — ist er wesentlich raumsparender als die
Ublichen Langsamléufer. Der Lauf der Maschine wird von
Fachleuten als ,weich und angenehm” bezeichnet.

Die 76 m lange und 11,50 m breite, 12 Knoten schnelle
,THULE” und ihre Schwesterschiffe sind im weltweiten
Handel fir Spezialladungen eingesetzt.

Flissiggastanker mit MWM-Dieselmotoren

Von deutschen, dénischen und spanischen Werften sind
wahrend der letzten drei Jahre die folgenden sieben
Flissigkeitstanker gebaut und sémtlich mit Hauptmotoren
der MWM-Baureihe RH 348 ausgestattet worden: die 6
,Tholstrups” mit den Vornamen ,Kirsten”, ,Karin”, ,Ulla”,
,Hanne”, ,Birthe” und ,Lisbeth Tholstrup” sowie die
,Vinci” (unser Bild) als erster in Spanien gebauter Gas-
tanker.

Mit der Kapazitatsausweitung der Olraffinerien wuchs das
Interesse an der Méglichkeit des Schiffstransports von
Flussiggas, wie es bei der Erddlverarbeitung anféllt; es
handelt sich vor allem um Propan und Butan. Das Haupt-
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See- und Kiistenschiff ,, VINCI**

problem liegt einmal in der isolierenden Wé&rmeabschir-
mung, mehr aber noch darin, Platz fir méglichst grofien
Tankinhalt zu schaffen, bedingt durch das niedrige spezi-
fische Gewicht der flissigen Gase. Ein moglichst kleiner
Maschinenraum durch einbaugiinstige Ausmafie der An-
triebs- und Hilfsmotoren ist erwinscht. Der MWM-Grof3-
diesel RH 348 hat diese Grundvoraussetzung erfillt. Un-
terschiedlich bei den einzelnen Schiffen wurden zum An-
trieb von Hilfs- und Versorgungseinrichtungen MWM-
Dieselmotoren vorwiegend aus der Minchner Fertigung
eingebaut: RHS 518 D, RHS 518 A und TRHS 518 V, auf der
etwas kleineren ,Karin Tholstrup” auch ein KD 412 D; die
,Vinci” besitzt zusétzlich ein Hofenaggregat mit einem
KD 412 Z.

Es sind modernste Schiffe. Das gilt nicht allein fir die
zweckbestimmte technische Ausriistung, sondern ebenso-
sehr fir die unserer Zeit geméfBen Anforderungen an die
Lebens-, Wohn- und Sicherheitsbedingungen fir die Be-
satzung. Das Gas kann in flissiger Form geladen und durch
ein Leitungssystem auf die einzelnen Tanks verteilt wer-
den. Ist die Ladung nur gasférmig verfigbar, erfolgt die
Gasverflissigung an Bord. Umfangreiche Sicherheitsmaf3-
nahmen verhindern die Bildung geféhrlicher Gasgemische.
Ein Gasspirsystem ist davernd in Betrieb. Wenn das ge-
ringfigigste Gas-Luftgemisch entdeckt wird, gibt die Gas-
warnanlage auf der Briicke vollautomatisch Alarm. Was-
servorhang-Sprihanlagen schirmen die Abteilungen unter
sich ab, Schaum- und Kohlendioxyd-L&schvorrichtungen
stehen jederzeit einsatzbereit in Reserve.

h

Auf Fangreisen in afrik und amerik

Fischereigrinde

Seit Jahrzehnten bedienen sich spanische, italienische, fran-
zosische Reeder und Werften fir die Ausristung ihrer

Hecktrawler ,,MAR AUSTRAL*

Fischereischiffe unserer MWM-Motoren. Hauptséchlich sind
die Baureihen RH 348 und RH 345 zum Zug gekommen.
Die Wirtschaftlichkeit von Fangschiffen, die, von ihren
Heimathéfen aus, Reisen um den halben Erdball bis zu
den Fanggrinden vor den Kusten Siudafrikas und Sid-
amerikas unternehmen und monatelang unterwegs sind,
ist vom Fischladevermdgen wesentlich abhéngig. Unge-
wéhnlich grofie Ladung bringt der spanische Hecktrawler
+Mar Austral” unter, was die sehr kompakte Maschinen-
anlage und eine geschickte Raumverteilung fir die 34-
képfige Besatzung méglich machen.

Starke motorische Kréfte sind fir Hochseefahrt, aber auch
for den Fangbetrieb notwendig. Die wettergeschitzt auf
dem Oberdeck aufgestellte Netzwinde hat eine Leistung
von 250 PS. Das Schiff ist mit einer Schnellgefrieranlage fir
30° ausgeristet. Die Kihlleistung betréigt 25t pro Tag. Die
Lagerung in den Laderédumen geschieht bei minus 25° C.
Trotz aller neuzeitlichen Technik bleibt die Seefischerei —
durch die naturhaften Gegebenheiten — ein hartes Hand-
werk. Radar, Echolot und Fischlupe geh&ren zur besonde-
ren Ausstattung.

Von den in den letzten Jahren in Dienst gestellten Fach-
schiffen, allerdings als Seitentrawler von konventioneller
Bauart, mégen noch einige genannt werden: die spani-
schen ,Nuria” und ,Ria del Burgo” sowie der italienische
Trawler ,Atlantico Primo”. Sie fahren beim Fischfang auch
zu den afrikanischen Kisten und zu den Neufundland-
bénken.

Tunesische Frachtschiffe mit MWM-Twinanlagen

Im Vorjahr wurden zwei stolze 2000-BRT-Schiffe von der
franzésischen Bauwerft Chantiers de Normandie, Rouen,
an die Compagnie Tunésienne de Navigation in Tunis ab-
geliefert: MS ,Zarzis” und MS ,Dougga”. Die Antriebs-
anlage dieser 87 m langen, 12,25 m breiten und ber 7 m
hohen Frachter besteht aus zwei direkt umsteverbaren auf-
geladenen MWM-Dieselmotoren TbRHS 345 SU mit einer
Leistung von je 1500 PS. Das Gewicht der ganzen Antriebs-
anlage betrégt etwa 70 t, das ist nur rund die Hélfte einer
vergleichbaren direkt gekuppelten Einmotorenanlage. Von
Schiffbaufachlevten wird die groBe Zahl von Sicherheits-
und Uberwachungsvorrichtungen als bemerkenswert be-
zeichnet, um Bedienungsfehler und Stérungen auszuschlie-

Schaltanlage von MS ,,DOUGGA*

Ben. Unser Bild vom Bedienungspult der Hauptmotoren,
von wo aus die Motoren mit Hilfe der patentierten MWM-
Fernbedienungsanlage auf pneumatischem Wege ,be-
dient” werden, mag eine bescheidene Vorstellung vom
technischen Wirken der Schiffsingenieure vermitteln.  JHB

GUTE FAHRT
MIT GUTER BREMSE!

Auf diesem Foto stellt das Werk Ulm der Kléckner-
Humboldt-Deutz AG eine der neuen Transeuropa-Typen
vor, die im Hinblick auf die EWG geschaffen wurden
(links), und in der sich auch unsere KNORR-Druckluft-
Zweileitungs-Bremse fiir den Europa-Lastzug befindet.

Ubrigens kann das Werk Ulm in diesem Jahr auf sein 100-
jdhriges Bestehen zuriickblicken. Conrad Dietrich Magirus
grindete im Frihjahr 1864 eine Feuerwehrgeratefabrik.
Heute, nach 100 Jahren, steht diese Fertigungsstatte an
erster Stelle in Europa. Durch den Zusammenschluf3 der
dltesten Motorenfabrik in Deutz und dem Werk Magirus
in den dreifliger Jahren wurde der Grundstein zur jetzigen
Kléckner-Humboldt-Deutz AG und fir die Entwicklung des
Ulmer Werkes zu seiner heutigen, fihrenden Stellung auf

dem Nutzkraftwagen-Sektor gelegt.

Schnell mit der, Draisine

Vor 150 Jahren unternahm der Freiherr und Forstmeister
Karl Friedrich Christian Ludwig v. Drais aus Sauerbronn
eine Probefahrt mit seiner ,Laufmaschine” durch das
badische Musterléndle. Angetan mit dem grasgrinen Jagd-
rock und Zylinder holperte er, sich wechselweise mit den
Beinen vom Boden abstoflend, zum Gaudium der Birger
mit seiner Erfindung Uber das Kopfsteinpflaster.

Prompt entzogen ihm, der unziemlichen Fortbewegungsart
wegen, die mustergiltigen Behérden seine mit Pensions-
berechtigung verbundene Forstmeisterstelle — aber das
Fahrrad war erfunden.

Als die ersten Eisenbahnen fuhren, wandte sich Karl v.
Drais, arg strapaziert vom Kopfsteinpflaster, der glatten
Schiene zu. Er konstruierte ein leichtes Eisenbahn-Wégel-
chen, das, durch Kurbelstangen und Hebel, von den darauf-
sitzenden Md&nnern mit starken Armen schnell fortbewegt
werden konnte, weil die Schienen den kleinen Rédern nur
eine geringe Reibung entgegensetzten.

Das Waégelchen erhielt den Namen des Erfinders und
heifit auch heute noch ,Draisine”, obgleich inzwischen
langst findige Eisenbahner das Hebelgestéinge ausgebaut
und es durch einen kleinen Benzinmotor ersetzt haben.




Mit den Augen der Gastarbeiter gesehen..
Oeceles gefallt, manches meBfalle

Wie sind wir Deutschen zu den Frem-
den, die zu uns kommen, und ver-
suchen, bei uns und mit uns zu leben?
Wenn wir die Artikel einiger grofler
Tageszeitungen durchsehen, erhalten
wir Antworten, die uns nachdenklich
stimmen mussen.

,Deutschland bleibt ihnen fremd”,
schreibt die ,Frankfurter Allgemeine”.
Selten lassen sich deutsche Arbeiter mit
italienischen Gastarbeitern ein. Arnde-
rerseits wird beklagt, daf3 die Italiener
sich gar nicht bemihen, die Sprache
ihres Gastlandes zu lernen. Sehr grof3
sind auch die Unterschiede zwischen
Nord- und Siditalienern. Sie sind ge-
nauso gewaltig wie in Mailand, wenn
die Leute aus dem unterentwickelten
Siden mit Ortsansdssigen zusammen-
treffen. ,Ein ltaliener aus Vicenza er-
klarte, daf3 er sich mit den Deutschen
besser verstehe als mit den Suditalie-
nern.” Ernste Probleme sind die Frei-
zeitgestaltung und die Unterbringung.
Aber italienische Bergarbeiter an der
Ruhr, die laut ,Frankfurter Allgemeine”
bis zu DM 900.— im Monat verdienen,
wohnen lieber mit ihren Familien in

AR

Baracken. ,Es ist wie in Neapel, sie
haben das Fernsehen und den Wagen
und leben in den Slums.” (Giovanni
Rosso ,Corriere della Sera”.)
,Vielleicht nirgendwo”, schreibt Gia-
como Mature in der ,Welt”, ,findet
der Sudlénder aus dem Mittelmeerraum
ein so hartes menschliches Klima wie in
Deutschland. Es fehlt die gegenseitige
Sympathie, das Versténdnis.” Er emp-
fande ein Gefihl der Beklemmung und
kénne explodieren vor Wut, so er-
zdhlt ein ltaliener, wenn er in der Stra-
Benbahn auf dem Wege zur Arbeit die
verschlossenen und abweisenden Ge-
sichter der Deutschen séhe.

Mir persénlich geht es @hnlich beim
Urlaub in Italien. Wenn gegeniber
dem Hotel frish von 6 bis 24 Uhr nachts
die Musikbox so laut larmt, daf3 man
aus dem Bett fdllt und man das froh-
liche Geldchter der Einheimischen und
ihre geradezu kindlichen Schreie des
Entziickens hért, kénnte ich ebenfalls
explodieren vor Wut .. .

Ja, Sudlénder und Nordldnder passen
nicht so leicht unter einen Hut. Sie
freven sich Uber andere Dinge als wir

und grémen sich“Uber Sachen, die uns
lachen machen. Sie sind anders, aber
wenn mandmiteindnder arbeiten will,
danngmuB man sich halt gegenseitig
respekiiéren = besser noch wire es,
man wirde versuchen, einander zu ver-
stehen. Denn vom Verstémdnis bis, zur
Freundschaft ist dana''der Weg nicht
mehr gar /so'weit.

Was soll man aber nun zu folgendem
Vorfall sagen, den/ ich kbrzlich in
Frankfurt miterlebte:

In der Trambahn saBiein/ blutjunger
Inder mit seinem Vater, Ap der Haut-
farbe und der Kopfbedeckung mufite
man diese Auslédnder als solche erken-
nen. Wie ich hérte, sprachen und ver-
standen sie nur ganz wenige Worte
Deutsch. Und so konnte der Sohn auch
nicht das Schild Uber seinem Sitzplatz
.Reserviert fir Schwerbeschadigte”
lesen. Plétzlich kam ein dicker Frank-
furter und fuhr diesen kleinen Prinzen
aus dem Morgenland an, daB8 ihm
Héren und Sehen verging. Dann rif} er
ihn hoch und lieB sich schnaufend auf
seinem Sitzplatz nieder. Der véllig ver-
stérte Knabe flichtete in die Arme

e
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seines Vaters. An der néchsten Halte-
stelle stiegen die beiden aus — wahr-
scheinlich mit einem Deutschlandbild,
das dunkler als ihre Haut war.

4Ein Spanier sagte, er ginge hier nicht
mehr in die Kirche, weil er Uberall, in
Biros, an Schaltern, am Arbeitsplatz
kleinen Halbgdttern begegne.” (Die
#Welt”.)

Nun, als Deutscher muf3 man zugeben,
daB dieser Spanier nicht gar so unrecht
hat. Vor deutschen Schaltern kann
einem schon mitunter die Galle ins
Blut treten. Und wer von uns ist nicht
schon einmal in einem Biro oder an-
derswo im Betrieb einem kleinen Halb-
gott begegnet2! — Erich Késtner schreibt
ja so treffend Uber unser Land:

.+ ... Wenn dort ein Vorgesetzter
etwas will —

und es ist sein Beruf, etwas zu
wollen —

steht der Verstand erst stramm und
zweitens still.

Die Augen rechts! Und mit dem
Rickgrat rollen!”

Ein Grieche in Minchen berichtete ein
fur ihn denkwirdiges Erlebnis:

Auf der Strafle prigelten sich zwei
Bayern. Vielleicht hatten sie einen Uber
den Durst getrunken. Um die Kampf-
héhne sammelte sich Volk. Aber —
und das war fir den Griechen unfaf3-
bar — keiner mischte sich ein und
trennte die Raufenden, obwohl die
beiden schon aus verschiedenen Wun-
den bluteten. Der Grieche konnte es
nicht lénger mitansehen und versuchte,
die Deutschen auseinander zu bringen.
Niemand von den Zuschauern unter-
stitzte ihn, ja, er bezog noch oben-
drein selber Prigel ... Er verstand die
Welt nicht mehr, denn in seiner Heimat
héatten bestimmt hilfreiche Hénde die
Kémpfenden getrennt. Diese Gleich-
giltigkeit der Menschen untereinander
ist fir ihn, den Sohn eines sehr mensch-
lichen Volkes, einfach unfaf3bar.
Ahnlich unfaBbar allerdings ist zum
Beispiel fur uns das folgende:

In Suditalien ist es durchaus nicht sel-
ten, daf3 jemand, der ein Eheverspre-
chen gegeben hat und nicht hélt oder
halten kann, von dem oder der Ent-
tduschten einfach totgeschossen oder
vergiftet und danm, erstaunlich milde
bestraft wird. Vor kurzef Zeit schlugen
in Miinchen zwéi gfiechische Gast-
arbeiterinnen _einen Landsmann, der
sich von einer|der beiden, mit der er
verlobt war, trennen wollte, so zu-
schanden, daf3/er @n den Folgen starb.
Der deutschegRichter muBte sichsvon
einem griechischen™ Anwalt belehren
lassen, daB solches in der Heimat der
Taterinnen aus verletzter Ehre 'schon
ofter einmal vorkéme ... [Nebenbei,
die Griechinnen fanden auch hief in
Deutschland kein hartes Urteil.) Meine
ganz bescheidene Frage nun: Was
wiirde wohl mit dem armen Dedtschen
geschehen, der sich in einen solchen
Streit auf Leben und Tod zwischen zwei
— milde ausgedrickt — temperament-
vollen Mé&dchen hineinmischen wirde?

Doch mit diesem Vergleich soll beileibe
nichts gegen die deutsche Gleichgiltig-
keit gesagt werden. Sie ist selbstver-
sténdlich zu verurteilen wie jede
menschliche Gleichgiltigkeit aus Her-
zenstrégheit.

Wir haben nun der gréfiten Gruppe
der in der Sudbremse tatigen Gast-
arbeiter, den Griechen, eine Reihe von
Fragen vorgelegt, und Herr Plakidas,
ihr Sprecher, war so liebenswirdig, sie
zu Ubersetzen. Daraus ergab sich:

Die meisten unserer griechischen Mit-
arbeiter waren bereits einmal mit deut-
schen Mé&dchen befreundet. Aber ihr
Urteil Uber sie ist nicht freundlich. ,Die
deutschen Méadchen kritisieren zu sehr.
Sie mdchten uns umerziehen und um-
modeln. Sie kommen uns sehr Uber-
spannt vor. Und dann die Sprach-
schwierigkeiten! Sie geben sich aber
auch gar keine Mihe, uns zu ver-
stehen.”

,Die grundverschiedene Mentalitét und
Erziehung sowie die Vereinsamung so
vieler Ménner”, schreibt Maturi, ,las-
sen den Kontakt mitgder deutschen
Frau zu einer GuBBerstdproblematischen
Angelegenheit werden. Der Sidléander
ist von der{deutschen Frau ebenso leicht
begeistert wie enttéuschf.”

Ganz schlecht schneiden die Zimmer-
vermieterinnen| ab. Uber sie schlagt
jeder Grieche entsetzt die Hénde Uber
dém schwarzen Haupthaar zusammen.
4Sie sind_so_ unhéflich und nur aufs
Geld auvs. Man darf nicht einmal Be-
such von Arbeitskameraden empfan-
geniund dabei ein wenig fréhlich sein.
Wiri wohnen viel lieber im Firmen-
wohnheim als privat.”

Eine hibsche junge Griechin wirde
gern einen Deutschen heiraten, ,denn
da hatte ich nur halb so viel Haus-
arbeit. Unsere griechischen Mdanner
wollen verwdhnt sein, aber die deut-
schen gehen sogar einkaufen! Und wie
sie sich von ihren Fraven in der Offent-

lichkeit anschreien lassen! Ich hére es
mitunter beim Einkaufen im Laden. Ob
alle deutschen Ménner Pantoffelhelden
sind ¢

Hochgelobt wird von jedem Griechen
das bayerische Bier. Die Knédel da-
gegen finden keine Anerkennung.

Es wundert die Griechen, wie sparsam,
um nicht zu sagen geizig viele Deutsche
mit Gésten sind. Ein Grieche meinte so-
gar, er glaube nicht, da3 es das Wort
Gastfreundschaft in einem deutschen
Lexikon Uberhaupt geben wirde . ..
Mit ihren Arbeitskollegen sind die Grie-
chen ehrlich zufrieden. Sie verstehen
sich mit ihnen und finden sie kamerad-
schaftlich und hilfsbereit. Uber die deut-
schen Meister wundern sie sich ins-
geheim, denn daf3 jemand von ihnen
eine 100prozentige Pflichterfillung ver-
langt, ist ihnen unbegreiflich und
kommt ihnen irgendwie Ubermensch-
lich vor. In ihrer Heimat 1&Bt man ihnen
mehr Spielraum bei der Arbeit.

Alle befragten Griechen aber erklérten
wie ein Mann, sie wirden gern — und
trotz des rauhen Klimas, das manche
von ihnen schon erkranken lief — in
der Bundesrepublik und im Freistaat
Bayern bleiben, weil sie hier ansténdig
verdienen und ein besseres Leben fiih-
ren kdnnen.
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€ene Wlustrierte sagt:

SEX IM BURO!

Unsere UDetkgeitung fragt:

SEX IM BURO?

Die ,Neue lllustrierte” brachte kirzlich
Veréffentlichungen aus dem Buch von
Helen Brown ,Sex im Biro”.
Natirlich, werden Sie sagen, wieder
einer der Ublichen Bestseller aus den
USA und selbstversténdlich wieder von
einer Frau! Es gehért ja jetzt schon zur
Mode — nach den sagenhaften Sagan-
Erfolgen — daf3 Frauen besonders un-
geniert Uber Sex schreiben ... Nun, da
es sich hier aber um Sex im Biro
handelt, dirfte einiges daraus auch
zumindest das Interesse unserer Leser
finden. Ob es zur Nachahmung an-
regt, dariber mégen allein der gute
Geschmack und das weibliche Takt-
gefihl entscheiden.

Hier einige Sétze aus dem Brownschen
Buch:

1. Eine Frau soll ihren Sex mit ins Biro
nehmen und dort planméBig einsetzen.
2. Unter 100 Ménnern im Biro haben
schon 98 mal was mit einer Kollegin
gehabt. Die meisten haufiger.

3. Wer etwas auf sich hélt, hat minde-
stens 30 Kleider im Schrank. Es gilt als
unschicklich, ein Kleid &fter als einmal
im Monat zu tragen.

4. Der Aschenbecher auf meinem
Schreibtisch sagt: ,Ich bin ein Mé&dchen
mit Sex”, und das in sechs Sprachen.
Bestimmt finden Sie einen genauso
interessanten.

5. Ein kleiner Pulli ist sehr aufregend,
wenn er knapp an den Rockbund reicht.
Und wenn Sie darunter nichts anhaben.
Und wenn Sie sich dann am Registratur-
Regal hochrecken. Damit macht man
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jeden  normal
schwach.

6. Ziehen Sie sich manchmal ein bif}-
chen wie ein Madchen aus einem
Kirchenchor an. Weifles Krégelchen
und ein paar weifle Manschetten usw.
Nichts stellt Manner leichter zufrieden
als der Gedanke daran, eine Unschuld
entbléttern zu kénnen.

7. Tragen Sie manchmal auch erstklas-
sig sitzende Hosen, z. B., wenn Sie an
einem Samstag Uberstunden machen
missen ...

8. Bei Konferenzen wirkt ein kleines
Stick Spitze, das unter einem engen
Rock herausschaut, &uBerst aufregend.
9. Mit meinem gepolsterten BH, meinen
Jackettkronen, meiner gerade gerich-
teten Nase, meiner Pan-Cake-Schminke,
meinen falschen Wimpern und meiner
Periicke sehe ich wahrscheinlich nicht
natirlich aus, aber dafir wirke ich ein-
fach hinreifend.

10. Wenn Sie die Schminke und das
Drum und Dran richtig anwenden,
bringt Sie das weiter als die beste
Arbeitsmoral.

Uff, damit wollen wir's gut sein lassen.
Schon nach diesen wenigen Brownschen

veranlagten  Mann

Lehrsétzen kann ich verstehen, wes-
halb Amerikaner so gern Auslénderin-
nen, speziell solche aus Old Germany,
heiraten. Wir deutschen Frauen sind
wohl halt fir sie so liebenswert alt-
modisch. Der guten Brown zufolge hat
ja auch ein amerikanischer Biromensch
nichts zu lachen. Er muf3 davernd vor
dem Sex seiner Mitarbeiterinnen auf
der Hut sein.

Nun ist gegen dezenten Sex nichts zu
sagen, wohl aber doch gegen diesen
aggressiven Sex Brownscher Pragung!
In einem Biro soll gearbeitet werden.
Das kann in einer guten und auch
humorvollen Atmosphére geschehen,
denn schlieBlich verbringt man den
groBten Teil des Tages dort. Wenn
aber Sex & la Brown — und Sex ist aus
gutem Grund ein Wort, das sich so
scharf ausspricht! — ins Biroleben ein-
dringt, richtet er dort natirlicherweise
Verwirrung an und bringt Spannungen
und Stérungen des Betriebslebens mit
sich. Eine ausgeprégte Sexbombe im
Biro wirkt doch, wie der Name sagt,
als Bombe mit oder ohne Zeitziinder.
Und irgendwann einmal geht sie mit
Krach hoch. Denn eine Sex-Bombe wird

nicht nur die Ménner beunruhigen, das
wdre noch zu ertragen, sondern auch
ihre mit weniger Reizen ausgestatteten
Geschlechtsgenossinnen. Dazu kommt,
daf3 Mé&dchen, die so toll sexy sind und
deren ganzes Streben darauf gerichtet
ist, sich im Biro einen Mann zu kapern,
in den seltensten Féllen auch durch
geistige Gaben und Arbeitseifer glén-
zen. Aber die Arbeit muf} ja trotzdem
geschafft werden! Also sind die
Damen, die weniger fir eine Sex-Aus-
stattung mit Kriegsbemalung etc. pp.
anlegen wollen und sich auch auf
Grund ihrer geistigen Einstellung oder
ihres Alters und Aussehens weniger fir
den Sex-Kriegspfad im Biro eignen,
die Dummen. Sie missen ehrlich mit
Kopf und Handen arbeiten, die andern
arbeiten nur mit der Figur.

Natirlich hat kein Chef etwas gegen
hibsche und elegante Mitarbeiterin-
nen. Die Augen essen ja bekanntlich
auch mit. Indessen mdchte — wie Um-
fragen beweisen — gar keiner von
ihnen eine hochexplosive Sex-Bombe
als davernde Mitarbeiterin in seiner
unmittelbaren Néhe haben. Ménner in
verantwortungsvollen Positionen wol-
len als engste Mitarbeiterinnen lebens-
erfahrene Frauven. Sie missen elegant,
weltgewandt und sympathisch sein,
kurz Damen, aber keine Sexy-Hexy-
Girls!

Bei einer Chefbefragung ,Wie stellen
Sie sich die perfekte Sekretdarin vor?
Legen Sie Wert auf das AuBere?” ant-
worteten sogar alle: ,Nein, sie muf

Waagerecht:

mich entlasten!” Vielleicht ist das nun
wieder ein bifichen zu streng . .. Frauen
sollen auch im Betrieb Frauven bleiben.
Hubsche Kleider, nette Frisuren und ein
dezenter Duft von Parfum sind kleine
Dinge, die den grauven Biroalltag far-
biger machen. Auch gegen einen klei-
nen Biroflirt ist nichts zu sagen. Ein
festes Verhdltnis aber 1&Bt sich auf die
Davuer nicht vor den Augen der lieben
Kollegen geheimhalten und fihrt zu
mannigfachen Schwierigkeiten ...
Das Wort der alten Soldaten ,Dienst
ist Dienst und Schnaps ist Schnaps”
168t sich nun leider trotzdem nicht auf
Fraven im Berufsalltag anwenden!
Ménner kénnen in einem Beruf auf-
gehen und sich ihm hundertprozentig
verschreiben und dabei glicklich sein.
Bei sehr vielen Frauven jedoch ist Be-
rufserfillung nicht gleich Lebenserfil-
lung. Es ist in diesem Zusammenhang
interessant, was der Amerikaner David
Riesman in seinem Bestseller ,Die ein-
same Masse” schreibt:

+Wenn sich Berufserfillung und Lebens-
erfillung nicht mehr decken, dringt in
Dienst- und Freizeit die Sexualitét in
die BewuBtseinssphére und wird zu
einem Konsumgut nicht nur fir die alten
,der Muf3e frénenden Klassen’, sondern
auch fir die neven nach Entspannung
und Zerstreuung jogenden Massen.”
Und an anderer Stelle sagt Riesman:
,Der auBBen-geleitete Mensch” (und das
sind die Amerikaner in noch weit stér-
kerem MaBe als wir) ,will in seinen
Geschlechtsbeziehungen nicht seine

Persénlichkeit entfalten, er oder sie
wollen vielmehr ihre Anziehungskraft
auf das andere Geschlecht erproben
und feststellen, welche Stelle sie in der
Rangliste der Beliebtheit einnehmen.
Der auflen-geleitete Mensch sieht in
seinen Geschlechtsbeziehungen eine
davernde Daseins- und Selbstbestati-
gung.”

Unter Sex-Appeal oder amerikanisch
kurz auch ,Sex” genannt, versteht man
die Anziehungskraft auf das andere
Geschlecht — aber laut Duden ist es
eine ,,unbewuBte und ungewollte”, also
natirliche Anziehungskraft! Was Mif3
Brown aber anregt, ist der Aufbau eines
kiinstlichen Sex-Appeals und sein plan-
mdBiger Einsatz im Biro — nicht einmal
um Liebe zu gewinnen, sondern ledig-
lich der eigenen Karriere wegen! Sex
im Biro ist ihr ein Mittel zum Zweck,
und bei ihr heiligt der Zweck alle Mit-
tel. Diese Verquickung von Sex mit Ge-
schaft hat einen fatalen Beigeschmack.
Man muB da gleich an jene Sex-Damen
denken, die sich ihre ,Liebe” bezahlen
lassen ... Aber vielleicht sollte man
doch nicht gar so streng Uber die ganz
amisante Plauderei ,Sex im Biro” ur-
teilen? Vielleicht sollte man sich, wenn
man an die Verfasserin Helen Brown
denkt, an das Wort von Oscar Wilde
in ,Das Bildnis des Dorian Gray” er-
innern:

Kein Weib ist ein Genie. Die Weiber
sind ein Geschlecht, das nur zur Zierde
dient. Nie haben sie was zu sagen, sie
sagen es aber ganz allerliebst.”

2. Zeichen, 4. Liebhaber, 6. einstimmige Ton-
folge, 7. Hafenstadt in Ostpreufien, 8. Vor-
gebirge, 11. franz.: nein, 12. Abk. fir die
Afrikanisch-Madagassische Union, 15. rechter
Nebenflul des Mains, 16. Angehériger einer
belgischen Volksgruppe, 18. franz.: in, 21.
Kfz.-Zeichen fir den Bundesgrenzschutz, 22.
Lizenz-Bauprogramm in Brasilien von MWM,
23. chem. Zeichen fir Tantal, 24. chem. Zeichen
for Iridium, 25. Flacheninhalt, 28. deutsche
Hafenstadt, 30. lat.: ist, 31. fertiggekocht,
33. Vorfahre, 34. gotigefdllige Bescheiden-
heit, 36. Schusterwerkzeug, 37. Herbstblume,
38. engl.: zehn.

Senkrecht:

1. deutscher Schriftsteller — Ernst v., 2. Auf-
tragen von Farben, 3. Geschéft, 4. Kfz.-Zei-
chen fir Geminden (Main), 5. Strom in Afrika,
8. Gebiflstange am Kopfgeschirr des Pferdes,
9. Kfz.-Zeichen fir Aalen (Wtthg.), 10. literari-
scher Diebstahl, 12. Staat der USA, 13. Abk.
for Mittelalter, 14. ital. Landschaft, 15. weibl.
Figur aus ,Der*Fliegende Hollénder”, 17. Ort
am Tegernsee, 19. Abk. fir Strafe, 20. Spiel-
karte, 26. pers. Firwort, 27. Nagetier, 29. Kfz.-
Zeichen fur Diepholz, 31. 0berirdisches
Wesen, 32. Gerte, Stock (Mehrz.), 34. lat.:
Géttin, 35. span. Kistenflufi.
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In den letzten Septembertagen trafen
sich die Betriebsratsvorsitzenden und
ihre Stellvertreter aus allen Konzern-
werken bei der Sidbremse in Minchen.
Getagt wurde in den R&umen der
Knorr-Kundendienstschule, und wir nah-
men gern die Gelegenheit wahr, nach
langer Zeit einmal wieder alle Tagungs-
teilnehmer aus Berlin, Mannheim, Vol-
marstein und Minchen gemeinsam an
einem Tisch zu fotografieren.

Wenig spéter trafen wir unsere Freunde
bei ihrem Rundgang durch das Werk
wieder. Wir begleiteten sie durch die

neue Halle, diefast fertiggestellt worden
ist, aber noch nicht bezogen wurde. In
der gespenstischen Leere dieser Halle,
ganz ohne Menschen und Einrichtungs-
gegensténde, kam sich der kleine Trupp
der Besucher wie Mitwirkende in einem
Gruselfilm vor. Geisterhaft hallten die
Schritte, und unwillkirlich senkte jeder-
mann die Stimme... Gottlob ging's
gleich danach in die vom regen Leben
erfillten alten Werkshallen! Und dort
hatte man die Méglichkeit, manche
Worte mit Kollegen zu wechseln und
viele vertraute Hénde zu schitteln.

DIE ABGESANDTEN VON RHEIN UND RUHR,

ISAR UND SPREE AN EINEM TISCH

Diese persénlichen Kontakte zwischen
Arbeitskollegen gehéren zur Tagung,
ja, sie sind ein wichtiger Teil von ihr,
auf die keiner von den Betriebsréaten
trotz déer Arbeit am grinen Tisch ver-
zichten mdchte.

Mit Einzelheiten aus dem Tagungs-
programm allerdings kénnen wir an
dieser Stelle noch nicht aufwarten —
warten wir also das Protokoll ab, das
uns von dem Vorsitzenden bald zu-
gehen wird und das wir im néchsten
Heft zum Abdruck bringen werden.

Die Arbeit fir unsere ,aufwdrtsstre-
benden” Knorr-Bremser bestand an
jenem arbeitsfreien Wochenende vor-
wiegend aus flugtechnischen Ubungen.
Wer wdéhrend der Stegreif-Vortrdge
von Lehrer Huber besonders gut die

Die Frottmaninger Heide
ist unserer Flieger Freude!

Nber erat die ,f-—\s rbect —

Obhren spitzte und sich auch sonst cou-
ragiert zeigte, durfte in einen der bei-
den Végel klettern und sich die Knorr-
Bremse einmal von oben anschauen . ..
Selbstversténdlich lieB man das fligge
gewordene Jung-Volk nicht ohne Be-
gleiter starten, denn auf Bruchlandun-
gen ist die Vereinskasse unseres ,lka-
rus-Luftsportverbandes” nicht einge-
richtet! Aber da ja noch kein Meister
vom Himmel gefallen ist, vertrauten
sich die himmelstirmenden Bremser
ohne Bedenken ihrem Meister Huber
an. So machte der Kundendienst auch
auf dem Flugfeld Schule!

/ / 77 .
dann &as (Jertagniiaen

Wer aber meint, frische Luft macht
mude, der kennt die Segelflieger nicht.
Die wurden erst am Abend richtig
munter. Von der anstrengenden Flie-
gerei erholte man sich in dem gemit-
lichen Club-Heim. Liebliche Difte von
gebratenen Hdhnchen strichen nach
Sonnenuntergang iber die einsame
Fréttmaninger Heide, und die Flieger,
die ja immer Sieger sind, sorgten da-
fir, daf3 nach einigen scharfen Schndp-
sen die Wénde wackelten.

Dies aber stérte héchstens die Fiichse,
die sich dort um diese Zeit gute Nacht
zu sagen pflegen.

Und von der Segelflugwiese zur Theresienwiese
f',c'n /:"’zuru.*c:-/"‘. 7:..:94'( der k(}::tnck'i'../cl'/l./\‘cc‘r’ —
Comn $Béerpelt bein Otltoberfest !

Fotos auf dieser Seite: A. Vogt




Sinnvolles Sparen bringt Gewinn!

Die Sparfreude der westdeutschen Be-
vélkerung hat auch in diesem Jahr
weiter zugenommen. Den Geldinstitu-
ten sind derzeit von privaten Haus-
halten Spareinlagen Uber rund 85 Mrd.
DM anvertraut, das ist gut ein Sechstel
mehr als vor Jahresfrist. Hinzu kom-
men die Wertpapierbesténde sowie
andere Anlagen. Insgesamt kann man
fir dieses Jahr mit neuen privaten
Ersparnissen im Gegenwert von 25 Mrd.
DM rechnen.

Von den tber 18 Mill. Haushalten in
der Bundesrepublik bilden mehr als
drei Viertel in irgendeiner Form Spar-
kapital. Die beliebteste Form ist das
Kontensparen: rund 60% aller Haus-
halte verfigen Uber ein Sparkonto.
Lebensversicherungsvertréige sind von
etwa 40% der Familienvorstdnde ab-
geschlossen worden, Bausparvertrdge
finden sich in 12% der Haushalte, 7%
besitzen Wertpapiere.

Uber die zweckméBigste Sparform un-
terhielten wir uns mit der Leitung der
hiesigen Commerzbank-Filiale. Ergeb-
nis: Ein allgemeines Urteil der ver-
schiedenen Sparméglichkeiten laft sich
nicht abgeben. Als beste ,Sparpolitik”
hat sich jedoch stets eine gesunde
Mischung der Anlagen erwiesen. Mehr-
gleisiges Sparen bietet die besten Ge-
winnchancen. Hierzu erhielten wir von
der Bank folgende Spartips:

Am Anfang steht das Sparbuch

Um eine Geldreserve fir Notfélle zu
besitzen, die jederzeit ,flissig ge-
macht” werden kann, sollte man zu-
néchst ein Sparkonto mit gesetzlicher
Kondigungsfrist besitzen. Auch Rick-
lagen fir die Sommerreise und grofiere
Anschaffungen werden zweckméBiger-
weise auf dieses Konto eingezahlt. Bis
zu 1000 DM im Monat kann man ohne
vorherige Kindigung abheben. Hohere
Betrdge bedirfen einer dreimonatigen
Kondigungsfrist.

Wourden einige tausend Mark auf dem
Konto angesammelt, kommen lohnen-
dere Sparformen in Betracht. Die Ban-
ken bieten eine bunte Palette solcher
Anlagemdglichkeiten mit teilweise er-
heblichen Zinsvorteilen und Gewinn-
chancen.

Préimiensparen bringt mehr

Zu erwdhnen ist hier zundchst das
,préimienbeginstigte Sparen”, bei dem
sich der Sparer verpflichtet, sein Gut-
haben mehrere Jahre lang nicht anzu-
tasten. Diese langfristige Ricklagen-
bildung wird vom Staat recht grof3-
zUgig geférdert. Je nach Familienstand
und Kinderzahl gewdhrt er Zuschisse
zwischen 20 und 30% der jdhrlichen
Sparleistung. Hinzu kommt die Verzin-
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sung der Betréige durch die Bank. Zwei
Vertragsméglichkeiten  stehen  offen:
Der Sparer kann sein Geld bis zum
jahrlich zuléssigen Héchstbetrag auf
einmal zur Bank bringen; die Spar-
summe wird dann nach finf Jahren
samt Prémie und Zinsen féllig. Ferner
bietet sich die Méglichkeit, einen Raten-
sparvertrag abzuschlieBen. In diesem
Fall ist finf Jahre lang monatlich oder
vierteljghrlich der gleiche Betrag ein-
zuzahlen; die Gesamtsumme wird nach
6 Jahren zur Auszahlung frei.

Hier noch ein Spezialtip fir Braut-
leute: Wer innerhalb von 24 Monaten
nach Abschluf3 eines prémienbeginstig-
ten Sparvertrages heiratet, darf schon
nach zwei Jahren Uber das Guthaben
verfigen, ohne die Prémie zu ver-
lieren.

Héhere Verzi g durch Rent te
Die ndchste Stufe nach dem Sparkonto
ist das Wertpapier. Die Frage, wann
ein  Sparbuch ,wertpapierreif” ist,
héngt natirlich weitgehend von den
individuellen Verhéltnissen ab. Immer-
hin spricht die allgemeine Erfahrung
dafir, daBB die ,Wertpapierschwelle”
im Durchschnitt bei einem Einlagenbe-
stand von etwa 5000 DM liegt. Ebenso
wie das Kontensparen wird auch der
Erwerb never Wertpapiere unter ent-
sprechenden Bedingungen vom Staat
mit einer Prémie belohnt.
Unterschieden werden muf3 zwischen
Aktien und festverzinslichen Papieren.
Bevor man der Aktienanlage néher
tritt, sollte man sich zunéchst einige
Festverzinsliche, auch Rentenwerte ge-
nannt, kaufen; hierzu geh&ren Anlei-
hen, Schuldverschreibungen, Obligatio-
nen oder Pfandbriefe. Diese Titel ver-
briefen dem Ké&ufer einen Geldan-
spruch gegeniber dem Staat, einem
Industrieunternehmen oder einer Hypo-
thekenbank. Der Schuldner verpflichtet
sich, das Darlehen mit einem gleich-
bleibenden Jahressatz zu verzinsen
und nach einer bestimmten Frist zu-
rickzuzahlen. Die Verzinsung liegt da-
bei allgemein erheblich hher als beim
Sparkonto.

Festverzinsliche Titel lassen sich durch
Vermittlung der Bank an der Bérse
wieder verduflern. Durch Angebot und
Nachfrage bildet sich ein Preis, der
Kurs. Im Gegensatz zur Spareinlage ist
der Erwerb von Rentenpapieren daher
mit Gewinnchancen und Verlustrisiken
behaftet. Die Kursschwankungen sind
jedoch im allgemeinen relativ gering.

Aktiondre sind Miteigentimer

Im Gegensatz zum Rentenwert ver-
schafft der Erwerb von Aktien ein Mit-
eigentum an einem Industrieunterneh-

men. Durch sein Stimmrecht in der
Hauptversammlung hat der Aktiondr
die Médglichkeit, auf die Geschéfts-
politik seines Unternehmens Einflul zu
nehmen. Er erhélt fur seinen Kapital-
einsatz keinen garantierten Zins, son-
dern sein Gewinn — die Dividende — ist
abhéngig von den Ertrégen, die das
Unternehmen erwirtschaftet.

Aktien kann man ebenfalls Gber die
Bank jederzeit an der Bérse kaufen
und verkaufen. Fir Angebot und Nach-
frage und damit den Kurs spielen
naturgeméB die Gewinnaussichten der
Gesellschaft eine wesentliche Rolle.
Aber auch politische und allgemein-
wirtschaftliche Einflisse wirken sich aus.
Bei einer Kapitalanlage in Aktien ist
daher eine sorgfdltige Auslese unter
den einzelnen Papieren und eine regel-
méBige Beobachtung der Unternehmen
sowie der Wirtschaftslage geboten.
Die Banken unterstitzen den Anleger
durch fachkundige Beratung.

Die Commerzbank empfiehlt, in Aktien
erst zu sparen, wenn genigend son-
stige Reserven vorhanden sind; ande-
renfalls kénnte man gezwungen sein,
in Zeiten niedriger Kurse verkaufen, zu
missen. Auch sollten durch Erwerb von
Anteilen aus verschiedenen Branchen
die Risiken breit gestreut werden. Fir
den langfristigen Anleger, der mehrere
gute Aktien aus zukunftsreichen Wirt-
schaftszweigen besitzt, spielen momen-
tane Kursschwankungen keine Rolle;
die Wachstumsaussichten der deut-
schen Wirtschaft versprechen letztlich
doch gute Gewinnchancen.

Investment — fiir viele das Richtige
Relativ jung in Westdeutschland ist das
Investmentsparen. Besonders dem klei-
neren Sparer wird hier eine attraktive
Anlageform geboten. In den Invest-
mentfonds sind Aktien vieler Unter-
nehmen aus verschiedenen Branchen
enthalten, teilweise auch ausléndische
Werte oder Aktien und Rententitel ge-
mischt. So wird eine breite Risikostreu-
ung erreicht.

Investmentanteile verbriefen dem An-
leger ein Miteigentum an diesen
,Aktientopfen”. Schon mit relativ be-
scheidenem Kapitaleinsatz kann man
solch einen Anteil (Zertifikat) erwer-
ben; die Kaufpreise schwanken derzeit
im allgemeinen um 50 Mark je Stick.
Statt der Dividende erhdlt der Anteils-
eigner eine Gewinnausschittung, deren
Héhe sich nach den Dividendeneinnah-
men der im Fonds vertretenen Aktien
und auch nach den realisierten Kurs-
gewinnen richtet.

Kursschwankungen, die natirlich auch
bei Investmentpapieren mdglich sind,
kann der Anleger weitgehend durch
das Teilhabesparen ausgleichen. Man
verpflichtet sich hierbei, regelmaBig
monatlich oder vierteljéhrlich einen be-
stimmten Betrag — mindestens 30 DM —
einzuzahlen und kommt so automatisch
auch in den Genuf3 niedrigerer Aus-
gabepreise. Investmentzertifikate kén-
nen ebenfalls préamienbeginstigt fest-
gelegt werden.
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Knorr-Bremse GmbH, Volmarstein Siddeutsche Bremsen AG

LUDWIG GREB
Schweifler 16. 10. 64
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MATTHIAS SEYBOLD
Dreher 2. 10. 64

WALTRAUD WOLFF
Kontoristin 16. 10. 64

HERTA WUPPER
Magazinangest. 16. 10. 64

FRANZ XAVER LINDNER
Einsteller 18. 9. 64

Siiddeutsche Bremsen AG

Motoren-Werke Mannheim AG

MICHAEL LEITMEIER
Revolverdreher 3. 10. 64

FRIEDRICH KURZ
Schlosser 12. 9. 64

LUDWIG NEUER
Techn. Angest. 12. 9. 64

OTTO RUSSHARD
Werkzeugmacher 13.9.64

Motoren-Werke Mannheim AG

HEINRICH MULLER
Werkmeister 21. 9. 64

FRIEDRICH SCHMITT
Gruppenfihrer 25.9. 64

FRIEDRICH STURM
Schlosser 23. 10. 64

PHILIPP SCHMIDT
Gruppenfiihrer 27. 10. 64

FRIEDRICH SAUERMANN
Monteur 31. 10. 64
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Am 1. Oktober dieses Jahres konnte der technische Direktor der Knorr-Bremse GmbH., Minchen,

Herr Dr. Ernst Méller

auf eine 40jahrige Tatigkeit in diesem Unternehmen zuriickblicken.

Als er im Jahre 1924 als junger Physiker die Stellung eines Assistenten im Laboratorium fir Material-
untersuchungen im damaligen Berliner Werk der Knorr-Bremse antrat, ahnte noch niemand, daf3 er
sich zu einem Ingenieur entwickeln wirde, dessen schépferische Tétigkeit ihm Erfolge einbringen sollte,
die auf bremstechnischem Gebiet internationale Geltung erhalten haben. Seine zahlreichen Ver-

offentlichungen in der Fachpresse haben seinen Namen in den Eisenbahnkreisen Europas bekannt.
gemacht. Seinem Erfindergeist verdankt die Knorr-Bremse viele neve Konstruktionen. Die Entwicklung
des KE-Steuerventils gehort mit zu seinen grofien Leistungen. In dieser kurzen Wirdigung darf aber
die Tatsache nicht fehlen, daB Herr Dr. Méller nach Kriegsende und dem Verlust des Berliner Werks
zu den ersten gehorte, die sich tatkrdftig um den Wiederaufbau der Knorr-Bremse in Westdeutschland
bemihten.

Wir wiinschen dem verdienstvollen Jubilar, dessen nobles Wesen und hilfshereite Menschlichkeit ihm
viele echte Freunde, nicht nur innerhalb des Konzerns, gewonnen haben, noch viele weitere gute
Jahre, Gesundheit und Erfolg.
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