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Seltsamerweise haften in unserem Geddchtnis nicht so sehr die Weihnachtsfeste,
die wir im Wohlstand verlebten, sondern die anderen... Jene, zu denen man
ganz unverhofft von der Front Urlaub bekam und nach Monaten oder Jahren
zum erstenmal wieder zu Hause sein durfte.

Wer sprach damals wohl von Weihnachtsgeschenken? Niemand, im Gegensatz
zu heute waren sie damals véllig nebenséchlich. Das schénste Geschenk fir alle
bestand in dem Zusammensein der Familie.

Woran lag es nur, daf jene armen Weihnachten doch eigentlich so reich waren?
Weil uns Not und Gefahr enger zusammenricken lieBBen, weil alle AuBerlich-
keiten unwesentlich geworden waren. Noch lebten wir ja, noch waren wir alle
einigermafen heil und gesund. Aber wir feierten im Schatten dieses ,Noch”.
Keiner wuBte, was die néchsten Tage bringen wirden — Fliegeralarm in der
Heimat, schlimme Nachrichten von der Front?2 Die Familienangehérigen klam-
merten sich aneinander. Die Augenblicke vor dem Lichterbaum, in dessen Schein
man liebevoll und furchtsam zugleich, denn die Stunden des Zusammenseins
waren ja gezéhlt, die Gesichter der Seinen mit Blicken streichelte, waren kostbar.

Ja, Weihnachten war und ist ein Fest der Familie ... Und so fehlten auch vielen
von uns in all den Jahren nach dem Kriege zum Glick des Festes die Familien-
angehérigen im anderen Teil Deutschlands. Heuer nun ist's zum erstenmal
wenigstens den Alten méglich, mit Kindern und Kindeskindern vor dem Tannen-
baum zu sitzen.

Wenn nun die Géste aus Mitteldeutschland freudig-erwartungsvoll aber auch ein
wenig dngstlich vor unserer glénzenden Schaufensterwelt nach hier kommen,
dann sollten wir uns auf jene armen und doch so reichen Weihnachten damals
im Kriege besinnen. Die zu uns kommen nach langer Trennungszeit — und ja nach
einer genau begrenzten Anzahl von Tagen wieder gehen missen! — m&chten in
den warmen Kreis der Familie aufgenommen werden. Ausgebreitete Arme und
offene Herzen sind ihnen wichtiger als die materiellen Dinge, die seit Jahren
immer mehr das Bild unserer Weihnacht bestimmen. Und Zeit sollte man haben —
nicht um zu belehren und etwas besser zu wissen, sondern um geduldig zuzu-
héren — auch wenn sich’s um Sorgen handelt, die uns gottlob ‘'schon wieder fremd
geworden sind.

Bescheidenheit und Demut sind Tugenden, die wir als getaufte Christen getrost
mehr in der Praxis des Lebens Uben sollten — besonders aber zum Christfest und
wenn wir Besuch von anderen Christenmenschen haben, die rein zuféllig statt
in Minchen oder Mannheim in Leipzig oder Rostock geboren sind.

Das Bild von der armen und doch so reichen Familie im Stall von Bethlehem mit
dem Kind in der Krippe auf Heu und auf Stroh hat nichts in den Schaufenstern
der Stédte mit ihrem Uberflufl an teuren Geschenken zu suchen, sondern es
miBte ganz in der Stille stehen, dort wo die Wunder der Stillen und Heiligen
Nacht empfunden werden sollen — im Herzen des Menschen.

WETHNACHTEN 1964

Das Jahr 1964 war prall angefiillt mit Ereignissen, die uns alle bewegten. Aus
Zypern, dem Kongo und Vietnam kam Kriegslirm — und er ist leider bis heute
noch nicht verstummt. Und das in diesem erinnerungstrichtigen Jahr, in dem sich
der Weltkrieg Nr. 1 zum fiinfzigsten Male jihrte!

Hoffen wir, daf8 die Vernunft siegt und den leidgepriiften Menschen in jenen
fernen Gebieten wenigstens 1965 den Frieden bringen mége.

Wir Deutschen indessen brauchen mit dem ausklingenden Jahr nicht unzufrieden
zu sein. Es brachte uns immerhin zwei Fortschritte auf einem uns allen besonders
am Herzen liegenden Gebiet: In Berlin gab’s Passierscheine, und Rentner aus
Mitteldeutschland diirfen besuchsweise zu ihren Angehérigen in die Bundes-
republik.

Und da es in jedem unserer Werke — ob in Berlin, Mannheim, Volmarstein oder
Miinchen — zahlreiche Mitarbeiter mit Angehérigen in dem anderen Teil unseres
Vaterlandes gibt, mit denen sie nun wenigstens fiir einige Zeit wieder vereinigt
sind, wollen wir uns mit ihnen freuen und mit ihnen dankbar sein.

Aller Anfang ist schwer, aber die ersten Schritte sind ja nun getan. Mége uns 1965
wieder ein Stiick weiter auf dem Wege zueinander fiihren!

Indem ich allen, die in den Werken der Knorr-Bremse titig sind, ein recht frohes
Weihnachtsfest wiinsche, bedanke ich mich gleichzeitig fiir die gute Mitarbeit
und hoffe, daff unseren gemeinsamen Anstrengungen auch im kommenden Jahr
der Erfolg nicht versagt bleiben mége.

/mﬁ«M

Wir streiten fiir die Demokratie als die allgemeine Staats- und Lebensordnung,
weil sie allein Ausdruck der Achtung vor der Wiirde des Menschen und seiner
Eigenverantwortung ist.
Freiheit und Demokratie in der industriellen Gesellschaft sind nur denkbar, wenn
eine stindig wachsende Zahl von Menschen ein gesellschaftliches Bewuftsein
entwickelt und zur Mitverantwortung bereit ist.
In den letzten Tagen dieses wiederum ereignisreichen Jahres bekunden die
Menschen in aller Welt ihre Sehnsucht nach einem dauerhaften Frieden, einer
Form des Zusammenlebens, die das Bemiihen um das Verbindende und nicht das
Trennende zum Inhalt hat, die aber auch mehr als Waffenstillstand und die Ge-
woéhnung, mit der alles Leben vernichtenden Bombe zu leben, bedeutet.
In dem zu Ende gehenden Jahr méchten wir den Dank an alle Kolleginnen und
Kollegen, die Betriebsrite, Vertrauensleute und Jugendvertreter verbinden mit den
besten Gliickwiinschen fiir das Jahr 1965, das einen besseren Frieden bringen, die
Freiheit erhalten, uns ein noch stirkeres Bewuftsein zur Mitverantwortung ent-
wickeln lassen und fiir alle recht erfolgreich werden mége.

Im Auftrag der Betriebsrite aller Werke
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DIE GESCHAFTSLAGE UNSERER KONZERNGESELLSCHAFTEN ZUM JAHRESENDE

Dank einer ginstigen Gesamtentwicklung der Wirtschaft
und dank guter Leistungen der Belegschaften ist das zu Ende
gehende Jahr 1964 fir die Konzerngesellschaften zufrie-
denstellend verlaufen. Die Auftragslage hat sich generell
verbessert, die Beschéftigung war und ist insgesamt recht
gut, zum Teil sogar sehr gut. Von einer die Produktions-
mdglichkeiten Uberschreitenden Uber-Nachfrage kann
aber nicht die Rede sein. Wir haben einen ausgeprégten
Ké&ufermarkt, auf welchem der Kunde mit seinen Wiinschen
dominiert. Es ist auch nicht zu Ubersehen, daf3 das Wirt-
schaften mit héheren Kosten und einem verstérkten unter-
nehmerischen Wagnis, nicht zuletzt in Hinsicht auf die
immer enger aneinanderriickenden nationalen Mérkte,
verbunden ist. Stédndige Verbesserungen im Betrieb und
den anderen Unternehmensbereichen bedingen Uber die
Abschreibungen hinaus zusétzliche Geldmittel und Kosten-
vorleistungen, deren Deckung oder Gegenleistung in der
Zukunft liegen.

Wir wollen uns nunmehr die Entwicklung im einzelnen
betrachten; nachdem Zahlen nur bis Ende Oktober vor-
liegen, seien vor allem die Entwicklungstendenzen stérker

herausgearbeitet.

Umsatz

Im Durchschnitt aller Konzernwerke hat sich der Umsatz
gegeniber dem Vorjahr um 3,4%, erhdht. Die stérkste Um-
satzzunahme verzeichnete die SB mit 8,4%, danach kommt
gleich die KB-Minchen mit 7,5%. Der Zusammenhang
zwischen beiden Werken ist wie bekannt sehr stark, da
die Sidbremse drei Viertel ihres Umsatzes auf dem Brem-
sengebiet tatigt. Ein Viertel des Umsatzes rihrt aus Moto-
renlieferungen her. Bei den Bremsen wurde die Umsatz-
steigerung im Exportgeschéft erzielt, wihrend die Inlands-
lieferungen etwa gleich blieben. Eisenbahnbremsen und
Kraftfahrzeugbremsen Inland liegen geringfigig unter den
hohen Vorjahreslieferungen.

KB-Volmarstein steigerte sich um 3,9% dank guter Stahl-
guBBumsatze.

Die MWM liegen mit ihren Umsé&tzen um 1,4% Uber dem
Vorjahr. Verstérkten Lieferungen auf dem KD-Motoren-
Sektor (Schlepper) stehen leichtere Einbufien bei den Grof3-
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motoren (Schiffsbau) gegeniber. Die Exportumsétze konn-
ten auf annéhernd 459% erhoht werden.

Die Berliner Werke Hasse & Wrede und Kibler haben
geringere Umsétze als im Vorjahr, H & W um 4,5%, Kibler
um 4,7%. Bei H & W ist der Werkzeugmaschinenbau etwas
zurickgegangen, die Zahnradbearbeitung wurde den MWM
Ubertragen. Bei Kibler sind die Lieferungen in FuBboden-
belégen kleiner als im Vorjahr. Bei beiden Firmen sind
aber gute Auftréige vorhanden.

Auftragsbestand

Mit Ausnahme der KB-Minchen verzeichnen alle Werke
héhere Auftragsbesténde als im Vorjahr. Das ist zweifel-
los eine gute Ausgangsbasis fir das neve Jahr, zumal alle
wesentlichen Erzeugnisgruppen an der Erhéhung fteil-
nehmen. Gemessen am Durchschnittsumsatz pro Monat
reichen die Auftragsbestéinde fir 5,3 Monate.

Die Belegschaft der deutschen Konzerngesellschaften ist
mit 7968 Personen fast die gleiche wie im Vorjahr, die
Lohne und Gehdlter sind bis Ende September um 8,4% ge-
stiegen, die Arbeitsstunden liegen um 0,5% Uber dem
Vorjahr.

m||m||u||l|||m!!ll:::..[,.".

Die Investitionen sind vor allem aufgrund des Baues von
Fabrikhallen in Mannheim und Minchen um rund ein
Drittel hher als im Vorjahr.

Das Betriebsergebnis zeigt sich insgesamt leicht verbessert,
was im wesentlichen auf die gestiegenen Umsdtze, auf
Rationalisierungserfolge in der Fertigung und auf hohere
Lizenzertrdge zurickzufihren ist.

Unser brasilianisches Werk, die Motores Diesel SA, hatte
in diesem Jahr besonders harte Zeiten aufgrund von poli-
tischen Unruhen im Frihjahr zu Gberwinden.

Die Lage hatte sich aber doch bald wieder stabilisiert. Die
Motores Diesel SA verzeichnet gute Umsétze und Auf-
tréige. Zur Zeit werden 516 Mitarbeiter beschéftigt.

,Reiten und Viehtreiben auf der Eisenbahn wird untersagt!”

DIE EISENBAHNMUSEEN

Wenn man hért, daf3 die Zahl der der
Internationalen Vereinigung der Mu-
seen angehérenden Verkehrsmuseen —
neben 42 bestehenden Verkehrsmuseen,
von denen 23 mehrere Verkehrsarten
zeigen und 19 reine Eisenbahnmuseen
sind, gibt es heute noch weitere 48
Spezialmuseen fir die Gebiete Schiff-
fahrt, Luftfahrt, Auto, Zweirad und
Post — in den letzten finf Jahren von
57 auf 90 angestiegen ist und daf diese
Museen bei sonst zunehmender Mu-
seumsmidigkeit der Menschen sténdig
ansteigende Besucherzahlen zu ver-
zeichnen haben, dann mag wohl die
Frage nach dem tieferen Grund hierfir
berechtigt sein.

An sich sollen Verkehrsmuseen ja genau
wie alle anderen Museen eine Stétte
der Belehrung und Bildung sein. Aber
wdhrend zu den Ausstellungsobjekten
vieler Museen unmittelbare Beziehun-
gen unserer heutigen Zeit kaum mehr
bestehen, liegen die Dinge auf dem
Gebiet des Verkehrs doch grundsétz-
lich anders. Eines der wesentlichsten
Merkmale unserer Zeit, eine Voraus-
setzung fir jede Weiterentwicklung
schlechthin, ist der moderne leistungs-
fahige Verkehr. Weil nun praktisch
jeder von uns mit eben diesem Verkehr
so oder so auf das engste verbunden
und in seiner Existenzerhaltung auf ihn
angewiesen ist, und weil nicht zuletzt
die Probleme einer modernen, den
sténdig ansteigenden Verkehrsanfor-
derungen geniigenden Eisenbahn ge-
rade in unserer augenblicklichen Situa-
tion von héchster Aktualitét sind, zieht
auch die Historie des Phénomens Ver-
kehr den sonst so niichternen Menschen
von heute unvermindert in ihren Bann.
Vielleicht ist auch all das, was wir in
den Hallen und Vitrinen der Verkehrs-
museen sehen und bestaunen, trotz
seiner rund einhundertfinfzigjahrigen
Geschichte noch viel zu jung, zu leben-
dig, noch zu sehr in unsere eigene Zeit
hineinreichend, als schon ,museal” zu
sein. .
Wie ein buntschillerndes Kaleidoskop,
das ununterbrochen neue Formen und
Kombinationen hervorbringt und im-
mer neue Blickwinkel auftut, fihren die
Eisenbahnmuseen uns durch die Ge-
schichte des Transportmittels, das
spéterhin einer Epoche den Namen gab

- MITTLER ZWISCHEN GESTERN UND HEUTE

und ohne das die politische und wirt-
schaftliche Entwicklung auf ihren heu-
tigen Stand nicht denkbar ist.

In der Fahrzeughalle der Eisenbahn-
abteilung des Deutschen Museums in
Minchen sieht man in der Abteilung
,Der Fahrweg”, daf3 die Erfindung der
Eisenbahn, wenn man so sagen kann,
eigentlich zuriickgeht auf die Beobach-
tungen englischer Grubeningenieure.
Sie hatten die Erfahrung gemacht, daf3
die Réder ihrer Kohlenwagen, der
,Grubenhunde”, sehr viel leichter auf
Eisenstdben mit Spurrillen rollten als
auf holprigem Boden. Das war die Ge-
burtsstunde der Eisenbahnschiene, auch
wenn die Spurrillen spéater wegblieben
und dafir die Rader einen Spurkranz
bekamen. Und als die Zugkraft des
Pferdes fir die Vielzahl der aneinan-
dergekuppelten Kohlenwagen nicht
mehr ausreichte, hatte das Zeitalter der
Erfindungen auch schon die Kolben-
dampfmaschine von James Watt be-
reit. Im Jahre 1804 begann die Entwick-
lung der Dampflokomotive, und neun
Jahre spdater schon baute William
Hedley das erste brauchbare Stiick, die
,Puffing Billy”, dessen originalgetreve
Nachbildung in Minchen zu sehen ist.
Da das Berliner Verkehrsmuseum seit
Kriegsende seine Funktion nicht mehr
erfillen kann, ist das Verkehrsmuseum
Nirnberg zur Zeit das einzige in der
Bundesrepublik Deutschland, das spe-
ziell und umfassend die Entwicklung
des Eisenbahn- und Postwesens dar-
stellt. Seine Besucher kommen aus der
ganzen Welt. Zu seinen Attraktionen
gehdren neben dem ,Adler”, der er-
sten Lokomotive in Deutschland, mit
ihren wie Postkutschenabteile aus-
sehenden Wagen, der Salonwagen des
Fursten Bismarck, ein Salonwagen des
kéniglich - bayrischen Hofzuges, der
erste Schnelltriebwagen der Deutschen
Reichsbahn ,Fliegender Hamburger”
sowie eine der beiden Rekordlokomo-
tiven der Baureihe 05, die im Jahre
1936 als erste deutsche Dampfloko-
motive  die 200 - Stundenkilometer-
Grenze Uberschritt.

Mit welchen Problemen die ersten
Eisenbahnen sich auseinanderzusetzen
hatten, geht aus einem Anschlag-Plakat
hervor, das man im Osterreichischen
Eisenbahnmuseum in Wien sehen kann.

,Obschon die Eisenbahn nicht die Be-
stimmung hat”, verkindet hier die
Lokaldirektion der k. k. privil. ersten
Eisenbahn - Gesellschaft, ,zu einem
Spaziergang zu dienen, indem sie
allein zu dem Zweck erbaut ist, Per-
sonen und Waren mit ihren Wagen
darauf zu fihren, so will man doch
niemand des Vergnigens berauben,
auf der Bahn spazieren gehen zu dir-
fen ...” Das war die, allerdings noch
mit Pferdekraft betriebene, erste &ffent-
liche Eisenbahn des Kontinents, deren
dltesten Pferdebahnwagen man  hier
auch noch sehen kann. Die erste
Dampflokfahrt in Osterreich fand am
17. November 1837 auf der Strecke
Floridsdorf nach Deutsch-Wagram statt.
Es kommt nicht von ungeféhr, daf3 Eng-
land, das Mutterland der Eisenbahn,
Uber das Verkehrsmuseum verfigt, von
dem der Kurator der Britischen Eisen-
bahnmuseen sagt, daf3 es die gréBte
und am besten ausgestattete Samm-
lung ihrer Art auf der ganzen Welt sei.
Bei der Ubernahme bereits bestehen-
der Sammlungen sei man sich vorge-
kommen wie ein Briefmarkensammler,
der plétzlich eine verwirrend grofe
Zahl unsortierter Marken geerbt habe.
So bestand zum Beispiel das Objekt
4Royal Journey” (Kénigliche Reise)
ausschlieBlich aus einer faszinierenden
Sammlung kéniglicher Hofwagen, dar-
unter der der Kénigin Viktoria. Die
Vielzahl der Sticke aus der ersten Zeit
der Eisenbahn ist von unschétzbarem
Wert. Von der Bedeutung dieses Briti-
schen Eisenbahnmuseums sagt Kurator
John Scholes:

+Wer mit offenem Auge durch die
Museen geht, verspirt den Atem der
Geschichte, das Leben und Denken
léngst vergangener Generationen, das
Gefihl der Hilfsmittel, die sie sich schu-
fen und auch ihre Vorstellungen von
Leistung und &uBBerer Eleganz. Des-
wegen haben die Britischen Eisenbahn-
museen sehr viel mehr zu bieten als
unterhaltsame Nachmittage fir Schul-
jungen oder Eisenbahn-Enthusiasten.
Sie sind eine lange noch nicht vollends
ausgeschépfte Fundgrube, eine immer
reicher werdende Schatzkammer, die
von unschétzbarem Werte auch fir die-
jenigen Képfe sein wird, die die soziale
Entwicklung der Menschheit erforschen.”




GRUNDREGELN FUR DEN UMGANG MIT MENSCHEN IM BETRIEB

Die Verhaltensmafregeln im Umgang mit unseren Mitmenschen im Betrieb formuliert Prof. Backley (USA)

folgendermafien:

. Mehr Selbstbeherrschung auf unserer Seite.

. Die Bericksichtigung des Bedirfnisses der Menschen nach Lob und Anerkennung.

1

2

3. Wenn schon Kritik, dann taktvoll unter vier Augen.

4. Immer sorgféltig zuhéren. Vielleicht héren wir dabei sogar etwas, was wir selbst noch nicht wissen.
5

. Belohnen statt strafen. Benutzen wir lieber einen AnlaB, durch Belohnung zum Bessermachen anzu-

regen als durch Strafen abzuschrecken. Denken wir daran, wie lange es wohl Sportkémpfe geben
wirde, wenn man den Verlierer bestrafen wirde, statt den Sieger zu belohnen.

@ 6. Immer alles genau erklaren. Wir missen uns klar dariber sein: wenn wir nicht verstanden werden,
liegt es wahrscheinlich an unserer mangelhaften Erklérung, ist also unsere eigene Schuld.

@ 7. Behandele die Interessen Deiner Untergebenen so, als ob es Deine eigenen wdren.

KUNDENDIENST - ,,Seele des Geschiifts”

MWM-REPARATURWERK MIT ERSATZTEILLAGER FUR DIE SCHIFFAHRT

Geschdftsfreundschaft kann nur auf dem Boden
eines guten Kundendienstes gedeihen. Auftrdge
hdngen davon ab, daB der ,Service” gesichert
ist. Es geht darum, bei plétzlich erforderlicher
Reparatur oder eiligem Ersatzteilbedarf vor
allem schnell zu helfen. Daher ist fiir den Kunden-
dienst die engste Tuchfiihlung mit dem Einsatz-
gebiet von Erzeugnissen oberstes Gebot. Das hat
die MWM bewogen — neben den fiir die Binnen-
schiffahrt an Rhein und Neckar bereits bestehen-
den Reparaturwerkstdtten —, nun auch fir die
See- und Kistenschiffahrt ein Reparaturwerk mit
Ersatzteillager in der Kieler Férde am Eingang
des Nord-Ostsee-Kanals als AuBenstelle des Ver-
kaufsbiros Nord, Hamburg, zu errichten.

Die Aufgabenstellung ergibt sich allein aus der Lage an
der nach Verkehrsdichte und Tonnagedurchlauf gréften
europdischen Wasserstrafle, wo jetzt Maschinenkontrollen
und ,Erste-Hilfe”-Reparaturen von MWM-Motoren in See-
schiffen sozusagen ,en passant” méglich werden.

So war es eine Freude fir Vorstandsmitglied Dir. Stark,
bei Eréffnung und Indienststellung des Reparaturwerks
Kiel-Holtenau Géste aus dem Kundenkreis der Seeschiff-
fahrt begrifien zu kénnen.

Beim Rundgang durchs Reparaturwerk, verbunden mit
einem regen Gedankenaustausch, beeindruckten Aufbau
und zweckgerechte Gliederung der Werkstatten mit ihrer

technischen Ausristung, die in die Hénde erfahrenen Mon-
tagepersonals gelegt wird. Ebensosehr freute man sich
aber auch an der landschaftlich herrlichen Lage mit dem
Blick zur Férde und die auf See vorbeigleitenden Schiffe.
Als Pendant zur technisch bestimmten Konzeption, die mit
dieser Servicestation auch der Verkaufspolitik des Hauses
MWM weitere Impulse gebe und ihr auch weitere Freunde
aus den Anrainerstaaten von Nord- und Ostsee zufihren
durfte, stellte Direktor Kux in einem Trinkspruch die Be-
ziehungen der Menschen in der Wirtschaft, am Meer und
in der Seefahrt heraus. Er knipfte an Gorch Fock an, den
Dichter des Meeres und dessen, was die urtimlichen Ele-
mente uns in ihrer immerwéhrenden Kraft und dem Drang
zur Besinnlichkeit zu sagen haben:

+Uber die Seligkeit des Ausschreitens gegen starken Wind
geht mir kaum etwas: Jeder Schritt gibt neve Kraft und
Freude. Ich bin ein Schiff mit vollen Segeln.

Gedanken sind Ketten, an denen die Seele vor Anker liegt
wie ein Schiff.

Das aber sage niemals zu einem Menschen: Bleib’ wie du
bist! Es heifit: Werde was du werden kannst!”

Aus den naturgegebenen Bindungen, die unser Menschsein
uns aufgibt, nehmen wir Aussage und kategorischen Im-
perativ der Dichterworte auch fir unsere neve Aufgabe in
Kiel-Holtenau an. Wir wollen uns bemihen zu werden,
was wir werden kénnen, um das zu sein und das zu leisten,
was das neue Werk als neve Beziehung von Menschen zu
Menschen uns als Plichten auferlegt. JHB.

Das Ei oder die Henne?

So alt wie die Geschichte des Maschi-
nenbauves ist auch die verschieden-
artige Auffassung Uber den Vorrang
ihrer Berufsgruppen. Wer kennt nicht
die mifBlige Auseinandersetzung, ob
der Techniker, der die Maschinen ent-
wirft und baut, wichtiger sei als der
Kaufmann, der sie an den Mann zu
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bringen versteht. Es ist das alte Pro-
blem, ob das Ei oder das Huhn eher
auf der Welt gewesen sei.

Jede Produktion wéire nutzlos, wenn es
nicht Verkaufer gébe, die sich in der
Vielseitigkeit von Markt und Wett-
bewerb auskennen. Doch selbst Ver-
kaufsgenies stinden mit leeren Hénden

da, wenn nicht technische Fachkréfte
fur sie héchstqualifizierte Giter schi-
fen, die sich auch verkaufen lassen.

Es gibt nur eine richtige Aussage fir
die Praxis und aus der Praxis: Tech-
niker und Kaufmann statt Techniker
oder Kaufmann! Jeder von ihnen aber
muf3 Fachmann sein. B-n

Volmarsteiner Lehrlinge zu Besuch an der Spree

Héhepunkt eines jeden Lehrjahres ist fir die Volmarsteiner jungen Leute eine
Fahrt, die sich iber mehrere Tage erstreckt und die den Jungens und Madchen
neue und interessante Eindricke vermitteln soll.

Die diesjéhrige Fahrt fihrte die gewerblichen und kaufménnischen Lehrlinge der
Knorr-Bremse GmbH. Volmarstein nach Berlin. Sie sollten das Schwesterwerk
Carl Hasse & Wrede GmbH. kennenlernen und nicht zuletzt Berlin selbst.

Bei wundervollem Wetter ging es an einem Tag im Juni mit einem Bus auf die
Reise. Uber die Autobahn erreichten wir die Zonengrenze bei Helmstedt-Marien-
born. Hier, an dieser innerdeutschen Grenze, wurde uns allen die Unsinnigkeit
der Zweiteilung Deutschlands so recht klar. Peinliche Kontrollen, Untersuchungen
und Vorschriften machten die Stimmung noch gedriickter, so daf3 wir erst wieder
aufatmeten, als wir den Berliner Kontrollpunkt Babelsberg-Dreilinden passiert
hatten.

Schon die erste Fahrt durch Berlin nach Tegel vermittelte uns einen Eindruck von
der riesigen Grofe der Stadt. Als im Bus gesagt wurde: ,Mensch, Berlin ist ja ein
Dorf”, muBiten wir alle dem Sprecher in anderer Hinsicht recht geben; denn
diese riesigen Grinflachen, Schrebergérten und Wélder gaben der Grofstadt an
seiner Peripherie wirklich etwas Léndliches.

Gastliche Aufnahme fir diese und auch fir die weiteren Néchte fanden wir in
der modernen, schénen Ernst-Reuter-Jugendherberge in Tegel. Herrlich die Lage
dieser Herberge in einer Park- und Waldlandschaft.

Der erste Abend in Berlin wurde von fast allen zur Fahrt mit der U-Bahn von
Tegel zum Kurforstendamm benutzt. Der anschlieBende ,Ku-Damm-Bummel”
fillte den verbleibenden Rest des Tages voll aus.

Am zweiten Tag standen Rundfahrten durch Berlin, unter der sachkundigen Fih-
rung eines Studenten, auf dem Programm. Alles Gesehene zu beschreiben wirde
zu weit fohren. Doch einiges soll erwéhnt werden, z. B. das Olympiastadion, uns
allen visuell bekannt durch das Fernsehen, aber in natura durch seine gewaltigen
AusmaBe einen unausloschlichen Eindruck hinterlassend. — Weiter die Fohrung
durch die Philharmonie. Diese architektonisch so eigenwillig von Prof. Hans
Scharoun erbaute Heimstdtte der weltbekannten Berliner Philharmoniker scheint
mit den bestehenden Regeln der Baukunst gebrochen zu haben. Statt lotrechter
und waagerechter Baulinie, hier eine schwebende, den Raum durchschneidende,
den rechten Winkel vermeidende Bauform. Aber trotzdem &uflerst zweckmafig,
geschmack- und sinnvoll.

Doch das eindrucksvollste und erschitterndste Ereignis des Tages stand noch be-
vor: Die Bernauer Strafle mit ihren Gedenkkreuzen, den vermaverten Tiren und
Fenstern und den Drahtverhaven ...

Erst langsam auf der weiteren Fahrt, vorbei am Brandenburger Tor, der Sieges-
séule, durch die Stadt zur Havel, bekam die lustige, fréhliche Stimmung der
Jugendlichen wieder Ubergewicht. Die Havel-Fahrt in den Grunewald und die
Fahrt vorbei an der Freien Universitat Berlin leitete die Rickfahrt nach Tegel zur
Jugendherberge und damit das Ende des zweiten Tages ein.

Am dritten Tag, wie am Tage vorher, unter ortskundiger Fihrung eine Stadtrund-
fahrt. Besonders sind dabei die Fahrten durch Siemensstadt und das Hansaviertel
zu erwdhnen. Die Berliner KongreBhalle, ein Dorado fir Tagungen und Sitzungen
aller Art, wurde eingehend betrachtet. Auch diese Halle, architektonisch sehr
eigenwillig, verfehlte auf uns den Eindruck nicht.

Am Nachmittag dann ein weiterer Hohepunkt: Das Schwesterwerk Hasse
& Wrede. Ganz besonders waren hier die Lehrlinge aus der mechanischen Be-
arbeitung interessiert. Sahen wir doch hier, wie und wo die Bearbeitungsmaschi-
nen hergestellt werden, die auch in Volmarstein, hauptséchlich zur Bearbeitung
von Schwungscheiben, im Betrieb eingesetzt sind. Wir alle waren von der Pré-
zisionsarbeit und den verwirrenden Schaltungen an diesen Automaten stark
beeindruckt.

Am Abend des dritten Reisetages lernten wir ,My Fair Lady” im Theater des
Westens kennen. Daf3 dieses erfolgreiche Musical der absolute gesellschaftliche
Hohepunkt der Fahrt war, bleibt unbestritten. Fir viele der Jingeren war es der
erste Theaterbesuch Uberhaupt.

Am Samstag, dem vierten Reisetag, dann die Rickfahrt bei herrlichstem Wetter.
Den Ausklang dieser wirklich unvergeflichen Fahrt bildeten einige frohe, gesellige
Stunden im Stadtwaldrestaurant Kursbrink. Karlheinz Vohmann, Volmarstein

Blick iiber die Mauer am Potsdamer Platz

Ernst-Reuter-Jugendherberge in Berlin-Tegel



















