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IM EIMER ... Wer kennt ihn nicht, diesen etwas schnoddrigen Ausdruck? Er be-
sagt, daf$ eine Sache total verfahren oder ein Ding kaputt ist. In unserem Fall aber
handelt es sich wirklich um einen Eimer, den Miilleimer ndmlich. — Bitte sagen Sie
nun nicht: Pfui Teufel, das ist doch ein zu schmutziges Thema fiir feines weifles
Kunstdruckpapier! O nein, seitdem es sogar ein modernes Theaterstiick gibt,
dessen Hauptdarsteller in Miilleimern sitzen und sich von dort aus mehr oder
weniger tiefsinnig unterhalten, ist der Miilleimer durchaus gesellschaftsfihig.
Liiften wir also getrost den Deckel eines Eimers in unserer Stadtrandsiedlung.
Neben kaum lidierten Textilien und Schuhen entdecken wir nicht nur ein leicht
angeschimmeltes Brathidhnchen und eine verdorbene Mettwurst, sondern auch ein
gut erhaltenes Dreipfundbrot. — Was dachte sich der Mensch wohl, der das Brot
in den Abfalleimer warf! Wahrscheinlich iiberhaupt nichts, wie die Kinder, die
Tag fiir Tag etwa 30 000 kg Brot in Schultonnen und Papierkérbe werfen . .. Vielen
von uns, die noch die Hungerzeit nach dem Kriege mitgemacht haben, ist es einfach
unméglich, ein Stiick Brot wegzuwerfen. Sie miissen daran denken, wie froh sie
waren, wenn das streng rationierte Brot, das es auf Marken gab, gerade fiir den
ersten Hunger reichte. Manche Eltern zweigten von ihrer knappen Ration noch
etwas fiir die ewig hungrigen Kinder ab, die es nicht verstehen wollten, daf3 alle
zur Strafe fiir den verlorenen Krieg hungern mufSten.

Als Brotbelag dienten damals vorzugsweise die wie Wurst in Scheiben geschnittenen
Kohlriiben. Nicht selten tauschten Eltern ihre Zigarettenmarken — denn es gab
damals fast nichts, was nicht rationiert war — gegen Brotmarken fiir ihre Familie
ein. Wer Beziehungen zu einem Bicker oder einem Brothindler hatte, durfte sich
gliicklich preisen. Manches hiibsche Middchen verlor seinerzeit gar plétzlich sein
Herz an einen Bickerlehrling. Statt Blumen nahm jedermann gern als Geschenk
einen bunten Straufl von Marken. Selbstverstindlich gab man den kleinen roten
Brotmarken den Vorzug vor den gréfSten und duftigsten Nelken. Grofleltern waren
hochwillkommene Giste, da sie als alte Leute nicht die ihnen zustehenden Brot-
rationen vertilgen konnten oder wegen ihrer wenigen Zihne nicht wollten. Alles
drehte sich damals um das téigliche Brot. Und was war das fiir ein armseliges
Brot! Gelblich, mit Zusitzen von Maismehl und irgendwelchen anderen obskuren
Fiill- und Streckstoffen. Es knirschte einem ordentlich zwischen den Zihnen und
lag einem lange im Magen. Aber es stillte immerhin den Heif$hunger. Heute
brechen wir vornehm einige Bréckchen von einer knusprigen franzésischen Weifs-
brotstange oder verzehren schwedisches Kndckebrot oder hollindisches Toastbrot,
das so weif} ist — nein, weifSer geht es wirklich nicht mehr ... Doch wir sollten in
allem Uberflufy ab und zu an jenes andere Brot zuriickdenken: das harte Kommif3-
brot der Kriegsjahre, das klebrige dunkle russische Brot der Gefangenschaft und
das erste Weiflbrot aus der Feldbdckerei der westlichen Besatzungstruppen . . .
Man kann auf vieles verzichten und doch leben, aber ohne Brot geht es nun einmal
nicht. Wir sollten unsere Kinder lehren, nicht nur die Hinde zu falten und ge-
dankenlos zu bitten ,,Unser tdglich Brot gib uns heute“, sondern auch die Finger
ganz fest um jedes Stiickchen Brot zu schliefen wie um ein sehr wertvolles
Geschenk.
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UNSERE KNORR-BREMSE BEGEHT IHREN 60. GEBURTSTAG

60 BESONDERS BEWEGTE KNORR-BREMSEN-JAHRE

Schier 60 Jahre ist unsere Knorr-Bremse jung! Also eine Dame im besten Mannesalter,
werden Kavaliere sagen. Weniger hofliche Menschen werden von einer reifen und noch recht
gut erhaltenen munteren Sechzigerin sprechen . ..

Nun, 60 Lenze sind noch kein Grund fiir eine Jubildumsfeier, aber sie sind schon ein ganz
schoner Schritt voran auf dem Weg zum 75jahrigen. Und wenn man bedenkt, was sich alles
in diesen sechs Jahrzehnten ereignete, dann ist der 60. Geburtstag doch ein Grund zu einer
kleinen Verschnaufpause mit ,einem Blick zurlick ohne Zorn".

1905-1965, das waren 60 besonders bewegte Jahre: Vom Kaiserreich zur Republik von
Weimar Uber das Dritte Reich bis zur Zeit der Militarregierung und der Bundesrepublik.
Versetzen wir uns doch einmal kurz zuriick in das Geburtsjahr unserer Knorr-Bremse . ..
1905 starb in Berlin Friedrich v. Menzel, der kleine groBe Maler PreuBens und der Hohen-
zollern, der Dom von Berlin wurde im Beisein Kaiser Wilhelms Il. und zahlreicher gekrénter
Héupter feierlich eingeweiht, in der Seeschlacht von Tsushima vernichteten die Japaner unter
Togo die russische Flotte, in Odessa, Libau und Kronstadt meuterten die Matrosen, Wilhelm II.
nannte bei einer Denkmalsenthiillung in Bremen seine Deutschen das ,Salz der Erde", in
Frankreich fand das groBe Gordon-Bennet-Autorennen statt und in Deutschland das Herkules-
Bergrennen, in dem Opel siegte, das neueste Benz-Tourenwagen-Modell verfiigte tiber 40 PS,
und die Baronin Spitzemberg trug in ihr Tagebuch ein: ,In Berlin rasseln die Automobile zu
Dutzenden hintereinander dahin, und die frische Luft wird einem durch den greulichen Benzin-
geruch verdorben.”

Ja, das war das denkwirdige Jahr 1905, in dem unsere Knorr-Bremse das Licht der Welt
erblickte! Und da wir schon einmal beim Zurtickblicken sind, wollen wir uns auch voll GenuB
die beiden Fotos aus der guten alten Zeit und den Kindertagen der KB betrachten. Es gibt
nicht mehr viele Fotos aus jenen Anfangstagen unseres Unternehmens. Wir freuen uns, daB
wenigstens diese beiden den Bomben und Granaten entkommen sind ... Gottlob sind wir
aber heute, wenn wir uns symbolisch um die Geburtstagstafel versammeln, um die riistige
sechzigjéhrige KB hochleben zu lassen, nicht nur auf diese Familienfotos angewiesen. Es
gibt noch eine Anzahl ehemaliger Bremser und auch noch aktive Betriebsangehérige, in
deren Gedéachtnis sich die Bilder aus der sechzigjahrigen Geschichte unserer Firma ein-
gegraben haben. Diese Erinnerungen sind besonders fir die jingeren Mitarbeiter wertvoll.
Deshalb méchten wir nun hier einige, die sich noch an interessante Erlebnisse aus der Ver-
gangenheit erinnern, zu Wort kommen lassen. Denn jedes Unternehmen, also auch unsere
KB, ist ein lebendiges Wesen, das wie jeder Mensch nicht nur aus der arbeitsreichen Gegen-
wart und der Zukunft voller Hoffnung besteht, sondern auch aus der Vergangenheit. Wenn
man Unternehmen, von Menschen geschaffen und bevélkert, mit einem Baum vergleicht,
dessen Aste in die Héhe und Breite gehen und gewissermaBen in die Zukunft wachsen, so
kann man sagen, daB die Wurzeln, die dem Baum den Halt geben, tief in die Vergangenheit
fuhren.



Herrn Heinz Lischke konnten wir noch ge-
rade zwischen zwei Geschéftsreisen am Tele-
fon sprechen. Nach einem amusanten Erleb-
nis wahrend seiner 38 Dienstjahre bei der
KB befragt, erzéhite er uns nach einer kur-
zen Bedenkzeit die folgende Episode aus
der guten alten Berliner Zeit, an die sich
vielleicht noch dieser oder jener Knorr-
Bremser erinnern wird:

.In unserem Berliner Stammwerk in Lichten-
berg war das Rauchen sehr verpént. Ja, es
war nicht nur verpént — es war strikt ver-
boten. Die wenigen Zimmer, in denen man
guten Gewissens diesem Laster frénen
durfte, waren an den Fingern einer Hand ab-
zuzdhlen und zudem auch noch durch ein
besonderes Schild gekennzeichnet: ,In die-
sem Raum ist das Rauchen gestattet.” (Diese
strengen Sitten herrschten damals nicht nur
bei der KB, sondern in allen Betrieben, in
denen viel mit Ol, Benzin und anderen leicht
v
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Herr Paul Stanowsky, Mannheim, erzéhlte
uns:

.Einer der schénsten Tage meiner jahrzehnte-
langen Tétigkeit bei der Knorr-Bremse fiel
in das Jahr 1909. Es war der Tag, an dem
mir Herr Dir. Knorr seine Zustimmung zur
Aufnahme als Lehrling gab, mit dem Auftrag,
mich bei Herrn Dir. Joh. P. Vielmetter zur
letztlichen Entscheidung vorzustellen. Der
Vorgang war deshalb bedeutsam, weil die
Knorr-Bremse bis dahin noch keinen Lehr-
ling zur Ausbildung hatte, ich also sage und
schreibe der allererste Lehrling der KB sein
sollte! Niemals werde ich die ermunternden
Worte des ,alten Herrn" bei meinem Antritt
vergessen. Er sagte: ,Kommen Sie zu uns.
Bei uns konnen Sie noch was werden!*
Meinen schwérzesten Tag bei der Knorr-
Bremse kann ich lhnen sofort nennen. Er fiel

brennbaren Stoffen gearbeitet wurde. Und
da das Rauchverbot ausdricklich fiir das ge-
samte Werk ausgesprochen war, fielen dar-
unter leider auch die Angestellten.)

Natiirlich gab es da immer welche, die es
gar nicht lassen konnten; die Rauchuten-
silien in einem Schreibtischschubfach zu ver-
stecken, aus dem dann wéhrend der Arbeits-
pausen kleine Rauchwolkchen drangen, war
ein alter und vielgetibter Trick. Bedeutend
sorgloser dagegen umgingen zwei unserer
alten Kollegen das Verbot. Diese beiden Her-
ren, viel geschéftlich unterwegs und dort be-
sonders erfolgreich fur ihre Firma tatig,
waren leidenschaftliche Raucher. Waren sie
im Hause, machten sie sich gegenseitig
blauen Dunst vor. Es ging so weit, daB ihre
Biros als inoffizielle Rauchsalons benutzt
wurden.

Nun hatte aber unser ,alter Herr" Dr. Joh. P.
Vielmetter (Nichtraucher sein ganzes langes
Leben hindurch) die Gewohnheit, von Zeit
zu Zeit einen Rundgang durch das Werk und
die Biros zu unternehmen. Und wie es sich
so traf: die Tur des bewuBten Biiros &ffnete
sich just zu der Zeit, als mehrere Knorrianer
zusammen viele Zigaretten rauchten. Fazit:
das Zimmer war total blau. In der geodffneten
Tur stand der Herr des Hauses, stumm. Nach
einigen Sekunden entfernte er sich wortlos.
Den ertappten Siindern war es wahrlich mul-
mig zumute. Was wiirde geschehen? Es
zeigte sich am nachsten Morgen: Als die bei-
den Buroeigentimer ihren ,Rauchsalon” zum
Ublichen Arbeitsbeginn betreten wollten, war
er verschlossen. Der Schliissel lag auf dem
Schreibtisch des alten Herrn. Fur die beiden
Ausgeschlossenen hatte man Arbeitsplétze in
dem groBen benachbarten Schreibsaal ge-
schaffen, wo sie fir eine lange Zeit ihr Domi-
zil aufschlagen muBten ... Aber ich weiB,
daB sie sich das Rauchen trotz allem bis an
ihr Lebensende nicht abgewéhnen konnten.”

in den Juni 1945. Es war der Tag, an dem
nach der Zerstérung des Werkes durch Bom-
ben und Granaten, der nachfolgenden Kapi-
tulation Berlins schlieBlich ein ,Raumkom-
mando” unter einem russischen Oberst die
Stillegung des Betriebes verfiigte, in dem
sich inzwischen schon wieder rund 1500
Arbeitskrafte mit Aufraumungsarbeiten be-
schaftigten. Die Maschinen muBten gesédubert
und Material zum Verpacken beschafft wer-
den. Im Laufe des Juli 1945 wurde mir das
weitere Betreten des Werkes verboten, mit
der Begriindung, daB ich fur das russische
Kommando von keinerlei Nutzen sei. Mein
passives Verhalten bei der Suche nach Ab-
dreh-Diamanten oder dem notwendigen Draht
und Holz fur die Maschinenverpackung war
wohl zu augenfallig... Ich wurde ,ausge-
sperrt".
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Herr Richard Schiiep feierte am 1. April die-
ses Jahres sein 40jdhriges Jubilaum. Den
groBten Teil dieser langen Jahre vertrat er

auf ausgedehnten, verantwortungsvollen
Montagereisen im In- und Ausland die Inter-
essen seiner Firma durch Sachkenntnis und
gute Arbeit. — Nach seinem schénsten Tag
bei der KB befragt (es war erst Ende Marz,
sein ,40." hatte noch nicht stattgefunden),
erzahlte Herr Schliep:

.Es betrifft die Feier des 50jahrigen Be-
stehens unserer Firma im Mai 1955 in Mun-
chen. Ich befand mich zu dieser Zeit auf einer
mehrmonatigen Montage im Kalibergwerk
Salzdetfurth, wo ich auf der 900-m-Sohle
unter Tage bei 30—40° Celsius mehrere elek-
trische Lokomotiven mit unserer Druckluft-
bremse ausriisten muBte. Hier erreichte mich
die freundliche Einladung zur Teilnahme an
der in Minchen erfolgten sehr schénen, ein-
drucksvollen Feier, auf der ich so viele von
meinen alten Arbeitskollegen wiedertraf, die
aus allen Himmelsrichtungen an diesem denk-
wiirdigen Tag in Bayerns Hauptstadt zusam-
menkamen. Es waren fir mich unvergeBliche
Stunden.”

Herr Curt-Herbert Stolzenburg darf in unse-
rem Reigen nicht fehlen. Obgleich schon im
Ruhestand, sorgt er sich doch noch immer
um das Wohlergehen unserer Knorr-Kinder
im Erholungsheim St. Blasien. Aus der Fille
seiner bemerkenswerten Erlebnisse als
Knorrianer greift er die folgende Geschichte
heraus:

.Es war im Fruhjahr 1948. Die Folgen des
grausigen Krieges grinsten noch aus allen
Ecken. Doch der Wille zum Frieden, zum
friedlichen Wettbewerb war starker. Auf der
Messe in Hannover zeigte sich das sehr
deutlich. Manches war noch ein wenig primi-
tiv. Aber das schien nicht wichtig. Wichtiger
die Tatsache, daB man wieder da war. So
hatte auch die Knorr-Bremse zwei Sténde
beschickt. Auf dem einen stand ich. Warum
gerade ich? Nun, ich war in den zwanziger
Jahren auf den Frihjahrs- und Herbstmessen
in Leipzig gewesen und hatte eine entspre-
chende Erfahrung. Der Stand war alles an-
dere als attraktiv. Ein paar Apparate undTeile
aus der Produktion der Eisenbahnbremse.
Hierbei muB ,Produktion” schon in Anfih-
rungszeichen gesetzt werden, denn wir
waren damals noch im Aufbau. So war das
Interesse fir diese Ausstellungsgegenstéande
sehr gering und, wenn ich mich recht erin-
nere, der Betrieb auf diesem Knorr-Stand
gleich Null. Eines Tages kam ein ltaliener.
Nachdem er sich etwas umgesehen hatte,

stellte er mir die Frage: ,Ist das alles?" Ich
konnte auf den anderen Ausstellungsstand
verweisen und auch auf den recht beacht-
lichen Stand von MWM. Der Herr sah mich
eine ganze Weile stumm an, dann sagte er:
.Ich meine, Sie schon gesehen und gespro-
chen zu haben. Waren Sie nicht jahrelang
auf den Messestanden lhrer Firma in Leip-
zig?" ,Jawohl" antwortete ich und suchte
krampfhaft in meinem Gedéchtnis, wo ich
diesen Mann unterbringen konnte. Ehe ich
noch zu einem Resultat gekommen war,
sprach er schon weiter: ,Im Jahre 1928
brauchte ich eine Kompressoranlage fir eine
groBe Lackiererei. Ich war schon auf den
Standen Ihrer Konkurrenz gewesen, doch
lhre  bereitwillige, ausfiihrliche Beratung
zeugte von so viel Sachkenntnis, daB ich
mich entschloB, Ihnen gleich auf dem Messe-
stand meinen Auftrag zu geben. Ich kann
lhnen heute sagen, daB Sie mich nicht ent-
tauscht haben und daB lhre Anlage heute
noch bei mir zur Zufriedenheit arbeitet.”

Das war ein herrlicher Augenblick in meinem
Berufsleben! Nach 20 Jahren bekam ich aus
heiterem Himmel die
gung, daB meine d
nisch und psycholog
Duplizitat der Ereigni
Kompressoranlage, die
verkauft hatte, na
erstklassiges Erzeug

Vor 50 Jahren: Fraserei mit Werkzeugausgabe

erwiesen hatte. Ich brauche wohl nicht hinzu-
zufugen, daB wir uns noch lange unterhalten
haben und daB meine Enttduschung tber den
sonst langweiligen Betrieb auf dem Stand
wie weggeblasen war. Wenn ich an die vielen
Jahre meiner Berufstatigkeit zurt:ckdenke, er-
innere ich mich gern an diese Begebenheit. —
Wie sagt Jean Paul? ,Die Erinnerung ist
das einzige Paradies, aus dem wir nicht ver-
trieben werden kénnen.” v
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Herr Hans Jessen, seit 32 Jahren Knorr-
Bremser, schilderte uns sein ,amisantestes”
KB-Ereignis. Er gab dieser Episode die Uber-
schrift ,In den Sternen steht's geschrieben”,

das letzte Licht bald ganz abschlossen, lang-
sam und immer steiler in die Hoéhe zum
Kamm. Bei einer Verschnaufpause fernes Kni-
stern. Eine andere Partie oder eine Streife?
Es folgte in der néchsten halben Stunde
gegenseitiges Behorchen, wenn die andere
Gruppe ging und man selbst stillstand. Un-
gewolltes, immer dichteres Annahern. SchlieB-
lich standen wir zwischen niederen Tannen,

Herr Sindram, auch vom guten alten Stamm
der Knorr-Bremse und dortselbst Spezialist
fur die verschiedensten Pumpen, konnte sich
sofort an einen seiner schénsten Augenblicke
wiéhrend seiner langen Zugehorigkeit zur KB
erinnern:

.Im Jahre 1938 wurde das Walfangmutter-
schiff ,Walter Rau“ in Hamburg in Dienst
gestellt, das groBte seiner Art. Es fehite
nichts an ihm, auch nicht die Pumpen Bauart
Knorr. Bevor die ,Walter Rau" erstmalig fur
mehrere Wochen in nérdliche Gewésser zum
Fischfang auslief, erfolgte eine Probefahrt.
Dabei stellten wir fest, daB die Steuerung
bei den verwendeten Pumpen durch eine
andere ersetzt werden muBte. Eile tat not,
und wirklich im letzten Augenblick ging der
Umbau vonstatten. Aber eine erneute Probe-
fahrt, bei der unsere Pumpen auf Herz und
Nieren héatten gepriift werden kdénnen, war
ausgeschlossen. Uns war etwas bange zu-
mute. Ob nun wirklich alles funktionierte? Ich,
als einer der Verantwortlichen, sandte ein
StoBgebet zum Himmel, als die ,Walter Rau*”
ihre 200-Tage-Fahrt antrat. Die Nervositét stei-
gerte sich noch, als ein Funkspruch des Kapi-
téns aus hoher See eintraf, ein Vertreter der
Knorr-Bremse mége sich zu dem und dem
Termin, an welchem das Schiff den Heimat-
hafen wieder anlief, an Bord einfinden.

Der Tag ruckte naher, und ich machte mich
auf die Reise, auf das Schlimmste gefaBt.
Zusammen mit anderen ,vorgeladenen“ Ver-
tretern weiterer Firmen, denen man &hnliche
Sorgen anmerkte, wurde ich in die Offiziers-
messe gebeten. Dort -empfingen uns der
Kapitén, Vertreter der Reederei und die verant-
wortlichen Ingenieure zu dieser, wie es schien,
hochnotpeinlichen Besprechung. Und Wun-

der uber Wunder, dies waren die Worte des
leitenden Ingenieurs, ich werde sie nie ver-
gessen. Er sagte: ,Fangen wir zuerst ein-
mal mit der Knorr-Bremse an. Ja, Herr Sin-
dram, wenn wir lhre Pumpen nicht gehabt
hatten — wo wéren wir geblieben?! Die Pum-
pen haben statt der 50t, die vorgesehen
waren, ununterbrochen 70 t in der Stunde ge-
leistet! Kénnen Sie uns bis zur néachsten
Ausfahrt zwei neue Pumpen mit 80 t Férder-
leistung pro Stunde liefern?*

Ich hatte Angst er kénnte den Stein plumpsen
héren, der mir in diesem Augenblick vom
Herzen fiel ... Dieses dicke Lob, zumal im
Beisein der Konkurrenzfirmen, kam denn
doch fir mich etwas zu unerwartet. Ubrigens
war dies das einzige Lob, das an jenem ,Tag
des Gerichtes” ausgeteilt wurde! v

Schuppen fiel es uns von den Augen: die
Tallichter lagen im Norden, und das ver-
meintliche Westgebiet war in Wirklichkeit
die Ostzone. Der Hinweis ,Die Sterne lugen
nicht!* half auch einige Zweifler zu uber-
zeugen. Ohne Kommando machte das ganze
kehrt, und 14 Stunden spater waren wir
glicklich und sicher auf der nachsten Eisen-
bahnstation im Westen."

A

wenn man einen langjahrigen Werksange-
hérigen nach einem seiner schénsten Tage
befragt, die ihm der Betriebsalltag dann und
wann beschert, dann gehort dazu auf jeden
Fall das Dienstjubilaum. Die Schilderung
eines solchen festlich-frohen Ereignisses darf
bei den Erinnerungen unserer braven Knorr-
Bremser nicht fehlen. Herr Werner Oertel
erzéhlt von diesem seinem Ehrentag:

»Zu den Daten, die ich nie vergessen werde,
gehort der 16. Juli 1953. An die gelungene
Feier, die mittags begann und nach Mitter-
nacht ihr Ende fand, denke ich immer wieder
besonders gern. Ubrigens war ich damals
einer der wenigen Knorrianer, die in unserem
Mannheimer Schwesternwerk arbeiteten.

Es war 12 Uhr mittags, als mir von der Direk-
tion ein Wagen geschickt wurde, der mich und
meine Frau ins Werk bringen sollte. Natirlich
freute sich meine Frau, daB sie mich an die-

,,Gruppe des Beamtenpersonals um 1910 (1. Reihe Mitte Georg Knorr , an seiner rechten Seite Joh. Vielmetter, links Andreas Jessen).

sem Tag in die Firma begleiten durfte. Wir
wurden im Arbeitszimmer des damaligen techn.
Direktors, Herrn Peters, empfangen, der mich
im Beisein von Abteilungsdirektoren, Proku-
risten und weiteren Géasten mit sehr herz-
lichen Worten zu diesem fiir mich bedeuten-
denTag begliickwiinschte. Es folgte ein fester
Héndedruck und die Uberreichung des be-
rihmten Kuverts. Dann begleiteten mich die
Herren Peters, Lischke, Turke sen., Aspen-
leiter und der Betriebsratsvorsitzende in mein
Biro, und ich gebe zu, ich war zu Tranen ge-
rthrt, als mich alten Berliner dort die Werks-
kapelle mit dem Lied ,Das ist die Berliner
Luft ..." empfing. Das hatte ich nicht erwar-
tet. Mir blieben die Worte im Halse stecken.
Aber vorerst sollten ja auch die anderen
reden. - Nachdem dann die offiziellen An-
sprachen beendet waren, lud ich alle An-
wesenden zu einem Umtrunk ein, und der ge-
mitliche Teil begann. SchlieBlich wurde so-
gar das Tanzbein geschwungen.

Am Abend hatte ich rund 25 Personen -
Kolleginnen, Kollegen und alte Berliner — zu
einem gemiitlichen Beisammensein ins Mann-
heimer ,Frankeneck geladen. Wir waren
eine sehr fidele Runde und reihum so gut ge-
launt, daB selbst meine Ankindigung, ab
Mitternacht misse jeder selbst seine Zeche
bezahlen, den lustigen Haufen nicht ausein-
anderbringen konnte! Das ,Pfalzstiberl sah
meinen Kollegen Schliep als generésen
Spender (,Eine Lage Whisky fur alle!”),
und es war wohl nach 3 Uhr morgens, als wir
uns trennten - allerdings nur fiir vier Stunden,
denn selbstverstandlich waren wir zum Ar-
beitsbeginnwiederalle puinktlichim Betrieb.
Ich muB sagen, es machte mir als dem da-
maligen Gastgeber immer wieder Freude,
noch jetzt beim Zusammentreffen mit alten
Kollegen auf den denkwiirdigen Abend vor
12 Jahren angesprochen zu werden.

B2 KNORR-GESCHICHTE-KURZ BETRACHTET B3~

Man schrieb den 19. Januar 1905, als die Knorr-Bremse GmbH von Georg Knorr gegrindet
wurde. Der Ursprung dieser Firma liegt jedoch 3 Jahrzehnte vor dem eigentlichen Griindungs-
jahr. Als Georg Knorr 1884 in die Firma Carpenter & Schulze in Berlin eintrat, war dieses
Unternehmen bereits ein bekannter Hersteller von Druckluftbremsen, die nach damaligen
Begriffen einen hohen Standard aufwiesen. Im Jahre 1893 wurde Georg Knorr Inhaber der
Firma. Sein groBer Beitrag in den friihen Tagen der Eisenbahn-Bremstechnik war die
Entwicklung der Knorr-Einkammer-Schnellbremse. Sie wurde um 1900 als Standardbremse
bei den Personenziigen der damaligen PreuBischen Staatsbahn eingefihrt. In Zentraleuropa
war es zu jenen Zeiten noch nicht (blich, Giiterziige mit einer durch den ganzen Zug laufen-
den Bremse auszuriisten.

Die Arbeiten zur Entwicklung einer durchgehenden Druckluftbremse fir Giterzige wurden
im Jahre 1908 begonnen. Unter Mitwirkung von Oberbaurat Kunze wurde die Kunze-Knorr-
Bremse konstruiert, in den Jahren 1916—1918 in mehreren européischen Léndern vorgefihrt
und angenommen. Sie war die erste mehrlésige, automatische Einkammer-Druckluftbremse
der Welt und brachte erstaunliche Fortschritte im Verkehr mit schweren Giterzigen in
langen Geféllen. Sie ermdglichte bereits eine wirkungsvolle Lastabbremsung. 550 000 KK-
Bremsausristungen wurden in Personen- und Giiterziige vieler Lénder eingebaut.

Inzwischen war im Jahre 1911 die Knorr-Bremse GmbH unter gleichzeitiger Verschmelzung
mit der Continentale Bremsen GmbH zur Knorr-Bremse AG umgewandelt worden. Die
kaufménnische, finanzielle und organisatorische Leitung der Firma (bernahm Johannes
Vielmetter. |hm zur Seite stand als technischer Leiter Wilhelm Hildebrand, der bis dahin
die Continentale Bremsen GmbH gefiihrt hatte.

Zur néchst wichtigen Stufe wurde die Hildebrand-Knorr-Bremse (Hik), die im Jahre 1931
Betriebsreife erhielt. Sie wurde nicht nur bei Giiter- und Personenziigen angewandt, sondern
auch bei den neuen schnellfahrenden Dieselziigen.

Das Steuerventil der Hik-Bremse — man kann es im (bertragenen Sinne als das Herz der
Bremse bezeichnen — zeigte neue und interessante Bauelemente, sogenannte Wiélzhaute.
Sie waren das Vorbild fur die spéter vielseitig angewendeten Membranen. Die Hik-Bremse
wurde zur Standard-Bremse in 17 Léndern, hauptsédchlich in Europa und im Nahen Osten.
Es wurden 280 000 Hik-Bremsen in Eisenbahnfahrzeugen aller Art eingebaut.

Nach weiteren 20 Jahren setzte wieder eine schnelle Entwicklung der Bremstechnik ein. Die
Erfahrungen im langjéhrigen Betrieb mit durchgehend gebremsten Ziigen wurden verwertet
und neue Konstruktionsprinzipien angewandt. Es wurde die KE-Bremse (Knorr-Einheits-
Bremse) geschaffen, die 1953 die Zulassung durch den Internationalen Eisenbahnverband
(UIC) erhielt. Das KE-Steuerventil wurde so entwickelt, daB es fir alle Fahrzeuggattungen
geeignet ist, also fiir Lokomotiven, Schnellziige, Personen- und Giiterziige, Triebwagen und
Schienenbusse, natiirlich auch in Kombination mit der Scheibenbremse und mit elektrischer
Steuerung.

In 11 Jahren wurden mehr als 275000 KE-Bremsausristungen fir 32 Lénder hergestellt.
Damit sind in den ersten 6 Jahrzehnten dieses Jahrhunderts weit iber eine Million Knorr-
Bremsausriistungen in der ganzen Welt eingesetzt worden.
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