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L Friulein, bitte schreiben Sie!“ Dieser Wunsch wird jeden Tag millionenmal auf
der Welt in hundert verschiedenen Sprachen gedufSert. Das Motiv unseres Titel-
blattes und die Worte sind uns allen vertraut. Sie gehéren heute zum Berufsalltag. —
Das war aber nicht immer so . . . Zwar gab es auch friither schon schreibende Damen
wie Madame de Staél, Frau von Stein, Bettina von Arnim und George Sand, jedoch
noch nicht in den ,,Comptoirs“, den Kontoren und Geschiftszimmern. Dort waren
die schwarzen Schreiberseelen noch véllig unter sich. Erst eine Weile nach der
Geburt der Schreibmaschine 1866 und des Telefons 1876 wurde der Beruf der
Sekretirin entdeckt. Vorher muften sich Minner, die diktieren wollten, mit
Geschlechtsgenossen begniigen.

Sekretir bedeutete urspriinglich Geheimschreiber. Dem Prototyp des Geheim-
schreibers und Pederfuchsers hat Schiller in ,Kabale und Liebe“ in dem kriecheri-
schen Secretarius Wurm ein nicht sehr freundliches Denkmal gesetzt. Ein Sekretdr,
der Weltberiihmtheit erlangte — und zwar durch die Gespriche mit seinem Chef
Goethe —, hief Eckermann ... Im Titel des Staatssekretirs, in England und den
USA Titel des Aufenministers, lebt noch heute etwas von der urspriinglichen Be-
deutung des Wortes Sekretir. — Doch zuriick zur Schreibmamsell.

Nach dem Auftauchen des ersten ,Unterrocks“ im Biiro vollzog sich dort eine
Revolution; einer der seltenen Umstiirze, die etwas Neues und zugleich Besseres
bringen und deren segensreiche Wirkung sich noch heute tdglich zeigt. Mit der Frau
zog ein Hauch von Herz in die Welt der harten Stehpulte und schwarzen Armel-
schoner, der niichternen Welt von Soll und Haben. Zwar richteten sich nun nicht
gleich Prinzipal, Biirovorsteher uqd Commis (Handlungsgehilfe) nach der Weisung,
die Frauenverehrer Goethe seiner Prinzessin in ,Tasso“ in den Mund legt: , Willst
du genau erfahren, was sich ziemet, so frage nur bei edlen Frauen nach*, doch wo
Frauen nun vor Schreibmaschinen thronten, befleifigte man sich eines besseren
Tones in allen Lebenslagen.

Galt es vor der Jahrhundertwende in den sogenannten besseren Kreisen als nicht
standesgemdf und gar unschicklich, wenn eine Tochter aus gutem Hause ins Biiro
ging, um schnédes Geld zu verdienen, so dnderte sich anch das bald. Frauen und
Miidchen riickten wihrend des Weltkrieges in die von den Minnern entbloften
Biiros. Und in den folgenden Notzeiten, wie z. B. der Inflation, dutfte sich die
hohere Tochter gliicklich preisen, wenn sie irgendwo auf einem hohen Biiro-
schemel Platz nehmen dutfte . . . Ja, zwischen den beiden Kriegen erhielt der relativ
junge Beruf der Sekretdrin eine enorme Aufwertung. Die blonde Renate Miiller,
Filmliebling Nr. 1, spielte sich in dem Erfolgsstreifen ,Die Privatsekretirin® nicht
nur in die Herzen aller Junior- und Seniorchefs, sondern auch in die der kleinen
Biirostifte. Schon erschien der Sekretirinnenberuf vielen jungen und hiibschen
Miidchen als der Traumberuf, da kam der Krieg. Dienstverpflichtungen bannten
nun Frauen und Midchen an feldgraue Schreibmaschinen und Telefone iiberall
im Grofdeutschen Reich. Sogar in den Bunkern saflen viele Schreibmidchen in
Uniform. Sogar noch wihrend der letzten Tage von Berlin mufte Frau Junge,
seinerzeit Deutschlands Privatsekretirin Nr. 1, auf der bekannten Reichsschreib-
maschine mit den tibergrofien Typen Befehle tippen . . .

In der Zeit danach waren Schreibmaschinen Mangelware. — Doch bald wuchs neues
Leben aus den Ruinen und manches neue Werk aus dem Boden. Nun wurden wieder
Sekretirinnen zur Mangelware! Und das ist noch heute so und diirfte sich vielleicht
erst wieder dndern, wenn die automatische Schreibmaschine kommt. Aber, Hand
aufs Herz, meine Herren im Biiro, wire diese Wundermaschine wirklich so ein
erstrebenswertes Mobeld! Ich glaube, daf jedes Biiro wesentlich kilter und niichter-
ner wiirde, wenn niemand da wire, an die Sie mehr oder weniger freundlich die
vertrauten Worte richten konnten: ,Friulein, bitte schreiben Sie . . .

‘ ZUR GESCHAFTSLAGE }

Unsere Werke erzielten im Jahre 1964 Umsétze in Héhe von zu-
sammen 390 Mio DM (im Vorjahr 370 Mio DM). Ohne die internen
Lieferungen (z.B. von SB an KB oder von Volmarstein an MWM usw.)
errechnet sich ein Umsatz an Fremde von 274 Mio DM (im Vorjahr
260 Mio DM). Die Steigerung des Umsatzes ist vorwiegend mengen-
maBig bedingt; systematische und umfassende Preiserhohungen
waren bei den Kunden nicht durchzusetzen. Gegentiber dem Vorjahr
liegen nur bei Hasse & Wrede und Kibler die Umséatze geringfiigig
zuriick, bei den ubrigen Werken waren Zunahmen zwischen 6 und
9% zu verzeichnen.

Beachtlichen Anteil am Gesamtumsatz hat das Exportgeschéaft: 1964
gingen 32% aller Lieferungen in das Ausland (im Vorjahr 30%).
Exportiert werden vor allem Eisenbahnbremsen und Motoren. Das
Knorr KE-Ventil allein wird in Schienenfahrzeugen von 32 Landern
eingebaut.

Im Durchschnitt des Jahres 1964 wurden 7945 Personen beschaftigt,
davon 5280 Arbeiter, 2276 Angestellte, 389 Lehrlinge und Prakti-
kanten.

Fur Léhne und Gehélter wurden 72,5 Mio DM aufgewendet (im Vor-
jahr 66,9 Mio DM), fir soziale Leistungen einschlieBlich Zufthrungen
zum Altersversorgungswerk 16,3 Mio DM (im Vorjahr 15,6 Mio DM).
Die Investitionen im Anlagevermégen betrugen 1964 18,0 Mio DM
(im Vorjahr 16,6 Mio DM). Die Zugénge betreffen in erster Linie
Maschinen, maschinelle Anlagen, Werkzeuge, Betriebs- und Ge-
schaftsausstattung. Bei MWM und SB wurden auBerdem gréBere
Betrége ausgegeben fiir Baulichkeiten (Fabrikhalle SB, Verwaltungs-
gebéude und Prifstand MWM).

Abschreibungen wurden mit 16,8 Mio DM (im Vorjahr 11,9 Mio DM)
vorgenommen.

Die Auftragseingénge des Berichtsjahres lagen noch tber den an
sich hohen Umsétzen. Die Summe der Auftragsbesténde aller Werke
ergibt den Betrag von 207 Mio DM (im Vorjahr 156 Mio DM). Ohne

die internen Auftrédge zwischen den Werken war zum 31. 12. 64 ein
Gesamtbestand von 143 Mio DM vorhanden, das ist rd. '/; mehr als
Ende 1963 (108 Mio DM).

Die Ertragslage kann insgesamt als zufriedenstellend angesehen
werden, doch wirkt sich hier erschwerend auf die Geschaftspolitik
aus, daB die steigenden Kosten nur in beschranktem MaBe durch
Erhohungen der Verkaufspreise aufgefangen werden kénnen und
daB RationalisierungsmaBnahmen (mehr Automaten, bessere Werk-
zeuge, verkirzte Transportwege, verbesserter Arbeitsablauf usw.)
einerseits begrenzt sind, andererseits nicht immer zu einer sofortigen
Erhshung der Wirtschaftlichkeit fithren miissen.

Was die Dividenden-Ausschittung anbetrifft, so hat die Haupt-
versammlung der SB, die am 14. Mai stattfand, fiir das Geschéfts-
jahr 1964 eine Dividende von wiederum 119% des Grundkapitals
beschlossen. Die Motoren-Werke werden vermutlich ebenfalls 11%
(im Vorjahr 10%) ausschiitten.

Das laufende Geschéftsjahr 1965 ist bisher zufriedenstellend ver-
laufen. Zu Ende Mai 1965 verfiigen wir iiber einen externen Auf-
tragsbestand von 145,7 Mio DM (im Vorjahr 119,9 Mio DM), das
entspricht einer Beschaftigung von rund 5',-6 Monaten. Die in den
ersten 5 Monaten erzielten externen Umsétze liegen mit 130 Mio DM
um 24% tber dem Vorjahr (104 Mio DM). Der Beschéftigtenstand
betrug Ende Mai 8138 Personen. Wir hoffen, daB die bisherige
positive Entwicklung weiter anhalt.

Bei unserer brasilianischen Fabrikationsgesellschaft, der MWM
Motores Diesel S/A, Sao Paulo, sind z. Z. 550 Personen beschaftigt.
Die Lage in Brasilien ist gekennzeichnet durch die Unsicherheit in
der Behandlung von Auslandsvermégen und die unbefriedigende
Entwicklung der Wahrung. Die Kunden sind deshalb gegenwértig
auBerst zuriickhaltend bei der Auftragserteilung und Lagerhaltung,
was sich auch bei unserem Werk auf die Beschaftigung und Finanz-
lage auswirkt. ZV/Schl.

KNORR #
auf der ersten
Weltaussteliung

des Verkehrs

Miinchen 1965

Vom 25. 6. bis zum 3. 10. 1965 wird die
Internationale Verkehrs-Ausstellung Miinchen
(IVA) 1965 der Treffpunkt von Verkehrsfach-
leuten der ganzen Welt sein. Und mehr noch:
Jeder, der am Geschehen unseres Jahrhun-
derts nicht teilnahmslos vorbeigeht, wird sich
diese einmalige Schau des Verkehrs an-
sehen. Sie umfaBt im weitesten Sinne alle
Gebiete des Verkehrs. Ob auf Schiene oder
StraBe, ob zu Wasser oder in der Luft. Ferner

das Nachrichtenwesen einschlieBlich Rund-
funk und Fernsehen, die Energieversorgung,
den Tourismus und schlieBlich die Weltraum-
fahrt.

Das Ausstellungsgelénde ist 500000 gm grof.
Es befindet sich im wesentlich erweiterten
Miinchener Ausstellungspark auf der There-
sienhéhe und im Stidteil der Theresienwiese.
Die IVA ist ubrigens vom ,Bureau Inter-
national des Expositions” als 1. Weltaus-
stellung des Verkehrs anerkannt.

Die Abteilung Schienenverkehr ist mit 3 Hal-
len, 2 Kinos und einem groBen Freigeldnde
eine der tragenden S&ulen der Ausstellung.
In der Halle 16 zeigt die Deutsche Bundes-
bahn, wie sie sich die Eisenbahn der Zu-
kunft vorstellt. Der téaglich zwischen dem
Ausstellungsgeléande und Augsburg verkeh-
rende Sonderzug mit Rheingoldwagen stellt
mit seiner Spitzengeschwindigkeit von
200 km/h eine besondere Attraktion dar.
Die Halle 18 ist dem internationalen Schie-
nenverkehr gewidmet. Internationale Eisen-
bahnverbénde, européische und auBereuro-
paische Eisenbahnen sowie die Eisenbahn-
industrie beteiligen sich an dieser Schau und
stellen erneut unter Beweis, welche groBe
Bedeutung den Eisenbahnen im 20. Jahrhun-
dert zukommt.

Die Knorr-Bremse hat fur die erste Welt-
Verkehrsausstellung ganz besonders groBe

Anstrengungen gemacht. Nicht nur, weil
Miinchen Sitz des Unternehmens ist, sondern
weil die Knorr-Bremse seit jeher mit dem
Verkehr auf das engste verbunden ist. Unser
Hauptstand fur Eisenbahnbremsen befindet
sich in Halle 18. Beherrscht wird dieser
Stand von einem mit kompletter Bremsanlage
ausgerusteten Dreh- und Untergestell eines
Fernschellzugwagens. Ferner wird hier der
unter Federfihrung der Knorr-Bremse ent-
wickelte ,Unicupler” — eine automatische
Mittelpufferkupplung — zum ersten Male der
breiten Offentlichkeit gezeigt werden.
Apparate einer Zweikreisbremsanlage fur
Lastkraftwagen und Busse kénnen Fachleute
in der Halle des Verbandes Offentlicher Ver-
kehrsbetriebe (VOV) studieren.

Viele unserer Erzeugnisse werden Sie auch
auf den Standen anderer Aussteller und in
den Fahrzeugen auf dem Freigelénde sehen.
Genaue Auskunft dariiber, wo was von der
KB zu sehen ist, gibt eine kleine Druckschrift
mit dem Titel ,Knorr-Wegweiser durch die
1. Internationale Welt-Verkehrsausstellung
Minchen®”. Sie ist auf den IVA-Informations-
standen erhaltlich.

Falls Sie also der Weg in diesem Sommer
durch Miinchen fihrt, so sollten Sie die Ge-
legenheit nutzen und sich tber die Ent-
wicklung und den heutigen Stand des Ver-
kehrs in allen seinen Zweigen unterrichten.



Unser Mannheimer Mitarbeiter, Herr |. H. Bergmann,

berichtet iiber die diesjéhrigen Friihjahrsmessen

Seit mehr als 4 Jahrzehnten ist die MWM-Produktion im Dienste der
Landwirtschaft tatig. Die Beschickung internationaler Landwirtschafts-
ausstellungen ist daher naturgegeben. Unsere Bilder zeigen: Wir
waren auf der Internationalen Landmaschinen-Ausstellung in Paris,
wie auch auf der Internationalen Messe in Verona vertreten. Eine
.Synthese der Weltproduktion“ nannte der Pariser Ausstellungs-
fiihrer die Schau im Bereich des Eiffelturms, und der Messefihrer
von Verona sprach von einer Darbietung der auBergewchnlichen
Evolution der Landwirtschaft, in deren Dienst Firmen von Weltruf
ihre Erzeugnisse darbieten.

MWM zeigte im wesentlichen ihre vereinheitlichte luft- und wasser-
gekiihlte Baureihe 1105 mit ihrer verschiedenen Zylinderzahl; sie
bekundete durch das Erzeugnis, daB die sich selbst auferlegte Be-
schrankung auf reinen Dieselmotorenbau dem Werk die Entwicklung
eines Produktionsprogramms ermdglicht hat, das stets den viel-
faltigen Anspruchen der Wirtschaft gerecht wurde.

Auf der Wiener Frithjahrsmesse wurde die vielartige Verwendbarkeit
der MWM-Motoren zum Einbau in Arbeitsmaschinen und Aggregate
offenbar, auch hier durch neuzeitliche Motoren der Baureihe KD/
AKD 1105. Auf der Internationalen Technischen Messe in London
war mit 2-, 3-, 4- und 6-Zylinder-Motoren die luftgekiihlte Ausfiih-
rungsart AKD 1105 ausgestellt; die vielseitige Verwendungsmég-
lichkeit fur die unterschiedlichen Zwecke in der Wirtschaft war er-
kennbar. Ferner begegnete gerade in diesem Schiffahrt treibenden
Land ein Tb 12 RS 18/22-12-Zylinder-Motor in der Ausfihrung, wie
sie in der modernen Schubschiffahrt bereits vielfach angewendet
worden ist, besonderem Interesse. Unser Messestand auf allen
diesen Ausstellungen wurde in erfreulich gutem MaBe von Inter-
essenten besucht.

Der Messestand in Paris . . .
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Baumaschinen -
unentbehrlicher Helfer der Bauwirtschaft

MWM AUF DER XII.BAUMA IN MUNCHEN

Die auBergewshnliche Ausweitung der Bauwirtschaft mit ihren augen-
falligen Fortschritten in der Bautechnik ist nur durch die ihr an-
gepaBte Neu- und Weiterentwicklung von Baumaschinen méglich
geworden. Die in Miinchen stattfindende BAUMA demonstriert es.
Selbstverstandlich fur uns, dabei zu sein; denn der Dieselmotor als
Einbauelement in Arbeitsmaschinen des Baugewerbes stellt wegen
seiner hier gegebenen vielseitigen Angleichmoglichkeit an zweck-
bestimmte Bedarfserfordernisse einen wesentlichen Verwendungs-
und Absatzsektor fir uns dar.

Fiir MWM ist es kein neues Gebiet. Der alte Dampfbagger z. B. ist
seit mehreren Jahrzehnten vom Dieselbagger uberholt worden, der
groBere Arbeitsgeschwindigkeiten brachte. Ahnlich ist es auch fur
Ramm-, fiir Betonmischmaschinen und fur die vielartigen Formen
fahrbarer StraBenbaugeréte. GroBbaustellen wurden durch Diesel-
Stromerzeugungsaggregate unabhéngig vom standigen Mehrbedarf
an elektrischer Energie aus dem Stromnetz.

In Miinchen zeigten wir - einbaufertig als Baumaschinenmotoren
und eingebaut in Baumaschinen unserer Kunden - die wegen ihres
groBen Leistungsbereichs fast als ,universell” zu bezeichnende, vom
MWM-Vorstandsmitglied Dr.-Ing. H. Kremser konstruierte Baureihe
KD/AKD 1105. Typische Antriebseinheiten fir Baumaschinen boten
dar, wie dem Vordringen von hydraulischen Drehmomentwandlern
Rechnung getragen wird. Durch den kompakten Dieselmotor werden
hohere Drehzahlen - neben erkennbaren Vorzigen in der Bedie-
nungserleichterung - geniitzt. Im Vergleich mit rein mechanischem

Die Verwendung von Dieselmotoren in der

Antrieb erlaubt es das hohe ,Losbrechmoment” an der Ausgangs-
welle in vielen Féllen, sich fur nur eine kleiner erforderliche Motor-
leistung zu entscheiden.

Der kleinste ausgestellte Motor dieser luftgekiihiten Baureihe, der Typ
AKD 1105 Z (D 308-2), war in einer Ausfiihrung zu sehen, die zum Antrieb eines
Stapel- und Ladegerétes dient. Dieser Zweizylindermotor von_ 30 PS bei
3000 U/min hat trotz stehender Zylinderanordnung eine so niedrige Bauhthe, daB
er héngend unter dem Fahrzeugrahmen angebracht werden kann.
Der Dreizylindermotor AKD 1105 D (D 308-3) von 46,5 PS bei 3000 U/min bildet
zusammen mit einem Voith-Diwamatic-Getriebe ein Antriebsaggregat, wie es fir
den Trommelantrieb von Transportbetonmischern verwendet wird. Hier kommt
das aufs Funffache des Motordrehmoments gesteigerte Losbrechmoment vorteil-
haft in niedriger benétigter Antriebsleistung zur Geltung. Der Wandlerélkihler
fugt sich durch ausreichende Lei eserve des Kihlluftgebla geschickt in
die Zylinderluftkihlung ein.
Der Vierzylindermotor AKD 1105 V (D 308-4) von 62 PS bei 3000 U/min war in
Sonderausfithrung mit beidseitigem Abtrieb ausgestellt. An beiden Motorenden
kann die volle Motorleistung ab: werden. Der itige Ab-
trieb ist abschaltbar, und der entgegengesetzte Abtrieb Uberragt den Motor-
umriB nicht, so daB dieses Doppelantriebsaggregat nicht lénger als eine normale
Einheit mit Schaltk lung am Sch adende ist. Solche Antriebe werden bei
Universalbohrgerédten verwendet.
Von den aufgeladenen wassergekihlten Motoren der vereinheitlichten Baureihe
1105 wurde der Vierzylindermotor TKD 1105 V von 71 PS bei 2600 U/min in einer
Ausfiihrung vorgefthrt, wie sie StraBenkehrmaschinen antreibt.
Der Sechszylindermotor TKD 1105 S von 102 PS bei 2600 U/min bildet zusammen
mit dem KSB-Trilokwandler ein typisches Antriebsaggregat fur einen kleineren
Bagger. Auch hier ergibt das hohe Stillstandsdrehmoment wirtschaftlich inter-
essante Moglichkeiten.
Ein wassergekiihlter Vierzylindermotor KD 1105 V von 58 PS bei 3000 U/min
ierte als Schni dell auf dem BAUMA-Ausstel d
Stromerzeugungsaggregate waren mit einer fahrbaren 62-kVA-Einachsanhanger-
ausfiihrung, angetrieben von einem luftgekihlten Sechszylindermotor AKD 1105 S
(D 308-6) und einem stationéren Aggregat von 375 kVA, vertreten. Das 375-kVA-
Aggregat ist mit einem wassergekﬂ%\lten Sechzehnzylindermotor RHS 518 V 16
Minchner Bauart ausgeristet und kommt u.a. fir die Stromversorgung auf
gréBeren Baustellen in Frage.
Die internationale Baumaschinenmesse ,BAUMA" 1965 auf dem
Oberwiesenfeld in Miinchen - unmittelbar vor den Toren der Knorr-
und der Stidbremse - ist vorbei. Sie bedeutete auch fur uns eine
reprasentative Schau. Der unaufhaltsame technische Fortschritt geht
weiter mit der Entwicklung der Bauwirtschaft. Mit ihr bleiben wir
verbunden. ,Auf geht's® dann zur néchsten Bau-,Wies'n" in
Miinchen!

Schiffahrt weckt herkémmlich zunachst Vor-
stellungen von GroBmotoren zum Antrieb oder MWM-MOtOI'eII

fur Bordfunktionen der Hochsee-, Kisten-
oder Binnenschiffe. Die Hamburger Boots-

in schnittigen Sporthooten

schau zeigte die jingeren Schwestern der HAMBURGER BOOTSSCHAU DIE BISHER GROSSTE BOOTSAUSSTELLUNG EUROPAS

.dicken” Seepétte und fiir ihre Ausristung
die kleineren Brider der Schiffsmotoren: die
,Sportbootdiesel”.

Die Sportschiffahrt hat in Deutschland einen
starken Aufschwung genommen. Die An-
spriiche wuchsen mit der Steigerung des
Lebensstandards. Mancher  Sportschiffer
kaufte sich schon das dritte Boot. Man hatte
Erfahrungen gesammelt, mit kritischen Augen
ging man durch diese Schau mit ihrer Viel-
zahl an Angeboten von Bootsleibern” und
Bootsmotoren. In Hamburg, wo alles zu
Hause ist, was mit Schiffahrt zu tun hat,

konnten die MWM-Bootsdiesel vor diesem
kritisch nach technischen und wirtschaftlichen
Gesichtspunkten abwégenden Urteil be-
stehen.

Die neue Baureihe KD/AKD 1105, luft- und
wassergekihlt mit gleichen EinbaumaBen, hat
den Eingang in diese besondere Verwen-
dungssparte geodffnet. Als anreizvoll fir die
unterschiedlichen BootsgréBen und -bauarten
wurde der weite Leistungsbereich von 13 bis
zu 110 PS bei Drehzahlen von 1500 bis
3000 U/min von fachkundigen Besuchern be-
zeichnet. Diese Zwei-, Drei-, Vier- und
Sechszylinder haben 60%, einheitliche Einzel-
teile, auBerdem viele gemeinsame Teile bei

den Motoren von gleicher Zylinderzahl, aber
unterschiedlicher Kihlungsart aufzuweisen.
Das ermoglicht dem Sportboot-,Bauherrn®,
die fir den jeweiligen Einbaufall giinstigste
Kuhlungsart zu wahlen, ohne auf die wirt-
schaftlichen Vorteile aus der Herstellung die-
ser Motoren in GroBserien und dementspre-
chend preisgiinstigen Ersatzteile verzichten
zu mussen.

Die Besucher sahen die robuste Konstruk-
tion der MWM-Dieselbaureihe 1105, sie in-
teressierten sich fir die organisché Anbau-
méglichkeit einer selbstansaugenden Kreisel-
pumpe mit der Eignung sowohl fir indirekte
Kiihlung als auch fur Kielrohr- und AuBen-

hautkihlung. Getriebeprobleme wurden er-
ortert: zum Anbau stehen — mit glinstiger
Bauhéhe — achsgleiche und — mit giinstiger
Bauldnge — achsversetzte Wende-Unterset-
zungsgetriebe, Fernbedienung sowie Z-An-
triebe zur Verfugung.

Der MWM-Ausstellungsstand ist beachtet
worden. Er wurde von so vielen Interessen-
ten besucht, daB die Herren unseres ,Stand-
personals” gegen 5 Uhr nachmittags ihre
FiiBe spiirten, daB sie miude und abgespannt
von all den vielen sachverstandigen Fragen
waren. Sie leisteten — wie alle ihre Kollegen
auf den Messen und Ausstellungen — wahr-
lich Schwerstarbeit.



SCHAUFENSTER DER INDUSTRIELLEN LEISTUNG

KNORR und MWM
auf der Hannover-Messe 1965

Von Jahr zu Jahr weiten sich Umfang und internationaler Ruf der
groBen Industrieschau in Hannover. Rund 6000 Aussteller aus 29
Léndern, Delegationen aus aller Welt mit Einkdufern und Interessen-
ten von Industrie, Wirtschaft und Handel demonstrierten den tech-
nischen Fortschritt und das Interesse der Bedarfslénder. Es versteht
sich, daB Knorr und MWM vertreten waren.

Auf dem Stand der KB Miinchen drehte sich alles um die Druckluft-
steuerung. Der Trend, bei Serienproduktionen Rationalisierungs-
maBnahmen durchzufihren, veranlaBte die Knorr-Bremse Ende der
50er Jahre, ein DSt-Programm zu entwickeln, das sich auf die
Erfahrungen einer fast 60jahrigen Drucklufttradition stiitzen konnte.
Die vielfaltigen Anpassungsméglichkeiten der pneumatischen Gerate
waren hier der treibende Grund. Es wurde ein Lieferprogramm ent-
wickelt, das eine Vielzahl von Betétigungsventilen als Kommando-
Gerate umfaBt, ein Zylinderprogramm als Kraft- und Wegtibertragungs-
gerdte und die sogenannten Zubehérgeréte, die zum Aufbau einer
Steuerung notwendig sind. Mit diesem Programm kénnen die wich-
tigsten pneumatischen Steuerungsfunktionen durchgefiihrt werden.
Die bevorzugten Einsatzgebiete sind Maschinen, die in halb- oder
vollautomatischer Funktion ablaufen, dariiber hinaus aber auch Vor-
richtungen bzw. Werkseinrichtungen, bei denen Uberwachung und
Abwicklung gewisser Produktionsprozesse durch pneumatische Ge-
rate erfolgt. So kann durch den Einsatz von Arbeitszylindern und
Magnetventilen innerhalb der Produktionsprozesse der Ablauf der
Fertigung vereinfacht und automatisiert werden. Dabei spielt der
Zylinder als Ersatz fur die fehlende menschliche Muskelkraft eine
entscheidende Rolle. Die Produktionsleistung kann damit betrécht-
lich gesteigert werden.

Es war wohl der kélteste 12. Mai seit vielen Jahren, jener Mittwoch
namlich, an dem unser Kinderheim in St. Blasien sich anschickte,
seinen 10jahrigen Geburtstag zu feiern. Die Gaste, die aus vielen
Himmelsrichtungen herbeigeeilt waren, erlebten hier unter den hohen
Tannen des Schwarzwaldes eine zweifache Uberraschung: Wahrend
der letzte schmutzig-graue Schnee des Jahres noch unter den Baumen
im Waldesschatten in sich zusammensank, spannte sich ein blauer
Himmel wie Samt und Seide tber diesem hiibschen Fleckchen Erde.
Man traute seinen Augen kaum, denn man hatte die Sonne schon
seit Wochen nicht mehr ungetriibt schauen diirfen. Welch gutes
Omen! Und welch glickliches Ereignis auch fur die Veranstalter
dieser kleinen Feier: sie durften wohlgelaunte, fréhliche Gaste be-
griBen. Allen voran Frau von Bandemer, unter deren Schutz und
Schirm sich das Kinderheim so stattlich entwickeln konnte, sodann
die Herren Direktoren Vielmetter, Goerz (Miinchen) und Kux (Mann-
heim), Vertreter der verschiedenen Betriebsrate und schlieBlich als
Ehrengaste die Herren Birgermeister Butterweck, Ratsschreiber
Staiger, Oberforstmeister Zeiher, Regierungsmedizinalrat Dr. Koster,
Architekt Eckert und Dr. Zickwolf vom Badenwerk . . .

Auf dem Elektrofreigelédnde zeigte MWM eine Auswahl kleiner und
mittlerer Stromerzeugungsaggregate aus ihrem umfangreichen Her-
stellungsprogramm. Diese Einheiten werden aus Diesel- oder Gas-
motoren eigener Herstellung und aus handelsiiblichen Generatoren,
Schaltgeraten und Zubehérteilen betriebsfertig zusammengebaut und
einer eingehenden Funktionspriifung mit elektrischer Belastung
unterzogen.

Aggregate mit kleineren Leistungen:

Ein Drehstromaggregat 25 kVA/3000 Upm mit luftgekiihitem Dreizylinder-Diesel-
motor AKD 1105 D (D 308-3). Ein Drehstromaggregat 63 kVA/3000 Upm mit luft-
gekiihltem Sechszylinder-Dieselmotor AKD 1105 S (D 308-6). Ein Drehstrom-
aggregat 30 kVA/500 Upm mit einem wassergekihlten aufgeladenen Vierzylinder-
Dieselmotor TKD 1105 V.

Die mit Luft- und Wasserkiihlung jeweils in 2-, 3-, 4- und 6-Zylinderausfiihrung in
GroBserie hergestellten Dieselmotoren der vereinheitlichten Baureihe 1105
(D 208/308) bilden die Grundlage von Standardaggregaten, zu denen die vor-
genannten drei Beispiele gehéren.

Ein mit einem wassergekihlten Zweizylinder-Dieselmotor KD 1105 Z ausge-
riistetes, kombiniertes Elektro-Pumpen-Kompressor-Bordaggregat veranschaulicht
eine der vielen méglichen Sonderbauarten.

Mittlere Aggregate mit Dieselmotoren der Baureihe 518:

Ein mit einem unaufgeladenen Achtzylindermotor RHS 518 A ausgeriistetes Dreh-

stromaggregat 190 kVA/1500 Upm. Ein Drehstromaggregat 450 kVA/1500 Upm mit
d und ischengekuhl Zwolfzylinder-Dieselmotor TbRHS

einem aur
Egli \ée“i";piel einer typischen Stromversorgung in Klaranlagen wird ein von einem
Sechszylinder-Diesel-Gasmotor vom Typ DG 526 S angetriebenes 120-kVA-
Aggregat gezeigt.

Wir durften mit dem Besuch fachtechnisch interessierter Besucher
zufrieden sein. Uberhaupt war der Zustrom sowohl von Fach- wie
von ,Seh-Leuten” in Hannover gréBer als in allen Vorjahren. Die
Bedeutung der Messe als Treffpunkt der internationalen Wirtschaft
zeigte sich in vielen Delegationen, sei es von Kaufinteressenten
oder Beobachtern aus allen Erdteilen. Bemerkenswert war das
Interesse des fernen Auslands, das mit einer Delegation japanischer
Industrieller und Besuchergruppen aus Indien, Australien und den
Philippinen vertreten war. Unter den Tagungen aus AnlaB3 der Messe
waren vier Uberseegespréche, die dem Handel mit Indien, Australien,
Pakistan und ‘Latein-Amerika sich widmeten, herausragend. Es ver-
steht sich, daB die verschiedenartigen Gruppen der Industrie sich
zu fachtechnischen Branchebesprechungen trafen, wobei der Maschi-
nenbau, die Elektrotechnik, das Bau- und des Verkehrswesen — also
Sektionen, in deren Bedarf auch die Erzeugnisse der MWM ein-
miinden — hier besonders genannt sein mégen.

Auffallend im duBeren Rahmen der Messe war die Eleganz auf den
Ausstellungssténden und die Konzentration der Sténde fiir die Fach-
gruppen. DaB Technik schon sein kann, bewiesen selbst gigantische
Ausstellungsstiicke, unter ihnen eine 175t schwere Schiffswelle und
riesige Baukréne, die sich harmonisch in die neugestaltete ,Beverly-
Hill's-Landschaft* des erweiterten Messefreigeléandes einfiigten.
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So erschienen gegen 10.30 Uhr rund zwei Dutzend Gratulanten, be-
laden mit guten Wiinschen fir das Heim und fur seine Bewohner.
Sie wurden begriBt von der Heimleiterin, Frau von Kuzenko, die
strahlend und voll Stolz zu einer ,SchloBbesichtigung” einlud. Trepp-
auf und treppab, vom Keller bis zum Boden fiihrte der Rundgang,
und dem Beschauer blieb kein Winkelchen verborgen. Und wer es
nicht wuBte, der mochte es kaum glauben, daB dieses hiibsche,
behagliche Heim vormals ein altes, vernachlassigtes Géstehaus war!
Inzwischen war die Kinderschar — die kleinen Madchen mit Kranz-
chen im Haar, die Buben in weiBen Hemden — angetreten, um mit
einem Friihlingslied die kleine Feier einzuleiten.

Die Reihe der Festredner eréffnete Herr Vielmetter. Sein Dank galt
der Heimleiterin und deren Mitarbeiterinnen, die sich téglich aufs
neue um die ihnen anvertrauten Kinder bemihten; seine Gedanken
aber galten in erster Linie den Muttern. ,Uber der Auswahl und der
Zusammenstellung der Kinder fir einen Ferienaufenthalt im Heim
sollten wir niemals die Mitter dieser Kinder vergessen. Sie sind
vielfach diejenigen, die eine Erholung brauchen! Und wir kénnen

ihnen zu einer kleinen Ruhepause daheim verhelfen, indem wir den
Kindern ein paar frohe Wochen in St. Blasien vermitteln!”

Herr Goerz schilderte das Wachsen und Werden des Kinderheims,
das bis zum heutigen Tage 2200 Kinder kennenlernen durften. Er
beschloB seine Ansprache mit den Worten: ,lch mdéchte wiinschen,
daB die positive Einstellung aller derjenigen, die an diesem Kinder-
heim mitarbeiten, bestehen bleibt, damit es in dem Geiste weiter-
gefiihrt werden kann, den wir hier pflegen, mit dem &auBersten Ziel,
den Kindern ein gemitliches Heim zu bieten, den Miittern aber
Entlastung zu schaffen!”

Herr Stolzenburg gedachte mit seinen Worten auch der langjahrigen
Leiterin des ehemaligen Kinderheims der Knorr-Bremse in Nieblum,
der Mutter Elka, deren Persénlichkeit so manchem Knorrianer, der
sie als Kind kennenlernen durfte, bis heute unvergeBlich geblieben
ist. ,Ich méchte behaupten: Ein Kinderheim ist nicht allein dann gut,
wenn pro Kind 5 oder 6 Pfund Gewichtszunahme zu verzeichnen
sind, sondern wenn sich die Kleinen wohlfiihlen in dem Heim, wenn
sie sich schweren Herzens von ihm trennen und lieber noch ein paar
Wochen bleiben wiirden.” Und mit einer Bewegung zu Frau von
Kuzenko und den Helferinnen hin: ,Unsere Damen haben sich sehr
bemdiht, in diesem Sinne zu wirken, und dafiir méchten wir ihnen
danken."

Herr Nagel schlieBlich sprach den Dank der Véter und Mutter aus.
Die Bedeutung der Einrichtung hob er mit den Worten hervor: ,Die
Schularzte bestatigen immer wieder, wieviel Kinder bereits mit Kor-

]
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-duBe fiir Frau von Band ‘

Heimleiterin Frau von Kuzenko. Dir. Goerz und Prok. SchloBbauer

perschaden in die Schule aufgenommen werden. Untersuchungen
zufolge ist jedes dritte Schulkind heute nicht so entwickelt, wie es
normalerweise sein mite...“ Er winschte dem Kinderheim, das
einen so wichtigen Beitrag leiste, noch viele gute Jahre des Be-
stehens.

Nun kamen noch einmal die Kinder zu Worte. Genau genommen
zwei von ihnen, ein Junge und ein Madchen. Mit einem Biedermeier-
strauBchen traten sie vors Mikrophon, den Blick auf Frau von
Bandemer und Herrn Vielmetter gerichtet, und sagten ohne zu
stottern und zu stolpern abwechselnd ihr Spriichlein auf. Herr
Stolzenburg hatte die Verse verfaBt, und diese Dankesworte in
Reimen klangen aus dem Munde der Kleinen besonders rihrend.
Es war eine nette Uberraschung fiir den Stifter des Kinderheims, und
herzlicher Beifall belohnte die zwei fur ihren Auftritt. Beifall und
Gelachter gab es anschlieBend nochmals, als im Speisesaal ein
Farbfilm tber das Kinderheim vorgefiihrt wurde. Der Film entstand
auf Wunsch von Herrn Dir. Vielmetter, und Herrn Ortmann gelang es
auch, ein paar kleine Stars unter den Kindern auszumachen. Sie
putzten sich auf der Leinwand mit solch einer Ausdauer die Zéhne
und stiegen danach ohne Widerrede wie die Puppen ins Bett, um
prompt in Schlaf zu fallen, daB die jungsten Filmbesucher vor Ver-
gnigen quietschten. Rihrend aber, mit welch nattirlichem Charme
die Kleinen vor der Kamera agierten! - Und damit fand die htibsche
Feier ihren AbschluB. Da sie in schonster Harmonie verlief, wird sie
allen Teilnehmern noch lange im Gedéchtnis bleiben.

... und Herrn Dir. Vielmetter zum Dank
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EINSTUCKEUROPA IM AUFBAU

Reiseeindricke
eines Volmarsteiners

Reisen unserer Spezialisten in alle Welt sind
an der Tagesordnung, denn Knorr sorgt fir
Sicherheit auf den Schienen und StraBBen in
aller Welt ... Aber wir haben bislang noch
nicht oft ber jene Staaten berichtet, mit
denen uns friher starke wirtschaftliche und
kulturelle Bande verknipften und die uns
gerade in den letzten Monaten wieder er-
freulicherweise néhergertickt sind: (ber die
Staaten im Stdosten Europas.

Im Mai fand die erste deutsche Nachkriegs-
Industrieausstellung in Ruméniens Haupt-
stadt Bukarest statt. 340 Aussteller présen-
tierten dort die wirtschaftliche Leistungskraft
der Bundesrepublik einem sehr aufgeschlos-
senen und aufnahmebereiten  Publikum.
Ruménien hat sich, nach Ungarn und Mittel-
deutschland, als dritter Ostblockstaat ent-
schlossen, unser KE-Ventil in Lizenz herzu-
stellen. Nachdem schon vor einiger Zeit
Arbeitsgruppen ruménischer Fachleute in
Miinchen und Volmarstein waren, um sich
mit der Herstellung der Ventile vom GuB bis
zum Einbau vertraut zu machen, flog nun
auch ein GieBerei-Spezialist aus Volmarstein
nach Bukarest. Was er dort sah und erlebte,
hat er fiir uns aufgezeichnet.

In Wien-Airport bestieg ich ein russisches
Flugzeug vom Typ lljuschin 18. Die Stewar-
dessen sprachen ruménisch, russisch und
franzosisch. Es war iibrigens mein erster
Flug. Doch sehr schnell ist man das dumpfe
Dréhnen der machtigen Turboprop-Motore
und das leichte Knacken im Ohr, bedingt
durch ungentigenden Druckausgleich, ge-
wohnt. Da es am spéaten Abend war, habe
ich leider beim Uberfliegen von Ungarn, dem
Banat, Siebenblrgen und den Karpaten
nichts gesehen. Erst die glitzernden Lichter
unter uns lieBen erkennen: das Flugzeug
setzt zur Landung an.

Die Zoll- und Einreiseformalitaten in Baneasa-
Airport, dem Flughafen von Bukarest, waren
dank der Hilfe eines Herrn vom Ministe-
rium schnellstens erledigt. Schon an dieser
Stelle sei gesagt: ,Gastfreundschaft in
Ruménien sollte jeder erlebt haben.” Sie ist
wirklich bewundernswert. Keine Muhe und
keinen Umstand scheut man, um den Be-
sucher zufriedenzustellen.

Meine Wohnung fur die néachsten drei
Wochen sollte ein Hotelzimmer im Ambasa-
dor, einem gewaltigen Hotelkomplex, sein.
Das Zimmer war wohnlich, sauber und
freundlich eingerichtet. Ein Blick aus dem
Fenster des neunstéckigen Hotels bot ein
imponierendes Bild auf eine der breiten
PrachtstraBen und den Verkehr von Bukarest.
Ambasador ist eines der drei groBen Hotels
in Bukarest, die ausschlieBlich den Auslan-
dern vorbehalten sind. Franzésische, russi-
sche, deutsche und selbst chinesische Sprach-
fetzen schwirrten durch den Raum, sobald
man sich in einem der Aufenthaltsrdume,
dem Restaurant, dem Vorraum oder der
Espresso-Bar niederlieB.

Man merkte, daB Ruménien, seitdem es nicht
mehr die ihm zudiktierte Rolle als Nur-Roh-
stofflieferant im ostlichen Wirtschaftssystem
spielt, fur den Westen und Osten ein sehr
interessantes Land geworden ist. Die , Frank-
furter Allgemeine” spricht von Pilgerziigen
deutscher Industrieller zu den ruménischen
Funktionaren. — ,Reiche Ol- und Erdgasvor-
kommen und dariiber hinaus noch die vielen
anderen natiirlichen Bodenschétze, z.B. an
NE-Metallen sowie das erhebliche Wasser-
reservoir, schaffen ideale Voraussetzungen
fir industrielle GroBprojekte. — Alles, was
im Lande aufgebaut wird, sei es aus eigener
Kraft, sei es mit westlicher Hilfe, ist hoch-
modern. Die Ruménen kauften und kaufen
das Allerneueste und Allerbeste. Wahrend in
anderen Ostblockstaaten die &ltesten und
unrentabelsten Anlagen mangels Ersatzbe-
schaffung immer weiter laufen, haben die
Ruménen so gut wie keinen Ballast der Ver-
gangenheit. Das ist die Ursache fur den
gegenwartig hohen Produktions- und Pro-
duktivitdtszuwachs der letzten Jahre.*

Nach Vorbesprechungen im Industrieministe-
rium fiir Maschinenkonstruktion erfolgte am
néachsten Tag mein erster Besuch in der
Firma ,23. August"”. Dieser Firmenname klingt

,»Casa Scinteii* in Bukarest

fiur unsere Ohren etwas fremd. Er erinnert
daran, daB am 23. August 1944 Ruménien
von den Deutschen befreit wurde.

Das Werk ,23. August” ist mit etwa 10 000
Beschaftigten von beachtlicher GréBe. Schon
vor dem Kriege war es als Maschinenfabrik
unter dem Namen ,MALAXA®“ durch den
Bau von Dampflokomotiven, Waggons und
Werkzeugmaschinen international bekannt.
Heute wird hier unsere Bremsventilfertigung
aufgezogen.

Bei einer spateren Stadtrundfahrt durch
Bukarest fielen mir die modernen Wohn-
blocks in den AuBenbezirken auf. Sie sind
nach dem Urteil der , Frankfurter Allgemeinen”
architektonisch vielfach besser gebaut als die
in manchen deutschen Stadten durch den
sozialen Wohnungsbau. Wie in allen Ost-
blockstaaten ist die Miete auBerordentlich
niedrig, auf sehr vielen Dé&chern sah ich
Fernsehantennen. Trotz des eifrigen Woh-
nungsbaus fehlt es noch tberall an Wohn-
raum, denn Bukarest ist inzwischen auf 1,4
Millionen Menschen angewachsen, und die
Anziehungskraft dieser Stadt auf das bauer-
liche Land ist groB. Doch der Wohnortwechsel
unterliegt einer scharfen Kontrolle. So kann
keineswegs jeder, der méchte, vom Land in
die Stadt ziehen. Ahnlich verhalt es sich mit
dem Arbeitsplatzwechsel. Aus eigenem An-
trieb ist er nicht méglich . . .

Ein besonderes Kennzeichen von Bukarest
sind die breiten PrachtstraBen und die gro-

Haus der Wirtschaft und Planung in Bukarest

Ben Plaize mit sehr repréasentativen offent-
lichen Gebéauden. Hier ist es so, daB Buka-
rest einen Vergleich mit westlichen Stédten
in keiner Weise zu scheuen braucht. Neben
den alten Gebé&uden, den Gebé&uden aus der
Vorkriegszeit — ich méchte hier nur das fri-
here konigliche SchloB, heute zum Teil
Staatsgalerie, Museum und Kriegsministe-
rium, die Konzerthalle, das Athen&dum der
RVR, die Staatspost und die Universitat er-
waéhnen — ist eine groBe Anzahl neuer Bauten
erstanden. Bei den neueren Gebé&uden sind
jedoch auch wieder die in stalinistischer
Architektur und die in der fortschrittlicheren
Bauweise der letzten Jahre zu unterscheiden.
Da ist z.B. die Staatsoper. Die Plane fur
dieses Gebéude wurden von russischen
Architekten angefertigt. Ebenso bei der Aus-
wahl und Einrichtung der Innenrdume wurde
das Opernhaus in Moskau kopiert. Weiter
das CASA SCINTEIl, in dem sémtliche Ver-
lage, Zeitungsdruckereien von Bukarest und
das Fernsehen untergebracht sind. Ein Ge-
béudekomplex von gewaltigen AusmaBen. Im
Aussehen sehr der Moskauer Universitat
auf den Leninbergen é&hnlich. Oder da ist
das Palais der RVR (Ruménische Volksrepu-
blik) und der feststehende Staatszirkus.
Beide Baulichkeiten in ansprechender, moder-
ner Ausfilhrung. Das modernste Geb&aude
Bukarests ist im Augenblick wohl das , Palais
der Volksrepublik Ruménien®, in dessen
supermodernem KongreBsaal im April dieses
Jahres Louis Armstrong mit seiner Jazzband
musizierte und stiirmisch gefeiert wurde.

All diese neuen Gebéude sind duBerlich und
von innen mit einer Pracht und einem Pomp
ausgestattet, wie er bei uns nicht tblich ist.
So fallt vor allen Dingen die ungewohnte
Fille an Marmor auf. Marmor in den ver-
schiedensten Farben, Schattierungen und
Zeichnungen, zu prachtvollen Mosaiken an
den Wanden und FuBbéden verlegt. Beson-
ders tut sich hier das CASA SCINTEIl her-
vor. Hier sind selbst die Treppengelander
und gebogene Tiirfilllungen und fast selbst-
versténdlich FuBbéden und Treppen aus
Marmor. Weiter wechselt die Art des Mar-
mors von Etage zu Etage.

Ein weiterer Héhepunkt meines Besuches in
Ruménien war fiir mich eine zweitagige Fahrt
an dem letzten Wochenende nach Sieben-

Staatszirkus (Bukarest)

burgen. Das Tagesziel war Brasov — Kron-
stadt. Um von Bukarest, in der Provinz
Walachei gelegen, nach Siebenbiirgen zu
kommen, muBten die Siidkarpaten durch-
quert werden. Die Fahrt ging durch das be-
kannte Prahova-Tal.

Die meisten StraBen Ruméniens sind besser
als die in den Nachbarlandern, und das
Benzin ist sogar das billigste (wenn auch
nicht das beste) in Europa. An allen Ecken
findet man z.T. recht supermodern einge-
richtete Tankstellen. An Ol mangelt es ja
nicht, denn nur 60 km von Bukarest befindet
sich eines der gréBten Olvorkommen Europas
mit modernen Raffinerien, das iber 100 000
Einwohner zéhlende Ploesti.

Schon seit Rémerzeiten ist das Prahova-Tal,
eines der breitesten und zuganglichsten
Téler im stdéstlichen Teil des Karpaten-
bogens, wihrend Kriegszeiten als HeerstraBe
und im Frieden als bedeutende Handels-
straBe benutzt worden. So zogen durch die-
ses wunderbare Tal, das durch einen der
hochsten Bergstécke des Landes beschutzt
wird, neben den Roémern die gewaltigen
Heere der Sultane gegen Norden bis nach
Wien. Bei der Durchfahrt des Prahova-Tales
erlebt man in rascher Aufeinanderfolge einen
Wandel der Landschaft von der Ebene zum
Higel- und Bergland bis zum FuBe einiger
iber 2500 m hoher Berggipfel. Angeschmiegt
an die Berge findet man mehrere bekannte
Luftkurorte wie Sinaia, Busteni und Predal,
mit vielen verstreuten Schutzhiitten und
Berghotels, die ganzjahrig geéffnet haben.
Nattirlich hat der Staat in dieser schénen
und &uBerst gesunden Bergluft eine groBe
Reihe von Erholungsheimen errichtet. Die
geraumigen groBen Villen friherer Tage sind
zu Kinderheimen, Erholungsstatten etc. aus-
gebaut worden. Erst in den letzten Jahren
setzte wieder internationaler Tourismus in
dies wunderschéne Karpatental ein.

Beim Verlassen des Prahova-Tales wieder
der rasche Wechsel vom Berg- zum Hiigel-
land. Bald war Brasov, mit dem Namen Kron-
stadt uns bekannter, erreicht. Brasov oder
Kronstadt liegt in Transsilvanien oder Sie-
benbtirgen. Hier liest man oft an verschie-
denen Geschaften deutsche Namen. Kron-
stadt hat ein deutschsprachiges Theater und
deutschsprachige Schulen. Vertieft man sich
etwas in die Geschichte von Kronstadt, dann

ist man erstaunt tber die ruhmreiche Tradi-
tion dieser von Hiigeln und Bergen umge-
benen Stadt. Kronstadt ist eine der &ltesten
Niederlassungen auf ruménischem Gebiet.
1251 wurde Brasov zum erstenmal als Stadt
erwiahnt, wahrend aber Funde rémischer Kul-
tur, Werkzeuge aus Eisen und Bronze, auf
ein weit lteres menschliches Vorhandensein
in dieser Gegend schlieBen lassen. Gut-
erhaltene Stadtbefestigungen, wie der We-
berturm, die Bastei der Tuchmacherzunft,
alte Stadttore und nicht zuletzt die , Schwarze
Kirche" zeugen von der Bliitezeit im Mittel-
alter.

Eine besondere Bewandtnis hat es mit der
»Schwarzen Kirche". Bei einem GroBbrand
im 17. Jahrhundert wurde das Gemauer der
Kirche von RuB und Qualm so geschwérzt,
daB bis heute noch dieses evangelische
Gotteshaus den Namen ,Schwarze Kirche*
tragt.

Aber nicht nur auf mittelalterliche Bauwerke
— erwadhnenswert ist hier noch das voll-
standig erhaltene SchloB-Museum Bran —
sind die Ruménen stolz, nein, viel mehr auf
neuere Errungenschaften. So konnte natir-
lich ein Rundgang durch das Lastwagen- und
Traktorenwerk , Steagul-Rosu” (Roter Stern)
nicht fehlen. Auch in diesem Werk konnte
ich feststellen, mit wglchem Interesse von
den Herren der GieBe robleme der Praxis
diskutiert und besprg Yy wurden.

Nach der Riickkehr Bukarest vergingen

etztenmal bei
on der aus-

»23. August
diesem Besucl
gezeichneten
Weinen aus

zum Flug-
hafen Koéln-Wahn bestieg, stand mir ein
Kuriosum besonderer Art bevor: Nach 3,
Stunden Flug, mit Zwischenlandung in Buda-
pest, setzte die Maschine so ruhig und
sicher, wie auch der ganze Flug verlief, in
KoéIn-Wahn auf. Um aber nun von Koln-
Wahn nach Volmarstein zu kommen, brauchte
ich fiir die letzten 80 km Weg vier Stunden —
mehr Zeit als fur 2200 km von Bukarest
nach KéIn!  Karlheinz Vohmann, Volmarstein

Steingebilde ,,Die alten Frauen** in den Siidkarpaten iiber dem Prahovatal




Laufdrehgestell mit unseren Reibscheiben

Eine SB aus 200 km/h

Schnell-Bremsungen mit Klotz- und Scheiben-
bremsen aus Ausgangsgeschwindigkeiten bis
250 km/h werden auf dem Reibungsprifstand
der KB in Minchen seit etwa 61, Jahren
durchgefiihrt. Seit einiger Zeit ist es sogar
tblich, jede Vorfihrung mit einer SB aus
200 km/h Geschwindigkeit abzuschlieBen, je-
doch nur, wenn eine unsererer bewéhrten
Hochleistungsreibscheiben montiert ist. Wir
sind also ziemlich genau iiber das Verhalten
der einzelnen Bremssysteme bei diesen Ge-
schwindigkeiten im Bilde.

10

Es war daher sehr interessant, das Ver-
halten unserer Reibscheiben bei Geschwin-
digkeiten von 200 km/h auf der Schiene mit-
zuerleben. Am 11. und 12.5. wurden Herrn
Bruhn und mir Gelegenheit gegeben, an,
wie es in dem Schreiben des BZA Minden
hieB, ,Bremsversuchsfahrten mit scheibenge-
bremsten Schnellzugwagen“ auf der Strecke
Forchheim — Bamberg teilzunehmen.
Nachdem die Lok E 03002 allein erprobt
worden war, folgten nun Versuche mit einem
Zug, der aus einer Lok E 03002 und 6 Wagen
A4 im (Sch) besteht. Die Lok mit einer Lei-
stung von 8000 PS — kurzzeitig kann sie bis
12 000 PS abgeben — besitzt eine elektrische
Bremse und eine pneumatische Klotzbremse;
bei 6 Achsen mit je 4 Klotzen pro Rad sind
das 48 GuBklotze. Die 6 A4 im(Sch)-Wagen,
lhnen allen bekannt als Rheingoldwagen,
haben pro Achse je 2 KB-Achsbremsscheiben
640 @ X 110.

Im Auftrag der DB — Bundesbahnzentralamt
Minden wurden in der den Versuchen vor-
hergegangenen Woche mehrere Reibbelag-
qualitaten auf Reibwertverhalten und Ver-
schlei® auf unserem Reibungsprifstand un-
tersucht und die Versuchsergebnisse aus-
gewertet. Auf Grund dieser Versuchsergeb-
nisse wurde noch im letzten Moment an
einem Laufdrehgestell eine Belagqualitat ge-
gen eine mit besseren Prifstandsresultaten
ausgewechselt.

Die Auswertung der Versuche — noch ganz
pausfrisch — hatte ich mitgenommen und war
gerade dabei, sie Herrn BB-Dir. Kirschstein
zu zeigen und zu erklaren, — als es pas-
sierte ... DaB wir schnell fuhren, konnte ich
feststellen, aber daB wir die 200 km/h er-
reicht hatten und die SB bereits stattfand,
ist mir gar nicht zu BewuBtsein gekommen,
so mihelos wurde diese Geschwindigkeit
erreicht und gehalten. Die Laufeigenschaften
der Wagen und der Lokomotive sind tber
den ganzen Geschwindigkeitsbereich so aus-
gezeichnet, daB wir niemals auch nur das
leiseste Gefiihl von Unsicherheit hatten.

Als wir merkten, daB der Bremsvorgang ein-
geleitet war, waren die Diagramme mit ihren
Reibwertkurven unwichtig. Die Bremsung
verlief gerduschlos und sanft, so wie wir es
von unseren Reibscheiben auch nicht anders
erwartet hatten. Leider waren die KB-schei-
bengebremsten Wagen mit ihren etwa 250 tp
Gesamtgewicht nicht alleine, sondern da war
die Lok E 03 mit ihren imponierenden 120 tp
GuBklotz und elektrisch gebremst. Die elek-
trische Bremse, noch nicht optimal wirkend
zusammen mit der Klotzbremse, stérte mehr-
fach den ruhigen Bremsverlauf. Durch den
Halteruck bewies sie ihr Vorhandensein, ob-
wohl dazu eigentlich gar keine Veranlassung
mehr bestand. Bei einer SB aus 200 km/h
bis zum Stillstand wére sie schon beim
erstenmal tberfordert. Sie wird deshalb nur
bei Beginn der Bremsung solange eingesetzt,
bis die elektrische Bremse voll wirksam ist;
dann darf sie sich ausruhen bis herunter auf
etwa 90 km/h Geschwindigkeit. Jetzt wird die
elektrische Bremse abgeschaltet, und die
pneumatische tritt erneut in Aktion bis zum
Stillstand mit besagtem Halteruck. Wahrend
sich die beiden Lok-Bremsen die Arbeit
teilen, schaffen unsere Reibscheiben den ge-

samten Geschwindigkeitsbereich von 200 bis
0 km/h, wobei sie auf den Halteruck ver-
zichten.

Die erste Stoppbremsung aus 200 km/h war
einwandfrei verlaufen, allerdings hatten sich
die Wagen in eine Rauchwolke gehiillt. Mein
in dieser Hinsicht trainierter Geruchsinn un-
terschied etwa 609 Anteile verbrannter
Farbe, 30% Ol; der Rest Qualm aus den
Belagen. Noch viele Bremsungen folgten
aus verschiedenen Geschwindigkeiten mit
und ohne elektrischer Bremse, ja, sogar der
gesamte Zug wurde durch die Scheiben-
bremsen der Wagen abgebremst als Schnell-
oder Betriebsbremsungen. Und damit nahm
die Geruchsbeléstigung immer mehr ab.

Die Laufdrehgestelle einschlieBlich der Reib-
scheiben und Belédge waren mit einer schwar-
zen Farbe gespritzt worden, was auf die
Funktionen der Reibscheiben in jeder Hin-
sicht negativ wirkt, und damit hatten wir die
Ursache fur den Qualm gefunden.

Wir haben wiederholt versucht, die Ge-
schwindigkeit zu schatzen. Infolge der aus-
gezeichneten Laufeigenschaften im Zusam-
menhang mit entsprechendem Oberbau waren
wir uns Uber die jeweilige Geschwindigkeit
nicht klar, weil man das Gefiihl dafir ver-
liert. Die Schatzungen wichen stark vonein-
ander ab; wir erbaten uns deshalb per Tele-
fon von der Lok die Durchgabe der Ge-
schwindigkeiten zu unserem Wagen mit den
TemperaturmeBeinrichtungen. So kam dann
die Ansage durch mit 60, 80, 100. .. bis 200
— wenn auch nicht in ganz so dichter Folge,
wie Sie es hier lesen. Apropos lesen: Sie
konnen, wenn Sie wollen, tber die folgenden
technischen Angaben und Zahlen hinweg-
gehen. (Die Beschleunigung des Zuges ist
auf 0,7 m/s? begrenzt, d. h., in etwa 80 sek.
ist er auf 200 km/h, und umgekehrt vollzieht
sich der Vorgang in sogar etwa 1 min. Die
maximalen Temperaturen auf den Reibschei-
ben Uberschritten kurzzeitig knapp die 400° C
Grenze. Die lebendige Energie des Zuges
betragt bei 200 km/h Geschwindigkeit
57,2 Mio mkp; die mittlere Bremsleistung,
aufgebracht von der elektrischen Bremse,
48 Bremsklotzen aus GrauguB und 48 KB-
Achsbremsscheiben, betragt dabei etwa
14700 PS.)

Inzwischen ist der Zug nach Minden uber-
fuhrt worden, die MeBeinrichtungen ausge-
baut und die Gewichte, die das ,Fleisch-
gewicht® (80 kg/Person) des beladenen
Zuges darstellen, wieder entladen. Bis zu
den néchsten MeBfahrten im Herbst dieses
Jahres ist er anlaBlich der IVA in Munchen.
Auf der Strecke Miinchen - Augsburg wird er
seine 200-km/h-Fahrten wiederholen. Viel-
leicht fahren Sie mal mit? Ich kann dazu nur
raten, auch wenn ich nichts von der DB fur
die Werbung bekomme.

Den Unterschied merkten wir auf der Riick-
fahrt von Nirnberg nach Minchen im nor-
malen D-Zug. DaB ich die andere Art des
Reisens in ihrer modernsten Form miter-
leben konnte, dafiir danke ich den zustan-
digen Herren der DB. Von unseren Achs-
bremsscheiben méchte ich in Abwandlung
eines Songs aus dem Musical ,My Fair
Lady“ sagen: ,Bei Gott — sie haben's ge-
schafft.” F. Preller, Miinchen

P.S. Beim Lesen dieses Artikels werden
manche von |hnen sagen: ,Es ist halt alles
schon mal da gewesen . .." Und damit haben
Sie vollkommen recht. Abgesehen von dem

Eines der Wahrzeichen Berlins:
die zerstorte Geddchtniskirche

MNMannheimer Lehrlinge
an der Syree

Héhepunkt in jedem Lehrjahr bei MWM ist
eine mehrtdgige Studienfahrt. Fir das erste
Lehrjahr fihrte sie dieses Jahr im Rahmen
des staatsbiirgerlichen Unterrichts, den die
Volkshochschule Mannheim bei MWM erteilt,
nach Berlin. Fiir die Volkshochschule leitete
Stadtjugendpfleger Héusler die Exkursion
und ,Lehrvater” Ing. Cornelius betreute im
besonderen die 34 MWM-Lehrlinge. — Lehr-
linge berichten hier tber ihr Erlebnis:

Fir viele von uns war die Fahrt ein Ein-
dringen in eine uns bis dahin unbekannte
Welt. Das zeigte sich beim Weg uber die
Autobahn durch das schone hessische Berg-
land am , Kontrollpunkt Helmstedt - Marien-
born*, wo wir nach langerer Wartezeit die
innerdeutsche Schnittlinie passierten und
uns die Unbegreiflichkeit der Zweiteilung
Deutschlands bewuBt wurde.

Erster Eindruck vom ,anderen Deutschland®

Es ist deutsches Land, reich in der Frucht-
barkeit der Magdeburger Bérde, einer der
Kornkammern unseres Vaterlandes. Aber wo
sind die Menschen? Kaum jemanden er-
blickt man auf den Feldern. Man spirt an

Rekord, den vor ein paar Jahren ein franzo-
sischer Zug mit etwa 331 km/h aufstellte
(siehe Leitartikel Werkzeitschrift Heft 12/
April 1955) wurden schon Jahre vor dem

den kilometerweit gleichbestellten Feldern,
daB das kleinbiirgerliche Element verloren-
gegangen ist. Der Mittellandkanal, friher
vom Schiffsverkehr belebt, ist nur noch ein
stillbeschaulicher Wasserlauf, kein einziges
Schiff ist bis zum Schiffshebewerk hin zu
sehen. Die Elbe, mit ausgefransten Ufern,
wirkt wie ein ungepflegtes Rinnsal. In der
Ferne hebt sich der Magdeburger Dom mit
seinen Turmen in den Horizont. Dann nimmt
uns die Mark Brandenburg auf, mit kargem
Boden, von niedrigen Bergkuppen durch-
zogen. An der Havel werden tber den Seen-
platten die Tirme der Stadt Brandenburg
erkennbar. Wohin man blickt, Sand und grau-
grune Féhren, verblichene Weiden, auf denen
Pferde und schwarzbunte Kithe Nahrung
suchen. Hin und wieder eine Huhnerfarm.
Auch dort lassen sich die Menschen nicht
blicken, so daB die Landschaft in der be-
ginnenden Dammerung fast gespenstisch
wirkt.

Der Berliner Ring mit der AVUS-Kurve fiihrt
uns aus der ,Zone" heraus. Schon die ersten
Stadtbezirke vermitteln eine Vorstellung von
der GroBe der deutschen Hauptstadt an der
Spree. Tags darauf besuchten wir den ge-
pflegten Berliner Tiergarten mit seinem Quer-
schnitt aus Fauna und Flora der weiten Welt.
Der restliche Sonntag, im Programm als
Freizeit vorgesehen, gab vielen Seh- und
WiBbegierigen Gelegenheit zum Besuch der
PrachtstraBe Berlins, des Ku-Damms.
Stadtrundfahrt durch West-Berlin. Wir Jungen
haben die alte Reichshauptstadt nicht ge-
kannt; aber wie man uns sagte, sei von
fruheren ,Sehenswiirdigkeiten“ nicht viel ge-
blieben. Alles hat nach dem Krieg dem
Neuen Platz gemacht. Im Hansa-Viertel féllt
dies besonders auf. Die KongreBhalle, Hoch-
bauten wie das Hilton-Hotel, die neuzeit-
liche Gedachtnis-Kirche, die Weitlaufigkeit
neuer StraBenziige, der GroBe Stern mit der
Siegesséule auf der ,StraBe des 17. Juni®
und auch der Durchblick tber das sowjetische
Besetzungsdenkmal hinweg zum Reichstags-
gebéude an der Spree sind anders, als die
altere Generation das vielbesungene Berlin
in Erinnerung hatte. AuBerdem liegen viele
bekannte StraBenziige, wie ,Unter den Lin-
den”, jetzt im Ostsektor. Das neue WEST-
Berlin jedenfalls zeugt vom Flei und Auf-
bauwillen, vom Mut zur zeitgerechten Neu-
gestaltung und im Gesamteindruck vom Be-
harrungswillen der Berliner.

2. Weltkrieg Geschwindigkeiten erreicht, wie
sie jetzt wieder gefahren werden. - Vielleicht
erinnern Sie sich an den Schienenzepp von
Krukenberg (siehe Titelseite Werkzeitschrift
Heft 55/ Juni 1962) oder an die stromlinien-
verkleidete Dampflokomotive der Typen-
reihe 05, die das nebenstehende Foto zeigt.
Bei Versuchs- und MeBfahrten erreichte sie
eine Geschwindigkeit von 204 km/h. Imposant
waren ihre Treibrader, deren Durchmesser
mit 2,30 m nicht ganz der Zimmerhohe einer
modernen Wohnung entsprach.

Beeindruckt hat uns auch der Flughafen
Tempelhof, aber am stérksten die ,politische
Mauer” an der Bernauer StraBe mit ihren
Gedenkstatten fiir die Martyrer aus Liebe
zur Freiheit. Wir standen tief bewegt an
dieser Stelle und schauten nach ,driiben”,
wo Menschen unseres Denkens und unserer
Sprache getrennt von uns wohnen. Das Emp-
finden klang im EUROPA-HAUS wéhrend
der Diskussion uber unser Erleben noch
nach.
Unsere Exkursionen sind immer mit einer
interessanten Industriebesichtigung verbun-
den. Im Stammhaus der AEG in der Brunnen-
straBe gewannen wir eine Vorstellung von
der Fertigung der Elektromotoren und Ge-
neratoren, wobei uns gewerbliche Lehrlinge
verstandlicherweise die mechanische Be-
arbeitung interessierte, vor allem die Préa-
zisionsarbeit an den oft verwirrend sich dar-
bietenden automatisierten Schaltapparaten.
Nachmittags besuchten wir das Staatliche
Institut fur Musikforschung im Zuge des kul-
turellen Teils der Lehrfahrt. Wir fanden dort
so ziemlich alles an Musikinstrumenten von
der weitesten Vergangenheit her bis in un-
sere Zeit. Am nachsten Morgen waren wir
im ,Haus der Jugend" zu Gast. Hier darf die
Jugend ihre Freizeit nach eigenen jugend-
gemaBen Vorstellungen gestalten. Zur Abend-
veranstaltung beim Kabarett ,Die Wihl-
mause” bummelten wir wieder durch die
StraBen, um moglichst viel zu sehen. Das
gleiche Bemiihen leitete die Rundfahrt durch
Charlottenburg, Mannheims Partnerstadt. Da-
nach erschloB uns ein Empfang beim Senat
von Berlin mit einem Vortrag im Schéne-
berger Rathaus noch weiteres Wissen iiber
die politische, kulturelle und wirtschaftliche
Situation Berlins. Fiir die Sportbegeisterten
unter uns gab es abends in der Deutsch-
landhalle mit dem Leichtathletiklanderkampf
Deutschland - USA einen Leckerbissen. Dann
hieB es, Abschied zu nehmen vom Zentrum
Deutschlands.
In unseren Arbeitsalltag nahmen wir das
BewuBtsein mit, daB Sehen und Erleben
immer besser sind als noch so eingehende
Bilder und Lehrvortrage. In uns wirkt das
groBe Erleben noch lange fort. Jetzt stehen
auch wir aus eigener Anschauung mit in der
Reihe derer, die mit Recht feststellen: ,Berlin
ist eine Reise wert."

H. Kissel, W. Bock, W. Krompf

MWM-Lehrwerkstatt
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Besuch im Rathaus Mannheim
Gesprdch mit dem |. Biirgermeister Prof. Dr. Ludwig Ratzel (Tischende-Mitte)

DIE KONFERENZ DER BETRIEBSRATE ALLER WERKE VOM 23.3.-25.3.1965 IN MANNHEIM

Erdélraffinerie Wi

hall AG, Friesenheil Insel M

W

Tagesordnung:
. Eréffnung und BegriiBung
2. BeschluBfassung tiber den Tagesablauf
3. Stellungnahme zum Protokoll der Tagung
vom 29.9. - 1.10. 1965 in Minchen
. Bericht des Dreierausschusses
(Berichterstatter: Kollege Werner Nagel)
Berichte der Betriebsratsvorsitzenden
Soziale Fragen
Bericht tber die Lage des gesamten Unternehmens
(Referent: Herr Dir. Hellmuth Goerz)
8. Gewerkschaftliche Fragen (Betriebsratewahlen 1965)
9. Verschiedenes
10. Zusammenfassung und AbschluB der Tagung

N

Noo

Fiir die Werke nahmen teil:
Motoren-Werke Mannheim AG, Mannheim:
Werner Nagel, Heinz Unangst
Suddeutsche Bremsen AG, Miinchen:
Georg Hartl, Eduard Scherer
Knorr-Bremse GmbH, Volmarstein:
Karl Vohmann, Willi Flottmann
Knorr-Bremse GmbH, Miinchen:
Alfred Eckert, Georg Lobe
Hasse & Wrede GmbH, Berlin:
Hermann Borsdorff t, Gerhard Pollacek
Kibler GmbH, Werk I, Berlin:
Horst Schulz, Paul Kihnast
Kiibler GmbH, Werk II, Berlin:
Ernst Liedtke
Knorr-Bremse KG, Miinchen, in Sachen Kinderheim:
Curt Herbert Stolzenburg

Die Tagung stand wieder unter der Leitung des Kollegen Werner
Nagel, der neben Herrn Dir. Stark die Teilnehmer begriiBte.

Nach BeschluBfassung zu Punkt 2 der Tagesordnung, Stellungnahme
zum Protokoll der letzten Tagung sowie dem Bericht des Dreier-
ausschusses durch den Kollegen Werner Nagel, gaben die einzelnen
Vorsitzenden einen Situationsbericht der Werke.

Eine gute Auftragslage

aus der Sicht des Betriebsratsvorsitzenden lieB gleichzeitig einen
enormen Arbeitsaufwand aller Belegschaften erkennen. Es ist dabei
festzustellen, daB eine fihlbare Leistungssteigerung erforderlich war,
da die bis heute getatigten Investitionen noch keinen Ausgleich fiir
eine rationellere Fertigung ohne Mehrleistung der Beschaftigten in
vollem Umfang erméglichen. Im Hinblick auf eine langfristige Arbeits-
platzsicherung konnte von weiteren Bemiihungen zum Ausbau des
technischen Fortschritts und der Erweiterung unserer Verkaufs-
organisation berichtet werden.
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Die Zukunft zu meistern

wird die Zielsetzung dieser allseitigen Bemihungen sein miissen,
wobei das menschliche als auch soziale Problem synchron mit der
allgemeinen Entwicklung geschaltet werden muB. Vor allem missen
dabei auch die Arbeitsbedingungen, sowohl in Betrieb als auch Ver-
waltung, unserer Zeit weiterhin angepaBt werden. Auf diesem Gebiet
kann von MWM berichtet werden, daB nach Uberwindung einer
gewissen Durststrecke im Laufe des Sommers Erleichterungen spiir-
bar werden.

Sozialer Anpassungsplan

Auch auf dieser Tagung standen die bereits in Minchen aufgewor-
fenen sozialen Probleme im Mittelpunkt der Diskussion. Technischer
Fortschritt und rationelle Fertigung verpflichten noch mehr als bisher,
die menschliche Arbeitskraft in den Vordergrund aller Uberlegungen
und Handlungen zu stellen. Bei zunehmender Hochmechanisierung
kann man zur Absicherung aller Gefahren - resultierend aus neuen
Fertigungsmethoden - der Schaffung eines verniinftigen sozialen
Anpassungsplanes nicht mehr aus dem Wege gehen.

Dieser Plan muB vor allem Ausbau und Verbesserung der Arbeits-
sicherheit, Eingliederung von Kérperbehinderten, Lohnsicherung bei
kérperlicher Minderleistungsfahigkeit u. a. m. beinhalten. Fiir die neu-
gewdhlten Betriebsrate wird dieses Problem fir die nachsten 3 Jahre
zur Lésung anstehen.

Ausweitung des Umsatzes

Der Generalbevollméchtigte der KB-KG, Herr Dir. H. Goerz, konnte
einen abschlieBenden Uberblick des Jahres 1964 fur das gesamte
Unternehmen geben, wobei sich die auf der letzten Tagung ange-
deutete leichte Umsatzsteigerung bestétigt hat. - Erforderliche In-
vestitionsmittel sollen auch in Zukunft im Rahmen der gegebenen
Maglichkeiten zur Verfiigung gestellt werden, damit die Wettbewerbs-
fahigkeit erhalten bleibt.

Die im Moment vorliegenden Auftragszahlen lassen fiir das Jahr 1965
eine glinstige Entwicklung voraussagen, wobei die Vollbeschaftigung
in den einzelnen Werken fiir rund 6 Monate gesichert ist.

Die Gesamtbelegschaft

am 31.12.1964 betrug 7949 Beschéftigte. Sie hat sich gegeniiber
dem Vorjahr nur unwesentlich verandert.
Die Gesamtzahl verteilt sich auf

5261 Arbeiter

2326 Angestellte

362 Lehrlinge und Praktikanten

Im Durchschnitt sind 450 Gastarbeiter beschaftigt. Sie verteilen sich
in der Hauptsache auf die SB Miinchen und die KB Volmarstein.

Neue Erkenntnisse gewinnen

Die allumfassende Tatigkeit der Betriebsrdte zur intensiven Be-
treuung der Belegschaften schlieBt auch die Sachkenntnis auf Ge-
bieten, welche auBerhalb des eigenen Fertigungsbereiches liegen, ein.
Aus diesem Grunde entschloB man sich, im Bereich der Stadt
Mannheim kommunalpolitische Zusammenhénge kennenzulernen.
Beim Empfang der Betriebsrate durch die Stadtverwaltung Mannheim
stellten sich der Erste Blrgermeister, Dr. Ludwig Ratzel, sowie der
Leiter des Stadtplanungsamtes, Baudirektor Rolf Becker, zur Ver-
fiigung. Die Ausfuhrungen des Ersten Birgermeisters erstreckten
sich in der Hauptsache auf Probleme des Wohnungsbaues sowie der
Energie- und Verkehrspolitik. Auf all diesen Gebieten wird sich in
der Zukunft eine umwaélzende Entwicklung vollziehen. Die Lésung
dieser Probleme wird aber in der Hauptsache von der finanziellen
Ausstattung der Gemeinden abhangen. Welche Unzulanglichkeiten
beztglich der Aufgabenstellung einer Stadt auf diesem Sektor vor-
handen sind, wurde durch die Ausfihrungen des Ersten Biirger-
meisters recht deutlich. .

Nach diesem eindrucksvollen Gesamtiberblick konnten die Betriebs-
réte einiges Verstandnis fur manche unpopuldre Entscheidung der
Stadtverwaltung und des Gemeinderates gewinnen.

Der Empfang endete mit einer Erldauterung des Wohnungsbau-
Modells ,Vogelsang” durch Herrn Baudirektor Becker. Auf diesem
Gelande wird in den néchsten 5 Jahren ein neuer Stadtteil Mann-
heims fir etwa 20 000 Einwohner entstehen.

Die anschlieBende Stadtrundfahrt vermittelte den Betriebsraten die
enormen Aufbauleistungen der Rhein-Neckar-Metropole, wobei die
Ausfiihrungen des Ersten Biirgermeisters Dr. Ludwig Ratzel sowie
Herrn Baudirektor Becker ihren praktischen Niederschlag fanden.

des Verkehrsnetzes sowie die Ausweitung der Energieversorgung
sind entscheidende Lebensadern einer Stadt und ihrer Biirger. Diesen
Eindruck konnten die Betriebsréte durch die Besichtigung der seit
einem Jahr in Betrieb befindlichen Erdélraffinerie der Wintershall AG
auf der Friesenheimer Insel gewinnen. Aufgabe der Raffinerie ist
insbesondere die Versorgung der Chemischen Industrie mit ent-
sprechenden Produkten sowie die Lieferung von Gas fur die Stadt
selbst und einen groBen Bereich im siiddeutschen Raum.

In unmittelbarer Néhe konnte ebenfalls das vor seiner Vollendung
stehende Doppelheizkraftwerk und die Miillverbrennungsanlage be-
sucht werden. Mit dem Aufbau dieser Industrieanlagen hat die Stadt
Mannheim einen wesentlichen Beitrag zur Reinhaltung der Luft ge-
leistet. Der Gesamteindruck dieses Tages darf bestimmt positiv
bewertet werden. Die Aufgabenstellung des Betriebsrates erfordert
ja die Kenntnis von Problemen, die tagtéglich das Leben aller Arbeit-
nehmer und ihrer Familien berthren. Der Wille, die Grundformen all
dieser Zusammenhénge zu erkunden, wurde an diesem Tage unter
Beweis gestellt.

Zusammenfassend

konnte nach Beendigung dieses fiir alle Teilnehmer etwas strapa-
ziosen Tages Kollege Werner Nagel feststellen, daB sowohl die
Konferenz selbst, als auch die eindrucksvolle Demonstration kom-
munalpolitischen Schaffens und Wirkens wertvolle Erkenntnisse fir
jeden einzelnen vermittelt haben. Richtungsweisend fir die Zukunft
werden all die wertvollen Anregungen dieser Tage sein, die sich
fruchtbar auf die Werke und deren Belegschaften auswirken mégen.
Es wurde beschlossen, die nachste Tagung in der Zeit vom 21. 9. bis
23.9.1965 in Volmarstein abzuhalten. Heinz Unangst

Der Aufbau der Wirtschaft zur Sicherung der Arbeitsplatze, Ausbau Schriftfithrer
Werner Abele Beisitzer Fred Kleinert Beisitzer
b Helmut Schoch Beisitzer Arnold Gartenhof Beisitzer
i d Xaver Ehrl Beisitzer
Neue Betriebsrdte Alf\lfe:; DBr”e Belsitzer Gummiwerk Kiibler GmbH Berlin
in den Konzernwerken Friedrich Kurz Beisitzer Werk |
Julius Doll _ Beisitzer Fritz Wappler 1. Vorsitzender
Jal_‘Ob_SChm'dt Beisitzer Horst Schulz stellv. Vors.
Im Frihjahr dieses Jahres wahlte die Beleg- FrIEd'f'Ch Metzger Beisitzer Paul Kihnast Beisitzer
schaft in samtlichen Werken der Knorr- Ludwig R“?S Be!s!tzer Rudi Seemann Beisitzer
Bremse ihren neuen Betriebsrat fiir die néch-  Jakob Fabian Be!s!tzer Herta Kutzner Beisitzer
sten zwei Jahre. Wir bringen nachstehend Lorenz .Jakob Be!s!tzer Eduard Arndt Beisitzer
die Namen der gewéhlten Betriebsratsmit- Jul.llus Flck.er. Be!s!tzer Artur Schmidt Beisitzer
glieder. Wiihelm Eichin Beisitzer
Hermann Marquet Beisitzer Werk Il
Knorr-Bremse GmbH Miinchen Karl Leuthner Beisitzer Ernst Liedtke 1. Vorsitzender

Alfred Eckert 1. Vorsitzender “ @ Gerhard Buttgereit stellv. Vors.
Franz Mok ateiiv. Viors. Siiddeutsche Bremsen AG Munch?n Gertiard Rods Beisitzer
Erich Fux Beisitzer Georg Hartl 1. Vorsitzender Margarete Bittner Beisitzer
lise Pangerl Beisitzer Eduard Sche@r ste.II\IL Vors. Helmut Stein Beisitzer
Siegfried Heinz Beisitzer Josef Bachmaier Beisitzer
Karl Brettschneider Beisitzer Ge.org V.Veich‘ Beisitzer
Josef Eder Belsitzer Wilhelmine Riedmayer Be!s!tzer Auflésung:
Max Kaiser Beisitzer Kurt Schultz Beisitzer
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Olfene Tiic Plic Pensiondce

MWM machte erstmalig den Versuch, in noch stdrkerem MaBe als
bisher. den Kreis der ehemaligen Mitarbeiter iiber das zu informieren,
was sich in der Entwicklung ihres Werkes tut.

182 von den 282 lebenden Pensionéren, von denen fast die Halfte
viele Jahrzehnte bei MWM in Arbeit gestanden hat, kamen. Direktor
Stark und Betriebsratsvorsitzer Nagel begriiBten die Altgewordenen
und betonten, MWM sehe es als Ausdruck des Danks an, die Ver-
bundenheit mit denen zu bekunden, die nach treuen Schaffensjahren
in den verdienten Ruhestand getreten sind.

Ing. Ludwig Stuiber erlauterte den organisatorischen Ablauf, in 19
Gruppen die groBe Zahl der Teilnehmer unter der Fiihrung erfahrener
Betriebsménner durch die vielen Abteilungen des Betriebes gehen
zu lassen. Man nahm an allem noch lebhaften Anteil, interessierte
sich fiir den technischen Fortschritt an modernen Maschinen und
Betriebseinrichtungen, fir den organischen FertigungsfluB und die
Neu- und Umbauten auf dem inzwischen auch weitrdumiger ge-
wordenen Werksgelénde. Bei den Erzeugnissen stellten die aus ihrer
Tatigkeit erfahrenen Pensiondre wiBbegierig sachkundige Fragen,
insbesondere beziiglich der neuen Baureihen bei den GroB-, Mittel-
und Kleindieseln.

Und dann gab es noch etwas, das in den Tétigkeitsjahren vieler
Pensiondre noch nicht vorhanden gewesen war; die elektronische
Datenverarbeitungsanlage. Herr Roesinger informierte tiber die Viel-
artigkeit des Einsatzes, den Umfang der méglichen Arbeitsbewalti-
gung und nicht zuletzt tber die Schnelligkeit fur die Erstellung der
Daten, die fur Beurteilung und fir Entscheidungen der Geschéfts-
leitung und Unternehmensabteilungen wichtig sind. Zur Erinnerung
an diesen ,Tag der offenen Tur" schrieb die Elektronik in Sekunden-
schnelle Erinnerungsblatter fir die Pensiondre. Humorvoll meinte
einer der Alten, es ware vielleicht lohnender, Hundertmarkscheine
zu drucken und als Erinnerung auszuhéndigen. Nun, schon als die

Zur Erinnerung ein Foto
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Herr Dir. Stark freut sich iiber
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c 1,Falschgeld* in Sekundenschnelle
Besichtigung beendet war, hatte die EDV auch dieses Problem ge-
16st und héndigte jedem einen elektronisch hergestellten Hunderter
(siehe nebenstehendes Foto) aus. Trotz allen technischen Fortschritts
bleiben anscheinend aber auch hier, wo es ums Geld geht, nattrliche
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Grenzen gesetzt. Vollkommene Erfillung aller Wiinsche wird auch
das elektronische Zeitalter nicht bringen kénnen.

Das brachte auch Direktor Stark beim abschlieBenden geselligen
Zusammensein zum Ausdruck: Bei aller Automation bleibe der
Mensch im Vordergrund des Geschehens aller Vor- und Firsorge
und das Miteinander der Menschen im Mittelpunkt des betrieblichen
Ablaufs. Betriebsdirektor Kutschbach stellte sich einigen Fragen der
Maénner und Frauen und gab freimitig Auskunft tber das inzwischen
Gewordene und das noch weiterhin Geplante.

Der Besuch der Pensiondre hat ihnen und dem Werk Freude ge-
macht. Die Tur zu diesem Menschenkreis soll offengehalten bleiben.
Es ist immer eine Genugtuung fir die Altgewordenen, nicht ver-
gessen zu sein. JHB

Waagerecht: 1. ital. Artikel, 3. Buhnentanz, 7. Abk. fur fortissimo, 9.
deutscher FluB, 11. Kleinbildkamera, 12. Minzeinheit, 13. NebenfluB
der Oder, 14. Abk. fiir erste Weltausstellung des Verkehrs in Miinchen,
15. Amtstracht, 16. lat.: das Gesetz, 17. Teil des Kopfes, 19. NebenfluB
der Saale, 21. Kunststéatte, 24. franz. Artikel, 26. landwirtschaftliches
Produkt, 27. mannlicher Vorname, 29. Skatausdruck, 30. Markenname
fur Gummihandschuhe, 31. Hartgummi, 32. Verhéltniswort, 33. Fecht-
hieb, 35. Hafen an der Donaumindung, 36. chem. Zeichen fiir Eisen,
38. Giftgas, 41. franz. Minze, 43. Unentschieden beim Schachspiel,
44. Bodensenke, 46. weibl. Vorname, 47. Stoffart, 48. Meeresstrafe,
49. Planet, 50. pur, 51. franz. Artikel, 52. aus Ton gefertigt, 53. Kfz-
Zeichen fur Neuburg (Donau).

Senkrecht: 1. Vorbild, 2. Organ, 4. Turngerét, 5. Mutter des Tiberius, 6.
franz. Kartenspiel, 7. Fangvorrichtung, 8. Nansens Polarschiff, 10. lat.:
Kénig, 12. Monatsname, 17. Ballerina und Schauspielerin Moira .. .,
18. ausgleichende Gerechtigkeit, 20. Viehfutter, 21. Benennung eines
Buches - Aufschrift, 22. mehrfacher franz. Ministerprésident, 23. Lan-
genmaB, 25. mittellos, 26. lat.: ist, 28. Siidkap an der Southampton-
Insel, 29. Gebirge in Marokko, 34. Handtuch, 35. Bewohner Asiens,
37. GewichtsmaB, 39. gegen Ansteckung geschutzt, 40. schweiz. Kur-
ort, 41. Kénig von Israel AT, 42. Bindewort, 44. einfaltiger Mensch,
45. Kummer. STOLZENBURG-MELZ
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Kontrolleur  23. 5. 65
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Schlosser 17. 6. 65 Kontrolleur 24. 6. 65

Siiddeutsche Bremsen AG Miinchen
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ELLI SCHNABL
Dir.-Sekretdrin 24. 6. 65

ANNEMARIE RIEPL
Biirohilfe 6. 5. 65

EDGAR LANG )
Kontrollmeister 7.6.65 Schiosser  24. 6. 65

PETER LIPPL




... miissen nicht unbedingt immer im Wider-

streit miteinander liegen! Auf unseren Ferien-
fotos von einer italienischen Reise auf Goethes
Spuren vertragen sie sich jedenfalls vortreff-
lich. Ja, die alten Kunstwerke in Venedig,

- Vicenza und Stra verlieren ganz ihre Denk-
- malsehrwiirdigkeit, wenn solch ein Kleinkind
‘des 20. Jahrhunderts unbeki t und un-
belastet von geschichtlichem Wissen mit ihnen
spielt. Und sogar der wilde Léwe aus Marmor

und die trutzigen Krieger an der Fassade von
San Marco scheinen friedlich zu licheln, wenn

junges Wesen aus Fleisch und Blut sie mit

Patschhindchen anriihrt und aus dem

jahrhundertelangen Schlaf weckt. Man wird
bei diesem Anblick an die Worte von Goethes
- Freund und Zeitgenossen, Schiller, erinnert:
~ .Denn wo das Strenge mit dem Zarten
 Wo Starkes sich und Mildes paarten
 Da gibt es cinen guten Klang.“
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