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,Vertraulich sind die Gehiilter, und wir spiiren ein Prickeln, wenn wir einen Blick
in Gehaltslisten werfen konnen, in die berufliche Intimitdt des einzelnen ... und
wie der Mann sein Schlafzimmergeheimnis zu hiiten weifs, hiitet er auch das Maf3
seiner Leistung, das Gehalt.”

Wir entnehmen diese Zeilen nicht ohne Schmunzeln dem Buch von Dr. Schubart,
mit dem bezeichnenden Titel ,,Das Tabu der Gehilter. Der Inhalt dieses kleinen
aber recht klugen Werkes findet seine Bestitigung in einem Umfrageergebnis des
Divo-Institutes. Kiirzlich sprach sich die Mehrzahl der weiblichen und minnlichen
Arbeitnehmer in der Bundesrepublik dafiir aus, daff Lohn und Gehalt weiterhin
geheim bleiben sollen. Nur ein Drittel der Bundesbiirger ist fiir ein ,gldsernes
Portemonnaie*. Ubrigens nimmt die Neigung, Einkiinfte offenzulegen, mit steigen-
dem Einkommen ab. Wihrend bei einem Nettoeinkommen von 400—600 DM
44%, der Befragten fiir Geheimhaltung waren, wollten bei einem Einkommen iiber
1500 DM schon 69% lieber iiber ihr Gehalt schweigen.

Nun, ich finde es durchaus normal, daff man die Hohe seines Gehaltes fiir sich
behilt. Denn das, was man sich erarbeitet hat, der Lohn, gehért einem ja, ist zu
einem Stiick personlichen Eigentums geworden und geht keinen Fremden — aufler
das Finanzamt — etwas an!

Da wir Menschen sind, finden sich natiirlich auch sehr menschliche Griinde fiir
das Schweigen, mit dem wir unser sauer verdientes Geld einhiillen:

Wenn einer ,viel“ verdient und dariiber spricht, muf§ er mit dem Neid und der
Mifsgunst der lieben Mitmenschen rechnen. Also befolgt er klugerweise den
Grundsatz ,Reden ist Silber, Schweigen ist Gold“ und schweigt iiber sein Gold.
Nach diesem 1éblichen Motto kann aber auch jener handeln, der ,wenig“ verdient.
Denn che er sich von einem anderen ob seines ,kleinen“ Gehaltes bemitleiden
ldft, hilt er doch lieber den Mund, ja, er setzt vielleicht sogar ein vielsagendes
Licheln auf. Denn jeder Mensch méchte etwas gelten — auch wenn er wenig Geld
verdient — und méglichst auch die Bestitigung seines Wertes in den Augen der
anderen lesen. Die Achtung und Bewunderung der Mitmenschen braucht man
genauso wie das tdgliche Brot. Das Brot ist fiir den Kérper da, die Achtung der
anderen ist die Nahrung der Seele.

Ich glaube deshalb nicht, daf es erstrebenswert wire, wenn jeder Arbeitnehmer
vom Lehrling bis zum Direktor und seiner Sekretdrin am Rockaufschlag bzw. an
der Bluse eine Art von Erkennungsmarke tragen wiirde, auf der in weithin sicht-
baren Ziffern die Summe des Verdienstes stiinde (ganz abgesehen davon, dafl
solche Marken an Hundemarken oder dhnliche unmenschliche Plaketten erinnern).
Der niichste Schritt wire ja dann wohl, daf3 man von dem ,800-Mark-Friulein®
oder dem ,,2000-Mark-Mann“ spriche, womit der Wert des Menschen — unbehag-
licher Gedanke! — nur in Geldzahlen ausgedriickt wiirde . . .

Aber die Mehrzahl der befragten Arbeitnehmer ist ja gegen einen Gehalts-
Striptease. Sie wiinscht sich keine transparente Lohntiite. Recht so, denn in einem
freien Lande braucht sich nicht jeder Mensch fortwihrend iiber seinen Wert oder
L Unwert“ auszuweisen. Er hat das Recht, Dinge, die nur ihn angehen, fiir sich zu
behalten. Das ist seine Privatsache. Genauso wie die Wahl, bei der er frei aber
geheim wihlt.

Den glisernen Menschen gibt's nur im Hygiene-Museum, gottlob, denn Menschen
aus Glas wiiren nicht nur kalt, glatt und durchsichtig — also ohne jedes Geheimnis —
sondern auch von dufserster Zerbrechlichkeit.

Die Geschéftsfihrung der Knorr-Bremse GmbH, Miinchen, hatte sich
fur die 3. Septemberwoche viel vorgenommen. Insgesamt vier ver-
schiedene Tagungen waren anberaumt worden, und so manchem
Bremser konnte es angesichts der vielsprachigen Géste erscheinen,
als hatte man eine Art ,Tag der offenen Tir" fir Bremsenfachleute
aus aller Welt veranstaltet ... Selbstversténdlich hing diese beson-

dere Aktivitdt im Hause Knorr mit der ersten Internationalen Ver-
kehrsausstellung in Miinchen zusammen. Man war sich dariiber im
klaren, daB die IVA viele Persénlichkeiten des Verkehrswesens aus
dem In- und Ausland in Bayerns Metropole fiihren wiirde, Fachleute,
an deren Besuch die Knorr-Bremse interessiert war, so daB der
Gedanke einer Einladung in das bedeutende Bremsenwerk auf der
Hand lag.

Diese Woche voller Dynamik also begann denn auch mit der wichtig-
sten Veranstaltung, der

Tagung der Brems-und Kupplungsreferenten

Diese Konferenz, zu der 25 Eisenbahnverwaltungen aus 18 Landern
ihre Bremsexperten sandten, war ein fir alle Beteiligten bedeuten-
des Ereignis. Noch kaum zuvor war es gelungen, einen so groBen
internationalen Expertenkreis auf den Sektoren Bremse und Kupp-
lung an einen Tisch zu bekommen . ..

Das 3tégige umfangreiche Programm nahm seinen Anfang am
13. September um 9 Uhr auf dem IVA-Ausstellungsstand der Knorr-
Bremse, wo Gastgeber Herr Dir. Vielmetter zusammen mit Herrn
Dr. Bodey die Teilnehmer begriBte. Denn hier, auf der IVA, bestand
fur die Gaste die beste Maglichkeit, sich am ausgestellten Objekt
ihres Themenkreises zu informieren. Unter der fachkundigen Fiihrung
von Oberbaurat Pflug, Bundesbahndirektion Miinchen, besichtigten
die Referenten die Eisenbahnabteilungen der IVA. Dolmetscher tber-
setzten die Ausfiihrungen ins Englische und Franzésische. - Hohe-
punkt dieses Tages stellte denn auch eine Fahrt nach Augsburg mit
Europas schnellstem Zug, gezogen von einer E 03, dar. Fahrkomfort
und Laufruhe Uberraschten. Nur an der vorbeifliegenden Landschaft
war die hohe Geschwindigkeit zu erahnen.

Der néchste Tag fihrte die Teilnehmer in den groBen Tagungsraum
der Knorr-Bremse. Man hatte keine Muhe gescheut, dem Meeting
einen wiirdigen und représentativen Rahmen zu geben. Eine Simultan-
anlage war installiert worden, so daB die Zuhérer samtliche Vortrage
und Diskussionen durch Kopfhérer wahlweise in deutscher, eng-
lischer oder franzosischer Sprache verfolgen konnten.

Nach der BegriiBung durch Herrn Dir. Hardy, der den Gasten fir
ihr Erscheinen dankte und die Bedeutung des Hauses Knorr fir die

eisenbahntechnische  Entwicklung hervorhob, ergriff Monsieur
Laplaiche, Prasident des Bremsunterausschusses der UIC, das Wort.
Er begliickwiinschte die Veranstalter dazu, die Initiative ergriffen und
so die besten Spezialisten und Ingenieure aus den verschiedensten
Landern hier zusammengebracht zu haben.

Und dann begann ein sehr arbeitsreicher und bremsbezogener Tag.
Auf dem Programm des Vormittags standen vier Fachvortrage, die
sémtlich von Herren der Deutschen Bundesbahn gehalten wurden,
und zwar von den DB-Direktoren Kirschstein, Dr. Sauthoff, Dr. Wilke
und Schmiicker. Der Nachmittag begann mit Vorfihrungen an den

v. l. n. r. die Herren Dr. Hildebrand, Kirschstein,
Burkhardt, Laplaiche, Hardy und Dr. Bodey




Petrus sie nicht im Stich gelassen hatte: sommerliche Temperaturen
lieBen die anschlieBende Schiffsfahrt nach DieBen zum Erlebnis
werden. Nach einem Besuch der dortigen alten Barockkirche, einer
der schonsten Siiddeutschlands, erbaut von dem Munchner Meister
J. M. Fischer in den Jahren 1733-1739, fand gegen 18 Uhr die Ruck-
fahrt nach Munchen statt.

Die Tagung der Brems- und Kupplungsreferenten hatte damit ihr
Ende gefunden.

Aber viele der Gedanken, die wahrend dieser einmalig ereignis-
reichen Zeit aufgeworfen worden waren, werden, wenn die Tagungs-
teilnehmer wieder in ihre Heimat zuriickgekehrt sind, dort weiter-
wirken. In jedem Falle wird man von diesem Treffen der Fachleute
aus aller Welt sagen kénnen: es war ein markanter Meilenstein in
der Geschichte der Bremse!

Die ehemalige Stiftskirche in DieBen
gehért zu den groBen Leistungen des deutschen Barock

Im Kasino. V.r.n. . die Herren v. Bandemer, Dr. Méller, Schmiicker und Dr. Sauthoff

«

verschiedenen Prifstanden, um die neuentwickelten Geréate in
Betrieb zu zeigen. Auch hier ein anspruchsvolles und gedréngtes
Programm, das den Teilnehmern groBte Aufmerksamkeit abver-
langte und zu dem Herr Dir. Burkhardt entschuldigend meinte, diese
konzentrierte Arbeitsweise sei wohl eine typisch deutsche Krank-
heit ... SchlieBlich noch ein Vortrag von Herrn Bundesbahn-Oberrat
Schmidt tber ein im Augenblick besonders interessantes Thema, die
automatische Mittelpufferkupplung, iiber die wir auf Seite 8 gesondert
berichten.

Doch um 18 Uhr begann auch fir die strapazierten Brems- und
Kupplungsreferenten der wohlverdiente Feierabend.

Als Ausgleich, und um auch einmal Zeit fir ein gutes, fachliches
Gespréch untereinander zu haben, verbrachte man den 3. Tag an
einem der beliebtesten Seen in der Umgebung Miinchens, am
Ammersee. Aber auch hier gleich zu Anfang nochmals ein ,Bonbon”
fur die Eisenbahner: die Sonderfahrt von Minchen nach Herrsching
fand im Dieseltriebzug VT 24.6 statt. Dieser Dieseltriebzug hebt sich
bemerkenswert von bisher gebrauchlichen Fahrzeugen dieser Art ab:
er hat eine von KB und MAN in Zusammenarbeit mit der Bundes-
bahn gemeinsam entwickelte ,gleisbogenabhéngige Luftfederung”.
Der Wagenkasten ruht auf vier Gummifederbélgen. Allein schon die
Luftfederbalge bewirken, was Lauf und Gerédusch betrifft, ein wirk-
lich neues Fahrgefiihl. Der Anteil der KB, die gleisbogenabhéngige
Steuerung der Luftfederung, erméglicht neben dem gesteigerten
Fahrkomfort eine Geschwindigkeitserhéhung in den Kurven von etwa
25%. Ein Pendelsteuergerdt - es ist ohne groBen Aufwand im
Wageninnern installiert - setzt die in einem Gleisbogen auftretende
Fliehkraft durch sinnentsprechendes Aufpumpen und Ablassen der
Luftbalge in die entsprechenden Neigegrade um, die es dem Zug
erlauben, sozusagen in die Kurve gelegt einen Gleisbogen zu durch-
fahren. Ja, der Kellner eines Speisewagens konnte ohne Risiko ein
Tablett mit langstieligen Weingldsern selbst in einer mit hohen Ge-
schwindigkeiten befahrenen engen Kurve servieren . ..

Die bisher auf den Fahrgast einwirkende Fliehkraft wird teilweise

Herr Péllinger erklédrt Aufbau und Funktion der Knorr-Scheibenbremse

oder ganz aufgehoben bzw. zum Wagenboden hin abgelenkt; sie ist
nicht mehr spirbar fir den Fahrgast. Auf der relativ kurzen Strecke
von Minchen nach Herrsching (38,3 km) ergibt sich schlieBlich ein
Fahrzeitgewinn von 15 Minuten.

In Herrsching hatte man ein Essen im ,Seeheim Wartaweil* vor-
bereitet. Und fiir die Veranstalter war es eine Freude, daB auch

Am Starnberger Bahnhof stand der Dieseltriebzug VT 24.6 fiir die Gdste bereit

Die Bundesrepublik ist ein biirgerlicher Staat.
Auch die letzte Wahl hat dies wieder be-
stétigt. Die beiden groBen Parteien fihrten
ja ihren Wahlkampf unter dem biirgerlichen
Feldzeichen der Sicherheit ... Und wahr-
scheinlich, weil die Bundesrepublik so ein
birgerlicher Staat ist, bringt sie auch® so
viele besonders fahige Birgermeister her-
vor.

Namen wie Brauer von Hamburg, Kaisen von
Bremen, Reuter von Berlin und Kolb von
Frankfurt waren weit tber die Stadt- und
Landesgrenzen hinaus bekannt. Genauso wie
fruher die Namen Goerdeler von Leipzig und
Adenauer von Kéin ... Sie verkérperten,
vielleicht, weil ihre Tréger an der Spitze von
weltoffenen GroBstédten standen, die besten
Traditionen deutschen Biirgertums.

Auch heute gibt es wieder eine ganze Reihe
von Birgermeistern, deren Namen mit dem
Schicksal ihrer Stadt so eng verknipft sind,
daB man mit Fug und Recht sagen darf: Klett
von Stuttgart, Burauen von Kéln, Brandt von
Berlin und Vogel von Miinchen.

Dr. Jochen Vogel ist der jungste Kapitan am
Steuer eines bundesdeutschen Millionen-
stadt-Schiffes. Aber trotz oder gerade wegen
seiner Jugend - die ubrigens in der biirger-
lichen Bundesrepublik keineswegs eine be-
sondere Empfehlung fur Amt und Wiirden ist
wie etwa in den USA - gelang es ihm, das
alte Amt der geliebtesten deutschen Stadt,
der heimlichen Hauptstadt der Bundes-
republik, mit neuem Sinn zu fillen. Oder auf
gut miinchnerisch gesagt: Er packte es! Es
gluckte ihm sogar, die Gunst der mit Gunst-
beweisen recht haushélterisch-sparsamen
Miinchner zu erringen, von denen viele an-
fangs nicht geglaubt hatten, daB der junge
Nachfolger ihres alten ,Damerl* (Wimmer)
auch einmal dessen legendare Popularitét er-
reichen wiirde. Denn es ist gar nicht so ein-
fach, in das goldene Miinchner Herz einzu-
dringen!

Die Popularitat von Dr. Vogel ist eine Popu-
laritat, die ihm ganz allméahlich zugewachsen
ist: aus der Achtung erstens vor seinem fun-
dierten Wissen und Uberdurchschnittlichen

Kénnen und zweitens vor seiner standigen
Bereitschaft, Uberall dort die Stadt stimm-
gewaltig zu vertreten, wo's gewinscht wird
und notwendig ist.

Also kam der OB natirlich auch, als ihn am
19. August die Stidbremse rief!

Die Bremse in Moosach war ihm selbstver-
standlich kein unbekanntes Wesen. Er hatte
sie bereits einmal als junger Stadtrat be-
sucht. Doch nun sprach er zum erstenmal in
seiner Eigenschaft als Stadtoberhaupt vor
der Belegschaft dieses GroBunternehmens
seiner Stadt. Der &uBere AnlaB seines Be-
suches war die Betriebsversammlung. Und
so begriBte auch Betriebsratsmitglied Kol-
lege Scherer den OB im Namen der Betriebs-
angehorigen. Als dann Betriebsratsvorsitzen-
der Hartl uber die téglichen Probleme der
Suidbremser sprach, fand er in seinem Gast
einen aufmerksamen Zuhérer. Dr. Vogel
revanchierte sich. Denn genauso wie der
Betriebsratsvorsitzende von ,seinem” Be-
trieb und dessen groBen und kleinen Sor-
gen berichtet, so referierte nun der OB tber



BegriiBung. V.. n. r. die Herren Hardy, Hinkel, Vielmetter, Dr. Vogel und Scherer

Im Kasino. V.| n.r. die Herren Burkhardt, Dr. Vogel, Hartl und Scherer

die Probleme seines ,Betriebes”, der mit
1,2 Millionen ,Betriebsangehérigen” wahr-
haftig ein Unternehmen von einmaliger GroBe
darstellt!

Der Oberbiirgermeister begann seine Aus-
fuhrungen mit der Darstellung des wechsel-
seitigen Verhéltnisses von Geben und Neh-
men, das zwischen der Stadt und seinen
GroBbetrieben besteht. Der GroBbetrieb gibt
den Biirgern der Stadt Arbeitsplatze und ist
als Steuergeber Nr. 1 fiur die Stadt lebens-
wichtig. Die Stadt gibt gewissermaBen als
Gegenleistung den Strom, das Wasser und
die Verkehrswege und -mittel. So sind GroB-
betrieb und GroBstadt aufeinander angewie-
sen wie zwei gute Partner.

Der OB ging dann noch speziell auf die Ver-
kehrsverbindungen durch die Stadt zur Sud-
bremse ein und zeigte an, wie diese in der
Zukunft verbessert werden kénnten. - Des-
weiteren machte Dr. Vogel seine Zuhérer
dann mit den vier Kardinalproblemen seines
.GroBbetriebes” vertraut: die standig stei-
gende Einwohnerzahl (jedes Jahr 25000
Menschen mehr!), die rapide Zunahme des
Verkehrs, das Wachsen der Wirtschaft (schon
heute ist Minchen eine gréBere Industrie-

stadt als Essen oder Diisseldorf und nimmt
nach Hamburg und Berlin den 3. Platz unter
unseren Industriestadten ein), und die Ver-
pflichtung Miinchens als kulturelle Hauptstadt
der Bundesrepublik.

Dankbarer Applaus belohnte am Ende das
Stadtoberhaupt fir seine Ausfiihrungen, die
alle interessieren muBten, die in der Stadt
Miinchen leben und schaffen.

Am néchsten Tage folgte dann der OB der
Einladung der Geschéftsfithrung zur Besich-
tigung des Werkes. Gern wollte er nach dem
persénlichen Kontakt mit den Menschen die-
ses GroBbetriebes nun auch deren Arbeits-
platze und -verhéltnisse kennenlernen.

Als Hausherr hieB Herr Vielmetter das Ober-
haupt der Stadt - in dem die Bremse nach
Berlin ihre zweite Heimat gefunden hatte -
herzlich willkommen. Von ihm und den Her-
ren der Geschaftsfihrung, den Direktoren
Burkhardt und Hardy sowie Betriebsdirektor
Hinkel, fachmannisch geleitet und den Be-
triebsraten Eckert, Hartl und Scherer be-
gleitet, inspizierte nun Dr. Vogel das Werk.
Die moderne Lehrwerkstatt wurde genauso

In der Farbspritzerei

Beim Werksdurchgang. Der OB zeigte fiir alles Interesse

eingehend besichtigt wie das Modell des
Unicuplers - wobei Herr Schmidt als ,vor-
fuhrender Rat" fungierte - und der Reibungs-
prifstand, der GroBprifstand, der U-Bahn-
Stand, die Streck-Planiererei, die KE-Ventile
und die Farbspritzerei. Zwischendurch ergab
sich fur die Gastgeber Gelegenheit, den OB
ber die Firmengeschichte ins Bild zu setzen.
Durch zahlreiche sachkundige Bemerkungen,
besonders tber die Bremsen an der Minch-
ner StraBenbahn, bewies der OB, daB er
sich mit dem Thema ,Bremsen“ bereits be-
schaftigt hatte - wahrscheinlich auch im Hin-
blick auf den Bau seiner U-Bahn ... Er
Uberraschte seine Zuhorer durch manche
Frage, wie z.B. die nach dem Gewicht des
Motors 418, die zur allgemeinen Erheiterung
selbst von den alten Fachleuten keineswegs
auf Anhieb beantwortet werden konnte. Und
da bekanntlich Lachen der beste Anfang fur
eine Freundschaft ist, verlief der Rundgang
durch das Werk und die ihn begleitenden Un-
terhaltungen bis zum SchluB in einer ausge-
sprochen aufgeschlossenen und freundlichen
Atmosphére gegenseitigen Verstandnisses.

Nachdem nun der Besuch des Oberbiirger-
meisters vorbei ist, mochten wir hoffen, daB

»Die industriellen Unternehmen sind sich be-
wuBt geworden, daB8 auch sie Persénlich-
keiten sind, und daB sie sich in das Leben

Mﬂ

Es tagten die Auslandsvertreter filir Eisenbahnbremsen

Am 16. September fanden sich bei der KB Minchen als Gaste
31 Herren aus 23 Léndern ein, um zusammen mit der Geschéfts-
fihrung und Knorr-Spezialisten von Verkauf und Technik tber alle
Fragen des Auslandsvertretergeschafts zu diskutieren.

Herr Dir. Burkhardt hielt die BegriiBungsansprache und umri3 mit
seinen Worten den Sinn und Zweck dieser Veranstaltung: ... Wir
wissen es zu schétzen, daB Sie den weiten Weg auf sich genommen
haben, um zu uns zu kommen, und wir wollen diese Gelegenheit
benutzen, um lhnen fir lhre Arbeit neue Impulse zu geben, neue
Méglichkeiten zu eréffnen, damit Ihre Verkaufsarbeit erleichtert, inten-
siviert und vergroBert wird . .. Ich glaube, wir alle werden heute viel
Interessantes sehen und héren. Ich bitte Sie, uns in den Diskussionen
Ihre Ansichten, lhre Schwierigkeiten, Ihre Hoffnungen, lhre Maglich-
keiten und lhre Forderungen an uns zu sagen, denn diese Tagung

soll uns auch zeigen, mit welchen Problemen wir uns noch befassen
miissen, die wir vielleicht nicht sehen, und was wir tun kénnen, um
lhnen bei lhrer Arbeit zu helfen. - Ich danke |hnen, daB Sie zu uns
gekommen sind und wiinsche lhnen und uns einen guten Verlauf
dieser Tagung.”

Und dann begannen die Vortrage. Referenten waren die Herren
Dr. Bodey, Kubath, Meir, Stiegelbauer, Péllinger, Reitz, Schmitt und
Schelle. Von der Knorr-Bremse neuentwickelte Gerate wurden vor-
gefiihrt und Einzelversuche durchgefiihrt. Das sehr umfangreiche
Programm und die daran anschlieBenden Diskussionen unter der
Leitung von Herrn Dir. v. Bandemer waren speziell auf die Wiinsche
unserer Auslandsvertreter zugeschnitten, und es gab wohl kein
Problem, das an diesem Tag nicht auf internationaler Ebene be-
handelt wurde.

Es tagten die Auslandsvertreter flir Autobremsen

Der Vormittag des 17. September stand ganz im Zeichen der Kfz-
Bremse. Diesmal waren es 22 Herren aus 13 Landern, die nach drei
Fachvortrdgen (es referierten die Herren Schuster, Unger und
Heimeshoff iiber die automatische lastabhéngige Bremse, die Luft-
beschaffung und Druckregel-Organe und uber die Vorschriften bei
Bremsanlagen) unter der Leitung von Herrn Dr. Schneider in die
Diskussion einstiegen.

Informationen und Erfahrungen wurden ausgetauscht, Einzelanliegen
vorgetragen und MaBnahmen besprochen, die eine weitere Steige-
rung der Umsétze - sie hatten sich in den letzten Jahren gut ent-
wickelt - erméglichen sollen.

Einen breiten Raum dieser Arbeitstagung nahm die Vorstellung der

neuentwickelten Bremsapparate ein, die zu gleicher Zeit auf der
Frankfurter Automobil-Ausstellung den interessierten Kreisen pra-
sentiert wurden.

Die Herren Vertreter - Fachleute, die stets in unmittelbarem Kontakt
mit dem Kunden stehen - tauschten denn auch ihre Gedanken aus,
was um so aufschluBreicher war, als in den verschiedenen Landern,
die sie vertreten, doch recht verschiedene Verhéltnisse vorliegen.
- So rundeten die Fachgespréche das Bild der Wettbewerbssituation,
der Marktbeurteilung und des Preisgefiiges. Auch hier verhalf die
Simultananlage mit Ubersetzung ins Englische und Franzésische, wie
schon bei den anderen Sitzungen, zu einer - noch besseren - Ver-
standigung.

Es tagten die Auslandsvertreter flir Druckluftsteuerungen

Der Nachmittag des 17. September fand einen Kreis versammelt,
dem das , jingste Kind der Knorr-Bremse" am Herzen lag ... In dem
Bestreben, ein weltweites Vertreternetz aufzubauen und dafir auch
die Eisenbahnvertreter zu interessieren, hatte Herr Ubel bereits am
Tage zuvor vor diesem Kreis einen allgemeinen Einfihrungsvortrag
iber Druckluftsteuerungen gehalten. An diesem Nachmittag ging es
noch spezieller zu: Herr Heller berichtete den 16 Vertretern aus
11 Landern tber den heutigen Stand, die Hauptanwendungsgebiete
und die zukiinftige Entwicklung der Druckluftsteuerungen.

Dann hatten unsere Herren vom AuBendienst das Wort. Von den
Berichten iiber die Téatigkeit in den einzelnen Landern fand wohl der
Vortrag des Herrn Bibus, der einer Firma vorsteht, die nicht nur am
langsten, sondern auch am erfolgreichsten Knorr-Druckluftsteuerun-
gen im Ausland vertritt, das meiste Interesse. Ihr groBter Kunde baut
die Gerate serienmaBig in Mllerei- und Siloanlagen ein.

Wenn bei den Diskussionen auch immer wieder die Klagen laut wur-

den, die Knorr-Bremse sei mit ihren Druckluftsteuerungen zu spat
auf dem Auslandsmarkt erschienen, so lieB sich darauf entgegnen,
daB dieses einzige Handikap im Inland bereits tiberwunden werden
konnte:

Zehn Jahre zuvor schon hatten sich namhafte Konkurrenzfirmen ihren
scheinbar festen Platz in der Wirtschaft geschaffen. Wenn es nun
gelang, sich unter den rund 20 namhaften Fabrikaten in die Spitzen-
gruppe der Umsatzskala vorzuarbeiten, so lag dies zweifellos nicht
nur an dem umfassenden und vielseitigen Lieferprogramm, den be-
sonderen technischen Vorziigen, wie robuste Bauweise, weitgehende
Wartungsfreiheit, Leichtgéngigkeit der Zylinder und dergleichen
mehr, sondern auch an den interessanten, z. T. patentierten Neu-
entwicklungen. Die Worte von Herrn Dir. Burkhardt kennzeichnen
wohl die Situation am besten:

.Wir erwarten uns fur die Zukunft sehr viel von diesem Zweig un-
serer gemeinsamen Tétigkeit, und wir glauben, daB die Steuerungen
von Jahr zu Jahr ein groBeres Feld einnehmen werden.”


















