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VON DEN WERKEN DER KNORR-BREMSE

Wir erleben es immer wieder ... Ein Freund oder Kollege, der klug, fleiffig und
sympathisch ist, hat einfach keinen Erfolg. Wie er auch strampelt, er kommt nicht
weiter, tritt auf der Stelle. Ein anderer dagegen, der nur wenig oder nichts von den
gewinnenden Eigenschaften unseres Freundes besitzt, heimst in kurzer Zeit Erfolg
tiber Erfolg ein. Und wir, die engagierten Zuschauer, sind dariiber natiirlich emport
und entriistet. Dabei ist unser Verhalten toricht, denn wir wissen, daf3 der Erfolg
keineswegs etwas mit Tiichtigkeit, Wissen und FleifS zu tun haben muf. Sehr oft
ist das genaue Gegenteil der Fall. Aber in den Mdrchenbiichern unserer Kindheit

und in den Schullesebiichern steht es schwarz auf weifs geschrieben: Ohne Fleifs

R. Weber, Volmarstein

Nachdem vor rund einem Jahr die neue Kernmacherei GrauguB in Be-
trieb genommen wurde - wir berichteten dariiber - soll auch der
StahlguB seine neue Kernmacherei bekommen. Hierfiir sind die Bau-
arbeiten in vollem Gange. Die neue Halle soll Ende des Jahres bereits
im Rohbau stehen. Sie entsteht auf dem Grund der alten Temper-
gieBerei, die abbruchreif war.

Auf dem Foto links sieht man die StraBenfront des Volmarsteiner
Werks. Die Holzverkleidung zeigt deutlich den Teil des Geb&ude-
komplexes, der durch den Neubau ersetzt wird. So liegen dann die
beiden Kernmachereien GrauguB und StahlguB in einer Flucht und
schlieBen die Schmelzbetriebe mit Hofkranbahn ein.

Volmarstein baut weiter

Das rechte Foto zeigt die Stahlbau-Montage. Der Nutzflache von
1100 gm steht ein umbauter Raum von 12 000 cbm gegenuber. Der
Sockel wird gemauert, der obere Teil erhélt eine Aluminium-Ver-
kleidung mit innerem Warmeschutz. Planung und Bauleitung tber-
nahm das Architekturbiiro Klaus Heese.

Und weil man schon einmal beim Bauen ist, wird gleichzeitig auch
das Elektro-Ofengebaude erweitert und die Hofkranbahn um 18,5 m
verlangert.

Mit dem AbschluB dieser Bauarbeiten sind dann die Voraussetzungen
erfillt, um die im Generalplan vorgesehene Rationalisierung der
GieBerei- und Putzerei-Betriebe anschlieBend durchfiihren zu kénnen.
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HERAUSGEBER:

Knorr-Bremse Kommanditgesellschaft
Minchen/Berlin

Miinchen 13, Moosacher StraBe 80

SCHRIFTLEITUNG:

Renate Stapf

Miinchen 13, Moosacher StraBe 80
Telefon: 35051

GRAPHIK:

Will G. Engelhard
Miinchen 23, Viktoriaplatz 1
Telefon: 361833

DRUCK:

Kastner & Callwey

Miinchen 8, Weihenstephaner StraBe 27
Telefon: 448307

Artikel ohne Namenangabe : Stapf, Miinchen

3
w
o

81:1966

o

Unser Titelbild wurde nach einer Vorlage
aus der Werkzeitschrift ,Der Freudenberger”
gezeichnet.

Volmarstein baut weiter 3
Volmarsteiner Lehrlinge auf Bildungsreise 3
MWM in Beirut 4
Vertreter der Bremsendienste trafen sich

in Miinchen 5
Zur Tagung der MWM-Verkaufsorgani-

sation Inland 5

Eindriicke von einer MWM-Lehrlingsfahrt
nach England 6

Gut geplant ist halb montiert 8

Wie weit sind unsere beiden gréBten
Konzernwerke mit ,Hollerith*? (Forts.) 8

Vor 80 Jahren zog Carl Benz in die
WaldhofstraBe 1"

Pladoyer fur den Sicherheitsgurt 12

Zur Rontgen-Reihenuntersuchung bei
der SB

Frohe Jugend im Kinderheim St. Blasien 13

1926 - ein ereignisreiches Jahr 14
Unsere Jubilare 15
Es geht um Ihr Geld! : 15
WIR basteln einen Rezept-Ordner 16
Unser Kreuzwortrétsel 16

Bése bestraft. Und weil uns diese Spriiche in einem sehr eindrucksfihigen Alter
eingebldut worden sind, kénnen wir sie nie mehr ganz vergessen. Auch wenn wir
in der Schule des Lebens dann eines Besseren bzw. eines Schlechteren belehrt werden.
Ich meine, daf3 wir durch die Mdrchen und Lesebiicher in mancher Beziehung falsch
auf das vorbereitet werden, was uns im Leben erwartet. Es wire richtiger, wenn
man schon friihzeitig darauf hinweisen wiirde, daf8 1. der Erfolg mit Giite, Klugheit
und Fleify und vielen anderen erfreulichen menschlichen Eigenschaften nicht un-
bedingt etwas zu tun hat, 2. der Erfolg keineswegs der MafSstab ist, nach dem der
Wert eines Menschen beurteilt werden darf, und 3. der MifSerfolg etwas sehr Gutes
sein kann, wenn der Mensch ndmlich daraus lernt. Denn ein Fehler wird erst zu
einem Fehler, wenn man nichts aus ihm lernt, sagt der weise Kon-fut-se.

Allerdings brauchen MifSerfolge nicht unbedingt das Produkt unserer Fehler zu sein.
Oft sind MifSerfolge einfach ein Mangel an Gliick. — Gliick ist ein ausgesprochenes
Zufallsgeschenk, keine Belohnung unserer Taten oder Absichten. Wir haben kein
Anrecht darauf; es fillt uns aus heiterem Himmel in den Schof8 oder es meidet uns
wie die Pest. Es lifSt sich nicht erzwingen. Der Erfolg — im Beruf oder in der Liebe —
ist ohne eine Portion Gliick einfach nicht moglich. Zwar gibt es da auch wieder ein
schones Spriichlein: ,Jeder ist seines Gliickes Schmied“; doch um sein Gliick
schmieden zu kénnen, muf man es zuerst einmal erkannt haben! Und wer erkennt
schon gleich, und besonders in der Jugend, welcher Beruf oder welches Midchen
ihn wirklich gliicklich macht? Es wiire verniinftiger, wenn man bereits die jungen
Menschen eine wichtige Tatsache lehren wollte: Laf§ dein Gliick nie von duferen
Umstinden, wie es ja auch Erfolge und MifSerfolge sind, abhingig sein. Ob du
gliicklich oder ungliicklich bist, hingt lediglich von deiner inneren Einstellung ab!
Ein Erfolg kann dich gliicklich machen — doch mifitraue ihm stets . .. Erfolge sind
oft nur bunte Seifenblasen. Hab keine Furcht vor MifSerfolgen; du brauchst sie
sogar, denn deine Personlichkeit wird mehr durch MifSerfolge als durch Erfolge
geformt.

Erfolge und Mifierfolge sind die Bausteine jeden Lebens. Hebe sie auf, benutze sie,

baue mit ihnen, denn es ist dein Haus.
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Es ist bereits zur Tradition geworden, daB
alljahrlich die gewerblichen und kaufmanni-
schen Lehrlinge der Knorr-Bremse GmbH,
Stahlwerk Volmarstein eine mehrtagige Fahrt
unternehmen.

Die diesjahrige Fahrt ging nach Helgoland.
Sie fiihrte in aller Frihe mit dem Bus Uber
die Autobahn in Richtung Miinster. Hier ver-
lieBen wir die Autobahn und machten einen
Abstecher zum Diimmer See. Nach einer klei-
nen Starkung ging es weiter Uber Diepholz
nach Bremen.

Bremen, im letzten Krieg zu 60% zerstort,
ist im alten Stil wieder aufgebaut worden.
Am Markt erheben sich der doppeltiirmige
Dom und das reichverzierte Rathaus. Vor
ihm steht als Zeichen alter Marktrechte der
steinerne ,Roland der Riese". Wir hatten
Gelegenheit, das alte Rathaus zu besichti-
gen. Der gotische Grundbau des Alten Rat-

Volmarsteins
Lehrlinge
auf Bildungsreise:

Besuch
auf der Insel
Helgoland

hauses entstand in den Jahren 1405-1407,
die schone Renaissancefassade wurde von
1609-1612 vorgebaut. Die obere Halle ist der
représentative Festsaal der Stadt, in dem
noch wichtige Sitzungen und besondere
Feierlichkeiten abgehalten werden.
AnschlieBend wurde die BéttcherstraBe be-
sichtigt. Es war einst eine Handwerkergasse,
die durch die eigenwillige neue Bebauung
mit Kunstausstellungen, Ladengeschaften,
Museen und Gaststatten zu einer der meist-
besuchten Sehenswiirdigkeiten ~Bremens
wurde. Dreimal téglich erklingt ein Glocken-
spiel von dreiBig Glocken aus MeiBner Por-
zellan, fur uns erklang es um 12 Uhr mittags.
Am Ausgang der BéttcherstraBe sieht man
die Martinikirche, die Kaufmannskirche aus
dem 13. Jahrhundert.

Weiter ging die Fahrt nach Bremerhaven.
Hier erreichten wir die Jugendherberge gegen



14.30 Uhr. Unser erster Spaziergang fuhrte
uns selbstversténdlich zum Columbushafen,
denn von hier sollte am néchsten Tag unser
Schiff zur Fahrt nach Helgoland ablegen.
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Bremerhaven ist die ,Briicke nach Ubersee”.
Aus dem ehemals groBten Auswandererhafen
des Kontinents wurde der modernste Passa-
gierhafen der Bundesrepublik und der groBte
Fischereihafen des européischen Festlands.
Taglich werden bis zu 50 000 Zentner See-
fische expediert. Jeder zweite Fisch, der in
der Bundesrepublik gegessen wird, kommt
aus Bremerhaven. Am Columbuskai lagen
ein 25000 BRT groBes Kriegsschiff mit US-

Soldaten und ein groBer holléandischer Trans-
porter. - Auch Bremerhaven wurde im Krieg
weitgehend zerstért und ist nach dem Wie-
deraufbau eine moderne Stadt geworden.
Der zweite Tag begann um 5.30 Uhr mit dem
allgemeinen Wecken, und um 7.45 Uhr ging
es mit dem Autobus bis zum Columbuskai.
Das Seebé&derschiff ,Roland von Bremen*,
das uns nach Helgoland bringen sollte, lag
schon am Pier. Dieses Schiff hat 38 000 BRT
und faBt 1900 Passagiere. Dann wurden die
Taue gelést und die langersehnte Schiffs-
reise begann. Die Feuerschiffe der Weser-
mundung wiesen den Weg zwischen den ge-
fahrlichen Sandbénken hindurch ins offene
Meer. Wir passierten das Feuerschiff Bre-
men, die Leuchttirme Roter Sand und Alte
Weser und trafen nach 3V,stiindiger Fahrt
gegen 12.00 Uhr auf der Reede von Helgo-
land ein. Da das Meer ruhig war, verlief die
Uberfahrt ohne besondere Vorkommnisse.
Die Schiffsluken wurden geoéffnet, und die
Landungsboote tbernahmen die Passagiere
zur Weiterfahrt nach Helgoland. 31 Boote
waren es, die die Beférderung vom Schiff
nach Helgoland vornahmen.

Die meisten von uns hatten Helgoland noch
nicht gesehen. Alle waren Uberrascht von
den bunten neuen Héusern, die nach dem
Krieg erbaut worden sind. Lustig wehten die
Helgolander Flaggen griin-rot-wei in der
steifen Brise. ,Grun ist das Land, rot ist die
Kant und weiB ist der Strand, das sjnd die
Farben von Helgoland.”

Die steile Felswand der Nordwestseite ist
58 m hoch. Vor weiteren zerstorenden An-
griffen des Meeres ist sie durch eine Beton-
mauer geschiitzt. Der Hafen und die ge-

DIESEL

Seit Jahrzehnten ist MWM im Libanon - nicht zuletzt dank der Rihrig-
keit seiner Vertretung Sarkis & Cie - mit einem fir das kleine Land
betrachtlichen Importanteil vertreten: Vornehmlich Motoren fir die
Kustenschiffahrt, die Fischerei, Pumpenaggregate fiir Bewasserungs-
anlagen, dieselelektrische Anlagen fiir die Stromerzeugung. Der
Name ,MWM-Diesel" ist auch in der Offentlichkeit ein bekannter Be-
griff. Eine Ausstellung in Beirut, deren Name ,Verbrennungsmotoren
- Helfer des Menschen" die Bedeutung der motorischen Entwick-
lungshilfe zum Ausdruck bringt, hat es erneut bekundet. Unser Foto
zeigt Regierungsbeamte, Professoren und Wirtschaftsfiihrer vor einem
Schnittmodell des MWM-Typs KD 1105 V. Auffallend an dieser Aus-
stellung: speziell interessiertes Fachpublikum, Ingenieure, Techniker,
Lehrkrafte und Studenten der maschinenbautechnischen Universitét.
Freuen wir uns auch dariber, daB filhrende Manner diese Ausstellung
besonders als ,Zeichen des guten Willens fiir gute Beziehungen zwi-
schen dem Libanon und der Bundesrepublik Deutschland“ werten.

schitzte Reede waren schon manchem Schiff
bei Sturm eine Zuflucht. Der Badestrand be-
findet sich auf der ,Diine", zu der die Géste
hinubergefahren werden.
Nachdem wir das ,Unterdorf* mit dem Frei-
bad und dem groBen, interessanten Fisch-
aquarium besichtigt hatten, besuchten wir
das ,Oberdorf”. Als Sehenswiirdigkeiten
sind hier der Leuchtturm, die Wetterstelle
und die neuerbaute Kirche zu erwéhnen. Vom
Oberdorf aus ist ganz deutlich der ,Rote
Fels im Meer", das Wahrzeichen von Helgo-
land, zu sehen.
Ab 16.00 Uhr begannen die Landungsboote
wieder mit dem Ubersetzen. Alle Teilnehmer
waren rechtzeitig zur Stelle, und um 16.30
Uhr konnte die ,Roland von Bremen® die
Riickreise nach Bremerhaven antreten, auf
der wir noch ein besonderes Erlebnis hatten.
Das Feuerschiff Bremen, das nicht mehr be-
nétigt wird und an anderer Stelle in der Ost-
see eingesetzt werden soll, wurde feierlich
verabschiedet. Der Kapitan unseres Schiffes
tberreichte eine Flasche Sekt als GruB und
Dank fur die bisher geleistete harte Arbeit
auf hoher See.
Am dritten Tag traten wir schon frih unsere
Ruckfahrt an. Wir fuhren tber Bremen, Syke,
weiter durch das Moorgebiet tiber Sulingen
zum Dummer See. Hier trafen wir vor Mittag
ein. In einem schénen Lokal war der Mittags-
tisch gedeckt, und nach einer iippigen Mahl-
zeit standen noch zwei Stunden zur freien
Verftigung. Es wurde gesegelt, gerudert oder
geschwommen. SchlieBlich ging es weiter in
Richtung Osnabriick, Minster, Hamm und
Esborn, wo wir in froher, geselliger Runde
die letzten Stunden verbrachten.

Willi Volkmann, Volmarstein

Zu einer Tagung, bei der es um die Auto-
Bremse ging, lud die Knorr-Bremse GmbH in
den letzten Septembertagen die Vertreter
aller Bremsendienste und die Herren der
Verkaufsbiros ein. So wurden die Tagungs-
rdume in unserem Minchner Werk zu einem
Treffpunkt von zahlreichen Gésten aus allen
Teilen der Bundesrepublik.

Nach der BegriiBung und Eréffnung der Ta-
gung durch Herrn Dir. Burkhardt referierte
Herr Hauer Uber den technischen Stand und
die Entwicklung der Kraftfahrzeug-Bremsge-
rate. Dann folgten Fihrungen durch die

Forschungs- und Versuchsabteilung (Herr
Schmitt), und die Fertigung, Montage und
Austauschgerate-Aufarbeitung (Herr Becker).
Am 2.Tag drehte sich alles um allgemeine
Verkaufsfragen. Herr Dr. Schneider als Lei-
ter der Kfz-Verkaufsabteilung machte die
Teilnehmer mit den Problemen, Erfolgen,
Wiinschen und Hoffnungen der Geschéfts-
leitung bekannt. Die Entwicklungstendenzen
bei der Europabremse kamen zur Sprache
und Fragen auf dem Gebiet der Werbung,
der Offentlichkeitsarbeit und des Kunden-
dienstes wurden behandelt.

Nach getaner Arbeit, nach AbschluB des um-
fangreichen Programms, erwartete die Teil-
nehmer eine kleine Attraktion: der Besuch
des Minchner Oktoberfestes. Und da man
hierzulande mit dem Bier nicht zu geizen
pflegt und auch die Hendeln saftig und braun-
gebraten den erwartungsvollen Besuchern
zusagten, verlief der Wiesenbummel in
schénster Harmonie.

Die maBgeblichen Herren der Knorr-Bremse
konnten mit dem Verlauf der Konferenz zu-
frieden sein; die Gaste kehrten mit neuen
Impulsen fiir ihre Arbeit nach Hause zuriick.

-

Wir in der augenblicklichen Wirtschaftssituation

TAGUNG DER MWM-VERKAUFSORGANISATION INLAND

Kein Unternehmen des freien Wettbewerbs fiihrt im Ringen um Er-
zeugung und Absatz ein absolutes Eigendasein. Alle sind darauf an-
gewiesen, sich im standigen Wechsel der Wirtschaftssituationen stets
erneut ihren Platz zu suchen und ihn durch gewandtes Anpassen —
technisch oder wirtschaftlich — zu behaupten. Unablédssige Beobach-
tung und Erkundung des Marktes, d. h. des allgemeinen Trends und
besonders der jeweiligen Lage auf den verschiedenen Verwendungs-
gebieten fir die eigenen Erzeugnisse sind nétig. Kennzahlen tiber
den Marktanteil sprechen eine deutliche Sprache und werden zu An-
satzpunkten fiir die Erérterung der Mdoglichkeiten und Wege, sich
immer wieder von neuem auf die zukiinftig zu erwartende Wirtschafts-
situation einzustellen.

Im Unternehmen selbst bedarf es engsten Kontakts und gegensei-
tiger Information von Stammhaus und AuBenorganisation. Verkaufs-
biros und Vertretungen sind die Fihler in den Markt hinein; ihre
Beurteilungen aus der Unmittelbarkeit ihrer Tétigkeit sind fiir tech-
nische und wirtschaftliche Entscheidungen der Geschéftsleitung eben-
so wertvoll, wie es die Informationen des Stammhauses als Verkaufs-
hilfen und -impulse fiir die Mitarbeiter drauBen sind.

So rief MWM die Leiter der deutschen AuBenbiiros zu sich nach
Mannheim. Vorstandsmitglied Direktor Kux - auch im Namen seiner
an Einzelfachbesprechungen mitteilnehmenden Vorstandskollegen
Direktor Dr. Kremser und Direktor Stark - begriiBte den bewuBt
kleingehaltenen Kreis. Es gehe nicht um Reprasentation, sondern
um reine Arbeitsbesprechungen, um die erforderliche Einstellung von
MWM auf die Wirtschaftssituation zu finden, wie sie eingangs dieses
Berichts erwéhnt wird. Zudem sei der Inlandsvertrieb bei der Zusam-
menkunft im Mai dieses Jahres in Gegenwart der Auslandsvertreter
ein wenig zu kurz gekommen. Man misse sich eingehend ausspre-
chen und vorbehaltlos seine Meinung zum Nutzen der Gesamtaufgabe
auBern. Unrichtige Beurteilungen erwiichsen meistens aus unzutref-
fenden oder fehlenden Informationen.

Grundsatzreferate des Inlandsverkaufsleiters Prok. Kérner tber die
derzeitige Umsatz- und Auftragslage sowie von Konstruktionsleiter
Dir. Pfleghaar tber Erprobungsergebnisse und Erfahrungen mit den
Neuentwicklungen D 232, D 440, mit Schwerél- und Gasmotoren reg-
ten die Gespréche an. In Kurzvortragen nahmen die Verkaufsbiiro-
leiter - von der Studbremse war Dir. Reiser zugegen - zu den Ge-



gebenheiten und Problembeurteilungen aus der Sicht der ,Manner
im Markt" Stellung.

Graphische Darstellungen erlauterten den MWM-Marktanteil fur
Motoren und Aggregate, der zum VorjahrsabschluB in seiner Ge-
samtheit als gut bezeichnet werden darf, aber im Hinblick auf die
Notwendigkeit wirtschaftlichen Ertrags bei einigen Anwendungsgebie-
ten - vor allem bezogen auf den augenblicklichen Markttrend und die
Auftragslage -, doch preiskalkulatorischer Uberlegungen bedarf. Der
Schleppersektor hat nach wie vor den gréBten Absatzanteil. Schwan-
kungen zeigt der Einbausektor vor allem bei den Baumaschinen;
immerhin ist - trotz der allgemeinen deutschen Flaute - die Kurve
ansteigend, was wesentlich auf die gute Einfiihrung der neuen Bau-
reihe D 208/308 zuriickzufiihren ist. Positiv ist die Absatzentwicklung
auch auf dem Sektor Schiffshauptantriebsmotoren fiir die Kusten-
und Binnenschiffahrt bisher gewesen. Eine jetzt erkennbare Ruck-
laufigkeit ist vornehmlich durch die schwierige Situation in der Bin-
nenschiffahrt verursacht, vor allem durch schlechte Frachtraten und
Finanzierungsschwierigkeiten. Man ist zur Rationalisierung gezwun-
gen (z. B. durch neue Schiffstypen, Schubschiffe). Fur die Steigerung
des Marktanteils im Aggregategeschéft sind die Elektroaggregate (be-
sonders Notstromanlagen) maBgebend. Gute, produktive Zusammen-

arbeit mit den Elektrofirmen spielt dabei eine mitentscheidende Rolle.
- Fir MWM-Gasmotoren besteht vermehrtes Interesse.

In der regen Aussprache kam der Charakter einer Arbeitstagung, ein-
gehend Branchen- und Einzelgeschafte in der praktischen Abwick-
lung zu behandeln, immer wieder zum Durchbruch. Feststellungen aus
dem Vergangenen in der Relation zur gegebenen, in ihren Ablaufen
noch nicht Uberschaubaren Wirtschaftssituation lassen feste Progno-
sen kaum zu. Natirlich muB man sich aller Anzeichen fir Anderungen
der Marktlage bewuBt werden und sich auf sie einstellen. Vereinfacht
aber lieBe sich sagen: es gilt, die bis jetzt erreichte Position mit allen
geeigneten Mitteln zu halten. Diese festzustellen, war der Sinn der
Arbeitstagung. Noch mehr als bisher wird bei Preisverhandlungen
um jede Mark in duBerster Kalkulation und um verbesserte Zahlungs-
bedingungen gerungen werden miissen. Neuentwicklungen auf allen
Gebieten werden besonders zu beachten, zukunftstrachtige Projekte
intensiv zu bearbeiten und alle notwendigen Kontakte rege zu pflegen
sein.

Zusammenkiinfte und Aussprachen sind unerlaBliche Wege zu dem
Ziel, mit dem Blick auf die augenblicks- wie auf die zukunftsbezogene
Situation den Bestand des Unternehmens zu sichern. JHB

Fred Meguscher, Mannheim

EUROPAGEDANKEN
VON MENSCH ZU MENSCH

EINDRUCKE
VON EINER LEHRLINGSFAHRT
NACH ENGLAND

Durch Unterstiitzung von Firma, Staat und Stadt wurde auch in die-
sem Jahr einer Gruppe gewerblicher und kaufménnischer Lehrlinge
eine Lehrfahrt auf die Britische Insel erméglicht. Diese Exkursionen
weiten die Lebensvorstellungen junger Menschen iiber die berufs-
bezogene Ausbildung hinaus zu wertvollen Elementen der Allgemein-
bildung. Léngere Vorbereitungen im Einvernehmen mit der Volks-
hochschule Mannheim hatten uns mit dem Grundwissen uber Ge-
schichte und Mentalitét des Inselvolks, auch mit dem notwendigsten
Vokabular fiir den sprachlichen Umgang vertraut gemacht. Dann traten
wir unter der Reisefiihrung von Dipl.-Pol. Schneider, betreut von
den MWM-Ausbildern Keck und Schmitt, die eindrucksvolle
Fahrt an. Man sagt, das Reisen bedeute im Zeitalter héchstentwickel-
ter Verkehrstechnik nichts AuBergewd6hnliches mehr. Fiir uns junge
Berufs- und Lebensanwdrter jedenfalls trifft die Verallgemeinerung
nicht zu. W i r waren mit offenen Sinnen auf dieser Reise iiber Gren-
zen und Meer dabei, w i r wuBten dieses Geschenk des fiir uns Nicht-
alltaglichen zu schétzen und sagen dafiir von Herzen Dank!

Durchs Rheinland zur belgischen Waterkant

Uber die Hiigel des Rheinischen Schiefer-
gebirges, vorbei an den Domen von Kéln
und Aachen, brachte uns der supermoderne
Reisebus zur ersten Landesgrenze. Die
Andersartigkeit des stadtebaulichen Stils
machte es uns schon bewuBt, in einem an-
deren Land zu sein. Das gigantische Kohlen-
und Eisenzentrum an der Maas zeigte die
Bedeutung des europaischen Wirtschaftsbei-
trags unseres Nachbarlands Belgien. Abends
erreichten wir Briissel. Tags darauf erlebten
wir auf einer Rundfahrt die Schénheit dieser
Hauptstadt. Auf breiten PrachtstraBen, vorbei
an weltbekannten Sehenswiirdigkeiten - dem
Palais Royal, der Place de Justice, natiirlich
auch am derbhumorigen ,Manneken Pis" -,
kamen wir zum Atomium, dem Wahrzeichen
der Weltausstellung 1958. Der schnellste
Fahrstuhl Europas schleuste uns rasch 100 m
hoch zu einer unvergeBlichen. Aussicht auf

eine bedeutende, vor allem aber liebens-
werte Stadt, die mit der Tragik, Nahtstelle
zweier Volksgruppen zu sein, belastet ist,
aber vielleicht gerade wegen dieser ge-
schichtlich bedingten Notwendigkeit volki-
scher Toleranz zum Herzen eines geeinten
Europas werden kénnte. - Zwei Stunden
spater waren wir am Meer, das viele von
uns zum erstenmal sahen. Die Uberfahrt von
Ostende tber den Kanal war etwas so ab-
solut Besonderes, daB wir sogar den
meist (blichen Tribut an Poseidon vergaBen.

Auf der Insel

England ist noch eine Insel. Verkehrstech-
nisch ist der trennende Meeresstreifen be-
deutungslos. Volkstum und Lebensart aber
haben ihre Geschlossenheit immer noch be-
wahrt, soweit auch zivilisatorische Infekte
vom Kontinent her eingedrungen sein mégen.
Vor allem gilt dies fir Wales. Uber Dover,

London, Oxford, vorbei an der majestéti-
schen Kathedrale von Gloucester, erreichten
wir unser Reiseziel Swansea, Mannheims
britische Partnerstadt. Die englische Bezeich-
nung , Twin-Town" (Zwillingsstadt) verinner-
licht noch den Ausdruck des Willens zum
friedvollen Miteinander tber nationale Gren-
zen hinweg. Im Education Center wurden wir
vom geistvollen, manchmal auch galisch wit-
zigen Mr. Quilliam empfangen. Er nahm sich
uns wahrend der ganzen folgenden acht Tage
mit nimmermider liebenswiirdiger Gastlich-
keit an.

Unaufhérlich neue Eindriicke

Wir sollten und wollten nicht nur schauen,
sondern auch lernen. Daher besichtigten wir
Industrielehrlinge schon am ersten Tage eine
der bedeutendsten Olraffinerien Englands
und erlebten den Werdegang des zéhflussi-
gen Erdols vom Leichtern der Tanker in den

Docks bis zur Verarbeitung der Olriickstande
in ihre brauchbaren Endprodukte. Abends bot
man uns auf einer Party des Cadle Youth
Club jugendgemaBe Geselligkeit. Bei knall-
hartem Beat wurden erste Kontakte, vor-
nehmlich mit der weiblichen Jugend (wer
wiirde uns das Gegenteil glauben), geknupft.
Wie nitzlich doch schon einige mithsam er-
lernte Brocken Englisch sein kénnen. Lernt
Fremdsprachen, Boys! Man verstand sich
préachtig. Die BegriuBungsworte von Birger-
meister Morgan im Namen der Stadt Swan-
sea bereiteten - im Vergleich dazu - viel
mehr Ubersetzungsschwierigkeiten.

Die folgenden Tage waren mit Besichtigun-
gen ausgefiillt. Wir sahen die Docks, das
groBangelegte Sportzentrum in Port Talbot,
besuchten die typisch englische Stadt Cardiff,
badeten an der nahen Kiiste. UnvergeBlich
wird uns das walisische Nationalfest ,The
Royal National Eisseddfod of Wales" bleiben.
Uraltes Volksgut, vor allem die keltische
Sprache, wird hochgehalten. Besuchern sind
alle Sprachen erlaubt, auBer Englisch. Selbst
die Queen dirfte dort ihre Muttersprache
nicht verwenden - so streng sind hier die
Bréuche!

Von Mensch zu Mensch

Die Besuchsdauer verging wie im Fluge. Wir
muBten von einer gastfreundlichen Stadt und
von den Menschen Abschied nehmen, die
wir liebgewonnen hatten und die - das moch-
ten wir annehmen - auch uns freundschaft-
liche Geflihle bewahren werden. Vom Bus
aus gingen unsere Blicke noch lang an die
Statte eines frohen und lehrreichen Aufent-
halts zurtick. Die menschliche Aufgeschlos-
senheit unserer neuen walisischen Freunde
hat uns am starksten beeindruckt.

Oxfortstreet in London

Wir fanden, was uns, der jungen Generation,
vorgeschwebt hatte: das gegenseitige Ver-
stehenwollen von Mensch zu Mensch, das
Suchen zueinander ohne Vorurteile als Vor-
aussetzung einer friedvollen Zukunft, den
notwendigen Kontakt auf européischer Ebene.
Wir begriffen auch, wie schwer und fast un-
Uberwindlich der Block ,Commonwealth® auf
dem Weg zum européischen Gedanken liegt.
Es fehlt driiben nicht am Willen zum gedeih-
lich erscheinenden Alleuropa. Man glaubt -
wie man uns sagte - unbedingt an eine Lo6-
sung, weil sie zum Nutzen auch fur Englands
Wohifahrt gefunden werden miisse.

In London wurde unsere ,Uber-die-See-
Reise” nochmals zur Sehreise. Wegen der
Kiirze der noch verfugbaren Zeit besuchte
jeder von uns die Sehenswirdigkeiten, die er
in der gewaltigen Weltstadt fir die wichtig-
sten hielt: den Buckingham Palace, Tower
Bridge, Downingstreet 10, das Pressezen-
trum Fleetstreet, das House of Parliaments,

Hier wohnten wir

Westminster Abbey und den Tower. - Den
letzten Abend brachten wir auf einem typi-
schen englischen Landsitz in romantischer
Lage mit wohltuender Ruhe nach den voran-
gegangenen Reisestrapazen zu. Dann erleb-
ten wir bei ruhiger See eine wunderbare
Uberfahrt. Das Festland hatte uns wieder!

Wir sind des Dankes voll. Die Wirtschaft,
zweck- und lebensbedingt ntichtern, hat wie-
der ihr Herz fur den erlebnishungrigen jun-
gen Berufsnachwuchs bewiesen. Das werten
wir durchaus nicht als Selbstverstandlichkeit,
sondern als etwas sehr Schones. Wir durften
fremde Lénder erleben und haben Menschen
aus andersartigen Lebenskreisen mit ihren
eigenen Sitten und Brauchen kennengelernt.
Und wenn wir uns dabei um Verstandnis be-
miht haben, auch darum, unser Land und
unser Werk durch taktvolle Haltung recht zu
vertreten, dann méchten wir uns wohl dar-
tber freuen, einen ganz kleinen Teil zum Ver-
standnis der Vélker mit beigetragen zu haben.
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NEUE WERKHALLE
FUR DIE SUDBREMSE

Am 1. September 1966 konnte in der neuen Halle, die im Anschluf
an das Motorenpriifstandsgeb&ude errichtet wurde, die Aggregats-
montage aufgenommen werden, Dies bedeutet die endliche Koordi-
nierung zusammengehoriger Arbeitsgénge in der Motoren- und Ag-
gregatslieferung.

Das neue Gebaude in der GroBe von etwa 600 gm schlieBt u. a.
Nebenrdume fir Vorrichtungen und andere Arbeitsmittel, den Nach-
laufprifstand fur 3 Aggregate und die Spritzlackiererei ein. Diese
wurde nach den neuesten technischen Erkenntnissen ausgestattet. In
den Bodenschéchten sind zwei Absauggeblédse mit einer Forder-
leistung von je 13000 cbm/h eingebaut, die iber Filter und mit
Wasser beflutete Kanéle den Abzug gesundheitsschadlicher Farb-
dampfe bewirken - eine Forderung, die von der Berufsgenossen-
schaft mit allem Nachdruck erhoben worden war.

In der neuen Montagehalle sind zwei (ibereinanderlaufende Kran-
anlagen installiert; sie beférdern die auf dem Priifstand gebremsten,
in der Lackiererei gespritzten Motoren ohne weiteren Aufenthalt in
die fur etwa 9 Aggregatsaufbauten Platz bietende Montagehalle.
Dort werden, je nach Kundenauftrag, die Motoren zu Strom-, Boots-
und Pumpenaggregaten auf Grundplatten montiert und vervollstan-
digt. Eine moderne, fahrbare Radialbohrmaschine mit einer Aus-

ladung von tber 2 m erlaubt es, mit geringstem Zeitaufwand die er-
forderlichen Bohrungen einschlieBlich Gewinde vorzunehmen. Nach
Fertigstellung werden die Aggregate einem Funktionsnachlauf unter-
zogen und sodann der Versandmontage, die sich ebenfalls in der
neuerrichteten Halle befindet, zugefihrt, wo eine nochmalige End-
kontrolle stattfindet.

i1 . ”
WIE WEIT SIND UNSERE BEIDEN GROSSTEN KONZERNWERKE Mn,,HoIIer 1]

(FORTSETZUNG)

Aufgaben und Méglichkeiten in der Elektronischen Datenverarbeitung

Im letzten Heft war versprochen worden, auf die einzelnen Aufgaben
bzw. Arbeitsabléufe, die bei einer integrierten elektronischen Daten-
verarbeitung (EDV) durchgefihrt werden, néher einzugehen und tiber
den Stand der EDV im Gesamtkonzern zu berichten. Das ,Né&her-
eingehen” kann hier an dieser Stelle auch wiederum nur bedeuten,
einen kurzen Uberblick zu geben.

Eine integrierte Datenverarbeitung soll bekanntlich - von der Kon-
struktion Uber Produktionsprogramm, von Kundenauftrdgen bis zur
Bilanz - alle Aufgabenbereiche eines Unternehmens erfassen. Dem
organisatorischen Arbeitsablauf entsprechend sind dies im einzelnen
folgende Gebiete:

A. Auftragsbearbeitung, Dispositi Ferti | g und
-steuerung

1. Speichern und Verwalten aller Stammdaten fiir Preisbuch, Preis-
listen, Ersatzteillisten, Musterlisten (Preisbuchgruppen), Stiicklisten,
Teile, Materialien, Rohstoffe, Hilfs- und Betriebsstoffe, Arbeitsplane,
usw., die fir die weiteren Aufgaben erforderlich sind.

2. Verwalten und Abwickeln der monatlichen Vorratsauftrage und
Bauprogramme sowie der einzelnen Kundenauftrage; beim Motoren-
bau ausgehend von der Auftragskarte des Verkaufs uber Lieferum-
fang und Montageunterlagen bis zu den Versandpapieren. Des
weiteren die Auftragsbestandsfiihrung, das Erstellen aller Umsatz-
statistiken, Marktforschungsunterlagen usw.

Wie notwendig allerdings die Errichtung dieses Neubaues war, kann
nur der ermessen, dem der bisherige umsténdliche Arbeitsablauf ver-
traut gewesen ist. Fur die in den letzten Jahren stark angestiegene
Produktion auf dem Motorensektor waren jedenfalls solche Ver-
héltnisse auf die Dauer nicht mehr tragbar und fihrten zu empfind-
lichen Terminschwierigkeiten.

3. Materialdisposition. Hierzu gehéren:
1. Bruttobedarfsermittlung laut vorliegender Vorratsauftrage bzw.
Bauprogramme und Kundenauftrage fir kundenabhéngige Teile.
2. Lagerbestandsfiihrung nach Menge und Wert.
3. Nettobedarfsermittiung unter Beriicksichtigung der Lager-
bestdnde sowie der Bestellausstdnde beim Lieferanten und in der
eigenen Fertigung.
4. Bestellrechnung, d. h. Errechnen der eigentlichen Bestellmenge,
ausgehend vom Nettobedarf unter Beriicksichtigung wirtschaft-
licher Einkaufsmengen, eigener optimaler FertigungslosgréBen usw.
4. Kapazitatsplanung fur die eigene Fertigung sowie Terminierung
der Bestellungen fur den Einkauf und der Auftrdge an den Betrieb.
5. Ausschreiben der Bestellungen an die Lieferanten unter Beriick-
sichtigung der Angebotspreise und wirtschaftlicher EinkaufslosgréBen,
Ermittlung des Bestellobligos, Verwalten der Einkaufsbestellungen,
Durchfiihren des Mahnwesens.
6. Fir die Wareneingangskontrolle Erstellen der Wareneingangs-
karten und Qualitatskontrollkarten, Erfassen des Materialzugangs.
7. Erstellen der Fertigungspapiere fir den Betrieb, Arbeitsfortschritts-
fuhrung und Uberwachen der Fertigungstermine.

B. Er il und Kundendi

1. Durchfiihren der Ersatzteil-Dispositionen.

2. Bearbeitung der Angebote und Kundenauftrage, deutsch- und
fremdsprachig.

3. Erstellen der Rechnungen und Versandpapiere, deutsch- und
fremdsprachig.

Die Betriebsleitung der Siidbremse und die mit der Motorenmontage
Beschiftigten begriBten die Fertigstellung dieser geraumigen, voll-
klimatisierten Werkshalle, die nicht nur rationelle und damit wirt-
schaftliche, sondern durch die nunmehr verbesserten Arbeitsbedin-
gungen auch sozialpolitische Vorteile erwarten |aBt.

Kriese, Miinchen

4. Bestandsrechnung nach Menge und Wert, getrennt nach Stamm-
haus und AuBenlégern.

5. Erstellen von Ersatzteilblchern laut Lieferumfang.

6. Erstellen von zusammengefaBten Ersatzteilkatalogen als ,Nach-
schlagewerke".

7. Statistische Auswertung von Schadensfallen.

C. Rechnungswesen

1. Erfassen des Rechnungseingangs, Prifen der Eingangsrechnun-
gen auf rechnerische und mengenmaBige Richtigkeit, Auflisten der
Rechnungskontrollergebnisse.

2. Lohn- und Gehaltsabrechnung.

3. Durchfiihren der Kostenrechnung, aufgeteilt nach Kostenarten-
rechnung, Kostenstellenrechnung, Platzkostenrechnung.

4. Erstellen der Betriebsabrechnung, verbunden mit einer Budget-
rechnung bzw. Kosteniiberwachung.

5. Durchfiihren einer Nach- und Sollkalkulation, d.h. Ermitteln der
durchschnittlichen Ist- und Sollkosten, aufgeteilt nach planmaBigem
Materialverbrauch und Mehr-Materialverbrauch, planméaBigem Lohn
und Mehr-Lohn, Zurechnung der Gemeinkosten.

6. Ermitteln des Verkaufsergebnisses, d.h. Gegeniiberstellen von
Selbstkosten und Verkaufserlésen je Kundenkommission.

7. Erstellen einer Materialverbrauchs- und Bestandsrechnung, unter-
gliedert nach- Materialgruppen, Erzeugnisgruppen und Verantwor-
tungsbereichen.

8. Arbeiten fur die Geschéaftsbuchhaltung, wie Debitoren- und Kredi-
toren-Rechnung, Liquiditatsrechnung, kurzfristige Erfolgsrechnung
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. Statistiken aller Art

Technische und wi haftliche Berech

fur den Versuch,

fir die Konstruktion,

. fur die technische Auftragsbearbeitung (z. B. Schwingungs-
rechnungen),

4. fur die Erstellung von Arbeitsplanen,

5. fur numerisch gesteuerte Werkzeugmaschinen usw.
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F. Durchrech von P fiir optische Entscheidungen

Um der Unternehmensleitung fiir ihre Entscheidungen entsprechende
Informationen an Hand zu geben, ist die Durchrechnung vorgegebener
Planzahlen bzw. Modellfélle erforderlich, wie z.B. Erstellen einer
langfristigen Verkaufs- und Produktionsplanung, aus der folgende
Entscheidungshinweise hervorgehen:

@ Rechtzeitige Beschaffung neuer Maschinen und Anlagen,

mogliche Einfiihrung einer mehrschichtigen Fertigung oder Ein-
planen von Uberstunden,

Einstellen und Anlernen neuer Mitarbeiter,

Verlagerung von Teilen,

konstruktive und fertigungstechnische Verbesserungen und deren
kostenmaBige Auswirkungen,

Entwicklung neuer Baureihen mit zu erwartender Kostenstruktur,
Gestaltung der Preispolitik und langfristige FinanzierungsmaB-
nahmen.

Bei allen Entscheidungen, die gegenwiértig oder fiir die weitere Zu-
kunft zu treffen sind, sollte es sich immer um die ,beste“ Entschei-
dung handeln. Um dies beurteilen zu kénnen, muB ein Vergleich
zwischen mehreren Entscheidungen méglich sein. So ergibt sich die
Notwendigkeit, mehrere Probefalle mit bestimmten Annahmen durch-
zurechnen, um die optimale Entscheidung zu finden. Die Méglichkeit,
das wirtschaftlich optimale Verhalten fiir jede Entscheidung und fir
jedes Handeln zu untersuchen und mit der EDV-Anlage schnell und
sicher durchzurechnen, gehort zum wirkungsvollsten Einsatz einer
solchen Anlage.

Es wurde bisher viel vom Organisieren und Rationalisieren gespro-
chen und versucht, auf beiden Gebieten Gutes und Vernunftiges zu
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erreichen. Beides, Organisieren und Rationalisieren, muB aber zum
sogenannten Optimieren zusammengefaBt werden.

In der elektronischen Datenverarbeitung finden wir die technische
Voraussetzung, fiir das tausendfiltige betriebliche Geschehen die je-
weils wirtschaftlichste Bestform, also das optimale Verhalten, zu
bestimmen.

Optimal ist eine Entscheidung dann, wenn sie von keiner anderen Ver-
anlassung mit gleichen Voraussetzungen (ibertroffen werden kann.
GewiB hat das jede Fuhrungskraft in der Vergangenheit auch gewollt
und angestrebt. Die Grundlage hierzu war aber sehr oft das gute
Gespur, das sogenannte Fingerspitzengefiihl. Da man sich hierauf
nun doch nicht immer verlassen kann, wird versucht, dieses Gespur
durch schnelle und gute Informationen - wie schon vorhin erwéhnt -
und das Durchrechnen von Entscheidungen auf Grund dieser Infor-
mationen zu ersetzen.

In der Fachsprache spricht man von der Entrichtung eines Optimie-
rungssystems. Solche Systeme lassen sich fir alle Gebiete eines
Betriebes anwenden.

Es kénnen Optimierungssysteme entwickelt werden fir

Konstruktion - Entwicklung - Forschung - Verkauf, wie z.B. die
oben erwéhnte Aufstellung von optimalen lang-, mittel- und kurz-
fristigen Verkaufs- und Produktionsprogrammen unter Beriicksichti-
gung von Kapazitat und Terminen.

Fertigung: wie z. B. Ermittlung der optimalen FertigungslosgréBe; Er-
mittlung der optimalen Kapazitatsauslastung im Zusammenhang mit
den geforderten Terminen; Ermittlung der besten Qualitatskontrollen;
Ermittlung der Bestgestaltung im MaterialfluB; usw.
Rechnungswesen: wie z. B. Ermittlung des optimalen Verhaltens zwi-
schen Materialkosten, Lohnkosten, Gemeinkosten und Preisen in
bezug auf Einzelteile und Fertigerzeugnisse.

Auch hier sei nochmals darauf hingewiesen, daB bei allen genannten
Aufgabenbereichen eine EDV-Anlage nur die Rechen-, Kombinations-
und Routinearbeiten Ubernehmen kann. Im Mittelpunkt bleibt, wie
schon so oft betont, der Mensch, der das Denken und Entscheiden
zu Ubernehmen hat. - Wie sich die vorstehend erlduterten Auf-
gaben integrieren, d. h. verzahnen, 4Rt sich am besten in neben-
stehendem Schaubild erkennen. Die Pfeile zur Anlage bedeuten, daB
z.B. von der Verkaufsabteilung Bauprogramme, Vorratsauftrage,
Kundenauftrage, Liefertermine usw. in die EDV-Anlage gegeben wer-
den; von dort erhalt der Verkauf die Ergebnisse, d.h. Auftrags-
bestatigungen, Ausgangsrechnungen, Statistiken, Umsatzpléne usw.
zuriick.

Bei der Eingabe in die EDV-Anlage unterscheiden wir die sogenann-
ten Stammdaten bzw. Ursprungsdaten, die aus den Preisbichern,
Preislisten, Stiicklisten, Arbeitsplanen, Personalkarteien usw. ent-
nommen werden. Danach die sogenannten Bewegungsdaten, die tag-
lich anfallen und - angefangen von der Auftragsbestétigung uber
Lohn- und Materialbelege bis zur Ausgangsrechnung — immer wieder
neu zu erfassen sind und in die EDV-Anlage einflieBen.

Aus den Stamm- und Bewegungsdaten und den dazu erforderlichen
Programmbefehlen ergibt sich dann die Verarbeitung mit den ge-
wiinschten Ergebnissen, die an die entsprechenden Fachbereiche
zuriickgehen.

An dieser Stelle wird nochmals darauf hingewiesen, daf3 die Ergeb-
nisse der maschinellen Datenverarbeitung ganz entscheidend von der
Sorgféltigkeit, Vollstandigkeit und Plnktlichkeit bei der Datenerfas-
sung in den Fachabteilungen abhéngig sind. Hier wird also die
menschliche Seite ganz besonders angesprochen.

Bei der Erfassung der Stammdaten kann man Sorgféltigkeit und
Vollsténdigkeit wohl als selbstverstandlich voraussetzen, da sie in
der Regel — bis auf den Anderungsdienst — nur einmal erfolgt. Anders
ist es bei den Bewegungsdaten, die ja, wie schon erwéhnt, jeden Tag
anfallen und also immer wieder ,erfaBt* werden missen. Dies be-
deutet also, daB téglich mit der notwendigen Sorgfalt gearbeitet
werden muB. Selbstversténdlich war das bisher auch erforderlich,
aber Schreibfehler und Irrtimer wurden durch die wiederholte
manuelle Bearbeitung in den einzelnen Abteilungen erkannt und kor-
rigiert.

Bei der maschinellen Datenverarbeitung ist dies anders. Die Unter-
lagen kommen vom Aussteller direkt zum Ablochen. Die Locherinnen
und Priiferinnen haben keine Zeit zu (berlegen, ob die Angaben
richtig oder falsch sein kénnen, auBerdem werden sie durch Schreib-
fehler und Radierungen beim Ablochen aufgehalten. Falsche Daten

gehen also falsch in die Anlage ein und somit ergeben sich falsche
Ergebnisse.

Die Auffassung, ,Die Maschine wird es schon merken”, ist fir die
elektronische Datenverarbeitung nicht zu verwenden, da die Maschine
auch falsche Daten ,dem System nach“ richtig verarbeitet. Neben
der Sorgféltigkeit sind auch Vollstandigkeit und Pnktlichkeit uner-
|&Blich. Was niitzen uns einerseits richtige Daten, wenn sie nicht
vollstandig und piinktlich sind. Zum Beispiel kann eine Kapazitét- und
Terminplanung im Betrieb nicht durchgefiihrt werden, wenn nicht tag-
lich der Arbeitsfortschritt vollsténdig gemeldet wird.

Hier also nochmals der Ruf und die Bitte an alle, die es angeht:
Geben Sie der EDV ,lhre" Daten sorgféltig, vollstandig und pinkt-
lich, dann wird die EDV auch fiir Sie gute und pinktliche Arbeit
leisten.

Im letzten Heft berichteten wir bereits tiber unsere beiden grofen
Werke in Mannheim und Minchen, wo die Vorbereitungen zur elek-
tronischen Datenverarbeitung voll im Gange sind und die elek-
tronische Datenverarbeitung selbst zum Teil schon angelaufen ist. In

beiden Werken plant man, eine integrierte Datenverarbeitung, die die
oben geschilderten Aufgabenbereiche umfaBt, durchzufiihren. Die
hierfur notwendige moderne Anlage IBM 360/30 wurde in Mann-
heim im Frihjahr dieses Jahres in Betrieb genommen; in Munchen
wird die gleiche Anlage Ende dieses Jahres installiert.

Im Volmarsteiner Werk, das 1955 als erstes Werk mit der Lochkarten-
technik begonnen hat, arbeitet man mit einer konventionellen Loch-
kartenanlage. Da sich die Aufgaben in einem GieBerei-Unternehmen
nicht so vielfaltig stellen wie in einer Maschinenfabrik, reichte bisher
die konventionelle Anlage - auf der alle Aufgaben des Rechnungs-
wesens durchgefiihrt werden - aus. Ob auch hier eine entsprechende
VergréBerung und Modernisierung angestrebt wird, bleibt abzuwarten.
In unseren beiden Berliner Werken ist mit der Lochkartentechnik
bzw. mit der EDV noch nicht begonnen worden.

AbschlieBend sei nochmals darauf hingewiesen, daB weiteres Infor-
mationsmaterial Uber die EDV auf Wunsch gern zur Verfligung ge-
stellt wird. Bitte richten Sie |hre Wiinsche an die Knorr-Bremse KG,
Zentralverwaltung, z. H. von Fréulein RoBmann, 8000 Miinchen 13,

1886 — vor genau 80 Jahren zog Carl Benz aus den ,Quadraten” in
die WaldhofstraBe um, auf das Gelédnde, das noch jetzt Standort der
Motoren-Werke Mannheim AG ist. In der Unrast alltdglicher Arbeit
gehen Erinnerungstage unter, und das Wissen um die Werks-
geschichte verweht, wenn das gedruckte Wort zu gegebenem Anlal3
es nicht ins Gedéchtnis zuriickruft.

Der volle Firmenname mit dem Zusatz ,vormals Benz® bekundet
noch, daB MWM friher die besondere Abteilung ,Stationarer Moto-
renbau” der Firma Rheinische Automobil- und Motorenfabrik AG
Carl Benz & Cie, Mannheim, umfaBte. 1922 ging daraus die Motoren-
Werke Mannheim AG - mit ausschlieBlichem Motorenbau - hervor.
Es ist den Motoren-Werken unentwegtes Anliegen geblieben, im
Sinne des Wegbereiters Benz weiterzuarbeiten und die Tradition
schépferischen Geistes zu pflegen. Eine stolze Entwicklung kenn-
zeichnet die Werksgeschichte. Ein Jahrhundert rundet sich bald, seit
Carl Benz 1871 seine mechanische Werkstatt in T6, 11 gegrindet
hatte. In der Neujahrsnacht 1879 auf 1880 gelang es ihm, seinen in
mihseliger ,werkstattgemaBer” Kleinarbeit gebauten Motor zu den
ersten, aber in der ganzen Welt gehorten selbstéandigen Takten zu
bewegen.

Bald beschéftigte er 6 Mann, und unter dem Vorspann der Finanzierung durch den
groBherzoglichen Hoffotografen Biihler weitete sich auch der Auftragsumfang.
25 Mann Belegschaft zogen dann 1886 in die WaldhofstraBe, auf ein mit 4000 gm
damals groBes, immerhin gegenlber dem heutigen Werksgelénde von mehr als
90 000 gm bescheiden zu nennendes Areal.

Das Fertigungsprogramm zur Griinderzeit ist mit'dem jetzigen nicht vergleichbar;
erst 1892 (500 ortsfeste Motoren, 250 Mann Belegschaft) kénnen Relationen heran-
gezogen werden. Die gleichzeitige Fertigung von stationéren Motoren und Auto-
mobilen stieB sich aber ,hart im Raum®. Es fehlte im wahrsten Sinn des Worts
an Raum. Man erwarb ein Nachbargrundstiick von rund 30 000 gm. Am 10. Mai
1899 wandelten Benz, GanB und v. Fischer das Unternehmen in eine mit 3000000 M
arbeitende Aktiengesellschaft ,Benz & Cie, Rheinische Automobil- und Gas-
motorenfabrik AG" um.

Das neue Jahrhundert begann mit dem Ankauf eines groBen Geléndes auf dem
Waldhof und der Verlegung des Automobilbaues dorthin. Die rdaumliche Trennung

vom Autobau gab der Fertigung von ortsfesten Motoren Auftrieb, sie leitete die
spatere Aufgliederung in zwei Firmen (1922) und die Grindung der MWM ein.

Der Umschwung begann 1908 mit dem Wirken von Dipl.-Ing. Prosper
L'Orange. Der Absatz war auf 261 Motoren gesunken; mit dem Gas-
motorenbau war es vorbei. Von Oberingenieur Forsbach konstruiert,
erschien eine in der Leistung von 2 bis 8 PS gestufte Reihe von vier
stehenden Motoren. Der Verkauf stieg 1911 auf 2767 Motoren an.

Die Entwicklung von Motoren, die sich mit billigen Stoffen (Benzol, Petrol,
Naphtha) betreiben lieBen - sogenannte ,Halbdiesel” -, erschloB dem Werk auch
das Ausland. Die Schutzfrist der Grundpatente Diesels war 1908 abgelaufen.
Dipl.-Ing. Reinshagen konstruierte den ersten Benz-Dieselmotor Typ D 55 mit

Moosacher StraBe 80. G. Wacke, Munchen
o
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VOR 80 JAHREN Z0G CARL BENZ IN DIE WALDHOFSTRASSE

EIN KURZER ABRISS AUS DER LANGEN WERKSGESCHICHTE DER MWM

50 PS. Schiffsdiesel - nach der Lizenz des Schweden Jonas Hesselman - folgten.
Amundsens Antarktis-Forschungschiff ,FRAM" z. B. war mit einem solchen Motor
ausgeristet.

L'Oranges Wirken bedeutete fur das Werk eine scharfe Zasur. Es
ging um den kompressorlosen Dieselmotor, d. h. um die Befreiung
der klassischen Schopfung Diesels von der Last des Kompressors,
um die unmittelbare Brennstoffeinspritzung in den Zylinder durch
Dusen und Kammern. Am 14. Mérz 1909 meldete L'Orange sein
Patent fir das Vorkammerverfahren an. Es wurde zum Pionierpatent,
das von Motorenherstellern aller Industriestaaten aufgegriffen wurde.
Ein Jahrzehnt mit gutem Marktabsatz folgte. Trotz Wahrungsverfall nach dem
Ersten Weltkrieg arbeitete das Unternehmen mit technischem Erfahrungszuwachs
weiter. Die Motoren-Werke Mannheim AG hatten ihre Baukonzeption festgelegt,
als am 10. Juli 1922 ein neuer Vorkammermotor RH 18 _produktionsreif war. Im
Herbst des gleichen Jahres verfugt MWM mit den drei Typen RH 18, RH 24 und
RH 35 iber eine Baureihe, die wohlabgestimmte Leistungsstufen von 55 bis
200 PS erlaubte und damals in Deutschland allein stand.

1925/1926 bedeutet fur MWM die Eingliederung in den KNORR-
BREMSE-Konzern. Dr.-Ing. h. c. J. P. Vielmetter erwarb tber die Std-
deutsche Bremsen AG die Aktienmehrheit. 1926 wurde beschlossen,
nur noch Dieselmotoren zu bauen. Finf neue Typen — RH 30, RH 40,
RH 45, RH 52 und RH 65, zum groBen Teil Vorldufer des MWM-
Programms bis in den Beginn der sechziger Jahre hinein, kamen auf
den Markt. In Miinchen wurde der schnellaufende Typ RH 18 (heute
RHS 518 bis zu 16 Zylindern zur modernen Baureihe weiterentwickelt)
gebaut.

1933 ist das Geburtsjahr der MWM-Kleindieselmotoren, heute ein
Hauptgeschéftszweig der Firma. - Der Zweite Weltkrieg brachte eine
Zerstorung von fast der Halfte aller Werksanlagen. Die Belegschaft
lieB sich nicht entmutigen. Man baute wieder auf, und der Wirtschafts-
aufschwung in den folgenden Jahrzehnten begiinstigte den Wieder-
gewinn von Weltmarkt und Weltruf.

In dynamischem Geiste, mit hoher technischer Disziplin ist bei MWM
rastlos weiterentwickelt worden. Die Motorengewichte wurden ge-
ringer, die Drehzahlen stiegen an, neue Fertigungsstoffe wurden ein-
gefthrt, die Arbeitsverfahren sind verbessert worden. So schreitet
ein modernes GroBunternehmen in die Zukunft.

Acht Jahrzehnte am gleichen Standort, ein gewiB angezeigter AnlaB
zur Selbstbesinnung fir ein Werk, das auf dem Boden der Tra-
dition, von der Urzelle des Wirkens eines Carl Benz aus, keine andere
Pflicht und Aufgabe vor sich sieht, als fiir die groBen Ziele des Fort-
schritts tatig zu sein. Sie sind in aller Welt ein Beitrag zum zivilisa-
torischen Dasein. JH
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Pladoyer
16400 Verkehrstote, 130000 Schwer- und
194 000 Leichtverletzte bei tiber 1 Million
Unféllen hatte die Bundesrepublik ein-
schlieBlich West-Berlin im vergangenen
Jahr. Um den tragischen Tribut an den
Triumph der Technik zu senken, kommt
den vielfach verkannten Sicherheitsgurten
nach tbereinstimmender Ansicht der Ex-
perten entscheidende Bedeutung zu. Nicht

nur auf der Autobahn - erst recht im
Stadtverkehr!

Wahrend sich Prinz Heinrich von PreuBen
bereits 1908 die Idee des Scheibenwischers
patentieren lieB, gibt es den viel diskutierten
Sicherheitsgurt fir Autofahrer erst seit der
Mitte der funfziger Jahre. Anfangs hérte man
wenig von ihm, heute ist er Uberall im Ge-
spréach. Die einen bejahen ihn leidenschaft-
lich, die anderen lehnen ihn nicht minder
temperamentvoll ab - allerdings mit dem Un-
terschied, daB die einen aus durchlebter Er-
fahrung fiir den Gurt pladieren, wéhrend die
meisten, die gegen ihn sind, ihn noch nie
getragen haben!

Tatsache ist, daB der Verkehr immer dichter
wird. Wer daher motorisierter Verkehrsteil-
nehmer ist, muB das Risiko in Kauf nehmen,
irgendwann einmal mit in einen Unfall ver-

Alle zwei Jahre haben die Mitarbeiter der
Knorr- und Sudbremse die Méglichkeit, sich
einer kostenlosen Réntgen-Reihenuntersu-
chung zu unterziehen. Zu diesem Zweck, der
rechtzeitig Erkrankungen an der Lunge auf-
decken soll, stellt die Regierung von Ober-
bayern einen modernen Réntgenwagen mit
Umkleidekabinen zur Verfligung.

Wie wichtig fiir jeden einzelnen eine solche
Untersuchung ist, die von der Betriebsleitung
wohl gewiinscht, jedoch nicht zur Pflicht ge-
macht wurde, zeigen die folgenden Zahlen:
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wickelt zu werden, und zwar gleichgiiltig, ob
durch eigene Schuld oder Fahrlassigkeit
eines Dritten! Man kann sich zwar gegen
alles Mégliche versichern lassen - aber nicht
voraussehbaren Verkehrssituationen ist je-
der, der daran teilnimmt, ununterbrochen
ausgesetzt.

Tatsache ist auch, daB die Lebensgefahrdung
herausgeschleuderter Fahrzeuginsassen finf-
mal gréBer ist als die der im Inneren des
Autos Verletzten. So kommt dem Sicherheits-
gurt, der Fahrer oder Beifahrer auf dem Sitz
fixiert und dadurch vor schweren Verletzun-
gen bewahrt, besondere Bedeutung zu. Die-
ses Anschnallen, das beim Fliegen selbstver-
standlich ist, bedeutet fiir viele Autofahrer
leider eine derartige Zumutung, daB sie
heute noch wider bessere Einsicht ihre
Sicherheit der Bequemlichkeit opfern und
keine Gurte einbauen oder vorhandene nicht
benutzen.

Niemand, der ernstgenommen werden will,
wird behaupten, daB ein Sicherheitsgurt
einen Unfall verhindern kann. Aber nach den
bisherigen Erfahrungen, die man aus den
Analysen von Verkehrsunféllen gewann, weiB
man, daB ein Sicherheitsgurt bei 70% aller
Unfélle schwere Unfallfolgen verhindert bzw.
verringert. Untersuchungen in der Schweiz

Von den 2772 durchleuchteten Personen (das
sind 85% der Beschéftigten der beiden
Minchner Werke) muBten vier mit schwerer
Tbc sofort in ein Sanatorium eingeliefert
werden. Bezeichnenderweise fanden sich un-
ter den ,Nachziiglern”, jenen, die erst mehr-
mals zur Teilnahme aufgefordert werden
muBten, genauso viele Félle (namlich 14
von 500), die sich in &rztliche Behandlung
begeben muBten, wie bei der Hauptunter-
suchung. (Hier waren es 14 Erkrankungen
unter 2200 Personen.)

haben sogar ergeben, daB bei Verwendung
von Gurten drei Viertel der schweren Ver-
letzungen und die Hélfte der Todesopfer im
StraBenverkehr hatten vermieden werden
kénnen!

Fest steht auBerdem, daB sich, wie die Sta-
tistik belegt, 75% aller Verkehrsunfalle in ge-
schlossenen Ortschaften, das heiBt bei ma-
ximal 50 km/h Geschwindigkeit ereignen, also
in einem Tempo-Bereich, in dem der Gurt
seine schitzende Wirkung uneingeschrankt
entfalten kann. Nach der neuesten Auswer-
tung des statistischen Bundesamtes in Wies-
baden ereigneten sich im vergangenen Jahre
69,3% der Unfalle mit Personenschaden in
Ortschaften und 30,79% auf freien Strecken -
Unfalle mit Sachschéaden sind hier also aus-
geklammert.

Zweifellos wird der als Todessitz ver-
schrieene Beifahrersitz, dessen Geféhrdung
in einer viersitzigen Limousine nach statisti-
schen Untersuchungen 69% betragt, durch
Gurte wesentlich entschérft, da der Beifahrer
dann nicht mehr bei einer Kollision auf das
Armaturenbrett oder gegen die Windschutz-
scheibe geschleudert werden kann. Aber da-
mit ist noch nicht gesagt, daB der Fahrer
durch Abstiitzen am Lenkrad einen Aufprall
allein zu meistern imstande ist.

Das Vertrauen auf den Bizeps kann lebens-
geféhrlich sein! Die meisten Autofahrer tiber-
schatzen ihre Muskelkraft, weil sie nicht wis-
sen, welche Energien bei einem Aufprall frei-
werden. Nicht nur, daB schon bei 50 km/h
Geschwindigkeit diese Kréfte mehrere Tau-
send Kilogramm betragen, bricht der kné-
cherne Schadel schon nach einem Verfor-
mungsweg von nur einem Zentimeter unter
einer Kraft von 800 bis 1000 Kilo! Das kann
aber schon bei 21 km/h Aufprallgeschwindig-
keit eintreten!

Es liegt uns fern, das Unfallgeschehen zu
dramatisieren. Aber wer diese Zusammen-
hénge kennt und weiB, wie leicht man selbst
bei gréBter Vorsicht durch die Unachtsam-
keit eines Dritten unverschuldet mit in einen
Unfall verwickelt werden kann, wird den
Gurt nicht nur auf groBen Strecken, sondern
erst recht im Stadtverkehr befirworten. Vor
allem, wer sich seiner Verantwortung als
motorisierter Verkehrsteilnehmer bewuBt ist
- nicht nur dem anderen, auch seiner Familie
gegeniber. Dr. Seifert, Murnau

Wir méchten es deshalb nicht unterlassen, an
dieser Stelle mit allem Nachdruck auf die
Tatsache hinzuweisen, daB eine solche Ak-
tion von 100%igem Vorteil fur jeden von uns
ist: der Rontgenfilm kann dem Erkrankten
zumeist die Gesundheit, wenn nicht gar das
Leben erhalten, indem er Schaden an den
Lungenfliigeln rechtzeitig aufdeckt. Anderer-
seits bewahrt er uns, die wir tagtéglich mit
vielen Menschen am Arbeitsplatz zusammen-
treffen, vor Ansteckung durch erkrankte
Arbeitskameraden.

Frohe Jugend im Kinderheim St. Blasien

Die ,Saison“ im Kinderheim geht zu Ende.
Da fiugt es sich von selbst, daB man ein
wenig Ruckschau halt. Zunéchst stellt sich
die Frage: hat sich alle Mihe gelohnt? Ich
glaube, alle Eltern, deren Kinder in St. Bla-
sien waren, werden mit mir derselben An-
sicht sein, daB die kleinen Gaste wahrend
des Aufenthaltes im Heim nicht nur gut un-
tergebracht, sondern auch bestens betreut
und verpflegt worden sind. Fréhliche Spiele,
herrliche Spaziergénge und Ausflige wech-
selten ab mit Uberlegt eingeplanten Ruhe-
pausen. Reichliches und gutes Essen haben
vermocht, daB auch die schlechten Esser
ohne Zwang kréftig zupackten, und so manche
Pfunde sind mit nach Hause gebracht wor-
den. Froher Gesang und lustige Mérchen
standen auf dem Tagesprogramm . .. So ging
die Erholungszeit schnell, ja viel zu schnell,
zu Ende. Da wird dann in einer Abschieds-
feier all die aufgespeicherte Freude in eine
Festauffiihrung hineingelegt. Zwei besonders
gelungene Veranstaltungen will ich heraus-
greifen, ohne die anderen hintenanzusetzen.
Da wurde die Spielwiese in einen groBen
Jahrmarkt verwandelt. Geschmiickte Ver-
kaufsstande waren aufgebaut. Herrliche
kleine Souvenirs konnte man da erwerben:
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ein Schwarzwilder Wetterhauschen, ein klei-
ner Fernsehapparat, in dem man durch Drik-
ken auf einen Knopf noch einmal die schon-
sten Aufnahmen aus der Umgebung bewun-
dern konnte. Spiele wie z. B. ein hoch und
weit fliegender Propeller oder allerlei Klei-
nigkeiten, die solch ein kleines Kinderherz
erfreuen. Aber es gab auch einen Stand, auf
dem man mit einer Armbrust Pfeile in das
Schwarze einer Strohscheibe schieBen
konnte - fir die Buben eine groBe Freude!
Was wurden da fir fachménnische Bemer-
kungen gemacht! Nicht weit davon trug man
Preisspiele aus. Am lustigsten war wohl das
Sackhupfen. Ich habe mich ebenfalls ver-
sucht, aber zum Gaudium der Kinder war ich
der Letzte. Doch nicht nur fiir Spiel und SpaB
war gesorgt: ein Platz, schén dekoriert mit

Girlanden und Lampions, dazu Tische und
Stiihle, luden zum Ausruhen ein. Hier gab es
nach Wunsch Wiirstchen, Torte, Eis oder
Limonade. Lachen und Bewegung machen
Hunger und Durst. Viel zu schnell vergeht
da solch ein Nachmittag!

Eine andere Gruppe, bei der schone junge
,Damen” und ,Herren" dabei waren, ver-
anstaltete eine Modenschau: Mannequins
und Dressmen von morgen. Naturlich fehlte
eine Ansagerin mit Mikrophon nicht, und wer
konnte das anderes sein, als eine Berlinerin!
Die Fotos auf dieser Seite setzen den Leser
von dieser Veranstaltung ins Bild. Selbst
die Accessoirs kamen verfiihrerisch zur
Geltung.

Wenn man das alles, wie ich, miterlebt hat,
fragt man sich, warum es noch immer Eltern
gibt, die die hier gebotenen Méglichkeiten
nicht ausnutzen. Natiirlich muB ein Versdum-
nis im Unterricht in Kauf genommen werden;
natirlich ware es ideal, die Kinder nur in den
Ferien wegzuschicken — aber das ist leider
nicht moglich. Wo wollte man fir wenige
Wochen im Jahr das Personal hernehmen?
Die Kosten wiirden so in die Hohe schnellen,
daB ein solches Projekt nicht mehr verant-
wortet werden kénnte.

Um lhnen einen Eindruck vom Heim zu ver-
mitteln, um lhnen zu zeigen, wie alle Mit-
arbeiter, insbesondere auch die ,Tanten” be-
miht sind, dem Wohle der Kinder zu dienen,
und um Ihnen ohne Reisekosten einen Be-
such im Heim zu erméglichen, haben der
ausgezeichnete Kameramann Herr Ortmann
- vielen Kollegen im ganzen Konzern be-
kannt - und ich als Regisseur einen Farbfilm
lUber das Leben im Kinderheim gedreht. Wir
gedenken, diesen Film in den einzelnen Wer-
ken unter Einladung der ,Muttis“ vorzufiih-
ren. Vielleicht sind dann auch die immer noch
Skeptischen zu bewegen, ihre 6-12jahrigen
Kinder irgendwann einmal im Jahr nach
St. Blasien zu schicken. Selbstversténdlich
ist man stets bemtiht, in engster Zusammen-
arbeit mit der Direktion der KG und den Be-

Man sieht’s: Kleider machen Damen, aber ein Bikini noch kein Médchen!

triebsraten zum Wohle der Kinder die Kur-
zeiten festzulegen. Zur Zeit wird tberprift,
ob es nicht moéglich wére, durch eine Ver-
kirzung der Kurzeit zu erreichen, da auch
die kleinen Ferien geschickt ausgeniitzt wer-
den konnen und das Fernbleiben aus der
Schule auf ein MaB zurickgefuhrt werden
kann, das dann von den Kindern ganz leicht
zu verkraften ware. Dabei muB aber stets
im Auge behalten werden, daB man unter ein
gewisses Zeitminimum nicht gehen kann, da-
mit sich auch ein Kuraufenthalt gesundheit-
lich und die Entwicklung der Kinder unter-
stiitzend auswirkt.

Zum SchluB noch ein mahnendes Wort an
die Eltern, GroBeltern, Onkel und Tanten:
Die Kinder erhalten im Heim alles, was sie
bendtigen, in groBzigiger Weise. Es ist gar
nichts dagegen einzuwenden, daB3 die Buben
und Médels Uber einen kleinen Geldbetrag
verfiigen, der es ihnen erméglicht, von der
Reise ihren Lieben ein Andenken mitzubrin-
gen. Aber hier wird in vielen Féllen des
Guten zuviel getan: Da geben Eltern ihrem
Liebling etwas Geld mit. Der gute Opa
glaubt, ein tbriges tun zu missen. Die Oma
mag selbstverstandlich nicht zuriickstehen.
Natirlich steckt der Onkel heimlich einen

Geldschein in den Brief, und die Tante halt
ihren Obolos auch schon lachelnd bereit. So
haben nicht etwa nur einzelne Kinder, son-
dern ein groBer Teil von ihnen in kurzer Zeit
ein Konto von weit tiber 50 Mark aufzu-
weisen! Das ist bestimmt nicht in Ordnung!
Genauso verhélt es sich mit den SiiBigkeiten.
Auch davon bekommen die Kinder reichlich.
Gegen einen siBen GruB zum Geburtstag
ist nichts zu sagen - aber bitte nur einen
solchen GruB und nicht vier oder sechs. Hier
ist das MaBhalten wirklich angebracht.
Doch trotz dieser kleinen Sorgen freut sich
die Heimleitung schon jetzt auf das nachste
Frihjahr, wenn sich die Pforten des Kinder-
heims wieder 6ffnen und die neue ,Saison”
in St. Blasien beginnt . . .

Stolzenburg, Miinchen
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Ein ereignisreiches Jahr,

nicht nur fiir unseren Konzern

Am 27. November jahrt sich zum 40. Male
der Tag, an dem auf Grund einer Beteiligung
von Uber 50%, am Kapital der Motoren-Werke
Mannheim durch die Stdbremse und den
Griinder unseres Konzerns, Dr. J. P. Viel-
metter, ein Arbeitsteilungsvertrag zustande
kam: die Studbremse Ubernahm den Bau des
MWM-Motors ,RH 18, MWM aber be-
schloB, in Zukunft nur noch kompressoren-
lose Dieselmotoren zu bauen. So entstanden
die Typen ,RH 30“, ,RH 40", ,RH 45", ,RH
52“ und ,RH 65". Fur die Sudbremse war
dieser Vertrag von groBer Bedeutung: die
Herstellung des ,RH 18" beschéftigte das
Werk fur viele Jahre.

Soweit die Werkchronik aus dem Jahre 1926.
1926 aber war nicht nur fir die beiden heute
groBten Konzernwerke ein markantes Jahr;
auf den Gebieten der Kunst, Wissenschaft
und Politik tat sich manches, was die Welt
bewegte. Wahrend in Berlin eine groBe Men-
schenmenge begeistert die Eroffnung des
Funkturms feierte (142 m hoch, 300 Stufen)
und die erste ,Grine Woche" miterlebte, be-
gruBte eine bedeutend kleinere Menge Dr.
Josef Goebbels als nationalsozialistischen
Gauleiter von Berlin. Diese , Inthronisation”
fihrte denn auch dazu, daB der politische
Kampf immer radikaler wurde, wobei schlieB3-
lich 1932 die KPD als stéarkste Partei aus den
Wabhlen hervorging. Auch die ,Hitlerjugend”
wurde 1926 gegrindet, die Jugendorgani-
sation der NSDAP. 1933 wurde sie zur
.Staatsjugend” mit BDM, Jungmadel und
Jungvolk.

Gesellschaften wie Woolworth und Epa zeig-
ten den Berlinern, was ein Einheitspreisge-
schaft ist, und der Film feierte Triumphe. ,Me-
tropolis“, der teuerste deutsche Stummfilm,
lockte Tausende in die Kinos, denn auf der
Leinwand sah man Brigitte Helm, Gustav
Frohlich und Heinrich George. In demselben
Jahr wagte sich der Regisseur F. W. Murnau
an die Verfilmung des ,Faust”-Stoffes: Emil
Jannings, Camilla Horn und Yvette Gilbert
spielten die Hauptrollen. Amerika schickte
den Film ,Ben Hur® - mit 20 000 Statisten
das Urbild aller Monumentalfiime. Das
Pferderennen war der Héhepunkt dieses Fil-
mes, bei dem der Titelheld, gespielt von
Ramon Novarro, siegte. Die Kosten des Films,
d rin 40 000 von 52 000 Kinos der Welt lief,
betrugen 16 Millionen Goldmark! - RuBland
ging mit seinem ,Panzerkreuzer Potemkin®
in die Annalen des Films ein. Regie dieses
avantgardistischen Werkes fiihrte S. M. Eisen-
stein. In dem Reigen der ,Klassiker”, die im
Jahre 1926 von sich reden machten, sei
keinesfalls der italienische Film ,Die letzten
Tage von Pompeji* vergessen, fur alte Kino-
freunde unvergeBlich. Und wahrend man in
Berlin seinen alten und neuen Lieblingen auf
der Leinwand zujubelte, begrub man Rudolph
Valentino in Amerika. Er galt als der schonste
Mann der Welt. Hunderttausende nahmen an
seiner Beisetzung teil, und nach seinem fri-
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hen Tode errichteten ihm die Frauen Amerikas
ein Monument.

Die Welt hatte in diesem Jahr noch zwei
weitere beriihmte Tote zu beklagen: Rainer
Maria Rilke und Claude Monet starben. Rilke,
1875 geboren, beeinfluBte durch seine Werke
so manchen jungen Dichter, Das ,Stunden-
buch®, die ,Duineser Elegien* und die ,So-
nette an Orpheus” seien als Hauptwerke
herausgegriffen. Die von ihm in einer Nacht
geschriebene ,Weise von Liebe und Tod des
Cornet” brachte ihm eine unbeabsichtigte
Popularitat. Monet ist neben Cézanne, Degas,
Renoir und Pissarro einer der bedeutendsten
franzosischen Maler des Impressionismus.
Er war 86 Jahre alt, als er seine Augen fir
immer schloB.

Doch noch wéhrend man den Tod dieser
Kiinstler beweinte, feierte man die Werke der
anderen: 1926 erschienen von André Gide
.Die Falschmiinzer”, von Ernest Hemming-
way ,Fiesta“, von Franz Kafka ,Das SchloB“,
von Th. E. Lawrence ,Die sieben Séulen der
Weisheit“, von Edgar Wallace ,Der Hexer",
von Ernst Zahn ,Frau Sixta“, von Stephan
Zweig ,Verwirrung der Gefuhle" und schlieB-
lich von Hans Grimm ,Volk ohne Raum®.
Gerhard Hauptmanns neuestes Schauspiel
.Dorothea Angermann" feierte Premiere und
Puccinis Oper ,Turandot“. Puccini, der be-
reits 1924 starb, konnte dieses Werk nicht
mehr vollenden. So wurde es posthum zwei
Jahre spéter in Mailand aufgeftihrt.

Auch fir die Sportfreunde war das Jahr 1926
voller Ereignisse. Als erste Deutsche durch-
schwamm Gertrud Ederle den Armelkanal.
Die 18jahrige brauchte fir die 31 km lange
Strecke 14 Stunden und 42 Minuten. Da sie
eine Vorliebe fiir Musik hatte, wurden ihr,
wahrend sie gegen die Wellen des Kanals

ankampfte, von einem Begleitboot aus Schla-
ger wie “Let Me Call You Sweetheart” auf
dem Grammophon vorgespielt . .. Gleichzei-
tig mit der Eroffnung der Zugspitz-Schwebe-
bahn vom 6sterreichischen Ehrwald aus griin-
det C. J. Luther die ,Schule des Schneelaufs®,
auch Arlbergschule genannt, wodurch der
Wintersport einen starken Aufschwung er-
lebte.

Aus der Aero Lloyd und der Junkers Luftver-
kehr AG entstand vor 40 Jahren die Deutsche
Lufthansa, und ein Flug mit der ersten ,fahr-
planmaBigen” Junkers war wirklich ein rech-
tes Abenteuer! Am 9. Mai 1926 flog Richard
E. Byrd mit dem Flugzeug von Spitzbergen
dem Nordpol zu. Als sich aus seinen Instru-
menten ergab, daB er sich uber dem Pol be-
findet, war der Traum seines Lebens erfillt.
Er beschrieb den ,merkwirdigen Ort" u.a.:
.. .. Alles steht hier auf dem Kopf. Oben auf
dem Pol blast jeder Wind gen Norden; und
wohin man auch blickt: es ist Uberall Stiden!"
Zu den bedeutendsten motorsportlichen Er-
eignissen der ersten Nachkriegsjahre aber
gehorte ohne Zweifel das Avus-Rennen 1926.
,Karatsch* (Rudolf Caracciola) konnte auf
dem Mercedes-Rennwagen SSK 8-Zylinder-
Kompressor einen Schnitt von 135 km/st her-
ausfahren.

Der ,Kampf des Jahrhunderts” aber spielte
sich nicht in Berlin ab, sondern in Chikago.
Dort trat am 22, September Gene Tunney
gegen den Meisterboxer Jack Dempsey in
den Ring. Dempsey wurde in 10 Runden nach
Punkten geschlagen, und Tunney war fur die
néchsten zwei Jahre Boxweltmeister. Damals
bezahlten die Boxsportanhanger 2650 000
Dollar, um dem Kampf beiwohnen zu kénnen;
eine Rekordeinnahme, die auch im Jahre
1938, als Max Schmeling gegen Joe Louis an-
trat (Kasseneinnahme 948 352 Dollar), nicht
anndhernd erreicht wurde! Gene Tunney zog
sich (brigens ungeschlagen 1928, auf dem
Hoéhepunkt seiner Triumphe, vom Ring zuriick
und heiratete.

Und mit dieser Notiz beenden wir unsere
Chronik der Ereignisse von 1926.

Inzwischen sind 40 Jahre vergangen, und doch
waren die ,Goldenen Zwanziger" noch nie so
popular wie gerade jetzt. Wir tragen Mini-
Rocke (wie 1926) und haben &hnlich ,ver-
rickte” Tanze, wenn sie auch nicht gerade
,Shimmy*“ heiBen. Es ist halt alles schon mal
dagewesen! Ubrigens - wer mag schon jetzt
sagen, daB unser Jahr 1966 geschichtstrach-
tige Daten in dieser Fiille aufzuweisen hat?
Aber es ist ja auch noch nicht zu Ende . . .
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UNSERE JUBILL

40 DIENSTJAHRE

25 DIENSTJAHRE

KURT STETTER
Kontrolleur 8. 9. 66

FRANZISKA VOLLMER
techn. Zeichn. 5. 10. 66

Knorr-Bremse GmbH
Volmarstein

CONSTANZE
BROMM

Kontoristin

9.9.66

MARIANNE LEINER
Einkduferin 1. 9. 66

Motoren-Werke Mannheim AG

RICHARD
FREUND

techn. Angestellter

28. 10. 66

i

NIKOLAUS BIERBAUM
Schleifer 9. 10. 66

Siiddeutsche Bremsen AG Miinchen

FRANZ KLIMT
Scharfschleifer  21.9. 66

GEORG HAUSLER
Revolverdreher 8. 10. 66

Knorr-Bremse GmbH Voimarstein

HEINRICH AUFERMANN
Magazinarbeiter 9. 9. 66

FRITZ KLIMM
Modellschlosser 9. 9. 66

FERDINAND ZALUD
Kontrolleur 30. 10. 66

Carl Hasse & Wrede GmbH

OTTO OTTENBERG
Bohrer 15.9. 66

Das geht jede Familie an, denn:

Es geht um lhr Geld!

Da wir nicht sicher sind, ob alle unsere
Leser Uber die finanziellen Hilfen, die sich
einer Familie bieten, wirklich orientiert sind,
haben wir nachstehend ganz kurz alle jene
Méglichkeiten zusammengestellt, die zu einer
Aufbesserung des Haushaltsbudgets beitra-
gen konnen:

Kindergeld erhalten schon Familien mit zwei
Kindern, wenn das Einkommen DM 650.—
monatlich nicht tbersteigt. Bei mehr als zwei
Kindern spielen Lohn oder Gehalt keine Rolle
mehr. - Zwischen DM 50.- und DM 70.-
gibt’s fir jedes weitere Kind.

Auskiinfte erteilt das értliche Arbeitsamt.
Ausbildungszulagen von DM 30.— monatlich
erhalten alle Familien mit zwei oder mehr

Kindern fir jedes Kind tber 15 Jahre, das eine
weiterfiihrende Schule besucht. Das Einkom-
men bleibt unberiicksichtigt. Witwen, Ledige
und Geschiedene erhalten diese Ausbil-
dungszulage auch dann, wenn sie nur ein
Kind haben.

Auskinfte bei den Schulen bzw. den Univer-
sitéten.

Beihilfen fiir die berufliche Férderung sollen
die Teilnahme an einem Fortbildungslehrgang
ermaéglichen. Sie werden zur Hélfte als Zu-
schuB und zur Halfte als zinsloses Darlehen
gezahlt.

Auskiinfte beim értlichen Arbeitsamt.
Sparprédmien in Hoéhe von 20-30% erhalt
jeder, der seinen Sparbetrag auf 5 Jahre
festlegt. Je nach Familienstand und Kinder-
zahl schenkt lhnen der Staat DM 120-480
jahrlich.

Auskiinfte bei allen Sparkassen und Banken.
yHeiratsdarlehen* zu besonders niedrigem
Zinssatz erhalten Verlobte und junge Ehe-
leute, die mindestens zwei Jahre hindurch bei
einer offentlichen Sparkasse gespart haben.
Auskiinfte bei den Sparkassen.
FahrpreiserméBigungen bei der Bundesbahn
gibt es fur alle Kinder unter 10 Jahren. Kin-

der von Familien mit mehr als zwei unver-
heirateten, dem Familienhaushalt angehéren-
den Kindern fahren bis zum vollendeten 18.
Lebensjahr zum halben Fahrpreis. Stehen sie
dann noch in der Berufsausbildung, fahren
diese ,Kinder" bis zum 25. Lebensjahr fur
die Halfte.

Auskiinfte bei den Fahrkartenschaltern der
Bundesbahn.

ErméBigungen bei anderen offentlichen Ver-
kehrsmitteln dirften bekannt sein.

Die Miittererholung im Rahmen des Miitter-
genesungswerkes wurde geschaffen fur
Frauen, die aus eigenen Mitteln keinen Er-
holungsaufenthalt und keine Kur finanzieren
kénnen. Ferien in einem der 185 Heime ver-
mitteln die Pfarramter, das Deutsche Rote
Kreuz, die Arbeiterwohlfahrt und Vereine, die
dem Paritatischen Wohlfahrtsverband ange-
schlossen sind.

Wer bauen will, 1&Bt sich tber die verschie-
denen Zuschiisse, Darlehen und Steuerver-
glinstigungen von den Bauférderungsamtern
bei Gemeinden und Stédten beraten.
Wohngeld gibt es unter Umsténden auch.
Auskunft dariiber erteilen die ortlichen
Amter.
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Geht es lhnen auch so? In den Zeitschriften
und in den lllustrierten stehen die verlok-
kendsten Rezepte. Man schneidet sie aus -
aber dann flattern sie lose in der Gegend
herum. Wenn man sie sucht, sind sie natir-
lich nie da, und wenn sie glicklich da sind,
sehen sie meistens so traurig aus, daB sie
im Papierkorb landen. Deshalb . . . haben Sie
schon einen Rezept-Ordner? Alle Rezepte,

% S5 D D [ 5 55 0 0 90 3 S

WIR basteln einen Rezept-Ordner

die Ihnen gefallen, werden dort sofort ein-
geklebt. So sind sie immer griffbereit. Wenn
Sie wollen, kénnen Sie den Ordner sogar
noch mit einem Register ausstatten und die
Rezepte nach Sachgebieten sortieren.

Es ist ganz einfach, solch einen Rezept-
Ordner zu basteln. Alles was Sie brauchen,
laBt sich beim n&chsten Einkaufsgang rasch
besorgen. Sie benstigen einen groBen Akten-
Ordner, Tonpapier, starkes Schreibpapier,
eine Tube Uhu und Uhu- oder Tesa-Film.
AuBerdem findet sich in Ihrem Haushalt be-
stimmt noch etwas karierter Baumwollstoff,
rote Baumwoll-Tresse, Borte, Filz und etwas
Bast.

Der Ordner wird auBen mit dem Baum-
wollstoff bezogen. Dann schlagen Sie die
Réander um und kleben sie innen fest (Ab-
bildung 1). Vorher schneidet man noch die
Schlitze fur die Zuschnir-Bander ein (Ab-
bildung 2). Dann werden die Bénder auf dem
Riicken festgeleimt. Innen beklebt man nun
den ganzen Deckel mit dem Tonpapier. Jetzt

kommt das Kéchinnen-Motiv auf den Titel.
Es wird nach Abbildung 3 aus buntem Filz
gearbeitet. Die Haare bestehen aus Bast, die
Schleife aus farbigen Béndchen. Die Riihr-
schiissel erhélt einen Borten-Rand. Alle wei-
teren Einzelheiten sind aus dem Foto ersicht-
lich. Fur die Rezept-Seiten verwenden Sie
am besten kréaftiges Schreibpapier. Der Loch-
rand soll beidseitig mit Uhu- oder Tesa-Film
verstérkt werden. Dann reiBen die Bégen
auch bei haufigem Gebrauch nicht aus. Nun
braucht man die Blatter nur noch mit dem
Biro-Locher zu lochen und einzulegen. Re-
gister-Seiten arbeiten Sie nach dem gleichen
Verfahren. Sie sollen aber méglichst aus
etwas festerem Material - zum Beispiel Zei-
chenkarton - bestehen.

Damit ist unser Rezept-Ordner fertig. Sie
sortieren nun lhre Sammlung nach Sach-
gebieten und kleben die einzelnen Aus-
schnitte mit einer selbstklebenden Folie
schnell, sauber und durchsichtig auf den Re-
zept-Seiten auf (Abbildung 4).
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16 Waagerecht:

STOLZENBURG-MELZ

1. Energietrager im Kupolofen, 3. miindl. tberlieferte Erzahlung, 6.
Bibeltbersetzung, 8. Stadtteil von Berlin, 9. NebenfluB der Drau, 11.
europ. Hauptstadt, 12. franz. Artikel, 14. Gemusepflanze, 16. amerik.
Dichter, 17. |at.: Sache, 19. Tonart, 20. landwirtschaftl. Besitz, 21. usw,
23. rémischer Hausgott, 24. Nagetier, 25. Beamtentitel, 26. Kloster-
o vorsteher, 28. chem. Grundstoff, 29. Futtermittel, 31. Gefrorenes, 33.
Schweizer Kanton, 34. Mittel zur Herstellung von GuB-Hohlraumen,
36. Drehpunkt, 38. Gebirgseinschnitt, 39. griech. Vorsilbe in Fremd-
wortern, 41. Verfasser, 42. Dialekt, 43. HolzmaB, 44. Futterpflanze.

Senkrecht:
1. der unterste Balken eines Schiffes, 2. Giftschlange, 3. Sohn Noahs,
4. Anordnung, 5. deutscher Strom, 7. SchluB, Ende, 8. gestorben, 10.
eine der wichtigsten Erfindungen, 11. selten, 13. Gewésser, 15. Kron-
leuchter, 16. rein, 18. Teil des Pfluges, 20. Getreidebindel, 22. ausge-
fuhrte Handlung, 23. Frau des Jakobs, 25. franz.: Kénig, 27. Hinweis,
28. Verlobte, 29. Géttin der Unterwelt, 30. Bindewort, 32. Himmels-
kérper, 33. Befehl, 34. Gebirgsmulde, 35. fester Zustand des Was-
sers, 37. Theaterplatz, 38. Pforte, 40. nordischer Tauchvogel.
Auflésung in diesem Heft:
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