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VON DEN WERKEN DER KNORR-BREMSE

Wir erleben es immer wieder ... Ein Freund oder Kollege, der klug, fleiffig und
sympathisch ist, hat einfach keinen Erfolg. Wie er auch strampelt, er kommt nicht
weiter, tritt auf der Stelle. Ein anderer dagegen, der nur wenig oder nichts von den
gewinnenden Eigenschaften unseres Freundes besitzt, heimst in kurzer Zeit Erfolg
tiber Erfolg ein. Und wir, die engagierten Zuschauer, sind dariiber natiirlich emport
und entriistet. Dabei ist unser Verhalten toricht, denn wir wissen, daf3 der Erfolg
keineswegs etwas mit Tiichtigkeit, Wissen und FleifS zu tun haben muf. Sehr oft
ist das genaue Gegenteil der Fall. Aber in den Mdrchenbiichern unserer Kindheit

und in den Schullesebiichern steht es schwarz auf weifs geschrieben: Ohne Fleifs

R. Weber, Volmarstein

Nachdem vor rund einem Jahr die neue Kernmacherei GrauguB in Be-
trieb genommen wurde - wir berichteten dariiber - soll auch der
StahlguB seine neue Kernmacherei bekommen. Hierfiir sind die Bau-
arbeiten in vollem Gange. Die neue Halle soll Ende des Jahres bereits
im Rohbau stehen. Sie entsteht auf dem Grund der alten Temper-
gieBerei, die abbruchreif war.

Auf dem Foto links sieht man die StraBenfront des Volmarsteiner
Werks. Die Holzverkleidung zeigt deutlich den Teil des Geb&ude-
komplexes, der durch den Neubau ersetzt wird. So liegen dann die
beiden Kernmachereien GrauguB und StahlguB in einer Flucht und
schlieBen die Schmelzbetriebe mit Hofkranbahn ein.

Volmarstein baut weiter

Das rechte Foto zeigt die Stahlbau-Montage. Der Nutzflache von
1100 gm steht ein umbauter Raum von 12 000 cbm gegenuber. Der
Sockel wird gemauert, der obere Teil erhélt eine Aluminium-Ver-
kleidung mit innerem Warmeschutz. Planung und Bauleitung tber-
nahm das Architekturbiiro Klaus Heese.

Und weil man schon einmal beim Bauen ist, wird gleichzeitig auch
das Elektro-Ofengebaude erweitert und die Hofkranbahn um 18,5 m
verlangert.

Mit dem AbschluB dieser Bauarbeiten sind dann die Voraussetzungen
erfillt, um die im Generalplan vorgesehene Rationalisierung der
GieBerei- und Putzerei-Betriebe anschlieBend durchfiihren zu kénnen.
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Bése bestraft. Und weil uns diese Spriiche in einem sehr eindrucksfihigen Alter
eingebldut worden sind, kénnen wir sie nie mehr ganz vergessen. Auch wenn wir
in der Schule des Lebens dann eines Besseren bzw. eines Schlechteren belehrt werden.
Ich meine, daf3 wir durch die Mdrchen und Lesebiicher in mancher Beziehung falsch
auf das vorbereitet werden, was uns im Leben erwartet. Es wire richtiger, wenn
man schon friihzeitig darauf hinweisen wiirde, daf8 1. der Erfolg mit Giite, Klugheit
und Fleify und vielen anderen erfreulichen menschlichen Eigenschaften nicht un-
bedingt etwas zu tun hat, 2. der Erfolg keineswegs der MafSstab ist, nach dem der
Wert eines Menschen beurteilt werden darf, und 3. der MifSerfolg etwas sehr Gutes
sein kann, wenn der Mensch ndmlich daraus lernt. Denn ein Fehler wird erst zu
einem Fehler, wenn man nichts aus ihm lernt, sagt der weise Kon-fut-se.

Allerdings brauchen MifSerfolge nicht unbedingt das Produkt unserer Fehler zu sein.
Oft sind MifSerfolge einfach ein Mangel an Gliick. — Gliick ist ein ausgesprochenes
Zufallsgeschenk, keine Belohnung unserer Taten oder Absichten. Wir haben kein
Anrecht darauf; es fillt uns aus heiterem Himmel in den Schof8 oder es meidet uns
wie die Pest. Es lifSt sich nicht erzwingen. Der Erfolg — im Beruf oder in der Liebe —
ist ohne eine Portion Gliick einfach nicht moglich. Zwar gibt es da auch wieder ein
schones Spriichlein: ,Jeder ist seines Gliickes Schmied“; doch um sein Gliick
schmieden zu kénnen, muf man es zuerst einmal erkannt haben! Und wer erkennt
schon gleich, und besonders in der Jugend, welcher Beruf oder welches Midchen
ihn wirklich gliicklich macht? Es wiire verniinftiger, wenn man bereits die jungen
Menschen eine wichtige Tatsache lehren wollte: Laf§ dein Gliick nie von duferen
Umstinden, wie es ja auch Erfolge und MifSerfolge sind, abhingig sein. Ob du
gliicklich oder ungliicklich bist, hingt lediglich von deiner inneren Einstellung ab!
Ein Erfolg kann dich gliicklich machen — doch mifitraue ihm stets . .. Erfolge sind
oft nur bunte Seifenblasen. Hab keine Furcht vor MifSerfolgen; du brauchst sie
sogar, denn deine Personlichkeit wird mehr durch MifSerfolge als durch Erfolge
geformt.

Erfolge und Mifierfolge sind die Bausteine jeden Lebens. Hebe sie auf, benutze sie,

baue mit ihnen, denn es ist dein Haus.
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Es ist bereits zur Tradition geworden, daB
alljahrlich die gewerblichen und kaufmanni-
schen Lehrlinge der Knorr-Bremse GmbH,
Stahlwerk Volmarstein eine mehrtagige Fahrt
unternehmen.

Die diesjahrige Fahrt ging nach Helgoland.
Sie fiihrte in aller Frihe mit dem Bus Uber
die Autobahn in Richtung Miinster. Hier ver-
lieBen wir die Autobahn und machten einen
Abstecher zum Diimmer See. Nach einer klei-
nen Starkung ging es weiter Uber Diepholz
nach Bremen.

Bremen, im letzten Krieg zu 60% zerstort,
ist im alten Stil wieder aufgebaut worden.
Am Markt erheben sich der doppeltiirmige
Dom und das reichverzierte Rathaus. Vor
ihm steht als Zeichen alter Marktrechte der
steinerne ,Roland der Riese". Wir hatten
Gelegenheit, das alte Rathaus zu besichti-
gen. Der gotische Grundbau des Alten Rat-

Volmarsteins
Lehrlinge
auf Bildungsreise:

Besuch
auf der Insel
Helgoland

hauses entstand in den Jahren 1405-1407,
die schone Renaissancefassade wurde von
1609-1612 vorgebaut. Die obere Halle ist der
représentative Festsaal der Stadt, in dem
noch wichtige Sitzungen und besondere
Feierlichkeiten abgehalten werden.
AnschlieBend wurde die BéttcherstraBe be-
sichtigt. Es war einst eine Handwerkergasse,
die durch die eigenwillige neue Bebauung
mit Kunstausstellungen, Ladengeschaften,
Museen und Gaststatten zu einer der meist-
besuchten Sehenswiirdigkeiten ~Bremens
wurde. Dreimal téglich erklingt ein Glocken-
spiel von dreiBig Glocken aus MeiBner Por-
zellan, fur uns erklang es um 12 Uhr mittags.
Am Ausgang der BéttcherstraBe sieht man
die Martinikirche, die Kaufmannskirche aus
dem 13. Jahrhundert.

Weiter ging die Fahrt nach Bremerhaven.
Hier erreichten wir die Jugendherberge gegen



14.30 Uhr. Unser erster Spaziergang fuhrte
uns selbstversténdlich zum Columbushafen,
denn von hier sollte am néchsten Tag unser
Schiff zur Fahrt nach Helgoland ablegen.
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Bremerhaven ist die ,Briicke nach Ubersee”.
Aus dem ehemals groBten Auswandererhafen
des Kontinents wurde der modernste Passa-
gierhafen der Bundesrepublik und der groBte
Fischereihafen des européischen Festlands.
Taglich werden bis zu 50 000 Zentner See-
fische expediert. Jeder zweite Fisch, der in
der Bundesrepublik gegessen wird, kommt
aus Bremerhaven. Am Columbuskai lagen
ein 25000 BRT groBes Kriegsschiff mit US-

Soldaten und ein groBer holléandischer Trans-
porter. - Auch Bremerhaven wurde im Krieg
weitgehend zerstért und ist nach dem Wie-
deraufbau eine moderne Stadt geworden.
Der zweite Tag begann um 5.30 Uhr mit dem
allgemeinen Wecken, und um 7.45 Uhr ging
es mit dem Autobus bis zum Columbuskai.
Das Seebé&derschiff ,Roland von Bremen*,
das uns nach Helgoland bringen sollte, lag
schon am Pier. Dieses Schiff hat 38 000 BRT
und faBt 1900 Passagiere. Dann wurden die
Taue gelést und die langersehnte Schiffs-
reise begann. Die Feuerschiffe der Weser-
mundung wiesen den Weg zwischen den ge-
fahrlichen Sandbénken hindurch ins offene
Meer. Wir passierten das Feuerschiff Bre-
men, die Leuchttirme Roter Sand und Alte
Weser und trafen nach 3V,stiindiger Fahrt
gegen 12.00 Uhr auf der Reede von Helgo-
land ein. Da das Meer ruhig war, verlief die
Uberfahrt ohne besondere Vorkommnisse.
Die Schiffsluken wurden geoéffnet, und die
Landungsboote tbernahmen die Passagiere
zur Weiterfahrt nach Helgoland. 31 Boote
waren es, die die Beférderung vom Schiff
nach Helgoland vornahmen.

Die meisten von uns hatten Helgoland noch
nicht gesehen. Alle waren Uberrascht von
den bunten neuen Héusern, die nach dem
Krieg erbaut worden sind. Lustig wehten die
Helgolander Flaggen griin-rot-wei in der
steifen Brise. ,Grun ist das Land, rot ist die
Kant und weiB ist der Strand, das sjnd die
Farben von Helgoland.”

Die steile Felswand der Nordwestseite ist
58 m hoch. Vor weiteren zerstorenden An-
griffen des Meeres ist sie durch eine Beton-
mauer geschiitzt. Der Hafen und die ge-

DIESEL

Seit Jahrzehnten ist MWM im Libanon - nicht zuletzt dank der Rihrig-
keit seiner Vertretung Sarkis & Cie - mit einem fir das kleine Land
betrachtlichen Importanteil vertreten: Vornehmlich Motoren fir die
Kustenschiffahrt, die Fischerei, Pumpenaggregate fiir Bewasserungs-
anlagen, dieselelektrische Anlagen fiir die Stromerzeugung. Der
Name ,MWM-Diesel" ist auch in der Offentlichkeit ein bekannter Be-
griff. Eine Ausstellung in Beirut, deren Name ,Verbrennungsmotoren
- Helfer des Menschen" die Bedeutung der motorischen Entwick-
lungshilfe zum Ausdruck bringt, hat es erneut bekundet. Unser Foto
zeigt Regierungsbeamte, Professoren und Wirtschaftsfiihrer vor einem
Schnittmodell des MWM-Typs KD 1105 V. Auffallend an dieser Aus-
stellung: speziell interessiertes Fachpublikum, Ingenieure, Techniker,
Lehrkrafte und Studenten der maschinenbautechnischen Universitét.
Freuen wir uns auch dariber, daB filhrende Manner diese Ausstellung
besonders als ,Zeichen des guten Willens fiir gute Beziehungen zwi-
schen dem Libanon und der Bundesrepublik Deutschland“ werten.

schitzte Reede waren schon manchem Schiff
bei Sturm eine Zuflucht. Der Badestrand be-
findet sich auf der ,Diine", zu der die Géste
hinubergefahren werden.
Nachdem wir das ,Unterdorf* mit dem Frei-
bad und dem groBen, interessanten Fisch-
aquarium besichtigt hatten, besuchten wir
das ,Oberdorf”. Als Sehenswiirdigkeiten
sind hier der Leuchtturm, die Wetterstelle
und die neuerbaute Kirche zu erwéhnen. Vom
Oberdorf aus ist ganz deutlich der ,Rote
Fels im Meer", das Wahrzeichen von Helgo-
land, zu sehen.
Ab 16.00 Uhr begannen die Landungsboote
wieder mit dem Ubersetzen. Alle Teilnehmer
waren rechtzeitig zur Stelle, und um 16.30
Uhr konnte die ,Roland von Bremen® die
Riickreise nach Bremerhaven antreten, auf
der wir noch ein besonderes Erlebnis hatten.
Das Feuerschiff Bremen, das nicht mehr be-
nétigt wird und an anderer Stelle in der Ost-
see eingesetzt werden soll, wurde feierlich
verabschiedet. Der Kapitan unseres Schiffes
tberreichte eine Flasche Sekt als GruB und
Dank fur die bisher geleistete harte Arbeit
auf hoher See.
Am dritten Tag traten wir schon frih unsere
Ruckfahrt an. Wir fuhren tber Bremen, Syke,
weiter durch das Moorgebiet tiber Sulingen
zum Dummer See. Hier trafen wir vor Mittag
ein. In einem schénen Lokal war der Mittags-
tisch gedeckt, und nach einer iippigen Mahl-
zeit standen noch zwei Stunden zur freien
Verftigung. Es wurde gesegelt, gerudert oder
geschwommen. SchlieBlich ging es weiter in
Richtung Osnabriick, Minster, Hamm und
Esborn, wo wir in froher, geselliger Runde
die letzten Stunden verbrachten.

Willi Volkmann, Volmarstein

Zu einer Tagung, bei der es um die Auto-
Bremse ging, lud die Knorr-Bremse GmbH in
den letzten Septembertagen die Vertreter
aller Bremsendienste und die Herren der
Verkaufsbiros ein. So wurden die Tagungs-
rdume in unserem Minchner Werk zu einem
Treffpunkt von zahlreichen Gésten aus allen
Teilen der Bundesrepublik.

Nach der BegriiBung und Eréffnung der Ta-
gung durch Herrn Dir. Burkhardt referierte
Herr Hauer Uber den technischen Stand und
die Entwicklung der Kraftfahrzeug-Bremsge-
rate. Dann folgten Fihrungen durch die

Forschungs- und Versuchsabteilung (Herr
Schmitt), und die Fertigung, Montage und
Austauschgerate-Aufarbeitung (Herr Becker).
Am 2.Tag drehte sich alles um allgemeine
Verkaufsfragen. Herr Dr. Schneider als Lei-
ter der Kfz-Verkaufsabteilung machte die
Teilnehmer mit den Problemen, Erfolgen,
Wiinschen und Hoffnungen der Geschéfts-
leitung bekannt. Die Entwicklungstendenzen
bei der Europabremse kamen zur Sprache
und Fragen auf dem Gebiet der Werbung,
der Offentlichkeitsarbeit und des Kunden-
dienstes wurden behandelt.

Nach getaner Arbeit, nach AbschluB des um-
fangreichen Programms, erwartete die Teil-
nehmer eine kleine Attraktion: der Besuch
des Minchner Oktoberfestes. Und da man
hierzulande mit dem Bier nicht zu geizen
pflegt und auch die Hendeln saftig und braun-
gebraten den erwartungsvollen Besuchern
zusagten, verlief der Wiesenbummel in
schénster Harmonie.

Die maBgeblichen Herren der Knorr-Bremse
konnten mit dem Verlauf der Konferenz zu-
frieden sein; die Gaste kehrten mit neuen
Impulsen fiir ihre Arbeit nach Hause zuriick.

-

Wir in der augenblicklichen Wirtschaftssituation

TAGUNG DER MWM-VERKAUFSORGANISATION INLAND

Kein Unternehmen des freien Wettbewerbs fiihrt im Ringen um Er-
zeugung und Absatz ein absolutes Eigendasein. Alle sind darauf an-
gewiesen, sich im standigen Wechsel der Wirtschaftssituationen stets
erneut ihren Platz zu suchen und ihn durch gewandtes Anpassen —
technisch oder wirtschaftlich — zu behaupten. Unablédssige Beobach-
tung und Erkundung des Marktes, d. h. des allgemeinen Trends und
besonders der jeweiligen Lage auf den verschiedenen Verwendungs-
gebieten fir die eigenen Erzeugnisse sind nétig. Kennzahlen tiber
den Marktanteil sprechen eine deutliche Sprache und werden zu An-
satzpunkten fiir die Erérterung der Mdoglichkeiten und Wege, sich
immer wieder von neuem auf die zukiinftig zu erwartende Wirtschafts-
situation einzustellen.

Im Unternehmen selbst bedarf es engsten Kontakts und gegensei-
tiger Information von Stammhaus und AuBenorganisation. Verkaufs-
biros und Vertretungen sind die Fihler in den Markt hinein; ihre
Beurteilungen aus der Unmittelbarkeit ihrer Tétigkeit sind fiir tech-
nische und wirtschaftliche Entscheidungen der Geschéftsleitung eben-
so wertvoll, wie es die Informationen des Stammhauses als Verkaufs-
hilfen und -impulse fiir die Mitarbeiter drauBen sind.

So rief MWM die Leiter der deutschen AuBenbiiros zu sich nach
Mannheim. Vorstandsmitglied Direktor Kux - auch im Namen seiner
an Einzelfachbesprechungen mitteilnehmenden Vorstandskollegen
Direktor Dr. Kremser und Direktor Stark - begriiBte den bewuBt
kleingehaltenen Kreis. Es gehe nicht um Reprasentation, sondern
um reine Arbeitsbesprechungen, um die erforderliche Einstellung von
MWM auf die Wirtschaftssituation zu finden, wie sie eingangs dieses
Berichts erwéhnt wird. Zudem sei der Inlandsvertrieb bei der Zusam-
menkunft im Mai dieses Jahres in Gegenwart der Auslandsvertreter
ein wenig zu kurz gekommen. Man misse sich eingehend ausspre-
chen und vorbehaltlos seine Meinung zum Nutzen der Gesamtaufgabe
auBern. Unrichtige Beurteilungen erwiichsen meistens aus unzutref-
fenden oder fehlenden Informationen.

Grundsatzreferate des Inlandsverkaufsleiters Prok. Kérner tber die
derzeitige Umsatz- und Auftragslage sowie von Konstruktionsleiter
Dir. Pfleghaar tber Erprobungsergebnisse und Erfahrungen mit den
Neuentwicklungen D 232, D 440, mit Schwerél- und Gasmotoren reg-
ten die Gespréche an. In Kurzvortragen nahmen die Verkaufsbiiro-
leiter - von der Studbremse war Dir. Reiser zugegen - zu den Ge-
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Auftragslage -, doch preiskalkulatorischer Uberlegungen bedarf. Der
Schleppersektor hat nach wie vor den gréBten Absatzanteil. Schwan-
kungen zeigt der Einbausektor vor allem bei den Baumaschinen;
immerhin ist - trotz der allgemeinen deutschen Flaute - die Kurve
ansteigend, was wesentlich auf die gute Einfiihrung der neuen Bau-
reihe D 208/308 zuriickzufiihren ist. Positiv ist die Absatzentwicklung
auch auf dem Sektor Schiffshauptantriebsmotoren fiir die Kusten-
und Binnenschiffahrt bisher gewesen. Eine jetzt erkennbare Ruck-
laufigkeit ist vornehmlich durch die schwierige Situation in der Bin-
nenschiffahrt verursacht, vor allem durch schlechte Frachtraten und
Finanzierungsschwierigkeiten. Man ist zur Rationalisierung gezwun-
gen (z. B. durch neue Schiffstypen, Schubschiffe). Fur die Steigerung
des Marktanteils im Aggregategeschéft sind die Elektroaggregate (be-
sonders Notstromanlagen) maBgebend. Gute, produktive Zusammen-

sen kaum zu. Natiirlich muB man sich aller Anzeichen fiir Anderungen
der Marktlage bewuBt werden und sich auf sie einstellen. Vereinfacht
aber lieBe sich sagen: es gilt, die bis jetzt erreichte Position mit allen
geeigneten Mitteln zu halten. Diese festzustellen, war der Sinn der
Arbeitstagung. Noch mehr als bisher wird bei Preisverhandlungen
um jede Mark in duBerster Kalkulation und um verbesserte Zahlungs-
bedingungen gerungen werden miissen. Neuentwicklungen auf allen
Gebieten werden besonders zu beachten, zukunftstrachtige Projekte
intensiv zu bearbeiten und alle notwendigen Kontakte rege zu pflegen
sein.

Zusammenkiinfte und Aussprachen sind unerlaBliche Wege zu dem
Ziel, mit dem Blick auf die augenblicks- wie auf die zukunftsbezogene
Situation den Bestand des Unternehmens zu sichern. JHB

Fred Meguscher, Mannheim

EUROPAGEDANKEN
VON MENSCH ZU MENSCH

EINDRUCKE
VON EINER LEHRLINGSFAHRT
NACH ENGLAND

Durch Unterstiitzung von Firma, Staat und Stadt wurde auch in die-
sem Jahr einer Gruppe gewerblicher und kaufménnischer Lehrlinge
eine Lehrfahrt auf die Britische Insel erméglicht. Diese Exkursionen
weiten die Lebensvorstellungen junger Menschen iiber die berufs-
bezogene Ausbildung hinaus zu wertvollen Elementen der Allgemein-
bildung. Léngere Vorbereitungen im Einvernehmen mit der Volks-
hochschule Mannheim hatten uns mit dem Grundwissen uber Ge-
schichte und Mentalitét des Inselvolks, auch mit dem notwendigsten
Vokabular fiir den sprachlichen Umgang vertraut gemacht. Dann traten
wir unter der Reisefiihrung von Dipl.-Pol. Schneider, betreut von
den MWM-Ausbildern Keck und Schmitt, die eindrucksvolle
Fahrt an. Man sagt, das Reisen bedeute im Zeitalter héchstentwickel-
ter Verkehrstechnik nichts AuBergewd6hnliches mehr. Fiir uns junge
Berufs- und Lebensanwdrter jedenfalls trifft die Verallgemeinerung
nicht zu. W i r waren mit offenen Sinnen auf dieser Reise iiber Gren-
zen und Meer dabei, w i r wuBten dieses Geschenk des fiir uns Nicht-
alltaglichen zu schétzen und sagen dafiir von Herzen Dank!

Durchs Rheinland zur belgischen Waterkant

Uber die Hiigel des Rheinischen Schiefer-
gebirges, vorbei an den Domen von Kéln
und Aachen, brachte uns der supermoderne
Reisebus zur ersten Landesgrenze. Die
Andersartigkeit des stadtebaulichen Stils
machte es uns schon bewuBt, in einem an-
deren Land zu sein. Das gigantische Kohlen-
und Eisenzentrum an der Maas zeigte die
Bedeutung des europaischen Wirtschaftsbei-
trags unseres Nachbarlands Belgien. Abends
erreichten wir Briissel. Tags darauf erlebten
wir auf einer Rundfahrt die Schénheit dieser
Hauptstadt. Auf breiten PrachtstraBen, vorbei
an weltbekannten Sehenswiirdigkeiten - dem
Palais Royal, der Place de Justice, natiirlich
auch am derbhumorigen ,Manneken Pis" -,
kamen wir zum Atomium, dem Wahrzeichen
der Weltausstellung 1958. Der schnellste
Fahrstuhl Europas schleuste uns rasch 100 m
hoch zu einer unvergeBlichen. Aussicht auf

eine bedeutende, vor allem aber liebens-
werte Stadt, die mit der Tragik, Nahtstelle
zweier Volksgruppen zu sein, belastet ist,
aber vielleicht gerade wegen dieser ge-
schichtlich bedingten Notwendigkeit volki-
scher Toleranz zum Herzen eines geeinten
Europas werden kénnte. - Zwei Stunden
spater waren wir am Meer, das viele von
uns zum erstenmal sahen. Die Uberfahrt von
Ostende tber den Kanal war etwas so ab-
solut Besonderes, daB wir sogar den
meist (blichen Tribut an Poseidon vergaBen.

Auf der Insel

England ist noch eine Insel. Verkehrstech-
nisch ist der trennende Meeresstreifen be-
deutungslos. Volkstum und Lebensart aber
haben ihre Geschlossenheit immer noch be-
wahrt, soweit auch zivilisatorische Infekte
vom Kontinent her eingedrungen sein mégen.
Vor allem gilt dies fir Wales. Uber Dover,

London, Oxford, vorbei an der majestéti-
schen Kathedrale von Gloucester, erreichten
wir unser Reiseziel Swansea, Mannheims
britische Partnerstadt. Die englische Bezeich-
nung , Twin-Town" (Zwillingsstadt) verinner-
licht noch den Ausdruck des Willens zum
friedvollen Miteinander tber nationale Gren-
zen hinweg. Im Education Center wurden wir
vom geistvollen, manchmal auch galisch wit-
zigen Mr. Quilliam empfangen. Er nahm sich
uns wahrend der ganzen folgenden acht Tage
mit nimmermider liebenswiirdiger Gastlich-
keit an.

Unaufhérlich neue Eindriicke

Wir sollten und wollten nicht nur schauen,
sondern auch lernen. Daher besichtigten wir
Industrielehrlinge schon am ersten Tage eine
der bedeutendsten Olraffinerien Englands
und erlebten den Werdegang des zéhflussi-
gen Erdols vom Leichtern der Tanker in den

Wie nitzlich doch schon einige mithsam er-
lernte Brocken Englisch sein kénnen. Lernt
Fremdsprachen, Boys! Man verstand sich
préachtig. Die BegriuBungsworte von Birger-
meister Morgan im Namen der Stadt Swan-
sea bereiteten - im Vergleich dazu - viel
mehr Ubersetzungsschwierigkeiten.

Die folgenden Tage waren mit Besichtigun-
gen ausgefiillt. Wir sahen die Docks, das
groBangelegte Sportzentrum in Port Talbot,
besuchten die typisch englische Stadt Cardiff,
badeten an der nahen Kiiste. UnvergeBlich
wird uns das walisische Nationalfest ,The
Royal National Eisseddfod of Wales" bleiben.
Uraltes Volksgut, vor allem die keltische
Sprache, wird hochgehalten. Besuchern sind
alle Sprachen erlaubt, auBer Englisch. Selbst
die Queen dirfte dort ihre Muttersprache
nicht verwenden - so streng sind hier die
Bréuche!

Von Mensch zu Mensch

Die Besuchsdauer verging wie im Fluge. Wir
muBten von einer gastfreundlichen Stadt und
von den Menschen Abschied nehmen, die
wir liebgewonnen hatten und die - das moch-
ten wir annehmen - auch uns freundschaft-
liche Geflihle bewahren werden. Vom Bus
aus gingen unsere Blicke noch lang an die
Statte eines frohen und lehrreichen Aufent-
halts zurtick. Die menschliche Aufgeschlos-
senheit unserer neuen walisischen Freunde
hat uns am starksten beeindruckt.

Oxfortstreet in London

Wir fanden, was uns, der jungen Generation,
vorgeschwebt hatte: das gegenseitige Ver-
stehenwollen von Mensch zu Mensch, das
Suchen zueinander ohne Vorurteile als Vor-
aussetzung einer friedvollen Zukunft, den
notwendigen Kontakt auf européischer Ebene.
Wir begriffen auch, wie schwer und fast un-
Uberwindlich der Block ,Commonwealth® auf
dem Weg zum européischen Gedanken liegt.
Es fehlt driiben nicht am Willen zum gedeih-
lich erscheinenden Alleuropa. Man glaubt -
wie man uns sagte - unbedingt an eine Lo6-
sung, weil sie zum Nutzen auch fur Englands
Wohifahrt gefunden werden miisse.

In London wurde unsere ,Uber-die-See-
Reise” nochmals zur Sehreise. Wegen der
Kiirze der noch verfugbaren Zeit besuchte
jeder von uns die Sehenswirdigkeiten, die er
in der gewaltigen Weltstadt fir die wichtig-
sten hielt: den Buckingham Palace, Tower
Bridge, Downingstreet 10, das Pressezen-
trum Fleetstreet, das House of Parliaments,

Hier wohnten wir

Westminster Abbey und den Tower. - Den
letzten Abend brachten wir auf einem typi-
schen englischen Landsitz in romantischer
Lage mit wohltuender Ruhe nach den voran-
gegangenen Reisestrapazen zu. Dann erleb-
ten wir bei ruhiger See eine wunderbare
Uberfahrt. Das Festland hatte uns wieder!

Wir sind des Dankes voll. Die Wirtschaft,
zweck- und lebensbedingt ntichtern, hat wie-
der ihr Herz fur den erlebnishungrigen jun-
gen Berufsnachwuchs bewiesen. Das werten
wir durchaus nicht als Selbstverstandlichkeit,
sondern als etwas sehr Schones. Wir durften
fremde Lénder erleben und haben Menschen
aus andersartigen Lebenskreisen mit ihren
eigenen Sitten und Brauchen kennengelernt.
Und wenn wir uns dabei um Verstandnis be-
miht haben, auch darum, unser Land und
unser Werk durch taktvolle Haltung recht zu
vertreten, dann méchten wir uns wohl dar-
tber freuen, einen ganz kleinen Teil zum Ver-
standnis der Vélker mit beigetragen zu haben.


















