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Kaum eine Publikation hat in der letzten Zeit so die Gemiiter bewegt wie
Manchesters Buch ,,Der Tod des Prisidenten®. Wer ehrliches Interesse an Kennedy
nimmt, den wird der Bericht iiber die letzten Stunden eines bedeutenden Mannes

an Erkenntnissen bereichern.

Es ist ein weitverbreiteter Irrtum, daf ein grofer Mann kleiner wird, wenn man
seine menschlichen Seiten zeigt, wenn man ,enthiillt“, dafl er in vielen Dingen
ganz gewdhnlichen Sterblichen gleicht. Wir wollen aus der Fiille des Materials, das
Manchester in seinem Buch ausbreitet, nur eine ganz kleine Story auswdihlen. Aber
wir glauben, daf8 sie sehr charakteristisch ist. Die Szene spielt am Vorabend des
Attentats in Houston/Texas bei einem Bankett zu Ehren Kennedys. , Als der Prési-
dent sprach, fanden ihn seine Zuho6rer sehr ungezwungen. Nur ganz wenige
wufSten, daf$ er sich mit groffer Miihe in einer Rednerschule in Boston diese Un-
gezwungenheit erarbeitet hatte. Wenn er am Rednerpult stand, war der Eindruck
von Spontaneitit fast vollkommen. Einzig seine Hinde hitten ihn verraten kénnen,
und er war sehr darauf bedacht, sie nicht sehen zu lassen. Valenti (ein Pressemann,
der sich aus Platzmangel vor den Priisidentenstuhl auf den Boden gehockt hatte)
jedoch sah sie deutlich. Die Hinde befanden sich gerade iiber seinem Kopf und
zitterten gelegentlich so heftig wie bei einem Kranken ...“ Soweit Manchester —
und wir wollen ihm, selbst wenn er nur diese einzige Beobachtung veréffentlicht
hitte, dafiir dankbar sein, denn sie zeigt uns das menschliche an Kennedy. Wir
lernen in dem michtigsten Mann der Welt, dem Prisidenten der Vereinigten
Staaten, einen Menschen kennen, der genauso wie jeder von uns seine Schwichen

bekdmpfen muf.

Auch in unserem Berufsalltag gibt es ja oft Situationen, in denen man gezwungen
ist, gegen die eigene Natur, die sich mehr in der Stille wohlfiihlt als im Ldrm der
Auseinandersetzungen, zu handeln, wenn es um ein lohnendes Ziel geht. Viele
Kollegen und Kolleginnen wiirden nicht um alles in der Welt vor einer Menschen-
menge eine Rede halten wollen. Allein schon der Gedanke triebe ihnen den
Schweify aus allen Poren. Um so hoher aber ist es zu bewerten, wenn ein von
Natur aus scheuer und stiller Mensch sich in die Arena begibt und vor der Offent-
lichkeit — ob sie nun aus tausend oder nur aus zehn Menschen besteht, das ist
nicht so wichtig — das mit lauter und vernehmlicher Stimme sagt, was ihm sein
Gewissen oder seine Pflicht vorschreibt. Er iiberwindet sich, obwohl er sich bei
dieser Tat innerlich kriimmt, obwohl er am liebsten vor den ihn anstarrenden

Augen die Flucht ergreifen wiirde. Er harrt aus und stellt sich seiner Aufgabe.

Wenn dein Stichwort fillt, setze dich aus | dem Licht der Rampe | den fremden
Blicken®, so steht’s in einer modernen Dichtung, und so ist’s auch im Leben. Wenn
das Stichwort fillt — und das hért man nur, wenn man in sich hineinhorcht, auf
die Stimme in sich — dann muf man vortreten, aus der Stille und der Geborgenheit
in die Arena, aus dem schiitzenden Dunkel ins grelle Licht. Und wer so vortritt,
wenn das Stichwort fdllt, obgleich er Furcht hat und zittert, der ist tapfer. Ja, mehr
noch: er ist ein Sieger in dem schwersten und dltesten Kampf des Menschen, im

Kampf gegen sich selbst.

KNORR in

1EN

Wenn man von Madrid aus nach Aranjuez oder Toledo fahrt, fiihrt
der Weg an einer kleinen Ortschaft vorbei, der man kaum sein
Augenmerk schenken wiirde, wiiBte man nicht, daB dieses Pinto —
20 km stdlich von Spaniens Hauptstadt entfernt - mit drei Attrak-
tionen aufwarten kann: Erstens leitet es seinen Namen von ,Punto”,
d. h. Punkt, ab; es erhebt namlich Anspruch darauf, geographisch
der Mittelpunkt Spaniens zu sein. Zweitens verfiigt es Uber eine
mittelalterliche, romantische Burg, um die sich eine blutriinstige
‘

Legende webt und die einer schénen, wenn auch siindhaften Edlen
als lebenslanges Gefangnis diente. Und drittens schlieBlich wird man
mitten im Ort auf ein allen Lesern bestens bekanntes Zeichen stoBen:
das groBe K, Firmensymbol unserer Knorr-Bremse ... Es schmiickt
das Hauptportal der Firma ,Sociedad Espafiola de Frenos" und gibt
kund, daB Knorr hier zu einem betréchtlichen Teil Hausherrenrechte
genieBt.

Die S. E. Frenos wurde 1920 in Madrid gegriindet. Seit beinahe
47 Jahren beschéftigt man sich in diesem Unternehmen mit der Ferti-
gung und dem Verkauf von Brems-, Heizungs- und Signaleinrichtun-
gen fir Eisenbahnen. Die Gleichartigkeit ihrer industriellen Erzeug-
nisse schuf die Voraussetzung fir eine ersprieBliche Zusammenarbeit
zwischen Frenos in Pinto und der Knorr-Bremse in Minchen - bis es
schlieBlich von dem urspriinglich losen geschéftlichen Kontakt zu
einer festen Partnerschaft kam; seit 1953 gehért Frenos zu den Lizenz-
nehmern der Knorr-Bremse GmbH. Seit dieser Zeit auch baut man
dort nicht nur Kompressoren und Druckluftgerate fir Triebwagen,
Lokomotiven und U-Bahnen, sondern auch Bremsausristungen fir
zahlreiche Schienenbusse.

Die groBen Ziuge der TRANSFESA, TALGO und RENFE - sie fahren
hier Vakuumgebremst durchs Land - erhielten zum Teil die zur Aus-
riistung gehdrenden Apparate aus Pinto... Die bedeutenden Ge-
schaftsinteressen beider Unternehmen fiihrten denn auch schlieBlich
zu einer bedeutenden Teilnahme der KB am Kapital von Frenos und
und dessen Verwaltungsrat.




Die sechs Spitzen der modernen Shedhalle gehéren zur Silhouette
Pintos wie die alte Burg, auf die wir gleich zu sprechen kommen.
Von dem insgesamt 50000 gm groBen Fabrikgelénde wurden
4000 gm bebaut: weitlaufige Fertigungs-, Kontroll-, Prif- und Mon-
tagehallen sowie Lagerrdume vermitteln den Eindruck eines neuzeit-
lichen Unternehmens. Moderne Maschinen und technische Einrich-
tungen versetzen es in die Lage, seine Fertigung stets den neuesten
technischen Erkenntnissen anzupassen. Die Fabrikanlage grenzt im
Stiden und Stidosten an das Eisenbahnnetz und genieBt den Vorteil
eines eigenen Zubringergleises.

Auch Probleme, die eine eventuelle Ausdehnung des Werkes mit
sich bringen kénnte, werden sich kaum stellen: groB ist das Gelande,
das zu Frenos gehort, und weit ist das Hinterland. Kaum, daB eine
Baumgruppe den Blick vom Festungsturm beeintrachtigt - Acker-
und Weideland ringsum, so weit das Auge reicht . . .

Einem ausflhrlichen Bericht iiber Pinto und seine Umgebung ent-
nehmen wir die interessante Tatsache, daB® der Chronik zufolge diese
gewaltige Hochebene von Kastilien nicht immer ,wist und leer"
war — in lang vergangenen Jahren (so die Uberlieferung) muB es
einem Eichhérnchen méglich gewesen sein, von den Pyrenden bis
nach Gibraltar das Land von Baum zu Baum hiipfend zu tberqueren,
ohne jemals den Boden zu beriihren (womit auf den ehemals Uppi-
gen Baumbestand hingewiesen werden soll). Die wenigen Béume,
die man auf dem Foto sehen kann, sind die spérlichen Uberreste
jener vergangenen Zeit, und der Festungsturm von Pinto ist dem
geschichtlich interessierten Besucher eine ausreichende Erkldrung
fur die jetzige Beschaffenheit dieser Gegend Kastiliens (was eigent-
lich Land der ,Castillos* = Burgen heiBt). Er diente namlich tatséch-
lich, wie so viele andere trutzige Bauwerke, als Wachter gegen die
maurische Invasion zur Zeit der Reconquista.

Acht lange Jahrhunderte fiihrte ja Spanien Krieg gegen die afrikani-
schen Eindringlinge und verhinderte so die Ausbreitung des Islams
uber Europa. Nachdem schlieBlich die Front im Sitiden verlief, blieb
der Festungsturm von Pinto verlassen zuriick. Um ihn herum wurden
im Laufe der Zeit kleine Héuser errichtet, bis sich endlich ein ganzes
Dorf angesiedelt hatte, dessen Nachkommen heute in der Fabrik
von Frenos, in den anderen Werken der Umgebung und auf dem
Lande arbeiten.

Der alte Turm aber, der als befestigter Vorposten im Kampf Kreuz
gegen Halbmond Wache hielt, beherbergte einst hinter seinen
Mauern eine grazile, aufregende Frau. Dofia Ana de Mendoza, Witwe
des Ruy Goémez de Silva, Prinz von Eboli. Diese Prinzessin muB,
obgleich miBgestaltet, iiberaus schén gewesen sein und mit ihren
feurigen Blicken allen Edelleuten am Hofe des sittenstrengen Koénigs
Philipp II. den Kopf verdreht haben.

Bose Zungen behaupten, daB die hochedle Prinzessin den méchtigen
Sekretér des Kénigs, den auf traurige Weise beriihmt gewordenen
Antonio Pérez, mit ihrer Gunst bedachte. Dieser Antonio war unge-
heuer reich und sein EinfluB so groB, daB in allen seinen Schlaf-
geméchern eine Engelsstatue aufgestellt war, die ein Schild mit der
Aufschrift trug: , Seid leise - Antonio Pérez schlaft.”

Nun begab es sich, daB damals ein naher Verwandter des verstor-
benen Prinzen von Eboli mit Namen Escobedo zu einem Besuch
nach Madrid kam. Bei seiner Ankunft am Hofe hielt er der Witwe
dieses Prinzen ihren sundhaften Lebenswandel vor; dieser Vorwurf
aber muB fir eine so hochgestellte Dame zu hart gewesen sein:
nach einigen Tagen wurde der erdolchte Leichnam des Herrn Esco-
bedo in einer Gasse von Madrid aufgefunden. In einer gemeinsamen
Verschwérung mit ihrem Liebhaber Antonio Pérez versuchte die
Prinzessin Eboli nunmehr, den Monarchen mit dem Tod des Fremden
zu belasten. Dieser Versuch jedoch scheiterte. Nach Aufklarung der
Sachlage muBte einige Zeit spater Antonio Pérez aus Spanien
fliehen; die Prinzessin selbst aber hielt man im alten Festungsturm
von Pinto gefangen ...

Doch das ist alles lange her, fast vergessen, Legende schon. Um
ihn herum hat sich das Leben veréndert: Frenos, das moderne, auf-
strebende Werk, driickt dem Ort den Stempel unserer Zeit auf. In
seinen Fabrikhallen werden junge Menschen zu qualifizierten Indu-
striearbeitern herangebildet, und seine Produkte sorgen dafiir, daB
die Zuge von Stadt zu Stadt immer schneller fahren kénnen - vorbei
an Pinto und seinem alten Turm.

i
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Von der RENFE, Spanien, wurden Ende 1965 bei
Krauss-Maffei/Miinchen insgesamt 10 schwere
Diesel-Schnellzug-Loks im Wert von 17 Mio. DM
in Auftrag gegeben. 20 weitere Loks des gleichen
Typs werden von der spanischen BABCOCK &
WILCOX in Lizenz gebaut. Diese Lokomotiven
sind in erster Linie fur den Einsatz an Fern-
schnellziigen auf der Strecke Madrid-Barcelona
vorgesehen. Alle dieselhydraulischen 4000-PS-
Lokomotiven dieser Reihe werden mit vakuum-
gesteuerten Knorr-Druckluftbremsen ausgeriistet.
Ihre Hochstgeschwindigkeit liegt bei 130 km/h.
Die ersten Lokomotiven wurden von Krauss-
Maffei bereits ausgeliefert. Zum Transport nach
Spanien muBten die fiir spanische Breitspur
(1668 mm) gebauten Lokomotiven mit Drehge-
stellen der Bundesbahnlok V200 ausgeristet
werden. An der spanischen Grenze in Irun wurden
die Lokomotiven auf ihre Original-Drehgestelle
aufgesetzt und fuhren dann mit eigener Kraft zu
ihrem Bestimmungsbahnhof.

Schl., Miinchen

MWM MOTORES DIESEL unterrichtet junge Brasilianer

Mit Erfolg wurde von der MWM Motores Diesel SA., Sao Paulo,
durch ihre Filiale in Recife ein technischer Einfiihrungskurs fur die
Wartung von Dieselmotoren in der Fischerei-Schule von Tamandaré
abgehalten. Es ging darum, den technischen Kundendienst fir die
Instandhaltung der Motoren ihrer Fabrikation zu vervollkommnen.

Der Kurs wurde von Herrn Peter Sendrowicz von MWM S&o Paulo
geleitet und von vielen Teilnehmern aus Tamandaré wie auch Ver-
tretern der Sudene (Anm. d. Red.: Entwicklungsbehérde fur den Nor-
den) und Firmen wie Norte Pesca S.A., Mesbla S.A., S.A. Magalhaes
sowie Schiilern der Staatlichen Technischen Schule von Pernambuco

Die MWM ist eine Dieselmotoren-Fabrik, die verschiedene Typen von
stationdren und Schiffsmotoren baut, deren Kapazitdt zwischen 3,5
und 52 PS liegt. AuBerdem werden Wendegetriebe und Industrie-
kupplungen hergestellt.

In Recife befindet sich die Filiale der MWM in der Avenida Guara-
rapes, 210 - 10— s/12 und wird von Herrn Ruy Lyra da Silva geleitet,
der auch den Kurs in Tamandaré organisierte.

Die Fischerei-Schule von Tamandaré hat augenblicklich 300 Schiler
aus den verschiedensten nérdlichen Regionen und steht unter Leitung

besucht.

NACHRICHTEN

heiBt das Mitteil der M k
abteilung, das von Zeit zu Zeit die Geschéftsfreunde
in aller Welt iber neue Verkaufserfolge informieren soll.
Eine neue Folge dieser Nachrichten erschien soeben;
sie sind sicher auch fiir unsere Leser von Interesse.

SCHWEDEN

Vier Sonderzige, die zur Zeit von Linke-
Hofmann-Busch fur die Schwedische Staats-
bahn (SJ) gebaut werden, erhalten Knorr-
Scheibenbremsen; die GrauguB-Scheiben
werden auf die Achsen montiert. Zwei dieser
Zige bestehen aus einem Doppelstock-Mo-
torwagen, zwei Mittelwagen und einem Dop-
pelstock-Steuerwagen. Die beiden anderen
Zuge haben je zwei Doppelstock-Motor-
wagen mit drei Mittelwagen. Die Héchstge-
schwindigkeit wird 140 km/h betragen. Die
Scheibenbremsen werden von Magnetschie-
nenbremsen - ebenfalls Fabrikat Knorr -
unterstltzt, um bei Schnellbremsungen aus
der Hoéchstgeschwindigkeit einen Bremsweg
von 650 m einhalten zu kénnen.

Die vollkommene Bremssicherheit muf auch
unter schlechten Bedingungen, z. B. bei
Schnee und Eis, gewéhrleistet sein, Im Win-

von Herrn Francisco Correia de Oliveira.

ter herrschen in Schweden wochenlang Tem-
peraturen bis —30°. In diesem Zusammen-
hang waren uns die bei der Finnischen
Staatsbahn (VR) gesammelten Erfahrungen
sehr wertvoll; 24 dreiteilige Dieselzige der
VR sind mit Knorr-Scheibenbremsen ausge-
rlstet.

TEE-ZUGE

Die dieselhydraulischen 2000-PS-TEE-Zuge
der DB, von denen mehrere mit Knorr-Schei-
benbremsen ausgeriistet sind, hatten 1965
eine Laufleistung von 4237 000 km erzielt.
Die Bremsanlagen, die jeweils aus einer
Knorr-Bremse KE mit zusétzlicher Magnet-
schienenbremse bestehen, arbeiten zur voll-
sten Zufriedenheit.

LOKOMOTIVEN MIT 4000 PS

In vier von Henschel gebaute Diesellokomo-
tiven fiir die Chinesische Staatsbahn werden
Knorr-Bremsen eingebaut. Das Eigengewicht
dieser Lokomotiven betragt 130t; die Hochst-
geschwindigkeit 160 km/h.

BULGARIEN

Die leistungsstérksten Lokomotiven der Welt
fiir Spurweiten von 750/760 mm sind 10 Ein-

heiten der Bulgarischen Staatsbahn, die fir
den schweren Holztransport bzw. Giiterver-
kehr auf einer Bahnlinie mit langen Gefalle-
strecken von 3,3% gebaut werden. Unter
den Lokomotiven fur eine Spurweite von
760 mm stellen diese insofern eine Ausnahme
dar, als ihre zuléssige Achslast auf 12t fest-
gelegt wurde. Die Loks haben dieselhydrau-
lischen Antrieb und weisen eine Leistung
von 990 PS auf. Die Knorr-Druckluftbremsen
wirken direkt und automatisch. Je Rad ist ein
eigener Bremszylinder 8" eingebaut. Die
Druckluft fir das Bremssystem und fur die
pneumatischen Nebenanlagen wird durch
einen 4-Zylinder-Knorr-Luftpresser VV 450/
150 erzeugt.

DEUTSCHLAND

50 neue V-160-Lokomotiven mit 1900 PS, die
im Frithjahr 1966 von der Deutschen Bundes-
bahn (DB) bestellt wurden, werden mit Knorr-
Bremsen Bauart KE-Tm-GPP, mit Achslager-
bremsdruckreglern ausgeristet. Damit erhoht
sich die Anzahl dieser Lokomotiven auf 154
Stiick. Eine Versuchsausristung mit Knorr-
Scheibenbremsen fiir eine solche vierachsige
Lokomotive (76t Eigengewicht) konnte man
auf der IVA 1965 sehen.
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Aufsichtsrats-Mitglieder
unserer Konzernwerke

Knorr-Bremse KG

Fritz Groning, Vorsitzer

Dr. Theo Kreuz, stellv. Vors.
Liselotte von Bandemer
Reinhard Burkhardt

Dr. Helmut Petri

Herbert Waldschmidt

Knorr-Bremse GmbH

Fritz Groning, Vorsitzer

Dr. Theo Kreuz, stellv. Vors,
Liselotte von Bandemer

Dr. Otto Waldschmidt

Karl Vohmann

Reinhard Weinrich

Motoren-Werke Mannheim AG
Philipp Frank, Vorsitzer

Joachim Vielmetter, stellv. Vors.

Liselotte von Bandemer
Hellmuth Goerz

Herbert Waldschmidt

Paul Farny

Hans Georg Schachtschabel
Werner Nagel

Heinz Unangst

Siidd. Bremsen AG
Heinz Osterwind, Vorsitzer

Joachim Vielmetter, stellv. Vors.

Liselotte von Bandemer

Hellmuth Goerz

Karl Friedrich Kless

Dr. Otto Waldschmidt

Josef Bachmaier

Eduard Scherer

Georg Hartl

Hasse & Wrede GmbH
Joachim Vielmetter, Vorsitzer
Friedrich Hansel

Prof. Dr. Leibrock

MWM Motores Diesel S/A, Sao Paulo

Francis Spencer Hampshire
Dr. Hans Otto Schulz
Dr. Philipp Wieland

Direktoren, Prokuristen
und
Handlungsbevollméchtigte
unserer Konzernwerke

Knorr-Bremse KG, Miinchen und Berlin

Komplementér:

Dir. Joachim Vielmetter, Minchen
Abteilungsdirektoren und Prokuristen:
Dir. Dr. Jens von Bandemer, Miinchen
Dir. Dietrich von Gustke, Bonn

Peter Dohrmann, Berlin

Erich SchloBbauer, Miinchen

Hans Weinmann, Miinchen

Handlungsbevollméchtigter:
Gerhard Wacke, Minchen

Knorr-Bremse GmbH,

Miinchen und Volmarstein
Geschaftsfihrer:

Dir. Joachim Vielmetter, Minchen
Dir. Reinhard Burkhardt, Miinchen
Dir. William F. Hardy, Minchen
Dir. Herbert Waldschmidt, Minchen

Technischer Beirat:
Dir. Dr. Friedrich Hildebrand
Dr. Ernst Méller

Abteilungsdirektoren:

Dir. Dieter von Bandemer, Miinchen
Dir. Dr. Alexander Bodey, Miinchen

Dir. Artur Hofeditz, Volmarstein

Dir. Joachim Schultz-Naumann, Minchen
Dir. Dr. Erich Willmes, Volmarstein

Prokuristen:

Dr. Giselher Grabley, Volmarstein
Eugen Gruber, Miinchen

Walter Hauer, Miinchen

Hans Jessen, Miinchen

Heinz Lischke, Minchen

Karl Neumann, Volmarstein
Hanns ReBmann, Volmarstein
Dr. Herbert Schneider, Miinchen
Dir. Albert Suess, Miinchen
Alexander Uebel, Minchen

Hans Weinmann, Minchen
Max Zimmermann, Minchen

Handlungsbevollméachtigte:
Wilhelm Bruhn, Minchen
Giinter Buhne, Volmarstein
Kurt Elwing, Minchen

Alfons Esterhammer, Minchen
Erich Kroll, Miinchen

Fritz Kriickeberg, Volmarstein
Willi Kriiner, Volmarstein
Gerhard Kubath, Miinchen
Ernst Monstadt, Volmarstein
Manfred Miller-Cajar, Miinchen
Peter Paschen, Miinchen
Erich SchloBbauer, Minchen
Curt Stolz, Minchen

Heinz Boje
Heinrich G. W. Boy
Karl Deuer
Franz Gerber
Gerhard Gléckner
Fritz Glowinski
Heinrich GroB
Werner Herold
Wilhelm Hochgiirtel
Emil Honeck
Karl Jann
Friedrich Kérner
Wolfgang Libbach .
Karl-Heinz Licht
Rudolf May
Werner Nestler
Karl Rapp

d

Elfriede Wiedorfer (geb. WeiB), Minchen a|fred Reibnegger

Motoren-Werke Mannheim AG
Vorstandsmitglieder:

Dir. Dr. Hans Kremser

Dir. Carl Kux

Dir. Wilhelm Stark

Abteilungsdirektoren:
Dir. Heinz Bindel

Dir. Dr. Willi F. Joa

Dir. Bernhard Kutschbach
Dir. Herbert Oesterhelt
Dir. Anton Pfleghaar

Dir. Otto Wiederhold

Prokuristen:
Friedrich Belzer
Heinrich Dillmann
Otto Hirsch

Kurt lwen
Wolfgang Keller
Willibald Kérner
Hans Linnenkohl

Handlungsbevollméchtigte:
Willi Aspenleiter

Alfred Asser

Clemens Axtmann
Hermann Bader

Walter Bauni

Walter Beck

Heinrich Benthin

). Heinrich Bergmann

Werner Roesinger
Dr. Willy Sahm
Friedrich Sohn
Walter Schmitz
Ludwig Stuiber
Karlheinz Thamm
Giinther Tunze
Hans-Joachim Uckley
Willi Vogel

Herbert Winkler

Siiddeutsche Bremsen AG, Miinchen

Vorstandsmitglieder:

Dir. Herbert Waldschmidt
Dir. Dr. Jens von Bandemer
Dir. Reinhard Burkhardt
Dir. William F. Hardy

Abteilungsdirektoren:
Dir. Walter Hinkel

Dir. Dr. Rudolf Héninger
Dir. Josef Reiser

Prokuristen:

Max Héring

Heinz Kratzsch
Walter Schade
Hansmartin Scharlach

Handlungsbevollméchtigte:
Max Amann
Konrad Aumiller

Willi Baum

Heinz Buchner
Oskar Englhard
Karl-Heinz Gaspers
Walter Haschek
Augustin Hohler
Max Jahrstorfer
Horst Kriese
Marianne Leiner
Otto Leinweber
Friedrich Meier
Kurt Mehr
Siegfried Miiller
Willy Millerklein
Karl-Eugen SchieBl
Benno Schwaiger
Josef Wallner
Josef Wilmerdinger
Georg Windholz

Carl Hasse & Wrede GmbH, Berlin
Geschéftsfihrer:

Dir. Kurt Rohde

Dir. Ernst Studinger

Prokurist:
Bernd Zurhold

Handlungsbevollméchtigte:
Robert Luedtke
Helmut Sternkopf

Gummiwerk Kiibler GmbH, Berlin
Geschaftsfuhrer:
Dir. Friedrich Wilhelm Klemm

Handlungsbevollméchtigte:
Erich Krall
Meta Pause

MWM Motores Diesel S/A, Séo Paulo

Vorstandsmitglieder:

Dir. Albrecht von Sydow (Diretor
Dir. Arnold Gunther
Dir. Harald von Sydow
Dir. Karl Geiger

Prokuristen:
Heinrich Schloemann
Karlheinz Schumann

Presidente)

meter. Aucn In scnweren nriegs- una mNacn-
kriegsjahren blieb Herr Goerz stets eng mit
der Knorr-Bremse verbunden. Nach lang-
jahriger harter Lagerhaft in Mitteldeutsch-
land ging er mit ungebrochener Tatkraft an
die Schaffung der Zentralverwaltung unseres
Konzerns in Munchen, und die Koordinierung
aller der Knorr-Bremse angeschlossenen
Unternehmen blieb die groBe und bestim-
mende Aufgabe seines Lebens. Eine Ver-
bindung mit unserem Firmenverband wird
erfreulicherweise auch in Zukunft bestehen
bleiben; Herr Goerz gehért weiterhin dem
Aufsichtsrat der Motoren-Werke Mannheim
AG und dem der Studdeutschen Bremsen AG,
Miinchen, an.

Wir wiinschen Herrn Direktor Goerz, der sich
um die Knorr-Bremse hochverdient gemacht
hat, noch recht viele gute und gesunde
Jahre!

fotw cartrten,
Zeeken Hern frop .

Mit Beginn des Jahres, in dem Sie lhren
75. Geburtstag begehen, scheiden Sie aus
der Knorr-Bremse aus. Deshalb méchte lhnen
heute die Schriftleitung — stellvertretend fir
alle, die Sie kennen und schétzen — einen
Brief schreiben ... Einen persénlichen Brief
und keinen Zeitschriftenartikel, von denen
Sie als Oberhaupt der Werkzeitschrift im
Laufe der 14 Jahre so viele mit Ihrem charak-
teristischen Namenszug abgezeichnet haben!
Zuerst einmal méchten wir lhnen danken,
daB Sie zu jedem lhrer Mitarbeiter stets vor-

Ihrer Rednergabe sprechen, dann mussen
wir auch unbedingt lhren unerschépflichen
Vorrat an Ideen erwéhnen. lhre souveréne
Art, sich immer neu und immer anders geistig
mitzuteilen, war und ist ein Zug lhres We-
sens, das wir bewundern. Sie geizten nie mit
guten Gedanken, mit Ratschldgen und mit
guten Ideen. Sie streuten stets mit vollen
Hénden davon aus. Das Wort von Walt
Whitman ,Ich gebe keine kleinen Almosen —
wenn ich etwas gebe, dann gebe ich mich
selbst” trifft ebenfalls auf Sie zu. Und die
GewiBheit, daB I|hre Mitarbeiter und sehr
viele Menschen innerhalb und auBerhalb un-
seres Unternehmens Sie so sehen, darf Sie,
lieber Herr Goerz, mit Genugtuung und Stolz
erfillen. In Herzlichkeit

WIR von den Werken der Knorr-Bremse
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Ebenfalls in den Ruhestand trat der Geschaftsfiihrer der Gummiwerk Kibler GmbH

Lebensabend.

Herr Direktor Erich Zotzmann

Als er vor nunmehr 43 Jahren als junger Ingenieur seine Arbeit bei der Knorr-Bremse in Berlin-Lichtenberg auf-
nahm, ahnte er wohl kaum, daB ihn sein Weg im Laufe der Jahrzehnte nacheinander durch alle Konzernwerke
fiihren wirde. Doch Menschen seines Schlages waren schon immer rar: Mitarbeiter von unbedingter Zuver-
lassigkeit, ausgeristet mit umfassenden Kenntnissen auf ihrem Gebiet. So organisierte und rationalisierte
Herr Zotzmann, wo immer es von ihm verlangt wurde, bis ihn schlieBlich die Konzernleitung 1957 als Geschéfts-
fiihrer nach Berlin berief. Hier leitete er selbsténdig und mit Erfolg die Geschicke unseres Gummiwerkes.

Nun, im Alter von fast 71 Jahren, kann Herr Zotzmann auf ein reiches, erfiilltes Leben zuriickblicken. Die hohe
Wertschatzung und herzliche Zuneigung, die ihm gleichermaBen von der Konzernleitung als auch von seinen
Mitarbeitern stets entgegengebracht wurden, galten nicht nur seinen Verdiensten um die Knorr-Bremse; sie
waren und sind ebenso eine Anerkennung seiner aufrechten Persénlichkeit, in der sich Tatkraft mit hohen
menschlichen Eigenschaften vereinen.
Der groBe Kreis seiner Freunde wiinscht Herrn Zotzmann von Herzen einen angenehmen und beschaulichen

Die Geschaftsfiihrung der Gummiwerk Kibler GmbH Gbernahm am 15. 9. 1966

Herr Direktor F. W. Klemm

und léste damit Herrn Direktor Erich Zotzmann ab, der in den Ruhestand trat. Herr Klemm wurde 1914 im
Grenzland Posen geboren, absolvierte ein humanistisches Gymnasium in Breslau und wurde nach bestandenem
Abitur 1934 Berufsoffizier. Nach Beendigung des Krieges ging Herr Klemm in die Industrie und wurde 1949
Verkaufsdirektor in einer bayerischen Schamottefabrik. 1953 berief ihn ein bekannter westdeutscher Industrie-
konzern als Geschéftsfiihrer in ein papierverarbeitendes Werk nach Berlin, dessen Aufbau er durchfiihrte und
dessen Leitung er bis 1960 innehatte. AnschlieBend siedelte Herr Klemm wieder nach Westdeutschland uber
und griindete eine eigene GroBhandelsfirma, die sich hauptséchlich mit dem Vertrieb von Kunststoffen be-
schaftigte. Seit dieser Zeit bestehen die Geschaftsverbindungen zum Gummiwerk Kiibler GmbH, deren Produkte
Herr Klemm ebenfalls verkaufte. Es gelang ihm, die Geschaftsbeziehungen der Firma Kubler zu den Behérden,
besonders zur Deutschen Bundesbahn, zu verbessern; sowohl auf dem PVC- als auch auf dem Gummisektor
konnten die Umsitze beachtlich gesteigert werden. Er war also bestens mit der Produktion des Gummiwerks

Kubler vertraut, als ihm im September 1966 die Konzernleitung die Geschéftsfiihrung von Kibler anvertraute.
Ein erfahrener Praktiker tibernahm damit die Aufgabe, einem alten Werk wieder zu neuem Glanz zu verhelfen.


















