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Der Tod ist grofs. Wir sind die Seinen lachenden Munds.
Wenn wir uns mitten im Leben meinen, wagt er zu weinen

mitten in uns. R. M. Rilke

Wenn ein alter Mensch nach einem erfiillten Leben von uns geht, dann denken
wir an das Bild von der Flamme, die keine Nahrung mehr findet und langsam ver-
I6scht.

Wir sind wehmiitig oder traurig, aber wir begreifen diesen Tod, wie wir das Welken
einer Blume und den Blitterfall im Herbst begreifen — als etwas Natiirliches. Ein
Leben hat sich erfiillt, ein Kreis geschlossen. Ja, oft kommt zu einem Alten oder
Kranken der Tod als Erlésung ... Wenn aber ein Mensch in den besten Jahren aus
einem tdtigen Leben gerissen wird, dann trifft uns dieser Tod an unserer empfind-
lichsten Stelle. Unser Kinderglaube, daf$ im Leben alles einigermaflen gerecht zu-
geht, erhilt wieder einmal einen Tiefschlag.

Wir sind erschreckt, bestiirzt und erschiittert, denn was jenem heute passiert, kann
auch uns schon morgen geschehen. Dieser plotzlich zuschlagende Tod ist uns un-
begreiflich und deshalb unheimlich. Warum muf$ die Hand, die gerade so zirtlich
war, auf einmal starr und kalt sein? Warum trifft der Tod nicht den notorischen
Bosewicht, sondern gerade den wertvollen Menschen, den wir schiitzen oder sogar
lieben?¢ Der Tod gibt auf die sehr menschliche Frage nach dem Warum keine Ant-
wort. Da niitzt kein Schreien und ein zermarterndes Griibeln. Wir miissen uns
mit dem vollkommenen Schweigen, in das sich der Tod hiillt, abfinden. Wir miissen
es hinnehmen, weil es unabdnderlich ist. Mehr noch, wir sollten auch diesen un-
erwarteten Tod schliefllich annehmen und als einen Teil des Lebens akzeptieren.
Wir sollten versuchen, mit dem Tod zu leben — und zwar in unserem eigenen
Interesse. Denn wir kénnen ja, erstarrt vor Schreck oder versteinert vor Trauer,
nicht weiterleben und die Pflichten erfiillen, die nun einmal der Tag von uns
verlangt!

Wenn irgendwo auf der Welt Soldaten mit militdrischen Ehren begraben werden,
dann zieht die Truppe zum Friedhof mit gesenkten umflorten Fahnen unter ge-
didmpftem Trommelschlag. Ist jedoch die Trauerfeier voriiber, dann gehts mit
schmetternder Marschmusik und erhobenen Fahnen zuriick in die Kaserne.

Wir diirfen nicht an Gréibern stehenbleiben — das ist der Sinn des alten zﬁilitc’iri-
schen Brauches. Diese Mahnung ist nicht herz- und gefiihllos, denn von Vergessen
ist ja keine Rede! Ja, mehr noch: stirbt ein Mensch, der uns nahesteht, dann ist’s
fiir uns doch zuerst ,nur” der Tod seines Kérpers. Wir werden ihn nicht mehr leib-
haftig spiiren — seinen Hindedruck, sein Licheln, seine Stimme — doch die Erinne-
rung an diese und hundert andere persénliche Dinge lebt in uns weiter. Das macht
den Tod nicht weniger schwer fiir die Zuriickbleibenden, doch es ist ein guter Trost.
Was wir wirklich lieben, das kann der Tod nicht zerstéren. Es bleibt in unser Ge-
dichtnis eingegraben und bestimmt unser Leben weiter. Die Bindungen zwischen
den Menschen enden mit dem Tode, dies ist ein weitverbreiteter Irrtum. Sie wer-
den nur auf eine andere, vielleicht sogar innigere Ebene gehoben. Sie 15sen sich
vom Kérper und finden im Geist jenes Menschen, der zuriickbleibt, eine neue

Wohnung und endgiiltige Heimat.
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Hauptgebdude der Universitdt Lund

EKEKNORRINS

Der Dom von Lund

Reisender, kommst Du nach Schweden,<besuche die Stadte Gote-
borg, Stockholm — und Lund! So jedenfalls steht es in einem Reise-
fuhrer, und wir von der Knorr-Bremse hatten guten Grund, diesen
Tourenvorschlag zu befolgen. In Lund namlich - 17 km entfernt von
der Industrie- und Hafenstadt Malmo im Stden Schwedens - kénnten
wir nicht nur eine fast 1000 Jahre alte Kathedrale, ein Freilicht-
museum und das gréBte Krankenhaus Schwedens besichtigen, son-
dern auch eine Fertigungsstétte fir Bremsgerdte Bauart Knorr. ..
Denn mit Lund, eine der éltesten Stadte Europas (es wurde um 1020
von Konig Knut dem GroBen, Herrscher der damals vereinigten
Kénigreiche Dénemark und England gegriindet), verbinden uns auch
die &ltesten auslandischen Geschéftsbeziehungen.

Das stattliche Unternehmen, von dem aus so tatkraftig fir die Sicher-
heit der Schwedischen Staatsbahn mitgesorgt wird, wurde 1889 ge-
grindet und gehort seit 1918 als eines der sechs Tochterwerke der
Aktiebolaget Nordiska Armaturfabrikerna an, kurz NAF genannt.
Dieses ehemalige GroBhandelsunternehmen beschéftigt heute in sei-
nen Fabriken und GieBereien an verschiedenen Orten Schwedens

fast 2000 Mitarbeiter. Produziert werden in erster Linie Armaturen
verschiedenster Art (wie ja schon der Name sagt), aber auch MeB-
gerate und ahnliche Erzeugnisse.

Die NAF Lund, heute Geburtsstatte schwedischer KE-Ventile, schloB
bereits 1920 einen Lizenzvertrag mit der Knorr-Bremes AG in Berlin.
Ursache dafiir war ein BeschluB des schwedischen Reichstages im
Jahre 1919, die Staatsbahn mit einer selbsttatigen Druckluftbremse
auszuristen. Die Wahl fiel auf die seinerzeit héchst fortschrittliche
Kunze-Knorr-Bremse. Einzige Bedingung der Schweden fiir die Ein-
fuhrung des deutschen Bremssystems: die Erteilung einer Fertigungs-
lizenz an ein schwedisches Unternehmen. Man wollte halt seine
Bremsen selber bauen.

Durch Vermittlung der bereits in Schweden tatigen Vertretung der
Knorr-Bremse AG, der Ingenieursfirma Hugo Tillquist, kam es zu
dem bereits erwahnten Vertrag mit der Nordiska Armaturfabrikerna.
Diese nun bald 50jahrige ersprieBliche Zusammenarbeit zwischen
KB und NAF, die zwischenzeitlich nur durch den letzten Krieg ge-
stért wurde, brachte den beiden Unternehmen in kaufménnischer



Mechanische Bearbeitung von KE-Ventilgehdusen

Prijfen von KE-Ventilen

Hinsicht Erfolge und Nutzen; in menschlicher Hinsicht aber persén-
liche Freundschaften tiber die Grenzen hinweg. Noch heute erinnert
sich so mancher Knorr-Bremser in Dankbarkeit an so manches
.Care-Paket”, das von Lund aus seinen Empfanger im damals so
verarmten Nachkriegs-Deutschland fand und ihn mit den Zutaten
fur eine ziinftige Schwedenplatte geradezu fiirstlich beschenkte . . .
Heute gestaltet sich die Verbindung mit der NAF so eng wie eh und
je: die Schwedische Staatsbahn verwendet fast ausschlieBlich Knorr-
Bremsgerate.

Die Stadt Lund kann auf eine tausendjahrige, wechselvolle Ge-
schichte zuriickblicken. Der Ort wurde bereits in nordischen Chroni-
ken und Sagen erwahnt, und archdologische Funde weisen auf eine
ehemals bedeutende menschliche Ansiedlung hin.

Mittelpunkt der Stadt ist der romanische Dom aus Kalkstein (1080
bis 1145). Die éltesten Teile erinnern stark an die rheinischen
Kathedralen, aber der im néchsten Jahrhundert zugefiigte Schmuck
ist rein lombardischen Stils. Die Chorstihle aus dem 14. Jahrhundert
sind besonders sehenswert, ebenfalls die Altarwand, die Kanzel aus
dem 16. Jahrhundert und die 600 Jahre alte astronomische Uhr, die
auch heute noch geht. Die von 23 Saulen gestut%ﬂypt‘ ”er dem
Chor ist eine der groBten der Welt.

Der Besucher wird von den vielen Grin- und Park: en angetan
sein — ganz besonders aber wohl von dem Freilic|
der schonsten Schwedens. Hier gibt es eine anse]
von alten Gebauden, Bauernhéfen, Pfarr- und Stad
aus verschiedenen Provinzen Siidschwedens hierh
Prachtstiicken gehort auch eine malerische alte
sich besonders romantisch veranlagte Brautpaar
trauen lassen. Heute leben in Lund etwa 48 000 Ein

—

Vor 60 Jahren, am 1. April 1907, trat jener
Mann in die Leitung der Knorr-Bremse GmbH
Berlin ein, den man mit Fug und Recht heute
neben Wilhelm Hildebrand als den Baumei-
ster unseres Konzerns bezeichnet: Johannes
Ph. Vielmetter.

Vielmetter war damals in der Schweiz als
Industriekaufmann tatig, als der Justitiar der
Fa.Loewe AG., Herr Dr. Walther Waldschmidt
an ihn herantrat, um ihm die Stellung eines
teilhabenden kaufméannischen Direktors an-
zubieten. Bis zu diesem Zeitpunkt leitete
Georg Knorr mit Unterstiitzung von zwei Pro-
kuristen die Geschéfte alleine - nun aber, mit

schen und finanztechnischen Vorgéngen des
schnell wachsenden Unternehmens zu be-
fassen. Es bedurfte einer Persénlichkeit mit
vielseitiger Erfahrung im Bankfach, eines un-
ternehmerischen, ,dynamischen” Kaufmanns,
wie man heute sagen wiirde. Man fand ihn
in der Person Vielmetters. Und damit begann
fur die Knorr-Bremse GmbH. eine Epoche
stlirmisch verlaufenden Aufstiegs.

Als Knorr sich 1910 - ein Jahr vor seinem
Tode — aus Gesundheitsgriinden von seinem
Werk zuriickziehen muBte, erfolgte unter
J. Ph. Vielmetters behutsamer Fihrung und
durch Beteiligung zweier Berliner Bremsen-

A
ke

n

die deutschen Eisenbahnen eingefuhrt -
wurde der ,Vielmetter-Fonds” als Ruhegehalt
und Unterstutzungsfonds der Knorr-Bremse
AG. gestiftet. Im gleichen Jahr beteiligte sich
die KB-AG. an der Werkzeugmaschinenfabrik
Carl Hasse & Wrede GmbH. (ab 1921 mit
90%) und an der Norddeutschen Gummi-
fabrik E. Kibler & Co. GmbH., beide in Berlin
(Kibler wurde 1939 ganz von der Knorr-
Bremse AG. tibernommen). Diese Werke hal-
fen sogleich mit, das Lieferprogramm der
PreuBischen Staatsbahn zu erfillen. Die
Bayerischen Motorenwerke AG., Miinchen,
gingen in das Eigentum der KB Uber; sie wur-

Mitglieder der Berliner Industrie- und Handelskammer bei einer festlichen Sitzung (um 1928). Yorn links Joh. Ph. Vielmetter

vielversprechenden technischen Neuerungen
seiner Bremse beschaftigt, war es dem genia-
len Konstrukteur nicht mehr méglich, sich
auch noch mit den komplizierten kaufmanni-

firmen eine Umfirmierung der bisherigen Ge-
sellschaft mit beschrankter Haftung in eine
Aktiengesellschaft. Zehn Jahre spater - die
Kunze-Knorr-Bremse wurde inzwischen fiir

den spéater unter dem neuen Namen ,Sid-
deutsche Bremsen AG.“ als Tochterunterneh-
men der Knorr-Bremse weiterbetrieben . . .

Es sollte dies das bedeutsamste Jahrzehnt



des Unternehmers Vielmetter werden: Unter
seiner groBzlgigen Planung wurde eine um-
fassende WerksvergréBerung vorgenommen.
Die Industriebauten der Knorr-Bremse in
Berlin-Lichtenberg erlangten seinerzeit Be-
rihmtheit als vorbildliche Industrieanlagen ...
Indessen iibernahm die Knorr-Bremse AG.
umfangreiche Investitionen zum Ausbau des
Stahlwerks Volmarstein, das denn auch spa-
ter, im Jahre 1938, unter dem Namen Knorr-
Bremse AG., Stahlwerk Volmarstein, in
eigene Verwaltung tbernommen wurde.

Zu diesem Zeitpunkt war die Knorr-Bremse
das groBte Bremsenlieferwerk Europas mit
einem Areal von 85497 gm und einer Ge-
samtbelegschaft von nahezu 8000 Beschéf-
tigten!

Allein die Verfolgung der Transaktionen in
diesen 20er Jahren lassen in der Person
Joh. Ph. Vielmetters einen Unternehmer und
Kaufmann groBen Ranges erkennen. Er ver-
stand es, die genialen Erfindungen seiner
Partner wirtschaftlich zu nutzen. Er erwarb
Betriebe, die fiir die Vervollkommnung der
Produktionsbasis von Interesse sein konnten,
und er war — fir heutige Begriffe - ein erst-
klassiger Marketing-Mann: er hatte ein Ge-
spur fur das ErschlieBen neuer Absatzgebiete.
Dies alles setzte Uberragende finanzpolitische
Kenntnisse, eminente Willenskraft und Ver-
handlungskunst voraus. Und noch eine wei-
tere Gabe war ihm zu eigen: die richtigen
Manner am richtigen Platz einzusetzen und
sie zu echten Mitarbeitern heranzubilden!

In den Zeitraum seiner groBten Erfolge fielen
auch als &uBere Zeichen der Anerkennung
fur seine Arbeit im Dienste der Technik die
Verleihung des Titels eines Dr.-Ing. e. h. der
Technischen Hochschule Karlsruhe und des

BAUMA-

1,Gehaltslisten anno domini 1911

wisse Séttigung des Nachholbedarfs erreicht, der sich in neue, durch
Beanspruchung und Verschlei bestimmte Nachfragestufung erst
wieder einpendeln muB. Die Finanzkraft wichtiger Auftraggebergrup-
pen |4Bt zur Zeit eine Steigerung nicht zu. Die Kreditpolitik von Regie-
rung und Bundesbank veranlaBt manche Baumaschineninteressenten
zur Zurtickhaltung im Kauf.

Im etwas stagnierenden Markt ringt der Wettbewerb mit seiner
hohen Fertigungskapazitat um jeden Auftrag. Fiir den Baumaschinen-
hersteller bedeutet dies, nur Maschinen absetzen zu kénnen, die
qualitativ hochwertig und zugleich wirtschaftlich sind: hohe Leistun-
gen bei niedrigem Gewicht und Preis, geringe Reparaturanfalligkeit,
leichte, unfallsichere Bedienbarkeit. Technisch bestimmend sind dazu
— das betrifft auch die Erzeugnisse der MWM — giinstige Einbauver-
haltnisse des Antriebsmotors fir die Arbeitsfunktionen der Bau-
maschine.

Gerade diesen Anforderungen des Baumaschinenmarkts wird MWM
mit bewéhrten Erzeugnissen gerecht. Wir zeigten in der groBen
Zelthalle

Kleindieselmotoren der luftgekiihiten Baureihe D 308 und der wassergekiihiten
Ausfithrung D 208. Diese kompakten Antriebsmotoren tiberdecken - mit und ohne
Aufladung - einen Leistungsbereich von 15 bis zu 120 PS. Wegen der Austausch-
barkeit wichtiger Maschinenelemente sind sie fur Baufirmen, die einen wirtschaft-
lichen ,typenreinen” Maschinenpark anstreben, besonders wertvoll. Viele in-
und auslandische Maschinenhersteller bekundeten wiederum ihr Interesse an
diesen robusten, gerauscharmen Viertakt-Dieselmotoren, die in mehr als 120
Landern der Erde von der Einfuhlung der MWM-Konstruktion in branchennot-
wendige Anforderungen zeugen.

Der Einbaufall ,Mobilbagger” wurde mit einem Sechszylindermotor der neuen
Baureihe D 232 demonstriert. Sie hat den breiten Leistungsbereich von 90 bis zu
400 PS und féllt durch besonders giinstige EinbaumaBe und Gewichte auf.

Ferner wurde ein Elektroaggregat gezeigt, bei dem der dieselmotorische Antrieb
durch einen aufgeladenen Sechszylinder (265kVA) des seit 15 Jahren bewahrten und
standig weiterentwickelten Typs RHS 518 aus der Minchner SB-Fertigung erfolgt.

Messen und Ausstellungen sind vor allem Treffpunkte fur Gespréache.
Auf dem BAUMA-Stand hat es daran nicht gefehlt. Das wesentlichste
daraus: Interessenten und Anbieter rechnen zuversichtlich damit, daf
.der Markt sich wieder fangt”. Die Kurve der Bauexpansion wird
kaum wieder in die frihere Form stetigen Ansteigens zuriickgleiten.
Der Trend zeige alle Anzeichen fiir einen ,ruhigeren Marktablauf”.
Hoffen wir, auch auf ihm einen guten Platz zu finden. JHB

eines Dr. rer. pol. h. c. der Universitat Heidel-
berg.

Am 6. Mai 1944, im Alter von 84 Jahren, schlof
dieser bedeutende Unternehmer seine Augen
fur immer. Niemand entsinnt sich, von ihm je
ein lautes Wort gehort zu haben. |hm war
jene seltene Hoflichkeit des Herzens zu

Herr im Sinne des Wortes. Seine Erscheinung
ist gegenwartig geblieben, leicht zuriickge-
lehnt an seinem Arbeitstisch sitzend, die
Hande vor sich aufeinandergelegt, mit ein
wenig seitlicher Neigung des Oberkérpers
nach rechts, ganz Zuhérer, ganz untadelige
Vornehmheit und Ruhe, wéhrend sein Kopf

eigen, die stets, ohne zu verletzen, auch  mit der Prézision einer Rechenmaschine ar-
widersprechen konnte.
derer, die ihn kannten, lebt er fort als ein  unbeirrbar freundlich, endgultig war . . .

In der Erinnerung  beitete und jedes Ja und jedes Nein, beide

Welthandelsplatz flir Baumaschinen und -geriéte

Miinchen — XIV. BAUMA 1967 auf dem Oberwiesenfeld, unmittelbar
vor dem Werksgelénde von Knorr-Bremse und Siidbremse. Man sieht
die ,Messestadt", viele besuchen sie, um sich ein Bild von der tech-
nischen Weiterentwicklung dieses groBBen, bedeutenden Wirtschafts-
sektors zu machen. Auf dem Messestand der Motoren-Werke Mann-
heim AG treffen sich Minchner und Mannheimer Kollegen.

MWAM ist in diesem représentativen in- und ausléandischen Angebot
der BAUMA vertreten. ,Einbaumotoren* fir verschiedenartigste
Zwecke der Bauwirtschaft sind ein besonderer, meist auf individuelle
Bedarfswiinsche zugeschnittener Teil des Dieselfertigungsprogramms.
Die Notwendigkeit der Beobachtung dieses Markts ist fir die MWM-
Beteiligung ebenso entscheidend wie die erneute Bekundung der
fortschrittlichen Produktionsleistung.

Dies um so mehr, als die BAUMA 1967 zu einer Zeit stattfand, die
vielleicht konjunkturell einen Wendepunkt darstellt. Die Nachfrage
nach baulichen Investitionen, damit auch in Baumaschinen und
-geraten, ist von den gleichférmig hohen jéhrlichen Zuwachsraten des
vergangenen Jahrzehnts spirbar abgeflacht. Vielleicht ist eine ge-

Verkaufs-und Werbeleiter des Rhein-Neckar-Raunies bei MWM

Auf Einladung von Obering. W. Kérner, des
MWM-Verkaufsleiters Inland, besuchte der
JArbeitskreis Verkauf und Werbung bei den
Industrie- und Handelskammern Heidelberg-
Ludwigshafen-Mannheim*  die ~ Motoren-
Werke zur Werksbesichtigung und Aus-
sprache Uber die Wirtschaftssituation.
Diese seit 15 Jahren bestehende Erfahrungs-
austausch-Gemeinschaft ist ein gutes Bei-
spiel fur das Zusammenwirken Gber den Be-
reich der einzelnen Kammer hinaus, um sich
mit Belangen des Verkaufens und Werbens
auch tber die speziellen Gegebenheiten der
eigenen Branche hinweg zu befassen. Sicher-
lich bestimmen die Besonderheiten der ver-
schiedenen Markte - fir MWM also die Ab-
setzbarkeit von Dieselmotoren - primér das
Denken und Handeln der Verkaufs- und Wer-
beleiter. Darin aber ist niemand von den Be-
dingtheiten der allgemeinen Wirtschaftssitua-
tion gelost. Sie geht mit dem ganzen Facher
einschneidender Einfliisse tiber die gesamte
Wirtschaft, wie es sich gerade in diesen
Monaten zeigt. Ebenso allgemeininteressie-
rend fir alle Branchen sind z. B. Fragen der
Exportfinanzierung, des Werbestils auf inter-
nationalen Messen und Ausstellungen, Aus-
sprachen (ber organisatorisch-funktionelle
Gestaltung des Verkaufsapparats, markt-
regional auch uber die Auswirkungen von
EWG-Festlegungen, von neuen Wegen fir
Markterkundung, -analysen und -beobach-
tung. Klarheit Gber allgemeindienlich Nutz-
bares wird zumeist aus Debatten, Diskus-
sionen, durch menschliches Sichaussprechen
geboren.

So ergeben sich immer wieder viele und
neue Ansatzpunkte fiur den Gedanken- und
Erfahrungsaustausch. Man vertieft ihn durch
Betriebsbesichtigungen mit ebenso freimiiti-
gen wie stets konstruktiven AuBerungen. Der

Vorsitzer des Arbeitskreises, Kurt Miiller-
Eckert (Verkaufs- und Werbeleiter der Ver-
einigte  Armaturen-GmbH Mannheim) und
auch Dipl.-Kfm. Schmuck von unserer Mann-
heimer IHK stellten diesen Handlungsstil des
Arbeitskreises als bewahrten Zweck vor
allem heraus. Daneben gewinne man durch
die Anschauung das Versténdnis fur die in
gleicher Funktion, aber in unterschiedlicher
Marktbezogenheit tatigen Kollegen.

Graf Bassewitz erldutert die Kurbelgehdusebearbeitung

Die rund 30 Gaste sahen sich bei MWM auf-
merksam und - soweit sie aus dem Maschi-
nenbau stammen - mit besonderem Interesse
die MWM-Fertigung und die Werkstatten-
struktur an. Einige, sowohl Verkaufsinge-
nieure als auch technisch versierte Kaufleute,
die schon friiher einmal hier waren, meinten:
~MWM st wirklich zu einem modernen Un-
ternehmen in dieser GréBenordnung gewor-
den!” JHB
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v.l.n.r.: Staatssekretdr Selehi, Minister Rouhani, Mr. Waziri - stehend —, Keller/MWM Mannheim, Boy/MWM Iran

Sclbst in Zeiten der Hochkonjunktur sind Millionenauftrage nicht all-
taglich. Noch mehr erfreuen sie in der augenblicklichen Wirtschafts-
situation. Staatliche Entwicklungsauftrage auch im Ausland flieBen
zéher, bedurfen meist langwieriger Vorbereitungsarbeit im Lande
selbst, so wie sie im vorliegenden Falle von der persischen Nieder-
lassung »Sherkate Sahami MWM lIran« der Motoren-Werke Mann-
heim AG mit der iranischen Regierung gefiihrt worden ist.

Unser Foto zeigt die Unterzeichnung des Vertrags zwischen dem
Iranischen Ministerium fiir Wasser- und Energieversorgung (MWP)
und MWM Mannheim als Generalunternehmer. Es geht um die
Lieferung von Kraftzentralen fur iranische Stadte im Rahmen der
deutschen Kapitalhilfe. Konsortialpartner der Motoren-Werke Mann-
heim AG ist die zur elektrischen Ausriistung der Zentralen zusténdige
Arbeitsgemeinschaft Siemens/AEG. JHB

technisches Vorstandsmitglied der Motoren-Werke Mannheim, verstarb
am 8. April 1967 in seinem Wohnort Weinheim.

Dieser Verlust trifft das Dieselmotorenwerk in Mannheim sehr schwer;
denn Wilhelm Stark war eine Fihrerpersonlichkeit, die nicht allein durch
Ideenreichtum in der Formgestaltung von Produktionsstatten und Er-
zeugnissen Voraussetzungen fir eine moderne Fertigung schuf, sondern
auch mit groBer Energie Vorstellungen in der Praxis durchzusetzen ver-
stand. Mitarbeiter, denen er verantwortungsvolle Aufgaben delegierte,
tberzeugte er durch die Klarheit seines technischen Denkens und
durch die Offenheit seines in christlicher Glaubenshaltung verwurzelten
Charakters.

Die MWM verdanken diesem Manne sehr viel, vor allem bei der Planung
und Verwirklichung des organischen Fertigungsflusses im Dieselmotoren-
bau. Der Fachmann, ,von der Pike auf” mit diesem Metier vertraut,
fand Mittel und Wege, die aus der historischen Entwicklung des Werkes
bedingte Raumnot durch neue Ideen zu tberwinden.

Nur etwas mehr als 53 Jahre alt ist der in SchloB Zeil bei Leutkirch in
Wiirttemberg am 19. Februar 1914 geborene Wilhelm Stark geworden.
Liebenswerte Personlichkeiten geben sich ganz, geben sich frih aus bei
ihrer Tatigkeit zum Wohle der Gemeinschaft. Deshalb werden sie auch
im Wandel des Berufsalltags nicht vergessen. Wilhelm Stark gehért zu
ihnen. Er hat sich um MWM verdient gemacht.

Herr Direktor Wilhelm Stark

x

Vom 18.—-20. Januar dieses Jahres schien ein Schnellzug mit 15 Reise-
zugwagen eine etwa 100 km lange Strecke im romantischen Schwarz-
wald unsicher zu machen. Dem Nichteingeweihten muBte er als eine
Art Geisterzug erscheinen, denn er stand in keinem Kursbuch, hielt
vorzugsweise auf freier Strecke, er pfiff und zischte, daB es nur
so eine Art hatte und war so gut wie nicht besetzt. Die Handvoll
Reisende, die hier und da sichtbar wurden, trugen statt Koffern ein
paar Blattchen Papier in der Hand und gespannte Mienen zur
Schau ... Des Ratsels Losung: es fand eine Bremsversuchsfahrt statt.
Wenn eine international renommierte Bremsenbauanstalt, wie es die
Knorr-Bremse ist, eine technische Neuentwicklung auf ihrem
Gebiet international bekanntmachen will, so wendet sie sich an die
Deutsche Bundesbahn, die dann ihrerseits an den Internationalen
Eisenbahnverband, die UIC, herantritt. lhr gehéren Vertreter
von rund 20 Nationen an, die in verschiedenen Ausschissen tétig sind.
Einer davon nennt sich ,FachausschuBl Bremswesen“. Er besteht aus
Sachverstandigen, die natirlich ganz genau wissen, was eine Bremse
ist. Und eben sie gilt es, fir jene Neuentwicklung zu interessieren.
Zu diesem Zweck werden Versuchsfahrten anberaumt, fir die als
Veranstalter die Deutsche Bundesbahn zeichnet.

Bei den Vorfiihrungen nun im Schwarzwald ging es um die Knorr-
Scheibenbremse.

Schienenfahrzeuge werden zumeist mit Reibungsbremsen ausge-
ristet. Dazu zéhlen in erster Linie Klotz- oder Scheibenbremsen.
Nun haben Versuche auf dem Reibungspriifstand der KB Miinchen
ergeben, daB die Geschwindigkeitsgrenze fir die Klotzbremse bei
etwa 160 km/h liegt; der VerschleiB3 der Bremsklétze und der Rad-
reifen nimmt bei noch héheren Geschwindigkeiten in einem Ausmal3
zu, der wirtschaftlich nicht mehr vertretbar ist. Die Zukunft gehért
somit der Scheibenbremse.

Bei der Wahl eines geeigneten Werkstoffes fiir die Bremsscheibe
gaben unsere Konstrukteure von Anfang an dem GrauguB3 die beste
Chance. Schnellfahrversuche auf der Strecke Bamberg—Forchheim
im Frahjahr 1965 wurden nicht nur ein groBer Erfolg fir die Knorr-
Bremsscheiben — sie zeigten auch eindeutig die Grenze der Klotz-
bremse auf.

Die Teilnehmer unserer Schwarzwaldfahrt setzten sich aus Herren
des Bremsunterausschusses der UIC — mit seinem Prasidenten
Monsieur Laplaiche —, Herren der Bundesbahn unter Fihrung von
Bundesbahndirektor Kirschstein und einigen Knorr-Bremsern, an
ihrer Spitze Herr Dir. Dr. Bodey, zusammen. Interessierte Beobachter
waren auBerdem die KB-Geschéftsfihrer Dir. Burkhardt und Dir.
Hardy. Das Programm war umfangreich: Versuchsfahrten in der Ebene

Der Zug hdlt in Sommerau, mit 832 m der hdchste Punkt der Strecke fiir Gefdlle-
fahrten. Nun folgt bis Hornberg alle 600 m ein Tunnel!

Zum AbschluB ein Erinnerungsfoto. 2. v. I. Prdsident M. Laplaiche,
neben ihm 4. v. |. Bundesbahndir. Kirschstein

auf der Strecke Offenburg—Freiburg, Versuchsfahrten im Gefalle auf
der Strecke Sommerau—Hausach und natiirlich eine Reihe von Son-
derversuchen.

Da auch ganz besonderer Wert auf das Funktionieren der Gleit-
schutzeinrichtung gelegt wurde, schuf man mit FleiB die ungiinstig-
sten Bremsverhaltnisse: Seifenwasser auf den Schienen téuschten
eine besonders schlipfrige Strecke vor, und einige Eilfertige gar
stellten eine kiinstliche Schlitterbahn her, indem sie von Hand ein
Gleisstiick mit Schmierseife bestrichen, um anschlieBend zu demon-
strieren, daB auch in einem solchen extremen Fall ein vollbesetzter
Schnellzug dank Knorr absolut sicher gebremst werden kann. Wie
schnell, wie sicher und wie gut ging aus den Ableseeinrichtungen
hervor, die in einem eigens dafur ausgestatteten MeBwagen alle
MeBwerte registrierten.

Als man sich zum AbschluB der fir alle Beteiligten strapaziésen drei
Tage zu einem Essen in Offenburg zusammenfand, war man denn auch
des Lobes voll. Es schien der Deutschen Bundesbahn zusammen
mit der Knorr-Bremse gelungen zu sein, die Herren vom UIC von der
Leistungsféahigkeit der Scheibenbremse aus Munchen zu iiberzeugen.
Ein wenig traurig stimmte dann spéter doch die Nachricht, daB
Knorr-Bremser und Eisenbahner in dieser Stunde Abschied nehmen
muBten von einem langjéhrigen Freund und Berater, dem Bundes-
bahndirektor Dipl.-Ing. H. Kirschstein, der mit seinem 65. Geburtstag
in den Ruhestand trat. Als Leiter des Versuchsamtes fiir Bremsen
in Berlin und spéater als Dezernent im Zentralamt Minden arbeitete
er standig zusammen mit den Konstrukteuren der Knorr-Bremse an
der Weiterentwicklung der Eisenbahnbremstechnik.

Die Durchfihrung der Versuchsfahrten im Schwarzwald waren fur
ihn eine der letzten groBen Aufgaben, bevor er aus dem aktiven
Dienst ausschied. Sein eminentes Fachwissen aber will er der nach-
folgenden Technikergeneration weitergeben: als Dozent fiir moderne
Kupplungs- und Bremstechnik an der Technischen Universitat Berlin.
Auflo
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Patient Germann wird verarztet— Werkdrztin Dr. Schénewald, Werksanititer Clemeur

Werkséarztlicher Dienst bei MWM jetzt hauptberufiich

Nachdem seit etwas mehr als drei Jahren
die werksérztliche Versorgung der Beleg-
schaft von einem in Mannheim praktizie-
renden Arzt sozusagen ,nebenberuflich”
mit wéchentlich einigen Sprechstunden
durchgefiihrt worden ist, hat das Unter-
nehmen jetzt die é&rztliche Betreuung
einer hauptberuflich tatigen Medizinerin
ubertragen. Damit ist das Werk dem emp-
fehlenden ErlaBB des Bundesarbeitsmini-
steriums auf dem wichtigen Gebiet des
betrieblichen Gesundheitsschutzes ge-
folgt, daB fiir BetriebsgréBen mit mehr
als dreitausend Beschéftigten méglichst
ein hauptberuflicher Werksarzt tétig wer-
den soll.
Mit der Aufgabe ist Frau Dr. med. Hildegard
Schénewald betraut worden. Sie ist Inter-
nistin und war zuvor mehr als ein Jahrzehnt
im Ludwigshafener Marienkrankenhaus tatig,
so daB sie in groBem MaBe klinische
Erfahrung mitbringt. Die Motoren-Werke

versprechen sich von der ganztagigen Ver-
figbarkeit eines Arztes im Werk eine ge-
steigerte EinfluBnahme auf arbeitsmedizini-
schem Gebiet zugunsten der Beschéftigten.
Jede menschliche Téatigkeit, vor allem im Be-
reich industrieller Arbeit, birgt auch Gefahren
fur die Gesundheit. Nicht nur Unfélle oder
Berufskrankheiten sind ein Beweis hierfur.
Auch Uberlastungs- und Abniitzungsschaden
- die sogenannten Zivilisationskrankheiten -
sowie manche anderen chronischen Organ-
schadigungen sind zu einem gewissen Anteil
eine Folge der Berufstatigkeit.

Hier liegt eine Grundaufgabe fiir den Werks-
arzt. Er kann daran mitwirken, daB die in der
Belegschaft Tatigen an einem ihrer gesund-
heitlichen  Leistungsféahigkeit —angepaBten
Arbeitsplatz eingesetzt werden und er muB
bei den von ihm betreuten Menschen uber-
prufen, ob Anderungen in der Belastbarkeit
eingetreten sind, die zu medizinischen Folge-
rungen AnlaB3 geben.

,Im SchloB ist der Lehrling Kénig“, tber-
schrieb die Mannheimer Lokalpresse
ihren Bericht tber die Ubergangsschule
fir MWM-Lehrlinge. Nun, so ganz weit
her war es mit kéniglicher Freiziigigkeit
natirlich auch nicht; denn diese 14 Tage

Zwischen Elternhaus und Werkbank

LEHRLINGS-UBERGANGSSCHULE IM SCHLOSS BUCHENAUER HOF

internatsartigen Zusammenseins gingen
in der Zweckbestimmung vom Hinfihren
zum Gemeinschaftsleben der Arbeitswelt
aus. Da muBB man sich schon einordnen. —
Doch lassen wir zwei Lehrlinge selbst
tiber ihre Eindricke berichten.

~

Eine umfassende &rztliche Betreuung von
mehr als dreitausend Menschen ist schon
vom Umfang her nicht méglich. Die Tatigkeit
des Werksarztes kann und soll kein Ersatz
fur das Wirken bewahrter Hausérzte sein,
deren Aufgabe die standige Krankheitsbe-
handlung ist und bleibt.

Die werksérztliche Konsultation und Hilfe ist
durch die Notwendigkeit der Erstbehandlung
bei Unfédllen oder besorgniserregenden
Krankmeldungen wahrend der Arbeitszeit
naturgegeben. Sie versteht sich als é&rztliche
Vorbehandlung im Werk, der in der Regel
die Zuweisung an den Hausarzt oder im ge-
gebenen Falle auch an den Amtsarzt folgt.
Im Einvernehmen mit dem Unfallschutzbeauf-
tragten Schreibweis erfordern auch die Ver-
héltnisse am Arbeitsplatz selbst die Auf-
merksamkeit der Werkséarztin.  SchlieBlich
kann nur der geschulte Arzt die Méglichkeit
gesundheitlicher Schadigungen z.B. durch
bestimmte Arbeitsstoffe, durch Larm, falsche
Arbeitshaltung, durch Méngel in der Entlif-
tung und Beleuchtung erkennen.

In diesem Wirkungskreis sind dem haupt-
beruflichen Werksarzt Aufgaben gestellt, die
echte betriebliche Gesundheitsvorsorge und
unmittelbare &rztliche Hilfe in den standigen
Notfallen industrieller Arbeitsbetédtigung be-
deuten. Er kann auch einen gunstigen EinfluB
auf den Krankenstand austiben.

Frau Dr. Schénewald, die wir an ihrem éarzt-
lich gut ausgestatteten Arbeitsplatz aufsuch-
ten, wo sie vom Werkssanitater Clemeur
und Krankenschwester Hermine Heinze un-
terstutzt wird, lieB eine klare Auffassung
vom Sinn und Ablauf ihres Wirkens erken-
nen. Vor allem weist sie ein immer noch be-
stehendes Vorurteil entschieden zuriick, im
Weiksarzt etwa einen ,Krankenkontrolleur”
zu sehen. Der Werksarzt ist nur seinem érzt-
lichen Gewissen verantwortlich und wie jeder
andere Arzt der Schweigepflicht unterworfen.
Die Sonderstellung eines Arztes unmittelbar
an den industriellen Schaffensstatten kann
aber nur dann voll ausgefullt sein, wenn dem
arztlichen Werksdienst von allen Betriebs-
angehdrigen das notwendige Vertrauen ent-
gegengebracht wird. Die freiwillige Einrich-
tung eines hauptberuflichen Dienstes vorbeu-
gender Gesundheitspflege am Arbeitsplatz
sollte eine gute Basis beim Dienst am Men-
schen abgeben. IHB

Wenn man vom wohlbehiiteten Zuhause, aus
unbekiimmert verlebter Schulzeit in die Welt
der Erwachsenen tritt, dann ist das schon ein
bedeutsamer Meilenstein auf unserem Le-
bensweg. Und selten stehen Wegweiser an
diesen Scheidewegen des Lebens. Wir sind
unserer Lehrfirma MWM dankbar dafiir, daB
sie einen solchen ,Wegweiser” durch die
,Ubergangsschule” aufrichtete. Beruf bedeu-
tet ja nicht nur den Erwerb praktischer Fertig-
keiten, sondern weit mehr noch, sich im Ernst
des Berufsalltags zurechtzufinden, auch,
Geist und Gemut mit den Dingen zu beschéf-
tigen, die es zu wissen und zu begreifen gilt,

damit man in den harten Anforderungen des
Lebens uberhaupt bestehen kann.

Der ,Buchenauer Hof" liegt bei Waldangel-
foch in der Senke des Neckarberglandes
zwischen Heidelberg und Heilbronn. Lénd-
liche Ruhe umgibt dieses Heim des Jugend-
ferienwerks Mannheim, so recht angetan, sich
einmal von dem zu I6sen, was hinter einem
liegt und sich auf das vorzubereiten, was auf
uns 54 Junglehrlinge zukommt.

Hier waren wir Lehrlinge SchloBherren

Dafiir hatte der Leiter unserer Lehrwerkstatt,
Ing. Hugo Cornelius, ein Programm mit Un-
terweisungen, Aussprachen und jugendmaBi-
ger Freizeitgestaltung aufgestellt, und seine
Ausbilder Richard Burkhardt, Hans Cech,
Heinrich Hartmann, Peter Hoénig und Otto
Keck sowie Helmut Schoch, Obmann der Be-
triebsrats-Jugendkommission (Sport) unter-
stitzten ihn bei der Durchfiihrung.

Die Unterweisungsthemen befaBten sich vor
allem mit den Dingen des Gemeinschafts-
lebens, wozu Ordnung, Sauberkeit, Zuverlas-
sigkeit und das richtige Benehmen im Alltag
gehoren. Wir behandelten auch Themen wie
PflichtbewuBtsein, Bereitschaft zur Mitver-
antwortung, Arbeitsfreude, Selbstandigkeit
und richtig verstandene staatsbirgerliche
Freiheit. Referenten brachten uns weitere

wissenswerte Lebensvorgénge nahe, z. B.
Meinungsbildung durch die ,Massenmedien”
Funk, Fernsehen, Film und Presse, die in
Rassen und Glaubensrichtungen geteilte
Menschheit, ,Jugend und Gesundheit®, ,Du
und das andere Geschlecht”, ,Lander des
Wohlstands und Entwicklungslénder” und
,Das geteilte Deutschland”. Betriebsbezo-
gen erfuhren wir von MWM, ihrer Geschichte,
von der organisatorischen Gliederung des
Unternehmens, vom Dieselmotor und dem
Bauprogramm der Motoren-Werke Mann-
heim AG, auch vom Sinn und Inhalt des Lehr-
vertrags, das Grundsétzliche uber die Be-
richtsheftfihrung und tber das Betriebsver-
fassungsgesetz.

,Unsere Heimat" wurde in Vortragen, mehr
aber noch durch unsere Wanderungen erle-
bend deutlich. Interessant waren die ,heiBen”
Diskussionen tber aktuelle Themen nach der
allabendlichen Zeitungsschau und den Fern-
sehnachrichten, uberhaupt die regen Aus-
sprachen auch nach Vortragen. Neben der
.geistigen Nahrung” kam der Sport nicht zu
kurz. Es storte uns wenig, daB der holprige
Landsportplatz nicht gerade olympiareif war.
Fir junge Menschen ist es schon wichtig, daB
auch die kérperliche Erndhrung kraftvoll ist.
Die Kiche im ,Buchenauer Hof" war ganz
ausgezeichnet. Darlber haben sich unsere
Eltern gefreut, die uns sonntags besuchen
durften. ,Man ist doch beruhigt, wenn man
sieht, wie gut die Buben untergebracht sind
und betreut werden”, meinten sie. Und wir
haben uns natirlich bemiiht, unsere Beurtei-
lung im Pressebericht wahrzumachen, der von
einem ,Bild der Wohlerzogenheit” und von
der Wandlung zu ,manierlichen Jungmén-
nern” geschrieben hatte.

Das heiBt sicherlich nicht, sich seines jungen
Lebens etwa nicht freuen zu dirfen. So in
den Karnevalstagen, die in die Zeit unserer
Ubergangsschule fielen. Unser ,narrischer
Abend” lieB die Zigel ausreichend fir ju-
gendlichen Ubermut locker. Im Wechselspiel

nahmen Ausbilder und Lehrlinge einander
wauf die Schippe”. Und Herr Cornelius ver-
trat mit seinem Akkordeon dabei die ,nér-
rische Hofkapelle"“.

Wechselvoll - wie das Leben ist - brachten
andere Tage uns schéne, besinnliche Stun-
den mit guten Filmen und eindrucksvollen
Aussprachen. So werden die Tage der Uber-
gangsschule noch lang in unserer Erinnerung
bleiben. Sie haben ihren Sinn und Zweck er-
fullt. Freude haben uns die Besuche ,aus
dem Hause MWM" gemacht, von Direktor
Kutschbach, Betriebsratsvorsitzenden Werner
Nagel, der Werksérztin Frau Dr. Schénewald
und dem kaufménnischen Ausbildungsleiter
J. H. Bergmann.

Heimatwanderung wiéhrend der Ubergangsschule

Wir alle sind nun zu einer Gemeinschaft ge-
worden, die fir drei Jahre taglich im Beruf
lebendig ist, bis uns die Erwachsenen, mit
denen wir menschlich Kontakt gewannen, zur
Facharbeiterpriifung und damit zu einem wei-
teren Abschnitt unseres Lebens gefihrt
haben.

Gundolf Frost und Giinter Gilberg,
MWM-Lehrwerkstatt.

Waagerecht:

Senkrecht:

Tonstufe.

STOLZENBURG-MELZ

1. Sudfrucht, 7. Schmetterling, 11. Verse schmieden, 12. Stadt in
Algerien, 13. Kfz-Zeichen fir Helmstedt, 14. Block aus FluBstahl,
15. HolzmaB, 16. Befehlsform von sein, 17. ndl. Maler, 18. Kfz-Zeichen
fur Bamberg, 19. Bedeutung und Gehalt einer Sache, 20. engl.: Ohr,
21. dichter Feldspat, 22. Fischfanggerat, 23. ehem. deutsche Wahrungs-
einheit, 24. Planet, 25. Geldinstitut, 26. Kfz-Zeichen fir Kassel,
27. Hirtengott, 29. Hauptstadt der CSSR, 30. Wollbesen, 31. Wasser-
fahrzeug, 32. dem Nennwerte gleich, 33. span. Anfeuerungsruf,
34. Kfz-Zeichen fur Reutlingen, 35. Bergabhang, 36. chem. Zeichen
R fir Barium, 37. nordischer Mannername, 38. Schmarotzerpflanze,
39. Bauerndirn, 40. MeBbuch.

1. Harteprifung, 2. trojanischer Held, 3. Strom in Afrika, 4. Liebes-
gott, 5. engl.: Netz, 6. franz.: in, 7. deutsche Bezeichnung fir Re-
publik, 8. Wappentier, 9. eisern - aus Erz, 10. Turnier, 15. Speisen-
wirze, 16. Honigsaft, 18. Rote Ribe, 19. gewerblicher GroBbetrieb,
21. Aufnahme von Schwingungen, 24. SchluB, 25. Nahrungsmittel,
26. gedrehte ‘Schnur, 28. Schulsaal, 29. Hafen, 30. Mittelmeerinsel,
32. Ausweis, 35. Tonstufe, 37. Kfz-Zeichen fiir Karlsruhe, 38. ital.

Auflésung in diesem Heft
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tur 1&Bt sie sich wie

gem Geflihl des Erlebens. Beim

Im Schwetzinger SchloBpark

Es muB nicht unbedingt Schénwetter sein,
wenn wir hinauswandern aus den Steinwii-
sten. Das Auge entdeckt auch die besonde-
ren Schénheiten in den Wandlungen der
schopferischen Natur im Regen, im Friihnebel,
wenn das karge Licht durch den Wald dringt.
Auch wenn Blitze gleich Peitschen die sturm-
gehetzten Wolken jagen und sich in Pfitzen
emmten Feldwegen spiegeln.
egs, wir - eine Gruppe
tiviagd. Und so, wie der
jedes Wild angeht, kennen
. Es bedarf beachtsamen
uns ,schuBreif* dunkt.
Diskutieren der Augen”
um das absolut am schonsten erscheinende
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Arbeit im Beruf beansprucht den
Agys

1s durch richtig angewandte
und Buroluft engt
gen ein; Sport und Wandern in fr

dern, weitab von VerkehrsstraBen

s-

und
. Wie

Fotowande

iobby dankt es uns mit der

Méglichkeit, die oft einmaligen Empfin-
Na- Hobby geht dahin - diese Schénheit im dung rleben, immer wieder
r dehnen, in wohli- Bild festzuhalten: ,Photographie® - d. h. Neues aufzuspiiren und fir Jahre leben-

Wan- ,mit Licht Geschriebenes”. Wir zeichnen dig zu erhalten.

Motiv tberhaupt das frohstimmende an un-
serem Hobby; denn jedes Auge sieht - wie
tberall bei kinstlerischer Gestaltung - das
gleiche anders. Es muB schon etwas von
musischer Harmonie mitschwingen.

Unsere schéne kurpfélzische Heimat

ist naturgegeben unser hauptséachliches
JJagdrevier”. Selbstverstandlich verschlie-
Ben wir uns nicht dem Erlebnis, wie herrlich
sich die Schépfung uns uberall darbietet, ~im
Hochgebirge, in den Urgewalten an den Ge-
staden der Meere, in der einsamen Verloren-
heit der Heide-, Moor- und Maare-Land-
schaft. Wir nitzen die Heilsamkeit des Um-
weltwechsels im Urlaub. Auch dort ist unsere
Kamera mit uns. In der Ublichen Freizeit,
abends und am Wochenende, wandern wir
aber auf heimatlichen Pfaden. Heimat - das

ist fur uns das ,Zwischenstromland” zwi-
schen dem Rhein und dem unteren Lauf des
Neckars, begrenzt in der Weite von den
Hohenziigen des Odenwaldes und der Pfal-
zer Haardt. Nur wenige Gebiete in Deutsch-
land diirften mit gleichem Reiz alle Menschen
ansprechen, die am Zusammentreffen von
landschaftlicher Schénheit, Kunst und regem

geistigen Leben Freude haben. Meine Erleb-
nisfotos mégen von diesem Raum kiinden,
vom grinen Tal, in dem der Neckar zwischen
den vorderen Odenwaldbergen austritt, , Alt-
Heidelberg, du feine" griBt, um sich dann,
zwischen Schaffens- und Wohnstatten ge-
werbefleiBiger Menschen, vom ,Vater Rhein*
weitergeleiten zu lassen. Natur und Kultur
berithren sich in Schwetzingen an den
Weinhéngen der Rheinufer, Uber denen ehr-
wirdige Dome aufragen. In der Rheinebene,
zwischen alten Rheinarmen, umféngt uns die
Stille urtimlicher Natur und 148t die Seele
Einkehr halten.

Auf sonntéglicher Fotowanderung

Wieder sind wir unterwegs. Der Waldweg
auf halber Berghohe lauft dem Neckartal zu.
Einige Waldschneisen geben den Blick auf

irche und SchloB in

das romantische Heidelberg frei. Dahinter
liegt im Dunst des Morgens die Rheinebene,
in der sich die silbrigen Bénder der Flusse
in die Weite hinein verlieren. Am Horizont,
dort wo abends die Sonne untergeht, bildet
der Donnersberg die abschlieBende Kulisse
dieses Naturbiihnenbilds. - Die Fotogruppe
verweilt, der Fotografenpuls pocht um einige

AT

Schlage erregter. Man spricht tber ,Blende”
und ,Zeit", macht Aufnahmen und freut sich
des schonen Tages.

Wie meistens, gehen Wolfgang, Erich und
Walter, - MWM-Lehrlinge - voraus. Sie
sind die Trager frohgemuter Stimmung, 17-
jéhrig, immer zu SpaBen und lustigen Sangen
aufgelegt. Man ist noch nicht vom ,Ernst des
Lebens" angesteckt, den die Erwachsenen
so oft erwdhnen. Man freut sich seines Jung-
seins. Dann kommen die ,Gesetzteren”. Sie

Der Dom in Speyer

fachsimpeln, ihre groBen Tragetaschen ber-
gen die Fotogeratschaften - die Vorsatzlin-
sen, die Fern- und Weitwinkelobjektive und
die Aufnahmeapparate. Von ihnen kann man
viel lernen; ihren fir Motive gescharften
Augen entgeht nichts. Am Ende der Gruppe
wandern Heinz und Klaus, dieser ruhig, fast
bedéchtig, jener impulsiv, lebhaft und begei-
sterungsfahig. An den winterlichen Fotoaben-
den waren sie Freunde geworden.

Heinz hélt an, holt temperamentvoll den Be-
lichtungsmesser aus der Tasche, miBt , Zeit"

Blick ins Neckartal bei Ziegelhausen

und ,Offnung“. - ,Mensch, das gibt 'ne
Wucht®, sagt er, und ,acht, einhundertstel”.
Er will schon den Fotoapparat einstellen, da
legt Klaus ihm die Hand auf den Arm. ,Halt,
mein Freund, wer wird den gleich in die Luft
gehen! Nicht so stirmisch, die Sache muB
in Ruhe Uberlegt und durchdacht werden!*
Das tun sie und kommen iberein: Mit Stativ,
kleinerer Blende, langerer Aufnahmezeit und

mit Gelbgrun-Filter, damit sich auch die Ferne
und die weiBen Wolken im Bilde g
werden. - Wie der Beruf ganz
langt, so bedingt auch das Hob
Tun.

Was man sieht und erlebt, mu

Spater, als wir an einem
rasten, erzahlt der Leiter

Kurpfalz. Rechtes Erleben erwéchst aus Se-
hen und Verstehen. Immer hat es die Men-
schen an Stréme und Flusse gezogen. Sie
siedelten an ihren Ufern. Es gab Hader und
Streit um das Dreieck zwischen Rhein und
Neckar, das soviel natiirliche Lebensbedin-
gungen spendet. In den weiten Auwaldern
gab es Wild, die Gewé&sser waren fischreich.
Auch im Winter lieferten die Walder Nah-
rung und wérmendes Holz. Kelten, Rémer,
Alemannen, Franken lieBen sich im Zuge der
Volkerwanderung nieder. Es gehért zum
Schicksal dieser Landschaft, daB ihre Men-
schen sich immer wieder des Zugriffs auf
ihren Siedlungsbereich erwehren muBten,
daB Heimatgewordenes in Kriegen und
Kampfen Zerstérungen anheimfiel. Aber der
Behauptungswille des guten Menschen-
schlags uberdauerte auch die Zeit, da die
Dome der Salier in Speyer und Worms noch
wehrhafte Kaiserpfalz bedeuteten. Und in
jingster Zeit hat auch unsere Generation
Schrecken und Zerstérung durchleben mis-
sen. ,Moge die Zukunft vor dem Schwert
bewahrt bleiben, zuriick bleibt doch immer
nur der Trimmerhaufen!” schlieBt der Leiter
unserer Wandergruppe. -

Wir sind still geworden, besinnli
blicken wir wieder auf in die Gri
dieser heimatlichen Landscha
spielt die Abendsonne auf dem
Neckars. In Neckargemind lautet
kendreiklang den Abend ein,
Wanderungs-Feierabend.

Albert Schlager,



Am 10. April verstarb, fiir alle unerwartet, das langjéhrige frilhere Vorstandsmitglied der Siiddeutschen
Bremsen AG

Herr Wilhelm Holzhduser
im Alter von 75 Jahren.
Herr Holzhéuser, der 1936 als Betriebsleiter seine Tatigkeit in dem Minchner Werk begann, wurde bereits
zwei Jahre spéater in den Vorstand berufen, dem er bis zu seinem Eintritt in den Ruhestand 1957 angehorte.
So erlebte er in den beiden Jahrzehnten seines Wirkens an maBgeblicher Stelle die schwere Kriegs- und
Nachkriegszeit. Auf seine unerschopfliche Tatkraft und auBergewdhnlichen Fachkenntnisse konnte sich das
Unternehmen stiitzen, als es an den Wiederaufbau ging.
Sein aufrechter Charakter, seine Warmherzigkeit und Hilfsbereitschaft und nicht zuletzt seine positive
Lebenseinstellung gewannen ihm die herzliche Zuneigung aller seiner Mitarbeiter. Bis zu seinem Tode be-
wahrte er sein Interesse dem Werk, das ihm so viel verdankt.
Wir werden uns seiner stets in Dankbarkeit erinnern.

Knorr-Bremse BmbH

Bremsen AG

ONSERE JUBILARE
o)

/~.e4\ Y

WILHELM KNOCHE WILHELM BEUTEL
40 DIENSTJAHRE Elektromeister 31.3.67  Bohrwerksdreher 25.4.67
Knorr-Bremse BmbH
25 DIENSTJAHRE Carl Hasse & Wrede GmbH " olmarstein "

FRIEDRICH UEBEL HANS-GUNT. SCHUSSLER
Konstrukteur 16. 1. 67 Werkstoffprifer 1. 4. 67

Siiddeutsche Bremsen AG

GEORG BENEDIKT HERMANN BILLER HANS LANG . JOSEF MAIER ANNA PETZ
Meister 1. 4. 67 Mot.-Schlosser 1. 4.67 Dreher 1. 4. 67 Fer .4.67  Sachb in 1.4.6

&
i

-,

OSWALD SPINDLER HEINRICH WALTER GEORG WEICH RUDOLF ZINSL HERBERT SOBIEREY OTTO DORFNER
Werkzeugmacher 1.4.67 Richtmstr. 1. 4.67 Einsteller 1.4.67 Gruppenfiihrer |. 4. 67 Einkdufer 7.4.67 Buchhalter 15. 4. 67

14

Motoren-Werke Mannheim AG

f

HEINZ HERBEL PETER SCHLEICH WERNER WAHLIG KARL KRATZERT OTTOMAR INGBER
Staplerfahrer 10. 3. 67 ZahnradstoBer 23.3.67  Detailkonstrukt. 29. 3. 67 Sachbearbeiter 1. 4. 67 Normen-Ing.

WALTER ADLER WILHELM APPEL HEINZ BECKER WILLI EBERT HEINZ EHRET
Lagerarbeiter 20. 4. 67 Dreher 20. 4. 67 Dreher 20. 4. 67 Monteur 20. 4. 67 Schlosser  20. 4. 67

B

2%
-

MANFR. HEINZELMANN PAUL KRUST

HEINZ EITEL
Kontrolleur  20. 4. 67 Rohrschlosser 20. 4. 67 Versuchs-Ing. 20.4.67 Maschinentechn. 20.4.67 Fahrer 20. 4. 67

GUNTHER FLICKER

HERMANN GARTNER

HERBERT LINDER R WERNER MONCIJ VALENTIN MORWEISER GEORG PROBST ERICH RIES
hi hn. 20.4.67 bteil leiter 20. 4.

67 Schlosser  20. 4. 67 Fréser 20. 4.67 Abteilungsleiter  20. 4 67

WERNER SEITZ GUNTHER SCHOTT ALBERT WILLI HEINZ WINKLER HELMUT MESSNER
Abnehmer  20. 4, 67 Dreher 20.4.67 Kfz-Schlosser  20. 4. 67 Kupferschmied 20. 4 67 Dreher 20. 4. 67
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einen Kraftfahrer von der Niitz-

s Sicherheitsgurtes zu uberzeu-

urlich kann

Unfélle v

gurt im

to keine er ver-

hitet ihre Das ist heute

erwiesen id

ntersuchungen
nnoch ist fir viele Kraftf

chnallt
llung

1 unertr

mit zer

und juetschtem

ahl der Verkehrstoten ver-

Fiir viele ist der Sicherheitsgurt nichts anderes
als ein Anschnallriemen, der den Fahrer an
sein Fahrzeug fesselt. Diese falsche Vorstel-
lung ist wohl deshalb so verbreitet, weil die
Wirkungsweise neuzeitlicher Sicherheitsgurte
unbekannt ist. Und ebenso falsch einge-
schétzt werden die Kréfte, die beim Zusam-
menstoB3 auf den menschlichen Kérper ein-
wirken. Da fuhr ein Mann mit Gber hundert
Sachen gegen ein Hindernis. Dank Sicher-
heitsgurt kam er mit dem Leben davon —
doch das Kleingeld, das er in der Tasche
trug, riBB ihm ein Loch in den Anzug, eben weil
es nicht ,angeschnallt” war. Denn so groB
sind die Kréfte, die beim Auftreffen auf ein
Hindernis den Fahrer nach vorne reif3en.
Schon bei 20 km/h betrégt die Wucht bereits
das Zehnfache seines eigenen Kérperge-
wichtes.

Die Wirkung eines Sicherheitsgurtes beruht
auf einem Gurtband aus spezialbehandelten
Kunststoff-Fasern. Sie machen den Gurt so
zerreiBfest, da3 er den vorprellenden Kérper
des Fahrers auffédngt, noch ehe sein Kopf oder
sein Oberkérper aufschlagen kénnen. Dabei
ist der Gurt so elastisch, daB er diese Wucht
innerhalb des Raumes zwischen Fahrer und
Lenkrad bzw. Vorderwand des Wagens
federnd abbremst.

Doch das Gurtband ist nicht so elastisch wie
ein Gummiband, das den Kérper mit geféhr-

licher Wucht auch wieder zuriickschnellen
wiirde. So nutzt der Gurt durch seine ausge-
kligelte Wirkungsweise den Raum zwischen
Fahrer und Windschutzscheibe wohlberech-
net als zusétzlichen ,Bremsweg”. Der Gurt
verzehrt einen guten Teil der Energie, die
beim Aufprallen den Wageninsassen nach
vorn schleudern. Und es ist meist der Teil,
der ohne Gurt den Fahrer zerschmettern
wiirde.

Moderne Sicherheitsgurte besitzen ibrigens
Schlésser, die sich mit einem Griff mihelos
offnen lassen. Sie hindern nicht wéhrend der
Fahrt. Sicherheitsgurte sind tausendfach be-
wéhrte Lebensretter bei schneller Fahrt und
erst recht dort, wo die meisten Unfélle pas-
sieren — im langsamen Stadtverkehr. Der
Autofahrer mit Verstand riskiert nicht, daB
sein Leben einmal an dem beriihmten seide-
nen Faden héngt. Er vertraut auch nicht auf
sein Glick, wenn einmal ,alle Stricke rei-
Ben" und der Unfall nicht mehr zu vermeiden
ist. Er féhrt stets mit Sicherheitsgurt!

Diese eindrucksvollen Ratschlage lasen wir
fur Sie in der Sondernummer der ,Unfall-
wehr". Auf eine Ubersendung eindrucksvoller
Fotos zu diesem Thema konnten wir — in die-
sem Fall ,leider” — verzichten; sie fanden
sich nach kurzen Rickfragen in den Brief-
taschen einschlagig betroffener  Knorr-
Bremser.

Fall 1:
Auf der Autobahn in Richtung Hildesheim
kam der Wagen des Fahrers B. bei einer
Geschwindigkeit von etwa 100 km/h ins
Schleudern, prallte erst gegen die linke Leit-
planke, dann gegen die rechte und kam
schlieBlich auf der linken Fahrbahn zum
Stehen.

Nach einigen Schrecksekunden befreite sich
der Fahrer aus dem total zertri en Auto
und lief etwa 200 m zuriick,
folgenden Verkehr aufzuhalte
ersten zwei Fahrzeuge noch";r
halten konnten, lieB es sich nic
daB spatere Wagen auffuhre#ms

Der eigene Wagen erlitt Totaléchaden — der
Fahrer lediglich einen Schock. Er benutzte
den im Wagen montierten Sicherheitsgurt.
Fall 2:

Der Fahrer W. befand sich mit seinem Wagen
und drei Fahrgéasten auf der Autobahn in
Richtung Miinchen. Gerade, als er im Begriff
war, einen Omnibus zu Gberholen, scherte
dieser ohne einen fur ihn ersichtbaren Grund
plétzlich nach links auf die Uberholfahrbahn
aus. Herr W. trat das Bremspedal durch —
aber bei einer Geschwindigkeit von rund
130 km/h kam es dennoch zu einem Auf-
prall ...

Der Bus trug eine dicke Beule davon; fir die
Reparaturkosten des aufgefahrenen Merce-
des hatte man fast einen ne
kénnen. Und die Insassen? Si

im Ungltck: alle drei sahen da il kom-
men und kamen mit einigen Ha hirfun-
gen und in einem Fall — mit ein broche-
nen Finger davon. Trotzdem |thaufig fur sie

alle, denn es hétte nicht einmalleine ladierte
Hand gegeben, wéren die in
eigenen Wagen montierten Sicherheitsgurte
angelegt worden!



