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Alfred P. Sloan, der ehemalige Prisident von General Motors, meinte einmal: , Wir
Minner an der Spitze haben eigentlich nur eines zu tun: die Entscheidungen zu
fiillen, die unsere Mitarbeiter nicht féillen wollen. Und obwohl vielleicht knapp die
Hiilfte unserer Entscheidungen falsch waren, verdienen wir so viel. Denn es gibt
eben kaum Leute, die Entscheidungen fillen wollen.“

Wer ehrlich gegen sich selbst ist, der wird zugeben, dafs er sich tatsichlich nicht gern
entscheidet und besonders ungern aber rasche Entscheidungen von Tragweite fallt.
Warum ist das so! Weil erstens einmal jede Entscheidung von uns den Einsatz des
Willens erfordert, also eine Energieleistung ist, zu der wir uns aufraffen miissen.
Unsere Bequemlichkeit, die wir iiber alles in der Welt lieben, wird gestort. Zumeist
wird der status quo, der bestehende Zustand, durch eine Willensentscheidung ver-
dndert. Und zweitens scheuen wir die Verantwortung, die hinter jeder Entscheidung
lauert. Das kann uns niemand veriibeln, denn jede Entscheidung kann auch eine
Fehlentscheidung sein. Deshalb werden wir, wenn’s bei einer Entscheidung um
Tod und Leben geht — bei Katastrophen, im Krieg, bei Unfillen und Uberfillen —,
unsere ganze Kraft und unser bifichen Verstand zusammenraffen fiir diese lebens-
wichtige Entscheidung.

Wir entscheiden uns dabei unter Druck, unter dem Zwang der Ereignisse, die oft
stirker sind als wir. Dadurch wird uns freilich die Freiheit, die eigentlich zur Ent-
scheidung gehort wie die Luft zum Atmen, beschrinkt. Es gibt Situationen, in denen
wir einfach keinerlei Entscheidungsfreiheit mehr haben. Wir miissen dann instink-
tiv handeln. Dann kann es geschehen, daf3 wir in die richtige Richtung gefiihrt
werden und mit schlafwandlerischer Sicherheit das einzig Richtige tun. In manchen
Augenblicken gibt es sogar keine andere Moglichkeit mehr, als jede eigene Ent-
scheidung fahren zu lassen. Denn dann ist der Mensch iiberfordert. Dann steht er
vor Entscheidungen, die seine Kraft iibersteigen, dann muf er sich einem GréfSeren
ausliefern, anheimgeben, anvertrauen.

Doch auch bei nicht lebenswichtigen Entscheidungen, sondern bei den ,nur“
existenzwichtigen, wie zum Beispiel Ehepartner- und Berufswahl, Stellungs- und
Wohnortwechsel wird der Mensch im allgemeinen — je nach Temperament und
Lebensalter — mit sich ringen. Denn das sind die Entscheidungen mit Tiefgang, die
wie ein Schiff mit schwerem Ballast mit dem Risiko des Erfolges oder MifSerfolges
beladen sind. Die Entscheidung — Frucht unseres Willens — braucht, wie jede Frucht,
Zeit zum Wachsen.

Der junge Mensch entscheidet nur aus dem Gefiihl, das so oft tiduscht. Der dltere
befragt zuerst seinen Verstand und dann das Herz. Er filtert seine Gefiihle durch
das engmaschige Sieb der Vernunft.

Doch neben den wichtigen Entscheidungen gibt es natiirlich auch noch die alltig-
lichen: Kaufen wir uns dieses oder jenes Auto? Machen wir unsere Urlaubsreise da
oder dorthin? Erledigen wir eine bestimmte Arbeit sofort oder lieber spiter? Fiir
solche Entscheidungen ohne tiefgreifende Folgen fiir unser Dasein sind durch-
griibelte Nichte viel zu schade. Man soll sich gedanklich nur mit Dingen beschdf-
tigen, die es verdienen, daf3 man fiir sie die wertvolle und unwiederbringliche
Lebenszeit opfert.

Ein oft anzutreffendes Ubel im Bereich der Tagesentscheidungen ist die Auf-
schieberei. Wir driicken uns gern vor einer unangenehmen Arbeit, aber da sie
irgendwo in der hintersten Schublade des Schreibtisches lauert, bleibt sie stets
gegenwirtig und vergiftet uns durch ihr blofes Vorhandensein die Zeit. Es ist
kliiger, das Unangenehme, das wir tun miissen, schnell zu erledigen. Durch Warten
verschlimmern sich die meisten Ubel. Auch ist es sehr toricht, einmal getroffene
Entscheidungen, nachdem sie negative Folgen hatten, zu bereuen und selbst-
qudlerisch im Geiste wieder und wieder nachzuvollziehen. Haben wir uns einmal
nach bestem Wissen und Gewissen entschieden, dann diirfen wir unsere Ent-
scheidung getrost begraben. Sie ist fiir uns gestorben. Und Tote soll man ruhen
lassen. Es kommen immer wieder neue Entscheidungen auf uns zu, fiir die wir
geriistet sein miissen. Entscheidungen halten das Leben lebendig. Sie geben ihm die
innere Spannung — jene Spannung, die der Bogen braucht, damit von seiner ge-
spannten Sehne der Pfeil in die Luft schnellen kann.

Die KNORR-BREMSE
auf der 43. Automobil-Ausstellung in Frankfurt

750 000 Besucher kamen auf die groBe Autoschau, die Bundeswirt-
schaftsminister Prof. Schiller am 14. Sept. eréffnete, um zu schauen,
zu staunen und manchmal auch zu kaufen ... Fast jeder hundertste
erwachsene Deutsche wollte sich in Frankfurt selbst ein Bild davon
machen, was ihm die Zukunft in automobiltechnischer Hinsicht be-
schert. Und siehe da, es sind dies: ZweckmaBigkeit, Komfort, Lei-
stungsfahigkeit und vor allem Sicherheit; mehr Sicherheit und dafir
etwas weniger Chrom und Zierat. Das Schlagwort vom ,funktionalen
Auto” wurde zur Parole und - in Beziehung dazu vielleicht - der
erste Tourenwagen mit Wankelmotor von NSU zum Star der Schau.
Im dbrigen: man sieht wieder etwas mehr auf die Preise!

In Halle 4 prasentierte die Knorr-Bremse GmbH Minchen und Vol-
marstein ihren Beitrag zur Verkehrssicherheit. Die Herren von der
Werbung hatten sich dazu einen originellen Blickfang einfallen las-
sen: Von dem GroBfoto eines LKW's signalisierte ein eingebautes
Bremslicht, das in kurzen Absténden aufleuchtete, den Besuchern
auf kurze und eindrucksvolle Weise, daB es bei Knorr um Bremsen
geht. Die Miinchner boten den Interessenten einen umfassenden
Querschnitt ihres Bauprogramms an Luftpressern, Brems- und
Steuergeréaten.

Bei Volmarstein beherrschten Trilexrader in verschiedenen Ausfiih-
rungen den Stand. Daneben wurden Teile aus StahlguB, SphéroguB
und GrauguB gezeigt. Interessant war hier die Anwendung der
Croning-Einrichtung, ein Verfahren, durch das sich bei der Bearbei-
tung von GrauguBteilen noch gréBere Genauigkeiten als bisher er-
reichen lassen.

Alles in allem: Man konnte zufrieden mit der Ausstellung, zufrieden
mit dem regen Besuch auf dem Stand sein, der bewies, daB das In-
teresse an Knorr und seinen Erzeugnissen nach wie vor groB ist.

HASSE & WREDE

auf der 10. Europdischen Werkzeugmaschinen-Ausstellung in Hannover

Diese 10. Ausstellung fand vom 17. bis 26. September statt und war
die bisher groBte und umfangreichste Schau von Werkzeugmaschinen,
die es je gegeben hat. In den einzelnen Hallen hatte man die Ma-
schinen entsprechend ihrem Verwendungszweck zusammengefaft, so
daB die Interessenten sofort einen Uberblick tber die ausgestellten
Maschinen erhielten.

Sehr stark im Vordergrund stand diesmal die numerische Steuerung
von Werkzeugmaschinen. Sie wurde an 202 Modellen gezeigt, so-
wohl in einfacher als auch in sehr komplizierter und somit auBer-
ordentlich kostspieliger Ausfihrung. Mehrere Firmen présentierten
sogenannte Bearbeitungszentren, das heiBt Maschinen, auf denen
gedreht, gebohrt und gefrast wurde, so daB die Werkstiicke in einer
Aufspannung bearbeitet werden kénnen. Diese Maschinen setzen
allerdings voraus, daB eine groBe Anzahl von Bearbeitungswerkzeu-
gen in einem Magazin vorratig sind, die dann einzeln durch einen
Ladearm der Werkzeugspindel zu- und abgefihrt werden.

Hasse & Wrede GmbH zeigte auf ihrem in Halle 7 gelegenen Stand
drei Maschinen, und zwar eine Flachtisch-Revolver-Drehmaschine
vom Typ DRF 60, ausgertistet mit einem Zusatzsupport und einer pneu-
matischen Futterspannung, eine Flachtisch-Revolver-Drehmaschine
vom Typ DRF 110, die schwerste Maschine, die es wohl in dieser
Bauart gibt - das Gewicht betragt immerhin 6t. Beide Maschinen
fanden noch immer groBes Interesse, insbesondere von Firmen, die
noch nicht auf die modern gesteuerten Maschinen tbergehen kénnen,
und einen Fiinfspindel-Kopier-Drehautomaten DAS 5 X 250. Dieser
Automat war ausgeriistet mit einem Transportband und automati-
schem Ladearm, so daB es méglich war, einen vollautomatischen Be-
trieb zu zeigen. Eingerichtet war die Maschine fur die Bearbeitung
eines Armaturenteils aus nichtrostendem Material.

Iver-Dr
Typ DRF 110
Funfspindel-Kopier-Dreh
Typ DAS 5% 250




MWM-Koerting-Diesel
- in Argentinien ein Begriff

Das ,ARGENTINISCHE TAGEBLATT" ist auf meinen Tisch geflattert,
eine deutschsprachige Zeitung, in der nur wenige Einschaltungen
spanischen Textes darauf hinweisen, daB dieses Blatt Gber ein
fremdes Land berichtet. In dem riesigen, achtmal so groB wie unsere
Bundesrepublik sich nordsudlich tber die halbe Lénge des std-
amerikanischen Kontinents erstreckenden Land konzentriert sich die
Bevoélkerung von rund 20 Millionen zu fast der Hélfte im Mundungs-
gebiet des Parana mit den Stadten Buenos Aires, La Plata, Rosario
und Santa Fé. Zweihunderttausend Deutschstammige wohnen dort;
sie sind gute Argentinier geworden und aus den lebendig geblie-
benen Kraften ihres Volkstums starke Tréger des wirtschaftlichen
und kulturellen Lebens. Sicherlich beherrschen sie alle die spanische
Landessprache. Und doch mochten sie den deutschsprachigen Ge-
dankenaustausch nicht missen. lhr ,ARGENTINISCHES TAGEBLATT"
ist mehr als nur eine Reminiszenz an den Ursprung der vor 60, 80
oder gar 100 Jahren hier eingewanderten Familien. Im Berichts- und
Anzeigenteil sind die deutschen Namen Bauer, Frank, Jurgens,
Curtius, Hasenclever — um nur einige der mir gerade ins Auge
fallenden zu nennen — verbindendes Element, wenn auch Vornamen
wie Roberto, Heriberto, Juan oder Carlos die vollzogene SeBhaftig-
keit zum Ausdruck bringen.

Diese Ausgabe des ,ARGENTINISCHEN TAGEBLATTS" interessiert
uns; denn sie bringt eine ganzseitige Betriebsreportage uber einen

,Besuch bei Koerting S.R.L.“, dem argentinischen Lizenznehmer und
Vertreter der Motoren-Werke Mannheim. Engerer Kontakt zu dieser
Représentanz besteht seit sieben Jahren.

MWM liefert schon seit vier Jahrzehnten ihre Dieselmotoren in
dieses Land. GroBe Stromerzeugungsanlagen, Schiffsantriebs- und
-hilfsmotoren stellen einen guten Exportanteil des Mannheimer
Werks dar. Fir den Hauptwirtschaftszweig Fleischausfuhr (Argen-
tinien ist aus mehr als 100 Millionen Aufzucht der groBte Rind-
fleischexporteur) werden die riesigen Schlachthduser mit Diesel-
kraft- und -kompressorzentralen bedient.

Ende der fiinfziger Jahre ging Argentinien — wie so viele Staaten —
zum Aufbau einer ,nationalen Industrie” Uber. Deutschland hat
wesentlich an diesem versténdlichen Bestreben mitgewirkt. Wie
Eduardo A. Alemann schreibt, ,vereinen sich deutsches und argen-
tinisches Kapital und Fachwissen zur wirtschaftlichen ErschlieBung
des Landes".

MWM steuerte dazu ihr ,Know-how", d. h. ihr firmengebundenes
Wissen und ihre betriebsspezifische technische Erzeugnisleistung,
bei. Die seit 1912 in Buenos Aires ansassige Motorenbaufirma
KOERTING bot sich als geeigneter Partner an. Zunéchst lieferte
MWM noch geschlossene Baugruppen zum Zusammenbau, bis
Koerting mehr und mehr die Eigenfertigung nach MWM-Zeich-
nungen und -Fertigungspléanen tibernehmen konnte.

Koerting baut in Lizenz Dieselmotoren der MWM-Baureihen RH
526, RH 435 und RHS 518, meist mit 6 oder 8 Zylindern, je nach
Zweck und bedingter Leistung auch in Schnellauf-, Turboaufladungs-
und Umsteuerungsausfithrung. Nach dem Verwendungsgebiet hin
stehen dieselelektrische Anlagen im Vordergrund. Die Vielseitigkeit
des Betriebes mit einem breiten Tatigkeitsprogramm erleichtert die
Marktversorgung; denn Koerting tritt als Generalunternehmer fur
Planung, Bau und Montage von Gesamtanlagen vieler Branchen auf,
z.B. fur Eisen- und Stahlerzeugung, Chemie und Petrochemie,
Zuckergewinnung, Brauereien, Seilbahnen, Ol- und Gasiiberland-
leitungen, Kalte-, Bewasserungs- und Entwésserungsanlagen.
Ganze Elektrifizierungsprojekte kénnen durch Eigenfertigung wesent-
licher elektrischer Ausriistungsteile (Generatoren, Schalttafeln,
Wicklungen u.a.m.) dbernommen werden. GroBenteils deutsch-
sprachiges Personal ist dafir in den technischen Abteilungen, auf
dem kaufmannischen und dem Verwaltungssektor tatig. Unsere Fotos
vermitteln davon eine Vorstellung.

Der Kontakt mit MWM ist — durch den Lizenzbau der MWM-Diesel-
motoren natirlich bedingt — insbesondere auf fertigungstechnischem
Gebiet eng. MWM-Direktor Kutschbach war ,driiben”, und Koerting-
Generaldirektor Dipl.-Ing. Joseph Peter Schreckenberg, auch sein
Sohn Dipl.-Ing. Michael Schreckenberg, kamen zu mehreren Arbeits-
besprechungen nach Mannheim.

Die Herren Schreckenberg sind voller Stolz, daB die ,MWM-Koerting-
Diesel” schon zu einem festen Begriff in Argentinien geworden
sind; Werbung durch Anzeigen in Fachzeitschriften und Hinweis-
tafeln in den Bereichen der einschlagigen Industrie wirke weiter zum
Bekanntwerden. Und — lassen wir E. A. Alemann im ,ARGENTINI-
SCHEN TAGEBLATT" noch etwas hinzufigen —: ,Vorbedingung
sine qua non ist ein hervorragend aufgebautes Verteilernetz mit
eigenem Flugzeug angesichts der Weiten dieses groBen Landes und
ein ebensogut organisierter Kundendienst, dessen Kraftwagenpark
durch Kurzwellensender stiandig mit den Werken in Verbindung steht."
Wir hier in Deutschland freuen uns tber regsame Bemiihungen, wenn
sie in den Absatzzahlen den Erfolg auch nur langsam und geduld-
erheischend sichtbar werden lassen. Die Wirtschafts- und Finanz-
lage dieses Staates engt das Wollen und Streben um die Auswei-
tung auch unserer Erzeugnisse ein. Wenn Generaldirektor Schrek-
kenberg uns schreibt: ,Seit Beginn dieses Jahres sind wir ja nicht
nur Lizenznehmer, sondern auch Vertreter von MWM, und die neue
wirtschaftspolitische Linie unserer Regierung wird es auch erlauben,
wieder groBere Motoren aus Mannheim zu importieren”, dann stel-
len wir mit ihm ,sein Wort in Gottes Ohr" und hoffen, in nicht zu
ferner Zeit wieder zu dem Marktanteil zu gelangen, den Argentinien
in fruheren Jahren im Spitzenbereich unserer Exportstatistik inne-
gehabt hat. JHB



Sie entstand am Rande des Tiergarten

Chronik der wechselvollen Geschichte der deutschen Werkzeit-
schriften zu bléttern.

Die Werkzeitschrift ist ein Kind des Industriezeitalters. Mit dem Ent-
stehen von GroBbetrieben und der beginnenden Emanzipation des
Industriearbeiters wurde es notwendig, ihn iiber sein Unternehmen
zu informieren, von dem er selbst oft nur einen winzigen Sektor tber-
blicken konnte. Je gréBer das Unternehmen — das gilt auch heute
noch —, um so gréBer das Informationsbediirfnis der Mitarbeiter, um
so wichtiger die Informationsbereitschaft des Unternehmers.

Die ersten Versuche mit Publikationen zur Information von Industrie-
arbeitern tiber Betrieb und Arbeit reichen bis in die erste Halfte des
19. Jahrhunderts zuriick. Sie blieben jedoch bis etwa zur Jahrhundert-
wende Einzelerscheinungen. Das erste Blatt dieser Art gab vermut-
lich im Jahre 1847 die amerikanische Maschinenfabrik H. B. Smith in
Vernon heraus. In Europa unternahm eine niederléndische Firma den
ersten Schritt. Aus einem Brief Friedrich Lists an seinen Verleger
Georg Cotta vom 17. April 1834 geht allerdings hervor, daB auch in
Deutschland Pléne bestanden, ein ,Journal fur Fabrikarbeiter” (in
Sachsen) herauszugeben, welches hauptséchlich den Zweck haben
sollte, die ,Fabrikarbeiter tber ihre Interessen aufzuklaren und sie
zu unterrichten”. Es gibt jedoch keine Unterlagen dariiber, ob dieses
Industriearbeiter-Journal jemals erschienen ist. So wird bis heute in
Europa als erste Werkzeitschrift ,De Fabrieksbode® der ,Neder-
landsche Gist- en Spiritusfabriek” in Delft angesehen, der am
24, Januar 1882 zum erstenmal herauskam.

Die dltesten deutschen Werkzeitschriften
In Deutschland galt félschlich die im Jahre 1901 herausgegebene

Werkzeitschrift der Hamburg-Amerika-Linie (HAPAG) lange Zeit als
alteste ihrer Gattung. Schon 1870 erschien ,Der Bergmannsfreund,

Die KongreBhalle
in der Abenddédmmerung.

als Beitrag der USA
zur INTERBAU 1957

Wochenblatt zur Unterhaltung und Belehrung fir Bergleute”, heraus-
gegeben von der Staatlichen Bergwerksdirektion Saarbriicken, der
spateren Saargruben AG. Es handelte sich hier jedoch zunéchst um
eine Beilage zur Saarbriickener Zeitung, die erst ab 1893 zur selb-
standigen Zeitschrift wurde. Daher darf man den 1888 erschienenen
.Schlierbacher Fabriksboten“ der Wachtersbacher Steingutfabrik in
Hessen-Nassau als alteste deutsche Werkzeitschrift betrachten.

Wie sehr damals das Schicksal eines solchen Blattes vom Wohl-
wollen der fihrenden Ménner des Unternehmens abhing, zeigte sich,
als Direktor Max Roesler das Werk verlieB. Mit seinem Ausscheiden
wurde auch die Zeitschrift eingestellt, die er, angeregt von dem
niederlandischen Beispiel, zwei Jahre lang herausgegeben hatte.

Die &lteste Tradition der heute erscheinenden Werkzeitschriften kann
der ,WMF-Spiegel“ der Wirttembergischen Metallwarenfabrik in
Geislingen fiir sich geltend machen. Er erschien unter dem Namen
,Die Feierstunde“ erstmals am 1. Januar 1890. Nur einen Monat spé&-
ter wurde in Berlin der , SchultheiR’ Brauerei-Anzeiger® aus der Taufe
gehoben — von 1893 bis heute der ,Schulthei-Bote".

Nach der Jahrhundertwende

kamen, im Abstand von einigen Jahren, mehrere Werkzeitschriften
heraus, so unter anderem — auBer der bereits erwahnten HAPAG-
Zeitschrift — die ,Krupp’schen Mitteilungen* (1910), die Blatter der
Farbenfabriken in Leverkusen und der Badischen Anilin- & Soda-
Fabrik in Ludwigshafen (1910 bzw. 1913) sowie die ,Blatter vom
Hause" der Henkelwerke in Disseldorf (1914). Dann unterbrach der
Erste Weltkrieg diese Entwicklung. 1918 gab es in Deutschland keine
einzige Werkzeitschrift mehr, nachdem wahrend des Krieges von

Eine Scheinbliite im ,Dritten Reich*

erlebten die Werkzeitschriften, als durch einen ErlaB der Reichs-
pressekammer alle Unternehmen mit mehr als 500 Beschéftigten auf-
gefordert wurden, Werkzeitschriften herauszugeben. So stieg ihre
Zahl im Jahre 1938 auf 525 und bis 1943 sogar auf 790. Durch die
EinfluBnahme der ,Deutschen Arbeitsfront* wurden die Werkzeit-
schriften allerdings mehr oder weniger zu Propaganda-Instrumenten
des totalitdren Staates und spater, im Kriege, zu Verkindern der
Durchhalteparolen. Das belastete nach dem Zweiten Weltkrieg be-
sonders ihr Verhéltnis zu den Gewerkschaften noch lange Zeit.

Bei Kriegsende 1945 sah es nicht anders aus als 1918: Es erschien
keine einzige deutsche Werkzeitschrift mehr. Erst nach der Wé&h-
rungsreform 1948 kamen wieder die ersten Blatter heraus, wenn
man einmal von dem Provisorium des in Flugblattform schon ab 1946
verbreiteten ,Bosch-Zinders" absieht. Unter den ersten Unter-
nehmen waren die Farbenfabriken Bayer AG, Leverkusen, ,Unser
Werk*, dicht gefolgt von der Esso AG in Hamburg mit ihrer Personal-
zeitschrift ,Esso-Haus* (heute ,Esso-Reporter), der ,Kaufhof-
Illustrierten” und den , Voith-Mitteilungen” der Maschinenfabrik Voith
in Heidenheim. 1949 waren es schlieBlich ein Dutzend. Erst in den
funfziger Jahren, mit dem beginnenden Wirtschaftsboom, stieg ihre
Zahl rapide. 1950 und 1951 kamen 50 bzw. 60, 1952 sogar 120 Werk-
zeitschriften wieder oder neu heraus.

Die Werkzeitschrift unseres Hauses, ,WIR von den Werken der
Knorr-Bremse“ — von der Konzernleitung fir die Mitarbeiter in ihren
sechs Tochterwerken herausgegeben —, erschien im Juni 1953 zum
erstenmal. Seitdem unterrichtet das Blatt sechsmal jahrlich alle im
Verband der Knorr-Bremse KG Téatigen uber interessante, zumeist
firmenbezogene Vorgédnge. Die durchschnittliche Auflage belauft sich
auf 8000 Exemplare.

Rund 20 Millionen Leser

Inzwischen sind es nach den jungsten Ermittlungen der Bundesver-
einigung der Deutschen Arbeitgeberverbande und des Deutschen In-
dustrie-Instituts 415 geworden, mit einer Auflage von 4 495 000 Exem-
plaren. Dazu kommen 81 Hauszeitschriften von Versicherungsunter-
nehmen mit einer Gesamtauflage von 643 000 Exemplaren.

Die Auflagenhéhe der 415 Werkzeitschriften bewegt sich zwischen
200 und 480 000 Exemplaren (,Christl von der Post" der Deutschen
Bundespost). 77 Blatter erscheinen monatlich, 98 alle zwei Monate.
Die starkste Gruppe bilden mit 180 die vierteljahrlichen Publikationen,
wahrend 57 weniger als viermal im Jahr erscheinen. Nur zwei Blatter
kommen wachentlich und eines vierzehntéglich heraus.

Beriicksichtigt man, daB die Werkzeitschriften nicht nur von den Mit-
arbeitern und Pensionéren der Unternehmen, sondern auch von deren
Angehérigen gelesen werden und in vielen Fallen Aktionaren, Be-
hoérden und Instituten zugehen, dann ergibt sich in der Bundes-
republik etwa ein Leserkreis von rund 20 Millionen. Die Werkzeit-
schrift wirkt also weit tiber den internen Kreis des Unternehmens
hinaus. lhr kommt damit eine weit gréBere Bedeutung zu, als der Un-
eingeweihte vermuten kénnte.
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MWM - ,Indus

In der Sendereihe ,Der Industriebericht”
stellt die Deutsche Welle als ,Industriepor-
trat" bedeutende deutsche Industrieunter-
nehmungen vor. Am 18. August hérten wir die
Ansage: ,Hier ist die Deutsche Welle! Im
Mittelpunkt des nun folgenden Industrie-
berichts steht der Name eines groBen deut-
schen Erfinders: Diesel. Die groBte, aus-
schlieBlich Dieselmotoren herstellende Firma
des européischen Kontinents, die bis zu 50%,
ihrer Produktion in Léander aller Kontinente
exportiert, ist die Motoren-Werke Mannheim
AG. Mit diesen Motoren-Werken, kurz MWM
genannt, beschaftigt sich der Bericht von Kurt
Nover."

Von MWM waren Direktor Bindel, die Pro-
kuristen Keller und Linnenkohl sowie Werbe-
leiter Moller am Interview beteiligt. Uns ist
das wesentliche, lUber das man sich unter-
hielt, bekannt. Wir werden ja durch ,WIR..."
— unsere Werkszeitung — informiert. Fur die
zugleich mit uns lauschenden Menschen, Tau-
sende Kilometer weit entfernt, brachte die
anregend dargebotene Sendung aber Neues:
tber die Geschichte dieses in Carl Benz ver-
wurzelten und auf der Erfindung Diesels auf-
bauenden Unternehmens. Man sprach von den
Lieferwerken Mannheim und Miinchen, von
GroBe und Beschéftigtenstand, von der Viel-
faltigkeit des Fertigungsprogramms, vom
Baukastenprinzip bei den verschiedenen was-
ser- und luftgekiihlten Baureihen, von der
Bedeutung eines guten Kundendienstes und
von der Vielseitigkeit der Verwendungs-
zwecke der MWM-Dieselmotoren und Aggre-
gate. Export stand fir die Horer in Bezieher-
landern natirlich im Vordergrund. Es darf
angenommen werden, daB3 unsere Herren, die

\ jahrelang ,drauBen" tatig gewesen sind, mit

ihren Berichten iiber Brasilien (Dir. Bindel)
und Persien (Keller) viel Interesse gefunden
haben. Auch der Praktikantenaustausch, der
viele lernwillige junge Menschen aus Entwick-
lungslandern nach Mannheim fiihrt und sie zu

\ Sendboten fiir die Gute und den Weltruf der

MWM-Produktion nach ihrer Riickkehr wer-
den 1&Bt, wurde erwahnt.
Die Jugend ist iiberall fur Motoren interes-
siert, dem kennzeichnenden Merkmal der
Zeitepoche, in die sie hineingeboren ist.
Mogen viele von diesem klar skizzierten
.Industrieportrat” angesprochen worden sein!
JHB



















