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Eine Zugfahrt in die Ferien ist eine feine Sache. Wer es sich leisten kann, der fihrt
mit der Bahn. Dabei spart er nicht nur Zeit und Nerven, sondern er nimmt auch
an einer abenteuerlichen Expedition ins menschliche Tierreich teil — zu den
nackten Affen.

Das beginnt schon beim Einstieg. Man sucht nach einem freien Platz. Aber da
gibt es Zeitgenossen, die haben Schuhe und Sitze ausgezogen und liegen langaus-
gestreckt wie daheim in ihrem Nest. Sie stellen sich schlafend; und welcher wohl-
erzogene Mensch stort schon gern einen Schlifer!! Ganz Raffinierte haben auch
noch die Vorhinge zugezogen. Und niemand wagt, sie zu lupfen, weil er ja dabei
ein iiber Oswalt Kolle meditierendes Paar stéren kénnte. So bleibt der taktvolle
Mensch lieber stehen.

Endlich beschafft ihm der Schaffner einen Platz, indem er eine Dame bittet, doch
Mantel und Tasche an den dafiir vorgesehenen Stellen zu deponieren. Der Mensch
setzt sich verlegen unter den giftigen Blicken der zur Ordnung gerufenen Dame
nieder. Es ist erstaunlich, wieviel Sitzplitze es in einem angeblich iiberfiillten
Zug noch gibt, wenn nur der Schaffner alle mit Ménteln, Taschen und Zeitschriften
als Tarnung belegten Pliitze rdumen 1dft!

Allerdings, auch nicht jeder Platz im Abteil ist ein Platz an der Sonne. Man kann
zwischen Leute geraten, die dem Alkohol zusprechen, weil Ferien fiir sie mit er-
hohtem Alkoholkonsum verbunden sind. Dem armen Zeitgenossen, der keinen
mag, gibt man durch Blicke, Gesten und schliefSlich Worte zu verstehen, was fiir
ein storender Fremdkorper er in der frohlichen Gemeinschaft ist. Wer nicht trinkt,
wenn alle andern trinken, der macht sich des Hochmutes verdichtig. Also ergreift
er lieber die Flucht.

Vielleicht gelangt er dann vom Regen in die Traufe, in das Abteil der sogenannten
feinen Dame. Die ist so fein, daf3 sie fortwihrend auf Leute lauert, die ihr dienen.
Erst braucht sie ihren Koffer von oben. Dann fdillt ihr der ,Stern“ aus der Hand.
Man biickt sich und reicht ihn ihr. Indessen, die feine Dame ist natiirlich auch
eine nervése Dame, und so blittert sie auch nicht lange, sondern erhebt sich so-
gleich wieder und will zur Toilette, dann in den Speisewagen, dann auf den Gang,
um eine Zigarette zu rauchen, dann an das Fenster, um frische Luft zu schépfen
und so weiter und so fort. Sie ist unabldssig in Bewegung, und da ein Abteil klein
ist, werden alle gezwungen, sich ebenfalls zu bewegen. Das kann sehr schweifs-
treibend sein. Erfahrene Reisende mdnnlichen Geschlechts bevorzugen frauenlose
Abteile, weil sie dort ungestoért und mit offenem Mund und Hemdkragen sowie
gelockertem Hosengurt désen oder sich dem GenufS der Reiselektiire hingeben
kénnen.

Ja, auch mit dem Lesen im Zug ist es so eine Sache! Man kann in ein Abteil mit
Menschen geraten, die ihre Reisezeit laut schwatzend verbringen wollen. Der
Mensch mufy nun Ohrenzeuge der Klatschgeschichten von Tante Eulalia und der
Stammtischerlebnisse von Onkel Hugo sein. Denn er sitzt zwischen beiden ein-
gekeilt, und diese unterhalten sich iiber seinen Kopf hinweg. Da kann sich nur
jemand aufs Lesen konzentrieren, der seine Ohren mit Wachspfropfchen ver-
schliefit. Und ob man’s will oder nicht — man wird durch die kontaktfreudigen
Nachbarn ins Gesprich gezogen, bis man schliefilich wie ein Fisch an der Angel
der Schwiitzer zappelt . . .

Wir alle sitzen in einem Zug, der schnell durch die Zeit rollt. Das menschliche
Leben gleicht einer Bahnfahrt mit vielen Zwischenstationen und einer groffen
Endstation. Uberall steigen Menschen zu, begleiten uns manchmal linger und
manchmal kiirzzer und verlassen uns wieder. Wir sitzen im Zug auf engstem
Raum zusammen und kénnen einander nicht entrinnen. Doch wir Kénnen uns
die Fahrt angenehm oder unangenehm machen. Also verlangt jede Zugfahrt mit
anderen Riicksicht und Taktgefiihl.

Sobald der Mann mit der roten Miitze das Abfahrtszeichen gegeben hat: ,Ein-
steigen bitte und die Tiiren schlieflen!“, miissen wir uns ertragen und vertragen.
Erst dann geht der Wunsch jener gleichsam von oben kommenden Mddchenstimme
in Erfiillung: ,Wir wiinschen Ihnen eine gute Fahrt!”

ot
e

Die Presse zu Gast
bei der KB Munchen

Fluidics, eine neue zukunftweisende Technik im pneumatischen
Steuer- und Regelbereich, hat seit einiger Zeit in weiten Kreisen der
européischen Industrie und Wirtschaft lebhaftes Interesse hervor-
gerufen.

Als eine der ersten Firmen wird die Knorr-Bremse GmbH Miinchen
mit dem Vertrieb sogenannter Fluidics oder Wandstrahlelemente
beginnen.

Diese Tatsache war Grund genug, eine Pressekonferenz abzuhalten.
Und es traf sich gut, daB sozusagen der ,Vater der Fluidics”, Mr.
R. E. Bowles, dank eines Europa-Trips persénlich anwesend sein
konnte. Die gréBten Tageszeitungen und vor allem die renommier-
testen Fachzeitschriften sandten denn auch ihre Korrespondenten,
um Uber KNORR und FLUIDICS zu berichten.

Herr Dir. Hardy, der im Namen der Geschéftsleitung am 14. Mai
gegen 11 Uhr im Ausstellungsraum von Halle T die zahlreichen Géste
begriiBte, wies darauf hin, daB sich die Knorr-Bremse mit dem Ar-
beitsmedium Druckluft auf dem Gebiet der Steuer- und Regeltechnik
seit mehr als 60 Jahren befaBt (denn auch die Druckluftbremse ist
eine Steuer- und Regeleinheit). Vor einem Jahrzehnt begann man in
diesem Werk mit der Druckluft-Steuerung fiir den Einsatz in der
Industrie. Es war deshalb eine Selbstverstandlichkeit, daB hier nach
Bekanntwerden von Neuentwicklungen in den Vereinigten Staaten
entsprechende Konsequenzen zu ziehen waren. Die Frage war nur
die, ob mit eigenen Forschungen und Entwicklungen begonnen oder
die Erfahrungen einer 10jahrigen Arbeit mit Erprobungen unter hér-
testen Bedingungen (u.a. in der US-Raumfahrt) genutzt werden
sollten. Man hat sich fiir das letztere entschieden und schloB mit der
Bowles Engineering Corporation, Silver Spring, die Uber alle we-
sentlichen Patente von Bowles verfigt, einen Lizenzvertrag. Bis zur
Aufnahme der eigenen Lizenzfertigung wird die Knorr-Bremse die
Original-Bowles-Gerdte im Rahmen eines Vertretungs-Vertrages
verkaufen.

Das Geheimnis der Fluidics den Zuhérern verstandlich zu machen
bemiihte sich mit groBem Elan Herr Karl Wydra. Grafische Darstel-
lungen, Schautafeln und das Modell einer Zweihand-Sicherheits-
steuerung ergénzten den sehr instruktiven Vortrag, der freilich
groBes technisches Verstandnis bei den Presseleuten voraussetzte.
(Die wichtigsten Einzelheiten zum Thema ,Technik der Fluidics"
bringen wir fiir unsere interessierten Leser auf der nachsten Seite.)
AufschluBreiche kaufméannische Aspekte zu diesem jungsten Kind
der Knorr-Bremse &uBerte schlieBlich Herr Dir. Uebel. Er deutete
vorsichtig einen Umsatz von mehreren Millionen in 2-3 Jahren an
und vertrat nach vergleichenden Zahlen aus der US-Wirtschaft die
Prognose der Sachversténdigen, derzufolge Fluidics eine groBe

v.l.n.r.: die Herren Direktoren Hardy, Schultz-Naumann, Kirschstein,
Uebel, Dr. Hildebrand und Mr. Bowles.

Besuch aus Europa

bekam Ende April unser brasilianisches
Tochterwerk, die MWM Motores Diesel S/A.
Eine Delegation finnischer Persénlichkeiten
— unter ihnen der Minister fir Industrie —
hatte die Veranstaltung einer ,Finnischen
Woche“ in Rio de Janeiro zum AnlaB ge-
nommen, Land und Leute kennenzulernen,
vor allem aber die Handelsbeziehungen zwi-
schen Finnland und Brasilien zu intensi-
vieren. Neben dem Besuch der Firma Valmet
do Brasil S/A, einer Tochter der finnischen
Traktorenfabrik Valmet OY in Linnavuori/
Helsinki, besichtigten die Herren auch unser
MWM-Werk in Sao Paulo. Herr Direktor
Albrecht v. Sydow und seine Mitarbeiter
freuten sich Uber die Worte der Achtung
und Anerkennung fiir das von ihnen geleitete
Unternehmen.

KNORR prisentiert FLUIDICS

Zukunft haben werden. Die kommenden zwei Jahre wiirden es zeigen.
Bei der Knorr-Bremse jedenfalls sei man tiberzeugt, daB sich die
enormen Anstrengungen auf diesem Gebiet durchaus lohnen wiirden.
Der letzte Punkt auf dem Programm dieses Vormittags sah — mit
Ausnahme eines Imbisses im Kasino — eine Diskussion vor, die
auch nach der ersten Frage sogleich in Gang kam. Den Pressever-
tretern erschienen Angaben (ber den moglichen Kundenkreis inter-
essant, sodann Uber eventuelle Konkurrenz, Informationen tber die
Entwicklung &hnlicher Steuerelemente in den Ostblocklandern, beson-
ders in RuBland, und dergleichen mehr. Griindlich und gewissenhaft
wurde von unseren Herren Auskunft gegeben. Einzelheiten konn-
ten noch hier und da von Mr. Bowles ergénzt werden. Denn wenn
man von Journalisten méchte, daB sie Uber ein Werk und seine
Erzeugnisse moglichst sachlich und positiv berichten, dann muB man
ihnen schon alle ihre Fragen nach bestem Wissen und Gewissen be-
antworten. Tatsdchlich waren nach Beantwortung der letzten Frage
zwei Stunden vergangen, und so war es nur recht und billig, daB die
Diskussion zwangloser und gemiitlicher, namlich im Kasino bei ein
paar kleinen leckeren Schnittchen, fortgesetzt wurde. Und so endete
auch diese Pressekonferenz, wie sie begonnen hatte: in einer freund-
lichen Atmosphére zwischen Gasten und Gastgebern.




Unter ,Fluidics" versteht man heute ein Teil-
gebiet der allgemeinen Steuer- und Regel-
technik.  Schaltoperationen innerhalb be-
stimmter Steuerkreise erfolgen dabei durch
strémungsdynamische Gesetze, z.B. durch
Ablenkung von Luftstrahlen.
Der Begriff ,Fluidics” entstand durch die
Kombination der Worte ,Fluid* = Strémung
und ,Logik" = Sinn. Diese Wortkombination
soll andeuten, daB alle praktikablen logischen
Funktionen, die aus der mathematischen
Logik bekannt sind, durch strémende Medien
realisiert werden kénnen.
Fluid-Elemente sind in ihrer Funktion ver-
gleichbar mit elektrischen Relais oder Schal-
tern, mit Transistoren oder Réhren. Sie er-
fillen ebenfalls logische Funktionen und be-
sitzen u. a. die Eigenschaft eines Speichers
oder Gedéachtnisses. Hinzu kommen einige
besonders vorteilhafte Merkmale:

@ Knorr-Fluid-Elemente haben keine be-
weglichen Teile und arbeiten deshalb
auBergewohnlich zuverléssig,

@ sie haben eine lange Lebensdauer,

@ ihre Ansprechgeschwindigkeit ist im Ver-
gleich zu herkémmlichen pneumatischen,
hydraulischen oder elektropneumatischen
Geraten wesentlich héher,

@ sie arbeiten unabhangig vom Strom,

@ sie sind unempfindlich gegen Umweltein-
flusse wie hohe Temperaturschwankun-
gen, Strahlungen, Magnetfelder und Er-
schutterungen,

@ sie bieten selbst in explosionsgefahrdeter
Umwelt vollkommene Sicherheit.

Diese Eigenschaften schaffen ideale Voraus-
setzungen fir den Einsatz von Fluid-Elemen-
ten im Informationsteil komplexer Steuer-
systeme. In allen Bereichen der modernen
Industrie miissen ja heute in steigendem
MaBe Informationen erfaBt, verarbeitet und
gespeichert werden. Deshalb wird der Bedarf
an Elementen, die auBerordentlich zuverlas-
sig arbeiten, hohe Ansprechgeschwindig-
keiten aufweisen und dariiber hinaus eine
nahezu unbegrenzte Lebensdauer besitzen,
sténdig groBer.

Steuersysteme bestehen grundsétzlich aus einem

Informationsteil und einem Energieteil. Im Infor-

mationsteil sind Eingabe- und Logik-Elemente ent-

halten, im Energieteil Verstarker und Arbeitslele-
mente. Je nach Steuerungsaufgaben werden uber die

Eingabegerate Werte aus der Umwelt aufgenommen,

eventuell umgeformt und an den Logikteil weiter-

geleitet. Diese Werte fir die Eingabe kdnnen Be-
fehls-, MeB- oder Vergleichsvorgénge enthalten, die
als Signal den Logikteil erreichen, dort verarbeitet,
gespeichert und zum richtigen Zeitpunkt an den Ener-
gieteil weitergeleitet werden. Das Signal ist somit

Trager der Information. Fur die Signalibertragung

im Informationsteil werden keine groBen Leistungen

benétigt. Wichtig ist, daB die Signale schnell, zu-

verlassig und zeitlich exakt Ubertragen werden.

(Knorr-Fluid-Elemente arbeiten im Druckbereich von

100-1000 mm WS.) Im energetischen Teil muB jedoch

die im Speisenetz verfiigbare Energie (Druckluft von
5-10 kp/em?) jederzeit voll zur Verflgung stehen.
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Logische Verknupfung
von Steuerelementen

Kein anderes Arbeitsmedium, weder die Elek-
trik noch die Hydraulik, kann bei Steuer- und
Regelkreisen mit nur einer Energiequelle
auskommen, hier werden immer verschiedene
Arbeitsmedien im Energie- und Informations-
teil benétigt. Allein die pneumatische Steue-
rung ist in der Lage, von der Eingabe bis zu
den Arbeitselementen das Energiemedium
Druckluft zu verwenden.

Bei den bisherigen pneumatischen Steuerun-
gen wurde sowohl der Informationsteil als
auch der Energieteil aus dem verfligbaren
Energienetz gespeist. Die Elemente im
Informationsteil waren deshalb groB und im
Leistungsbedarf aufwendig, die Ansprechzeit
entsprechend langsam. Aus diesem Grunde
wurden bisher rein pneumatische Steuerun-
gen meist nur dort ausgefihrt, wo wenig
logische Funktionen zu erfiilllen waren. Bei
komplexen Steuersystemen hatten die Her-
steller pneumatischer Gerate mit ihrem bis-
herigen Lieferprogramm deshalb nur die Még-
lichkeit, den Energieteil zu beliefern. Die In-
formationsverarbeitung wurde in solchen Fél-
len durch elektrische oder elektronische Ele-
mente ausgefuhrt.

Mit Hilfe der Fluid-Elemente besteht also
heute die Moglichkeit, auch den Informations-
teil — Eingabe und Logikfunktionen —, durch
rein pneumatische Elemente zu realisieren.
Vor uns steht nun die Aufgabe, Fluidics im
Bereich der Industrie-Steuerungen anzuwen-
den und in enger Zusammenarbeit mit den
Herstellern von Maschinen und Anlagen ein-
zusetzen. Erste Ansétze sind dort vorhanden,
wo bereits pneumatische Steuerungen ver-
wendet werden. Auch eréffnen sich Gber-
all dort neue Moglichkeiten, wo man bisher
Druckluft nicht anwenden konnte oder wollte,
entweder weil die Voraussetzungen fiir kom-
plexe Steuerungen nicht optimal und wirt-

schaftlich genug erschienen oder weil die
zur Verfiigung stehenden Eingabeimpulse
pneumatisch nicht verwertbar waren. Dazu
kommt, daB alle bis dahin bekannten Steuer-
systeme gegen Strahlung, Wérme, magne-
tische Felder und starke Erschutterungen an-
fallig waren und dariber hinaus keinen aus-
reichenden Explosionsschutz boten, also alles
Forderungen, die z. B. die Raumfahrt und die
Chemie in erhéhtem MabBe stellt. Stromungs-
elemente hingegen erfullen alle diese For-
derungen. AuBerdem kann dieses neue Ge-
biet der Steuer- und Regeltechnik von jedem
Maschinenbauer schnell erfat werden.
Wie stellt sich nun die Lage fur Knorr ver-
triebsmaBig dar?

Knorr kann mit wenigen Ausnahmen in der
ganzen Welt anbieten und verkaufen.
Vorerst wird man selbstverstandlich das
Hauptaugenmerk auf den européischen Markt
richten und bevorzugt im Inland tatig werden.
Die wichtigsten Interessenten werden im Ma-
schinen- und Anlagenbau zu finden sein. Sie
betreffen chemische Anlagen, Verpackungs-
maschinen, Werkzeugmaschinen, Holzbear-
beitungsmaschinen, Waschereimaschinen, An-
triebstechnik und Anlagen der Raffinerien.
Wenn man sich nach der neuesten Statistik in
den USA richtet, so lagen die Umsétze auf
dem Sektor Fluidics 1967 etwa bei 200 Mil-
lionen DM. Das wéren etwa 20% des ge-
samten Pneumatik-Umsatzes der USA. Der
geschatzte Umsatz Industrie-Pneumatik 1967
in der Bundesrepublik liegt bei etwa 110 bis
120 Millionen DM. Sollte die Entwicklung
ahnlich der der Electronics verlaufen, miBten
wir in der Bundesrepublik in 2-3 Jahren mit
einem Umsatz von 20-30 Millionen DM rech-
nen durfen. Die weiteren Entwicklungen las-
sen sich noch gar nicht tbersehen. SchlieBt
man sich den Erwartungen der Amerikaner
an und bericksichtigt man die erst ent-
sprechend spater einsetzende, aber dafur
um so schneller nachzuvollziehende Entwick-
lung in der Bundesrepublik, dann miiBte Flui-
dics in den Jahren 1970-1975 einen Umsatz
erreichen, der etwa in der GréBenordnung
des heutigen Umsatzes der Pneumatik liegt.

Prof. Royel von der Universitat Sheffield verglich die
Problematik der Fluidics mit dem Verhalten einer
schénen Frau:

. Die Beschaftigung mit ihr ist auBerordentlich reiz-
voll und interessant.

Ihr Verhalten entspricht oft nicht den Erwartungen
und ist manchmal recht widerspenstig.

Ihr Auftreten ist zum Teil gerduschvoll.

Bevor man hinter ihre Geheimnisse kommt, muB
man viel Geld aufwenden und sich sehr um sie
bemiihen.
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Fur rund 80 Sudbremser hatte die letzte
April-Woche mehr als 41 Arbeitsstunden. Sie
taten zusétzlich an jenem Samstagvormittag
Dienst — und doch taten sie es ohne Groll.
Der Grund? ,Tag der offenen Tur" bei der
Stidbremse — das bedeutete Angehérige und
Freunde fir einen Vormittag zu Gast im
Werk.

Die ersten 150 Besucher erschienen bereits
morgens um 8 Uhr. Es waren vorwiegend im
Ruhestand lebende ehemalige Bremser, die
es so zeitig aus den Federn trieb. Sie freu-
ten sich auf ein Wiedersehen mit friiheren
Kollegen und dem alten Arbeitsplatz. Sie
wollten in aller Ruhe und Beschaulichkeit
Jihrer® Firma einen Besuch abstatten. Und
je eher man erschien, desto langer war der
Vormittag, nicht wahr? Doch gegen 10 Uhr
hatte schlieBlich jeder der 60 Meister und
anderen Fihrungskréfte sein Hauflein von
ungeféahr 15 Wissensdurstigen um sich ver-
sammelt. Die Rundgénge hatten begonnen.
850 Gaste lieBen sich zwei Stunden lang die
Sudbremse von innen zeigen.

Rote Pfeile markierten die Fihrungslinie: die
Hallen A, M und X, die Bonderei, die
Schmiede, die Versuchswerkstatt mit den
Prufstanden, den Motorenpriifstand, den Rei-
bungspriifstand, den Unicupler, die Lehr-
werkstatt und die Datenverarbeitung. Am in-
teressantesten war es selbstverstandlich
dort, wo sich etwas ,tat‘, wo es zischte,
fauchte und dréhnte. Bréaute, Ehefrauen, Mt-
ter, Schwiegermutter und Kinder hielten sich
denn auch die Ohren zu und in respektvoller
Entfernung, obgleich sie mehrfach ermuntert
wurden, doch ruhig mal ,ein Ding zu dreh'n®,
einen Hebel zum Beispiel oder einen Sch‘al-

Werksrundgénge - ,Tag der offenen Tiir*

fiug nach Milbertshof

Famili

ter. Aber die Damen waren ohnehin beein-
druckt — sie lieBen sich zu groBeren Aktionen
nicht hinreiBen.

Zwischen den nuchternen Hallen, in denen
fur Idylle kein Platz zu sein scheint, lieB man
sich auf den WerkstraBen etwas Zeit, wo der
Blick tiber die kleinen griinen Inselchen, die
blihenden Biische und Baume schweifen
konnte ... und um den groBen Feuerlosch-
teich mitten im Gelénde mit seinem Spring-
brunnen und dem undurchdringlichen tiefgri-
nen Wasser, in dem ganze Rudel von Fischen
beheimatet sein mussen, beneiden ganz
sicher viele Kinder ihren Papi!

Gegen 11 Uhr schichtete der Kantinenwirt
500 m Wiener Wirstl in siedendes Wasser
und lieB die ungezahlten Kérbe von frischen
Semmeln parat stellen. Denn alle Rundgénge
endeten in der Kantine. Hier wurden mude
Geister wieder munter, und die Brotzeit mit
Limo oder Bier fand reiBenden Absatz. Fro-
hes Kinderlachen und die vergniigten Ge-
sichter der Besucher, die sich schnell mitein-
ander bekanntmachten und uber die langen
Tische angeregt unterhielten, machten aus
dieser groBen Abspeisungshalle einen Ort
der Gemdtlichkeit, den man schlieBlich nur
ungern wieder verlieB.

Die Veranstalter aber, Direktion und Be-
triebsrat, konnten sich zu dem Verlauf dieses
Vormittags nur beglickwinschen; der ,Tag
der offenen Tur" war ein Erfolg gewesen. Er
hat den Betriebsfremden einen umfassenden
Eindruck von der GréBe und Produktion des
Werkes vermittelt und sicher dazu beigetra-
gen, daB so manche Ehefrau von nun an mehr
Verstandnis fur die oft schwere Arbeit ihres
Mannes aufbringt.

Tag fur Tag geht man durchs Werkstor, oft viele Jahre lang. Man
steuert seinem Arbeitsplatz zu. Dort wird man vertraut, lernt mit der
Zeit Kolleginnen und Kollegen kennen. Beim Durchgang durch
Génge und Flure liest man hier und da Tirschilder von anderen
Arbeitsbereichen. Doch meist gleitet der Blick auch dariiber nur
flichtig hinweg. Fiir viele Belegschaftsangehérige bringt die Art der
alltaglich auszufiihrenden Arbeiten auch keine zusammenhéngenden,
tiber mehrere Abteilungen hinausgehenden Arbeitsabléufe. Fiir
manche erschépft sich das Werk, bei dem man tétig ist, in der Kennt-
nis des Arbeitsplatzes, der Arbeit und der néchsten Kollegen.



Einblick in den Motorraum des neuen
Mercedes 300 SEL 6,3, der in
seinem V8-Einspritzmotor 250 PS
verbirgt. Die Luftfederungsanlage
wird von dem zuverldssigen Knorr-
Luftpresser LP 1102 gespeist.

Schweizer Vertretung AKSA AG auf
der Galerie. Gezeigt wurde u. a. auch
das neue AnhéngerzeitmeBgeréat.

Knorr-1-Zylinder-Luftpresser, luft-
gekdihlt, 300 ccm Hubraum, mit
Antrieb fir die Hydraulikpumpe
(Baureihe LP 1.904) am neuen MAN-
Motor 2658/12 mit den Leistungs-
daten: Hubraum 151, n = max. 2100,
PS 250, Drehmoment 93 m/kp bei

n = 1400.

Ein nicht wegzudenkendes Bild auf
jeder Ausstellung: Die Trag-
taschen fur die Prospektsammler.

Auf dem 38. Internationalen Automobilsalon in Genf, der vom 14.
bis 24. Marz 1968 abgehalten wurde, war auch diesmal wieder die
Knorr-Bremse vertreten.

KNORR stellte zusammen mit ihrer Schweizer Vertretung AKSA AG
aus und zeigte eine Reihe bewahrter Apparate, daneben aber auch
verschiedene Weiterentwicklungen. Besonders mit den Luftpressern,
Bremsventilen und  automatischen  Entwéasserungseinrichtungen
konnte der Fortschritt auf dem Gebiet der Bremstechnik demon-
striert werden.

Bringst du uns Hoffnung oder keine?
Erklar' dich kurz, was hab’ ich zu erwarten?
Friedrich v. Schiller

Wir machen einen neuen Anfang!

Karl Schiller

Klassik erscheint fast angezeigt; denn Hannover ist die klassische
Messe zur Demonstration der jingstgeschichtlichen industrietech-
nischen Entwicklung. Und Bundeswirtschaftsminister Karl Schiller
erinnerte mit seinen Wortpréagungen an die Balladen seines weiland
Namensvetters vom Neckar, wenn er seherisch prognostizierte:
.Hannover 1968 ist die Messe mit konjunkturellem Aufwind in ge-
sicherter Stabilitat. Hannover 1969 wird eine Messe der zielstrebigen
Hoéhenwanderung ohne Hitzschlag und ohne Ermudung sein!*

Nun — seine Worte in Gottes Ohr! Ohne GréBe mit Bedeutung zu
verwechseln, zeigte dieses heuer in seinen AusmaBen noch ver-
groBerte und besonders auf Hochglanz polierte ,Schaufenster der
Technik und Wirtschaft", daB die Aussteller ihre Lektion gut gelernt
haben. Man folgte den Vorzeichen auf eine wieder gunstiger er-
scheinende konjunkturelle Entwicklung und tberbot sich im Hoch-
leistungsangebot, um den ,neuesten Stand der Technik* zu zeigen.
Schon der angestaute Nachholbedarf fiir Ersatzinvestitionen wahrend
der fast zwei Jahre andauernden Auftragsrezession lieB auf ein ver-
bessertes Messegeschéft hoffen. Nicht nur die deutschen Aussteller,
sondern auch ihre internationalen Handelspartner, die bei 5900 Ge-
samtausstellern mit 953 Direktbeschickern der Messe vertreten
waren, hatten sich mit besonderen Erwartungen eingefunden. Die
Integration der Weltwirtschaft wurde deutlich. Man weiB, daB eine
nachhaltige Wirtschaftsbelebung in der Bundesrepublik Deutsch-
land auch die Kauf- und Absatzchancen des Auslands verstarkt.

Am Zentrum der europaischen Wirtschaftsbegegnung dréngt der Wett-
bewerb immer mehr auf Zusammenarbeit im européischen Rahmen.
Sicherlich waren unter der halben Million Besucher viele ,Sehleute”
mit dem Wunsch der notwendigen Information. Auch die fast 100
Delegationen aus dem Ausland sprechen dafur. Unmittelbare Kauf-
abschliisse auf dem Messestand sind daher nicht allein ein Grad-
messer fir die Hannover-Messe. Im Vordergrund standen — fir MWM
war das in allen Jahren durch seinen groBenteils festen Kunden-
stamm schon immer der Fall — die vielen Kontaktgespréche. Aus
ihnen konnen sich neue, weitere Geschéaftsverbindungen entwickeln.

Selbstverstéandlich, daB Gastlichkeit mehr als Représentation be-
deutete, fachkundige Beratung in den Bemihungen des Stand-
personals sichtbar wurde. Wahrend der Hélfte der Messedauer war
Vorstandsmitglied Direktor Kux ,Hausherr” auf dem neugestalteten
Stand in Halle 3 (friiher war der Schwerpunkt fiir den Verbrennungs-
motorenbau die Halle 1). Zur fachbezogenen Umschau waren auch
die Vorstandskollegen Direktor Koenigs und Direktor Dr. Kremser
nach Hannover gekommen. An der Demonstration und Information
waren Fihrungskrafte aus den Abteilungen der Motoren-Werke, aus
den auswartigen Verkaufsbiiros und von der Stdbremse Minchen
beteiligt. Auch im weiten Freigelande zog ein MWM-Stand viele
interessierte — fachkundige — Besucher an, wie man Gberall auf dem
Riesengelédnde von einer ,qualitativen Verbesserung” des Besucher-
stroms sprach, d. h. mehr Facheinkéufer als in den Vorjahren fest-
stellte.

Als Beispiele aus ihrem Herstellungsprogramm zeigte die Motoren-
Werke Mannheim AG

in der Halle 3

Zwei- und Dreizylindermotoren der Baureihen D 208 (wassergekiihit) und D 308
(luftgekuhlt); aufgeladene Acht- und Zwélfzylindermotoren der Baureihe D 232;
Vier- und Sechszylindermotoren der Baureihen D 225 und D 325 sowie einen
Sechzehnzylindermotor der Baureihe HHS 618
ferner eine Schiffsantrieb-D | aus zwei Motoren
TbD 440-8 von zusammen 2160 PS bei 900 U/mm mit Untersetzungsgetriebe,
einschlieBlich Uberwachungsschrank fir 16stindigen wartungsfreien Betrieb.
Die neuen Baureihen D 225/D 325 wurden aus den bekannten Typen D 208/308
entwickelt und unterscheiden sich von ihnen durch den von 105 auf 120 mm ver-
groBerten Hub und entsprechend verénderter Leistungs- und Drehzahlwerte.
Beim Typ RHS 618 handelt es sich um die vom Vorkammerverfahren auf direkte
Einspritzung umgestellte, in ihrer Leistung leicht erhohte bekannte Munchner
Bauart RHS 518.

Auf dem MWM-Stand im Freigelédnde an der Siidallee

wurden aus dem Aggregatebauprogramm zwei Standard-Notstromaggregate, eine
Sofortbereitschaftsanlage und ein Luftschutzbunker Stromaggregat gezeigt, an-
getrieben von Motoren der Baureihen D 208, D 325, G 232 und TRHS 518 V 16.
Der Gas-Otto-Motor G 232 stellt eine Neuentwmk\ung aus dem Dieselmotor
D 232 dar; er ist fir alle tblichen Gase geeignet.

Vergessen wir Uber den vielen hoffnungsvollen Aspekten, die
Hannover geboten hat, indessen nicht die Warnungen vor iber-
triebenem Optimismus. Wir méchten uns von neuem Konjunkturglanz
nicht blenden lassen. Von der Talsohle zum GleichmaB einer auf
lange Zeit gesicherten Auftrags- und Beschaftigungslage ist es ein
weiter Weg. Aber — und darin pflichten auch wir dem Wirtschafts-
minister bei — Hannover hat der Wirtschaft Mut gemacht zu der
.Parole” dieser Messe: ,Wir machen einen neuen Anfang!” JHB


















