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Bitte erinnern Sie sich einmal an Ihre Schulzeit . .. Gab es da in Ihrer Klasse nicht
auch einen Vorzugsschiiler oder Klassenersten? Er wufite immer eine Antwort, aber
er sagte nie seinen Kameraden, die unter dem Blick des Lehrers schwitzten, etwas
vor. Er schrieb die besten Klassenarbeiten, aber er lief keinen abschreiben. Und da
haben wir schon sein Problem: Er war der Primus der Klasse, der Liebling des
Lehrers, aber kein Kamerad von uns. Wenn wir herumalberten oder Zigaretten-
bilder tauschten, stand er klug abseits und las in seinem Schulbuch. Er durfte das
heilige Klassenbuch dem Herrn Lehrer aufs Pult legen und verwaltete Kreide und
Schwamm fiir die Schultafel. Er genof3 des Allerhichsten Vertrauen, doch wir
hiiteten uns, ihn in unsere kleinen Geheimnisse einzuweihen weil wir wufiten, daff
er sie ja doch nur an den Lehrer weitergeben wiirde.

Wenn ich heute versuche, unsere damaligen Gefiihle zu analysieren, so glaube ich
nicht, daf3 wir unserem Primus ein so starkes Gefiihl wie Hafs entgegenbrachten.
Nein, wir mochten ihn nur nicht und lieflen ihn deshalb links liegen.

Diesem Typ des Klassenersten, des Strebers, des Vorzugsschiilers bin ich iibrigens
noch manchesmal in meinem Berufsleben begegnet. Ich denke oft an Herrn B., mit
dem ich am Anfang meiner Laufbahn zusammenarbeiten sollte, aber es einfach
nicht konnte, eben weil er den Typ eines erwachsenen, ausgewachsenen Klassen-
ersten verkorperte. Er war mir vom AufSeren her gar nicht einmal unsympathisch,
auch sein Benehmen war im allgemeinen héflich, doch er konnte einfach seinen
Mund nicht halten. Er mufSte zu jedem Problem, auch wenn es ihn wirklich nichts
anging, seinen Senf geben.

Wir treffen ja immer wieder auf Menschen, denen es direkt korperliche Qualen
bereitet, zu schweigen, die es gewissermafen als Beleidigung empfinden, wenn man
sie nicht fragt, obgleich sie doch vor Wissen nur so bersten. Was nun den besagten
Kollegen betrifft, so kam dazu, daf er mich nicht nur durch seine dréhnende
Stimme, sondern auch durch seine massige Figur einfach erdriickte. Ich war damals
noch jung, diinn und schiichtern — ich litt unter der Art dieses lieben Mitmenschen,
der stets nach dem Motto von Hans Albers ,Hoppla, jetzt komm ich/“ auftrat und
den Raum ausfiillte. Sicher, er wufite mehr als ich und war nie um ein Argument
im Gesprdch verlegen; er hatte seine Daten genau im Kopf, doch woran lag es nur,
dafl er weder mich noch andere fiir sich einnahm? Es lag nicht an seinem Wissen
und Konnen, sondern lediglich an seiner Art, mit diesem Wissen und Kénnen vor
anderen zu brillieren, zu protzen. Er stellte seine Uberlegenheit zu deutlich zur
Schau. Und niemand hat es gern, wenn ein anderer auf seine Kosten eine Schau
abzieht.

Da war sie wieder, diese selbstgerechte Attitiide des Vorzugsschiilers, des Strebers,
der sich unbedingt vor seinem Lehrer ins rechte Licht setzen will und keinerlei
Riicksicht auf seine Kameraden nimmt. Natiirlich waren Ehrgeiz und Geltungs-
streben seine Triebfedern. Gegen beide Eigenschaften ist absolut nichts zu sagen,
denn sie braucht der Mensch, um vorwirtszukommen, und selbstverstindlich wer-
den die Ehrgeizigen stets mehr Feinde haben als die Gentigsamen . . . Jedoch miissen
die Ehrgeizigen nicht unbedingt laut und iiberheblich sein. Mir sind jedenfalls
wdihrend meines Berufslebens neben den wichtigtuerischen Herr-Lehrer-ich-weif3-
was-Musterschiilertypen auch Kollegen und Vorgesetzte begegnet, denen es nicht an
Ehrgeiz fehlte, die aber trotzdem auch bescheiden auftraten.

Ehrgeiz und Ellenbogen beginnen zwar beide mit dem groflen E, doch sie brauchen
keineswegs untrennbar miteinander verbunden zu sein. Der intelligente Mensch
wird seinen Ehrgeiz unter der Kontrolle des Verstandes halten, denn ein Intelli-
genter unterscheidet sich von einem ehrgeizigen Streber dadurch, dafy er andere,
weniger kluge und gliickliche Menschen in ihrem SelbstbewufStsein weder krinkt
noch verletzt. Ein kalter Ehrgeizling erkimpft sich seinen Weg nach oben ohne
Riicksicht auf Verluste. Ein intelligenter Mensch wird auch beim Vorwiirtskommen
sein Herz nicht im Kiihlschrank disponieren, wo es schén griffbereit nur zum Haus-
gebrauch wartet. Denn Intelligenz bedeutet keineswegs nur Klugheit und Begabung;
es kommt aus dem Lateinischen und heift zuerst einmal Einsehen und Verstindnis
haben. Und wer nicht einsichtig und verstindnisvoll ist, der bleibt trotz Klugheit
und Begabung stets nur ein Primus, ein Vorzugsschiiler und erhdlt nie das Reife-
ieugr;is des Lebens, das in der Zuneigung und der Achtung seiner Mitmenschen
estent.

Schnellbremsversuch
fur den
Herrn Minister |

Carlos Gomez da Silva Ribeiro, portugiesischer Minister fir Ver-
kehr, Post und Fernmeldewesen, informierte sich bei einem Besuch
in der Bundesrepublik tiber modernste technische Errungenschaften
der Deutschen Bundesbahn. Der Minister nahm u. a. auch an einer
Schnellfahrt mit 200 km/h auf der Versuchsstrecke Bamberg-Forch-
heim teil. Die hier seit langerer Zeit andauernden Testfahrten gelten
der Untersuchung des bremstechnischen Verhaltens bei der Kom-
bination mehrerer Bremssysteme. Bei derart hohen Geschwindig-
keiten werden neben der elektrodynamischen Bremse der Lokomo-
tive auch Magnetschienenbremsen und Scheibenbremsen einge-
setzt (Knorr — der Sicherheit wegen).
Der Minister hatte Gelegenheit, die hohe Geschwindigkeit und zwei
Schnellbremsungen bis zum Stillstand auf dem Fuhrerstand der
Lokomotive zu erleben. Unterwegs stieg er in den angehéngten
Schnellzugwagen um und konnte auch hier einen Eindruck von den
hervorragenden Fahr- und Bremseigenschaften der Wagen gewinnen.
Exzellenz war vor allem von dem gerduschlosen und ruckfreien
Bremsvorgang beeindruckt. Schl.

Hier bt man
das grof3e 1x1
des Motorenbaues

In gewissen Absténden veranstaltet die MWM Motores Diesel S.A.,
Sao Paulo, Schulungskurse fir Monteure. Die Schulbank driickt dann
das technische Personal der Gebietsvertretungen, der Wiederver-
kaufer und der einzelnen Kundendienststationen.
Die beiden Fotos wurden wéhrend zweier Kurse im tropischen Nor-
den Brasiliens gemacht. Auf dem Bild oben begrit Kursusleiter
Peter Sendrowicz den Direktor der Fa. Marcosa und 30 Teilnehmer in
Belem; das untere Bild wurde bei der Fa. Comarsa in Manaus aufge-
nommen. Der Chef des Hauses (stehend) durfte bei dieser Veran-
staltung nicht nur den Birgermeister seiner Stadt begriiBen, sondern
auch den Gouverneur des Staates Amazonas. 56 Monteure fanden
sich zu diesem Lehrgang ein. Allen Teilnehmern konnte Herr Sendro-
wicz am SchluB des Kurses bestétigen, daB sie wirklich alles tber
die Wartung, Instandhaltung und Reparatur unserer Motoren kennen-
gelernt haben - zum Nutzen der Firma, die sie zu uns schickte, zum
Nutzen unseres Werkes, das stets um die Zufriedenheit der Kunden
bemiiht ist und schlieBlich auch zum Nutzen der Kursusteilnehmer
selbst, die durch eine Vertiefung ihres Spezialwissens ihren Beruf
noch sicherer und erfolgreicher ausitiben kénnen.



KNORR dient der Sicherheit

und dem Fahrkomfort

Gleishogenabhangige
Luftfedersteuerung
im Examen

Am Dienstag, den 20. August 1968, trafen sich um 11 Uhr auf dem
Bahnhof von Treuchtlingen — einem idyllischen Fleckchen Mittel-
frankens — ,die Spitzen der Behérden®, namlich 20 maBgebliche
Herren der Deutschen Bundesbahn. Wer jedoch an einen Betriebs-
ausflug im engsten Kreise dachte, befand sich auf der falschen
Fahrte: wieder einmal fand eine Versuchsfahrt statt, und der Prifling
an diesem schénen Sommertag war die gleisbogenabhéngige Luft-
federsteuerung von KNORR.

Bevor jedoch Herr Président Dr. Lehmann vom BZA Minchen den
3teiligen Dieseltriebwagen 624 der Hauptverwaltung vorfihrte,
machte Herr Dir. Hegenbart, ebenfalls Zentralamt Miinchen, in einem
Einfiihrungsvortrag die Géaste mit den Umstédnden und den tech-
nischen Maglichkeiten dieser Steuerung bekannt.

Das Bemiuhen, die Bahn als Verkehrsmittel noch attraktiver als bis-

Starr und ohne jede Neigung
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durchschlingert der Zug den Bogen

her zu machen, gipfelt in den beiden Forderungen: héhere Geschwin-
digkeit und erhohter Fahrkomfort. Antrieb, Bremsen und Laufruhe
der Zuge sind verhaltnismaBig leicht zu steuern, und auf vielen
Schnellfahrten, die zumeist auf geraden Streckenabschnitten statt-
fanden, lieBen sich miihelos Geschwindigkeiten bis zu 200 km/h oder
gar mehr erreichen. Bei der Absicht aber, die Durchschnittgeschwin-
digkeit zu erhéhen, muBten bisher alle Versuche an der Linien-
fuhrung der Strecken scheitern. Die Schienenwege weisen zu viele
Bogen auf — Gleisbégen, bei denen die Ziige ihr Tempo drosseln
mussen, sollen nicht alle Fahrgaste durcheinandergeschittelt oder
auf den Géngen zu Fall gebracht werden.

Als man seinerzeit die Strecken plante und baute, legte man als
Hochstgeschwindigkeit die heute tbliche zugrunde ... Es geht also
nun um die Frage, ob und wie man die vielen Gleisbégen (beispiels-
weise auf der Strecke Mainz—Koblenz) schneller befahren kann. Eine
Verlegung und Verbesserung “einzelner kleiner Streckenabschnitte

Bald sorgt Knorr fir ,sanfte” Kurven!

wurde bereits vorgenommen; auf den Hauptstrecken sind diese Még-
lichkeiten praktisch erschopft. Die heute noch vorhandenen ge-
schwindigkeitsbeschréankenden Gleisbégen auf groBen Strecken der
Eisenbahnen zu beseitigen, scheitern meist an den hohen Kosten oder
auch daran, daB die Neuverlegung ganzer Streckenabschnitte tber-
haupt nicht moglich ist.

Nun also suchte man schon bald nach realisierbaren Maoglichkeiten
der Geschwindigkeitssteigerung allein mit Hilfe der Fahrzeuge.

Die ige Hoch hwindigkeit (km/h) von Schienenfahrzeugen in Gleis-
bégen ist von der Aufsichtsbehorde durch den Wert V gy = 461 R (R = Bogen-
halbmesser [m]) eng begrenzt. Diese Formel fur die Héchstgeschwindigkeits-
grenze gilt fur die groBtzulassige Uberhohung des Gleisbogens von 150 mm und
basiert auf der Uberlegung, daB auf die Reisenden beim Durchfahren von Gleis-
bégen keine groBere Fliehkraftbeschleunigung wirken soll.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung im Gleisbogen ist also ausschlieB-
lich mit Rucksicht auf den Fahrkomfort gezogen, denn die Geschwin-
digkeitsgrenzen fiir Entgleisungs- und Kippsicherheit sowie fiir die
Belastungsmoglichkeit des derzeitigen Gleises bzw. der bogenéufe-
ren Schiene liegen meist weit hoher.

Eine Maglichkeit, die Geschwindigkeit zu steigern, besteht nun darin,
die Wagenkasten der Fahrzeuge zusétzlich nach bogeninnen zu
neigen. Der hierbei auf die Reisenden wirkende starkere Hangabtrieb
wird durch die bei hoherer Fahrgeschwindigkeit gesteigerte Flieh-
kraft entweder ganz ausgeglichen oder auf dem zuldssigen Grenzwert
von etwa 1/15 g gehalten.

Nun hat sich Knorr bereits durch die Luftfederung von Schienen-
bussen groBe Verdienste erworben. Sie diente allein dem Fahr-
komfort — an sonstige Moglichkeiten dachte man seinerzeit nicht.
DaB durch die Weiterentwicklung nunmehr die bogenabhéngige Luft-
federsteuerung entstand, macht diesen Sektor noch bedeutend

interessanter: Es bietet sich eine bogengerechte Wagenkastenneigung
relativ einfach an. Bei luftgefederten Fahrzeugen kénnen die in Bogen
erforderlichen Neigungen des Wagenkastens um seine Langsachse,
namlich durch unterschiedliche Luftfederhéhen, mit einer elektrisch
und pneumatisch geschalteten Luftfedersteuerung eingestellt werden.
Es scheint dies das Ei des Kolumbus zu sein, zumal durch diese
Konstruktion Gleisbogen bis zu 25% schneller zu durchfahren sind.
Die Herren von der DB-Hauptverwaltung Frankfurt, an ihrer Spitze
Professor Kniffler und als Ehrengast Ministerialdirigent Naefe vom
Verkehrsministerium, waren denn auch — wie alle anderen Exper-
ten — von der Vorfiihrung sehr angetan.

Bis jedoch der Bundesbahn-Normalverbraucher in den GenuB der
KNORR-gleisbogenabhéngigen Luftfedersteuerung kommt, werden
wohl einige Jahre vergehen. Denn bei KNORR und der DB wird
schlieBlich Sicherheit groB geschrieben: erst wird entwickelt, dann
erprobt und dann gefahren — und zwar um einiges schneller als zuvor!

»Denkende Luft« auf dem Vormarsch'!

Deutsche Vertretung
Knore - Bremse GmbH
8 Munchen 13

Bild rechts: Herr Wydra, Spezialist fir
Knorr-Fluidics, bei einem Interview
mit dem Hessischen Rundfunk.

Bild unten: Auch bei der Pressekonferenz
zu Beginn der Ausstellung wurde der
Fluidic-Technik groBe Bedeutung
zugemessen. Die Knorr-Bremse

konnte hierzu einen

interessanten Beitrag leisten.

Auf einer Fachausstellung Hydraulik und
Pneumatik, die kirzlich im US-Handelszen-
trum in Frankfurt stattfand, wurden die neue-
sten Entwicklungen auf diesem Gebiet de-
monstriert. Erstmalig in Deutschland wurde
auch ein fluidisch gesteuerter Magnet-Kar-
tenleser vorgestellt, der um ein Vielfaches
schneller arbeitet als konventionelle Loch-
karten-Leseeinrichtungen. Dieses Gerét soll
Daten, die auf einer Magnetkarte festgehal-
= ten sind, in den elektronischen Computer
.0 einspeisen. Innerhalb der Kartentransport-
einrichtung dient eine integrierte Fluidic-
Schaltung zur Steuerung, zum Abfihlen und
zur Ausfiihrung aller erforderlichen logischen
Funktionen. Einzige bewegliche Teile sind die
durch Luftturbinen angetriebenen mechani-
schen Hebe- und Senkvorrichtungen fiir
Kartenmaschinen und Ablegeeinheiten.
Die Knorr-Bremse Miinchen vertrat auf die-
ser Ausstellung ihren amerikanischen Li-
zenzgeber Bowles Engineering Corp. Das
umfangreiche Programm der Knorr-Fluidics
war schon am Eréffnungstag fiir zahlreiche
Fachleute von groBtem Interesse. Viele von
ihnen hatten bereits Schaltplédne oder Zeich-
nungen mitgebracht, um sich an Ort und
Stelle tiber verschiedene Probleme zu un-
terhalten oder sich beraten zu lassen.

Schl., Minchen

Ein guter Start flir Herbst und Winter

Deutsches Griines Kreuz empfiehlt Schutzimpfung gegen Grippe

Wenn wir Menschen im Zeitalter der Computer und der Raumschiff-
fahrt glauben, daB wir gegenuber unseren Vatern und GroBvatern
besonders modern denken und handeln, dann |&Bt sich das doch in
der Praxis unseres téglichen Lebens leicht bezweifeln. Noch immer
sehen wir dem Herbst und dem Winter mit ausgesprochen altvéter-
lichen Bedenken entgegen, weil mit der-,unfreundlichen Jahreszeit"
die Gefahr einer Erkéaltungskrankheit fast schicksalhaft auf uns zu-
kommt. Dies gilt nicht nur fiir die zahlreichen Erscheinungsformen der
bakteriellen Erkaltungskrankheiten, sondern genauso auch fir die
Virus-Grippe, die eine der letzten groBen und bisher noch unbesieg-
ten Infektionskrankheiten der Menschheit ist. Man nimmt es hin, daB®
Herbstwetter, Regenwetter, Matschwetter eben ,Grippewetter” ist
und sucht mit allen méglichen Mitteln und Tricks einer Infektion zu
entgehen.

Obwohl wir wissen, daB in manchen Jahren die Grippe-Infektionen
bis zu 70 Prozent aller fieberhaften Erkrankungen der Atemwege
darstellen und obwohl sich heute mehr und mehr die Erkenntnis
durchsetzt, daB einerseits groBe Bevolkerungsgruppen durch die
Virus-Grippe besonders stark gefahrdet sind, andererseits aber auch
bei Epidemien enorme volkswirtschaftliche Schaden entstehen, ist
das Wissen tiber einen vorbeugenden Schutz gegen Grippe in unserer
Bevolkerung noch verhaltnismaBig gering. Dabei bietet uns die
Schutzimpfung gegen Grippe in Epidemiezeiten eine Schutzrate bis
zu 80 und mehr Prozent. Die leichte Ubertragbarkeit des Grippe-Virus

dient vor allem dort einer schnellen Verbreitung der Krankheit, wo
ein starker Publikumsverkehr herrscht, beziehungsweise wo viele
Menschen aus beruflichen Griinden in réumlicher Enge zusammen-
arbeiten.

Zu diesem Bevélkerungsteil, der Millionen arbeitender Menschen um-
faBt, treten dann die Personen, die aus biologischen Griinden mog-
lichst eine Ansteckung durch das Grippe-Virus vermeiden sollten,
und zwar sind dies alle, die 60 Jahre alt und é&lter sind, weiterhin die
Personen mit folgenden chronischen Erkrankungen: Herzerkrankun-
gen, speziell rheumatischen Ursprungs, Hypertonie und Arterio-
sklerose, Bronchialasthma, chronische Bronciitis, Bronchiektasien,
Lungenfibrose, Lungenemphysem und Lungentuberkulose. Dazu kom-
men noch die Diabetiker und die an Addisonscher Krankheit leiden-
den Personen. Ebenso bediirfen Schwangere eines Impfschutzes
gegen Grippe, der méglichst schon in den ersten Wochen der
Schwangerschaft durchgefiihrt werden sollte. Nicht zuletzt sind aber
auch die Schulkinder schutzbediirftig sowie die Kleinkinder, die
Kindergérten besuchen oder in Heimpflege sind.

Man sieht aus dieser Aufstellung schon den Umfang der Bevélke-
rungskreise, ‘die aus biologischen Grinden den Start in Herbst und
Winter in keinem Falle ohne einen vorbeugenden Schutz gegen
Grippe antreten sollten, wobei im Interesse der eigenen Sicherheit
nicht erst abgewartet werden sollte, ob im bevorstehenden Winter-
halbjahr eine Epidemie zu erwarten ist oder nicht.



Zu den Fotos - von oben | links nach unten [ rechts

Es sind frohe, von Stolz erfillte Tage fir die Werften und die Auf-
traggeber, wenn wieder ein Neubau vom Stapel lauft oder in Dienst
gestellt wird. Die Schiffstaufe und die Probefahrt bilden den fest-
lichen Rahmen solcher Ereignisse. MWM ist dabei, insbesondere
wenn es sich um die Antriebsmotoren handelt. Dann weht der blaue
MWM-Wimpel tiber dem Bug.

Eine Flottille stolzer Schiffe lief und l4uft auf vielen Werften vom
Stapel oder wird fertig den Auftraggebern ibergeben. Von diesen
Anlassen wihrend der letzten Monate haben wir einen kleinen Film
zusammengestellt.

,Wir wiinschen dir allzeit gute Fahrt und immer eine Handbreit

Wasser unter dem Kiel!"
Passagier- und Autoféhre ,INSEL FOHR"

Die im Auftrag der Wyker Dampfschiffs-Reederei gebaute Passagier- und Auto-
fahre ,INSEL FOHR" lief bei der Husumer Schiffswerft vom Stapel. Sie hat
inzwischen nach Fertigstellung den Béaderverkehr zwischen dem Festland und
den Inseln Féhr-Amrum bernommen; sie ist 50 m lang und hat einen Tiefgang
von 1,50 m. Die beiden MWM-Maschinen TRS 18/22 V 12 bringen eine Geschwin-
digkeit von 12,5 Knoten. Das Schiff erhielt auBerdem je ein Dieselaggregat mit
MWM-Motor D 232-6 fiir den Pumpenbetrieb und die Stromversorgung. Die
Insel Fohr* kann etwa 800 Fahrgéste und 40 Personenkraftwagen aufnehmen.

Versorgungsschiff ,ALSTERTOR"
Bei der Hitzler-Werft, Lauenburg, wurde der Neubau Nr. 701 auf den Namen
LALSTERTOR" getauft. Auftraggeberin ist die Vereinigte Tanklager- und Trans-
portmittel GmbH, Hamburg. Es ist das 7. Schiff dieser Art der VTG und wird bei
53,7/50,8 m Lénge, 11 m Breite, bei 3,85 m Seitenhdhe auf 3,35 m Tiefgang rund
800 t tragen. Der 495-BRT-Hecktrager wird von zwei MWM-Dieselmotoren TBRS
18/22 V 16 mit zusammen 2740 PS angetrieben. Fur die Stromversorgung werden
drei Aggregate mit MWM-Dieselmotoren RHS 518 S tatig sein. Das Fahrzeug
ist fur den Transport von Versorgungsmitteln aller Art fur Bohrinseln eingerichtet.

Fahrgastschiff ,LANGEOOG I"
Fur die Inselgemeinde Langeoog ist das Fahrgastschiff ,LANGEOOG I" be-
stimmt, das bei der Jade-Werft, Wilhelmshaven, vom Stapel gelaufen ist. Das
Schiff kann 250 Fahrgéste mit 12 Knoten Geschwindigkeit in etwa einer_halben
Stunde von Bensersiel nach Langeoog beférdern. Dem Antrieb dient eine Doppel-
anlage D 232-Zwdlfzylinder. Zwei Bordaggregate sind mit MWM-Dieselmotoren
vom Typ D 308-2 ausgeriistet.

Versorgungsschiff , WARTURM"

Bei der Schiffswerft Hugo Peters in Wewelsfleth machte das Versorgungsschiff
,WARTURM" am 21. Mai zum erstenmal Bekanntschaft mit seinem kinftigen
Element. Es gehért zu einer Serie von elf Einheiten, die von der ,VTG HANSA-
Offshore” vor der englischen Kiste, im Persischen Golf, in der Adria und vor
Westafrika eingesetzt werden. Den Antrieb versieht eine Doppelanlage mit

WM-Dieselmotoren des Typs TBRS 18/22 V 16, mit Strom versorgt eine diesel-
elektrische Aggregatsanlage mit 3 MWM-Motoren RHS 518-Sechszylinder.

Kustenfrachter ,JOLITA"
Ein Kustenfrachter von 299 BRT und 778 tdw ist Mitte Mai bei der Schiffswerft
H. Rancke in Hamburg-Neuenfelde auf den Namen ,JOLITA" getauft worden.
Auftraggeber ist die norwegische Reederei |/S ARBECO, Lars Rej Johansen, in
Oslo. Antrieb fiir dieses vierte Schiff gleichen Typs ist mit 1050 PS ein MWM-
Dieselmotor TBD 484-6U. Der Laderauminhalt faBt 61 700 cbf Schuttgut.

Kustenmotorschlepper ,MISTRAL"
Das Schiffahrts- und Handelskontor Sétje & Co in Hamburg ubernahm von der
Schiffswerft C. Cassens, Emden, den Kiistenmotorschlepper ,MISTRAL", 70 BRT
groB, 23 m lang, 6,55 m breit, mit 2,75 m Tiefgang. Antrieb ist ein Motor gleichen
Typs wie bei der ,Jolita". AuBerdem ist das Schiff mit einem MWM-Aggregats-
motor TD 208-4 fiir Borddienste ausgeristet. Der Schlepper wird fir vielfaltige
Aufgaben im Hafen- und Seeschleppverkehr eingesetzt.

Versorgungsschiff .ADAMSTURM"
Ein Schwesterschiff der ,Alstertor”, der Versorger ,ADAMSTURM", ist von der
Werft J. G. Hitzler in Lauenburg an die DDG ,Hansa“, Bremen, Ende April ab-
geliefert worden. Die motorische Ausstattung ist die gleiche wie bei denselben
Typen der Versorgungsflotte, die vor der englischen Ostkiiste, im Mittelmeer
und an der Atlantikkiiste Afrikas im Einsatz ist.

Motortanker .ONABI*

In Rendsburg bei der Krégerwerft ist unter der Baunummer 1358 der Motor-
tanker ,ONABI", bestimmt fur die Bermudas, vom Stapel gelaufen. Er ist fir
den Transport von Séuren mit drei Spezialtanks von 595 cbm Inhalt ausgerustet.
Bei 58,6 m Lénge, 9,65 m Breite, 4,15 m Seitenhdhe und 3,8 m Tiefgang wird das
Schiff mit einem 800-PS-MWM:-Dieselmotor des Typs TBD 484-8U eine Ge-
schwindigkeit von 11 Knoten erreichen. Fir die Borddienste werden 2 MWM-
Dieselmotoren RHS 518 A und 1 D 308-6 sorgen.

Seetankschiff ,KAI“

Der 1100-tdw-Seetanker ,KAI“ ist im Binnenland, am Hang des Spessarts bei
der Bayerischen Schiffbau GmbH in Erlenbach am Main, gebaut worden. Die
Bremer Firma Diersch & Schréder Ubernahm das 499 BRT groBe Tankschiff nach
dessen Werftprobefahrt main- und rheinabwérts Ende Mai in Rotterdam und
stellte es fir den nordeuropéischen Raum in Dienst. 10 Ladetanks konnen
1432 cbm Tankgut Ubernehmen. Die Ladedlpumpen, von zwei MWM-Diesel-
motoren des Typs RHS 518 V betrieben, leisten stiindlich 540 cbm. Fiir Hilfs-
dienste ist auf diesem Schiff ein Bordaggregat mit einem weiteren MWM-
Dieselmotor des Typs D 208-4 eingesetzt.
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,In Ihr Eigentum und in Gottes Hand gegeben!”

Uberall wird der Verkehr fiur die lebensnotwendigen zwischen-
menschlichen Aufgaben stérker, auf den festen StraBen, auf den
Ackern landwirtschaftlicher Arbeit, aber auch auf den vielen Schiff-
fahrtswegen. Wir freuen uns dariiber, daB Gberall auch Erzeugnisse
unseres Werks tatig sind. Den Schiffsneubauten, die ihrem Element
zugefithrt werden, den in Dienst gestellten Schiffen auf Jungfern-
fahrten und danach in jahrelangem Einsatz wiinschen auch wir ,All-
zeit gute Fahrt” und immer Zufriedenheit mit den zuverlassigen
MWNM-Dieselmotoren, die fir sie und in ihnen wirken. JHB

rrauer aus isrdei 1oigie ener ciriauaury uer
Stadt Mannheim, um das Leben in Deutsch-
land kennenzulernen. Einblick in die indu-
striewirtschaftliche Regsamkeit gab ihnen ein
Besuch in der MWM.

Die Besuchergruppe stellte einen guten ge-
sellschaftspolitischen Querschnitt in ihrer
Zusammensetzung dar. Alle stammten aus
der Stadt Or-Yehuda, 12 km von Tel Aviv
gelegen. Biirgermeister Kazzaz hatte leitende
Herren der Stadtverwaltung mitgebracht,
Lehrer und Jugenderzieher, Bankangestellte,
Studenten und Abiturienten. Und alle geho-
ren der jungen, einer neuen Generation an,
die das Weltversténdnis sucht.

Sie sprachen davon, daBl die Motorisierung
in ihrem Land fortschreitet und horten, daB
daran — vor allem in der Schiffahrt und der
Landwirtschaft — auch MWM-Dieselmotoren
beteiligt sind. Mit viel Sachverstand, auf
Englisch, Franzésisch und mit ein paar Brok-
ken Deutsch stellte man interessierte Fra-
gen, unterhielt sich auch mit Mannern an
Maschinen und Montagebéndern. Herr Pi-
storius vom Mannheimer Stadtjugendamt
regte, als man zu Tisch ging, Gesprache tber
sozial- und arbeitspolitische Problematik an.
Und natirlich sprach man auch tber Israel.
Biirgermeister Kazzaz machte sich zum Dol-
metsch der neuen Generation in einem Staat,
der in diesen Tagen 20 Jahre alt geworden
ist. Das neue Staatsvolk Israel hatte aus dem
jahrtausendealten Judenvolk nicht entstehen
kénnen, wenn nicht seine Jugend von eiser-
nem Willen, seine Existenz gegen harteste
Umwelt aufzubauen, erfilllt wére. Aber da-
zu gehért eine Weltoffenheit, die sich an
anderen Vélkern immer wieder orientiert.
Eine junge Frau sprach es offen aus: ,Ras-
sen- und Klassenkampfe koénnen Uberwun-
den, der Hunger und andere MiBstéande unter
den Menschen kénnen bewiltigt und eine
politische Ordnung, die den Frieden sichert,
kann geschaffen werden, wenn aus der Ko-
existenz die Proexistenz wird, d. h. wenn aus
dem Zusammenwirken ein gegenseitiges
Sichverantwortlichfiihlen erwéachst.”

Man will zunéchst sehen und erleben. Den
Rahmen dafir gibt der deutsch-israelische
Jugendaustausch ab. Danach kann es nur
niitzlich sein, wenn der Gedankenaustausch
auch unter Vertretern verschiedenster Gesell-
schaftsgruppen folgt, insbesondere zwischen
Erziehern und Sozialarbeitern beider Lander.
Wir haben uns tber das Dankwort von Biir-
germeister Kazzaz besonders gefreut, als er
meinte: ,Wir haben von diesem groBen
Werk, das in die Weite der ganzen Welt
wirkt, Weltverstandnis wohl erwartet. Sehr
befriedigt sind wir davon, es bei der MWM
in Mannheim auch gefunden zu haben. Es ist
der Stil, den wir fiir den Aufbau einer guten
Zukunft ebenfalls pflegen und den wir alle
brauchen!* — In der Heimat wird ein MWM-
Wimpel auf dem Ratsherrentisch von Or-
Yehuda die Erinnerungen an den Deutsch-
landbesuch beleben. — JHB


















