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Stellen Sie sich bitte folgendes vor:

Jemand von einem anderen Stern landet plétzlich mit seinem Raumschiff in unserer
weihnachtlich geschmiickten Stadt. Da er iiberhaupt nichts von unserer Heiligen
Nacht weifs, erkundigt er sich bei dem ndchsten Passanten: ,Wir feiern das Christ-
fest“, lautet die Antwort und dann erfihrt er so nach und nach die ganze Weih-
nachtsgeschichte. ,,Das ist aber ja alles sehr, sehr lange her und klingt wie ein
schénes Mirchen®, sagte er und betrachtet nachdenklich die Tannenbdume in den
Warenhausfenstern. Dann wendet er sich direkt an mich: ,Aber was ist Weih-
nachten denn fiir Sie personlich, was bedeutet es einem Menschen von heute!* Die
Frage verwirrte mich, ehrlich gesagt, und ich beginne zu iiberlegen . . .

Weihnachten ist fiir mich mehrschichtig. Ich erlebe es auf vielen Ebenen. Ich
kann es sehen und héren, schmecken und riechen. Weihnachten — das bedeutet
auferdem fiir mich nicht nur das gegenwdirtige Fest, sondern mit ihm zusammen
verlebe ich auch alle vergangenen noch einmal. Weihnachten ist wie ein Weih-
nachtsbaum, drauflen im Winterwald, dessen Wurzeln tief in die Erde zuriick-
reichen.

Ich sehe dann die kerzengeschmiickte Tanne in unserem Haus im Osten, in das
ich wahrscheinlich nie mehr zuriickkehren darf und hére die Glocken vom Dom,
der nicht mehr steht. Ich schmecke den Karpfen in polnischer Tunke, die Rosinen
und das Zitronat vom Dresdner Stollen. Ich rieche den Duft der Bratipfel, der sich
mit dem von angebrannten Tannennadeln zum charakteristischen Weihnachtsduft
vereinigt. Ich sehe meinen Vater wieder vor mir, wie er etwas umstindlich den
grofien Weihnachtstruthahn zerlegt und sehr pedantisch, aber gerecht, jedem von
uns ein gleichgrofles Stiick zuteilte. Ich hore die kleinen Glockchen vom Pferde-
schlitten und gleite wieder, bis an die Nasenspitze vermummt, zwischen meinen
Grofeltern iiber das Eis der Havel-Seen. Ich sehe den Schneemann im Garten, den
wir Kinder bauten und den wir — was uns einen strengen Verweis einbrachte — mit
dem grauen Pickelhelm meines Vaters und seinem Kavalleriesdbel aus dem Ersten
Weltkrieg ausstaffierten.

Ja, ich sehe und hére, schmecke und rieche zu Weihnachten so vieles wie sonst nie
im Alltag! Ob es nun tatsichlich noch existiert oder nicht, spielt dabei gar Keine
Rolle. Dies liegt wohl daran, dafy man einmal im Jahr wihrend der Feiertage end-
lich Zeit zur Besinnung hat, daf$ einmal im Jahre feierliche Stille herrscht und Keine
Arbeit und kein Wecker einen vom Triumen abhdlt. Die Heilige Nacht heifit ja
auch die Stille Nacht, wo alles schlift und nur einsam wacht das grofie hochheilige
Paar mit dem holden Kinde im lockigen Haar. Und weil das die einzig wirklich
stille und friedvolle Nacht nach zwolf langen ldrmerfiillten Monaten ist, kénnen
wir auch die leisen Stimmen derjenigen horen, die jetzt unter irgendeinem weifs-
beschneiten Hiigel liegen oder getrennt von uns in einem anderen Ort oder einem
fernen Lande leben. In der Heiligen Nacht heilen die Wunden der Trennung. Wir
sind dann auch noch mit den Menschen verbunden, die nicht bei uns sein diirfen.
Die eisigen Grenzen, die uns voneinander trennen, l6sen sich auf, schmelzen
unter dem warmen Hauch der Eintracht, der von dem Bild der Heiligen Familie
mit dem Kind in der Krippe ausstrahlt. So fiihlen wir uns Weihnachten nicht nur
mit unseren Kindern, Eltern und Geschwistern besonders verbunden, sondern mit
allen Menschen. Wir gehoren auf einmal zur grofien Familie der Menschheit, die

gemeinsam die Geburt ihres Menschensohnes feiert.

WETHNACHTEN 1968

Zum Weihnachtsfest Thnen allen meinen herzlichen Dank fiir Ihre Mitarbeit zu
sagen, ist mir ein besonderes Bediirfnis.
Daf3 dieses vergangene Jahr besser war als 1967 ist beruhigend. Unser aller Ver-
trauen in die Zukunft hat die Rezession abschwichen lassen. Wie sich die wih-
rungspolitischen Mafinahmen am Ende dieses Jahres fiir spiter auswirken werden,
ist noch nicht zu tibersehen, auf jeden Fall werden wir es noch schwerer haben.
Ich bin gewifs, daf8 wir es wieder schaffen werden, so dafs Sie in Ruhe und Frieden
dieses schéne Fest der Weihnacht feiern kénnen.
Zum neuen Jahr wiinsche ich Ihnen allen und Ihren Familien Gesundheit und
Erfolg.

Ihr

/.W. M

1968 war ein iiberaus bewegtes Jahr. Allen Kolleginnen und Kollegen, ob Hilfs-
kraft, Facharbeiter, Meister, Kaufmann, Techniker, Abteilungsleiter, Direktor,
Vertrauensmann oder -frau, ob Betriebsrat, Schwerbeschiidigten-Obmann, Sicher-
heitsbeauftragter oder Jugendvertreter, méchte ich fiir die geleistete Mitarbeit und
Zusammenarbeit herzlichen Dank sagen.

Im zuriickliegenden Jahr hat jeder an seinem Platz das Beste geleistet. Jeder half
mit durch seinen Fleifs, nicht nur den eigenen, sondern auch den Arbeitsplatz des
anderen zu sichern.

Moge uns 1969 die Kraft gegeben sein, Erreichtes nicht nur zu erhalten, sondern
Neues zu schaffen auf dem Wege in eine gliickliche und gesicherte Zukunft in
einer freien Gesellschaft und sozialen Demokratie.

Allen Werksangehérigen und ihren Familien wiinsche ich ein frohes Weihnachts-
fest und ein gliickliches, friedvolles neues Jahr.

Im Auftrag der Betriebsrite aller Werke
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Zum

Jahresende

1968

Die Beschiftigung weist in fast allen Produktgruppen wieder stei-
gende Tendenz auf. Diese erfreuliche Feststellung 4Bt sich treffen,
wenn man die bisher vorliegenden Zahlen fir das zu Ende gehende
Jahr 1968 betrachtet. Naturlich ist das Jahr 1967 kein Vergleichsjahr;
dafir war es zu schlecht. Wir werden uns daher weiter bemiihen
missen, um die gute Beschaftigung friherer Jahre wieder zu er-
reichen.

Die bisherigen Umsitze liegen um rd. 4 bis 6% uber den Umsétzen
des Vorjahres (der Vergleich ist heuer schwieriger durch den Struk-
turwechsel bei der Umsatzsteuer). GréBere Zunahmen wurden er-
zielt, bei Kfz.-Bremsen, Steuerungen, Stahl- und SpharoguB, KD-
Motoren, Schwingungsdédmpfern. Keine oder nur geringe Verbes-
serungen ergaben sich bei Eisenbahnbremsen, RH-Motoren, Werk-
zeugmaschinen, Gummi, verschiedenen bearbeiteten GuBerzeug-
nissen. - Die Erzeugung von.FuBbodenbelag wurde - wie lhnen
bekannt ist - eingestellt. Die automatische Mittelpufferkupplung hat
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das Stadium der Versuchslieferungen leider noch nicht tber-
schritten. - Im Exportgeschéft, das uns im Jahre 1967 noch groBe
Stiitze war, muBten wir in diesem Jahr EinbuBen hinnehmen. Hierzu
hat der Streik in Frankreich mit beigetragen. Die Exportquote, d. h.
der Anteil des Exportumsatzes am Gesamtumsatz betrégt zur Zeit
rd. 38%.

Der Auftragsbestand hat sich im Jahre 1968 um rd. 20 bis 25%
erhéht (nach rd. 20% Rickgang im Vorjahr). Er entspricht bei den
gegenwartigen Umsétzen einer Beschaftigung von rd. 5 Monaten.
Alle Produktgruppen hatten héhere Auftragseingénge als im Vor-
jahr zu verzeichnen.

Die Belegschaft ist von 7102 im Vorjahr auf 7366 Personen in diesem
Jahre angestiegen. Unter dem Vorjahresstand liegt lediglich MWM
mit 3127 Personen. In manchen Unternehmensbereichen fehlen heute
bereits wieder Arbeitskrafte.

Die Arbeitsstunden haben inzwischen wieder um rd. 4%, die
Lohne und Gehilter um rd. 8% zugenommen.

Die Betriebsergebnisse haben sich bei den meisten Produktgruppen
auf Grund der gestiegenen Umsétze verbessert. Um befriedigendere
Ergebnisse zu erzielen, bedarf es allerdings héherer Stlickzahlen
als der gegenwaértigen. Einige Verlustsparten bleiben uns leider
auch gegenwartig noch erhalten.

In unserem brasilianischen Werk konnten die Motorenumsétze eben-
falls gesteigert werden. Die Zahl der Mitarbeiter ist auf 580 Per-
sonen angewachsen. Die Auftragseingénge fiir stationare und Boots-
Motoren sind weiterhin leicht steigend. Verstérkte Bemiihungen gel-
ten den zu erwartenden Projekten fir Eisenbahn- und U-Bahn-
Bremsen.

Wir glauben, der weiteren Entwicklung mit groBerer Zuversicht als
im letzten Jahr entgegensehen zu dirfen. Wir erwarten fur die ge-
samte Gruppe eine zufriedenstellende Beschéftigung; das schlieBt
nicht aus, daB einzelne Geschaftszweige weiterhin unergiebig sein
werden. - Es scheint klar zu sein, daB wir im Ausland auf Grund
der neu eingefiihrten Exportsteuer mit erhéhten Schwierigkeiten und
VerdiensteinbuBen zu rechnen haben und daB der Inlandsmarkt ver-
starkte Preis- und Konkurrenzprobleme aufwerfen wird. - Es ist uns
bewuBt, daB wir wiederum mehr fir Forschung und Versuch auf-
wenden missen, um technisch fortzuschreiten und daB wir die Inve-
stitionen im Anlagevermégen nicht vernachléssigen durfen. Dies
18Rt uns wiinschen, daB sich mit zunehmender Beschéftigung auch die
Wirtschaftlichkeit und Rentabilitat verbessern moge.

Ein ungarischer Geburtstag

Vor rund 17/, Jahren berichteten wir in
unserer Werkzeitschrift Gber SZERSZAM-
GEPIPARI  MUVEK  SZEKESFEHERVARI
KOSZURUGEPGYARA. Diese drei Worter,
deren korrekte Aussprache allerhéchstens
drei von dreitausend Miinchner Bremsern be-
beherrschen, bilden den Namen unseres
ungarischen Lizenznehmers, des Schleifma-
schinenwerks in  Székesfehérvar [ Stuhl-
weiBenburg. Wir berichteten tiber das Werk
und die Stadt, in der seine Beschéftigten zu
Hause sind und erwahnten auch, daB Ungarn
in der Stiickzahl der in Lizenz gefertigten
KE-Ventile unter den anderen 11 Léndern
fur uns das ,fabrikationsfreundlichste” ist.
So Uberraschte es nicht, daB bereits zehn
Jahre nach AbschluB des Lizenzvertrages
das 50 000. KE-Ventil vom FlieBband lief —
ein furwahr freudiges Ereignis, das eine
wirdige Feier am Geburtsort rechtfertigte.
Denn wirde man einen Eisenbahnzug mit
50 000 KE-Ventilen ausriisten, wére er 600 km
lang, was genau der Strecke Miinchen -
Székesfehérvar entspricht!

So erschienen als Gratulanten am Vormittag
des 14. September dieses Jahres die Herren
Dir. Dr. von Bandemer und Dir. Suess im
60 km von Budapest entfernten Székesfehér-
vér, um gute Wiinsche fir das weitere Ge-
deihen des Werkes und seine KE-Fertigung
zu Ubermitteln — und schlieBlich auch selbst
entgegenzunehmen. Unsere beiden Herren
kamen nicht allein; rund 30 weitere Géste,
vorwiegend Vertreter der Ministerien, der
Industrie und der Staatsbahn, fanden sich in
dem groBen Sitzungssaal ein. Und wie es
sich fir solche Stunden gehért, deren AnlaB
alle Anwesenden mit Genugtuung erfiillt, sah
das Programm auch mehrere Reden vor.

Als erster begriiBte der Generaldirektor des
Unternehmens, Herr Kuti, die Anwesenden.
Er fand sehr herzliche Worte, mit denen er
die erquickliche, langjahrige Zusammenarbeit
mit der Knorr-Bremse hervorhob, denen sich
dann Herr Ing. Kaplar anschloB.

Doch nicht nur viel Lob durften unsere
Herren an diesem Tage mit nach Hause
nehmen fir unser Unternehmen, das sich in
dem vergangenen Jahrzehnt stets als

korrekter Geschéftspartner erwiesen hat,
sondern auch das 50 000. KE-Ventil im Origi-
nal, grin gespritzt und seine 50 Kilo schwer.
Es existiert tbrigens in doppelter Ausfiih-
rung: es wird nicht nur als Gedenkmarke
dem Minchner Werk zur Zierde gereichen,
sondern auch als Erinnerung an diesen Tag
seinen Ehrenplatz in Székesfehérvar finden.
Fur den Schreibtisch gab es als Andenken
auBerdem noch ein Mini-KE-Ventil, beweglich
und mit einer kleinen Tafel versehen.

Fir die Knorr-Bremse sprach Herr Dr. v.
Bandemer den Dank aus und wiinschte den
Gastgebern, dem Werk und allen Mitarbeitern
weiterhin Erfolg.

SchlieBlich ergriff als letzter Redner der
Oberdirektor der MAV, der ungarischen
Staatsbahn, Herr Dipl.-Ing. Télgyés das Wort.
Eingeweihte wuBten, daB nun gelacht werden
durfte, denn in Fachkreisen hat sich Herr
Tolgyés als humorvoller Redner seit langem
einen Namen gemacht.

Als alle Ansprachen voriiber waren, war auch
das Tonband abgelaufen. Und nun wurde es
noch werksbezogener: man nahm die Ge-
legenheit wahr, an diesem denkwiirdigen
Tage acht verdiente Mitarbeiter der Fabrik
fur ihre Betriebstreue und vollbrachten
Leistungen durch Medaillen zu ehren. Fiir-
wahr ein wirdiger Rahmen fiir eine solche
Feierstunde! Hénde wurden geschittelt,
Glaser geleert, und bald darauf folgte eine
Betriebsbesichtigung. Man hatte viel gebaut
in letzter Zeit, und die groBen hellen Hallen
mit ihrem modernen Maschinenpark brachten
Betriebsleiter Kaplar die Anerkennung der
Besucher ein.

Seinen AbschluB fand der ,Geburtstag” bei
einem opulenten Essen im dortigen Grand-
Hotel, bei dem Liebhaber der beriihmten
ungarischen Kiiche voll und ganz auf ihre
Kosten kamen, denn es wurde weder an Ge-
wirzen noch an dem weltbekannten Tokaier-
Wein oder dem nicht minder beriihmten
Barack, einem Aprikosenschnaps edelster
Gute gespart. Beide Getranke waren so recht
geeignet, mit ihnen einen Toast auf weiteres
Gedeihen Europas gebréuchlichster Bremse,
die KE-Bremse, auszubringen.

Die KE-Bremse wurde nach dem Kriege in
Miinchen entwickelt und 1953 dem Inti
nalen Eisenbahn-Verband (UIC) mit Erfolg
vorgefiihrt. Sie unterscheidet sich von der
friher ublichen Hik-Bremse funktionell und
konstruktiv in mancherlei Hinsicht: Sie
weist besonders hohe Durchschlagsge
schwindigkeiten und véllige Unerschopfbar-
keit auf, sie hat eine sogenannte Einheits-
wirkung, d. h. ein Einheitsventil 1aBt sich fur
alle Wagengattungen und Bremszylinder-
groBen verwenden. Das Ventil ist nach dem
Baukastenprinzip aufgebaut, so daB man
durch Hinzufiigung einzelner geschlossener
Elemente vom einfachsten Triebwagenventil
bis zum Ventil fir Hochleistungsbremse ge-
langen kann. Sémtliche Bauteile, die der
Unterhaltung bedirfen, sind in einem ge-
achlosenen Ganzen untergebracht, das ohne
Losen von Rohrleitungen vom Wagen abge-
baut und in die Werkstatt gebracht werden
kann. In dem Ventil sind keine einzu-
schleifenden | zile mehr wie Schieber, Héhne,
Kiken und Kolbenringe, daher kénnen die
Unterhaltungsperioden des Ventils ganz be-
trachtlich erhoht werden, was zur Verbilli-
gung des Betriebes und zur gréBeren Sicher-
heit wesentlich beitragt

Die KE-Bremse wird heute vom 13-t-Schienen-
bus mit Scheibenbremsen bis zu 17 000-t-
Erzziigen mit Klotzbremsen und von Zahn-
radstrecken mit 10 km/st bis zu Fahrzeugen
von 200 km/st angewendet

1atio

Herr Dipl.-Ing. L. Télgyés,
Oberdirektor der MAV,

bei einer seiner humorvollen
Tischreden.

Dir. Dr. v. Bandemer bei der
Betriebsbesichtigung.




.Sex-Appeal“ und ,Firmen-lmage" sind
angloamerikanische Schlagwoérter, die einem
halbwegs gebildeten Menschen gelaufig
sind. Sie begleiten uns im Alltag, und die
jingeren unter uns werden vielleicht glau-
ben, sie benennen Neuerkenntnisse der
letzten beiden Jahrzehnte ... DaB man tber
die Bedeutung von Gruppenarbeit, Schlag-
zeilen, Fiihrungskréften, sexueller Ausstrah-
lung und das Ansehen einer Firma schon
vor 100 Jahren Bescheid wuBte, nur mit dem
Unterschied, daB jeder damals sofort wuBte,
was damit gemeint war, mag ihnen neu sein.
Diese Begriffe sind somit eigentlich eine alte
Sache, der man oft lediglich einen modernen
Namen verliehen hat.

Von der Idee her einerseits ziemlich alt, von
seiner Durchfiihrung andererseits absolut
neu sieht es mit dem , Container” aus. ,,Con-
tainern Sie auch schon?” mag ein Firmen-
chef den anderen fragen, und wenn der an-
dere zuféllig ein Knorr- oder Stidbremser ist,
wird er antworten: ,Schon lange bevor Sie
Uberhaupt daran gedacht haben!" (Warum,
erfahrt unser Leser etwas spater.) Was also
versteht man unter einem ,Container"?
Der Container ist eine uberdimensionale
Kiste, die Waren aller Art aufnehmen kann
fur die Dauer eines Transports. Diese Kiste
aber unterscheidet sich von den schon seit
40 Jahren bei uns gebréuchlichen ,GroBbe-
héltern” dadurch - und das ist das absolut
Umwalzende in der Praxis - daB sie genormt
und in technischer Hinsicht so konstruiert
wurde, daB sie auf die unterschiedlichsten
Verkehrsmittel verladen und ohne zeitrau-
bendes Umpacken transportiert werden kann.
Wiahrend bisher an den Hafen oder Bahn-
hofen eine Flle von Einzelstiicken in Schiffe,
Eisenbahnen oder Lkws umgeladen wurde,
sind nunmehr lediglich einige ,GroBtbehél-
ter”, Container, zu Ubergeben. Es handelt
sich bei der ,Containerisierung” also um eine
Art FlieBband-Verkehr mit Behéltern: das
Einladen der Ware kann unmittelbar an der
Fertigungsmaschine oder an der letzten Kon-
trollstelle erfolgen und das Ausladen in
néchster Nahe des Weiterverarbeitungs-
oder Montageorts bzw. der Verkaufsregale.
Die Vorteile dieser fur den internationalen
Guteraustausch revolutiondren Technik des
Schnelltransports liegen auf der Hand: die
Fahrzeiten verkirzen sich; die Anzahl der
Hantierungen verringert sich; die Waren er-
reichen unbeschadigt ihr Ziel; Gefahren
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eines Diebstahls sind - man mochte es an-
nehmen - praktisch ausgeschlossen.

Selbstverstandlich erfordert eine solche
,Containerisierung”, die nicht nur den Spe-
ditionen, sondern der gesamten Volkswirt-
schaft zum Vorteil gereichen soll, erhebliche
Investitionen: neuartige ~Spezialverkehrs-
mittel wie Containerschiffe oder Spezialtrag-
wagen bei der Bundesbahn und spezielle
Umschlagseinrichtungen wie Kaikréne mit
besonders groBer Tragfahigkeit in den Hafen
oder geeignete Container-Umschlagbahn-
hofe (Terminals) im Streckennetz der DB
wurden geschaffen. Fernziel der Bundesbahn
ist es, immer mehr reine ,Containerziige”
einzusetzen, die als Schnellgiterziige im
.Nachtsprung“ ihr Ziel schnell erreichen

sollen. Dabei sind Hochstgeschwindigkeiten
von 120 km/st bis 140 km/st vorgesehen.
Voraussetzung hierzu sind wiederum Spe-
zialtragwagen mit StoBdémpfereinrichtungen
und besonderer lastabhéngiger Bremse. Und
hiermit sind wir bei der eingangs aufgestell-
ten Behauptung angelangt, daB wir von der
Knorr-Bremse schon lénger als viele andere
»containern®.

Knorr hat eine neue automatische lastab-
hangige Druckluftbremse fir sehr schnelle
Containertransportziige  geschaffen.  Sie
wurde zur Notwendigkeit, weil bremstech-
nisch gesehen die Umstellung vom konven-
tionellen Guterzugverkehr auf Containerziige
neue Probleme brachte.

Drei Punkte, die fir die Bremse wichtig sind,

Containerziige laufen Geschwindigkeiten von
120 bis 140 km/st und sind auf Grund der
Beladung mit riesig groBen Behéltern durch
Kréne oft unterschiedlich belastet. Die hier-
mit aufgeworfenen Bremsprobleme werden
durch die neue Knorr-Druckluftbremse
KE-GP-A gelost. Sie ist eine lastabhangige
Druckluftbremse mit einem groBen Vollast-
Leerlast-Verhéltnis und in der Lage, schwere
Guterzige innerhalb des vorgeschriebenen
Bremsweges (das sind 1000 m) zum Stehen
zu bringen. Bei Vollbremsung aus der dem
Wagen zugrunde gelegten Héchstgeschwin-
digkeit missen ja die Bremswege, unab-
héangig vom Wagengewicht, annéhernd gleich
bleiben. Die bisher angewandte selbsttatige
Lastabbremsung ist fur Guterwagen, bei
denen die Verkehrslast im Verhaltnis zum
Eigengewicht sehr groB3 ist, nicht mehr aus-
reichend. Die selbsttatige pneumatische
Lastbremseinrichtung regelt die Bremskréfte,
indem sie jedem Beladungszustand des
Wagens einen ganz bestimmten Brems-
zylinderhéchstdruck zuordnet. In Container-
tragwagen wird daher diese Bremse KE-GP-A
mit einer automatischen Lastabbremsung
zur Zeit eingebaut. Die Abbremsung der
Containerwagen mit ungleichméBig verteilter
Last ist bei 4achsigen Drehgestellwagen
tber den gesamten Lastbereich von 18 bis 88 t
moglich und geschieht folgendermaBen:
Wéhrend  bei  2achsigen Wagen die
Bremskrafte fur den ganzen Wagen von

Ausstellung
»Schiff und Maschine”
1968

koénnen, mulb wegen des moglichen gréBeren
Unterschiedes in der Belastung der beiden
Drehgestelle eines 4achsigen Wagens jedes
Drehgestell mit seiner anteiligen Last fiir
sich abgewogen und gebremst werden. Je-
des Drehgestell ist daher mit einem Wiege-
gestange, Wiegeventil W4, Regelbaren Last-
bremsventil RLV12 und einem Bremszylin-
der DBG ausgeriistet. Dagegen genugt fir
die gesamte Bremsanlage zur Vorsteuerung
ein einziges Steuerventil.

Man kann also getrost behaupten: Container
lI6sen Transport-Probleme - KNORR l6st
Container-Probleme!

Auch MWM containert schon!

Auf der Ausstellung ,Schiff und Maschine”
in Hamburg waren die Motoren-Werke Mann-
heim mit Dieselmotoren vertreten, die den
gegebenen Verhéltnissen im Containerver-
kehr in der Binnenschiffahrt entsprechen.
Kleine kompakte Antriebsmotoren werden
hier verlangt, nicht nur, damit der Laderaum
der kostspieligen Containerfrachter bei ge-
gebener Bruttotonnage so groB3 wie nur irgend
moglich wird, sondern auch mit Rucksicht auf
die zulassige Lange der Schubverbénde im
Binnenverkehr. Der Schubschlepper soll so
kurz wie méglich sein. SchlieBlich wird gro-
Ber Wert auf die Manévrierfahigkeit der
Schubverbénde gelegt. Die hierfiir notwen-
digen Ruderpropeller und Bugstrahlruder

laufenden Motoren angetrieben.

DaB MWM-Motoren robust, kompakt und
speziell auf den Containerverkehr zuge-
schnitten sind, wurde auf der Ausstellung
demonstriert. So betragt beispielsweise die
Lénge einer Twinanlage aus zwei TBD-440-8-
Motoren mit Untersetzungsgetriebe, die
2200 PS leisten kann, nur etwa 5 m bei einem
Gewicht von 26,5 t. Diese Motoren haben
trotz ihrer Kompaktheit bei der angegebenen
Leistung eine mittlere Kolbengeschwindig-
keit von nur 8,1 m/s und einen mittleren ef-
fektiven Druck von 12,2 kp/cm?, d. h. Werte,
die als konservativ zu bezeichnen sind und
die langst nicht dem vollen Leistungsvermé-
gen dieses Typs entsprechen.

Solche Twinanlagen passen sich den gege-
benen Umsténden in Zusammenarbeit mit
Verstellpropeller besser an als Einmotoren-
anlagen. Da jeder Motor abkuppelbar ist,
kann ein angehéngter Bordnetzgenerator
auch bei Stillstand oder sehr kleiner Fahrt
des Schiffes mit der erforderlichen Drehzahl
angetrieben und ein selbstédndiges Bord-
aggregat eingespart werden.

»MADE IN GERMAN Y«

Eine Umfrage des Deutschen Industrie-
und Handelstags (DIHT) bei den deut-
schen AuBenhandelskammern hat er-
geben, daB das Ansehen der Herkunfts-
bezeichnung ,Made in Germany“ (mei-
stens wird heute ,in Western Germany*
geschrieben) nach wie vor hoch im Kurs
steht. Méngelriigen und Beschwerden
tber bundesdeutsche Erzeugnisse
kommen heute nur in wenigen Einzel-
fallen vor. Gegeniber den Jahren 1965
und 1966 (Zeit der Hochkonjunktur), als
sich der Ruf deutscher Giiter voriber-
gehend verschlechtert hatte, ist eine
grundlegende Besserung eingetreten.
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