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Am Beginn eines neuen Jahres sollte jeder ein wenig Gewissensforschung betreiben.
Was war schlecht, was kénnte man in Zukunft besser machen? — Auch die Schrift-
leitung ging in sich, aber weil ,WIR“ nur ein Ein-Mann- bzw. Ein-Weib-Betrieb
ist, gab’s da nicht gar so viel zu forschen . .. Etwas anderes ist’s mit den Lesern der
Zeitschrift. In ihren schwarzen Seelen mufl man forschen, wie sie sich ihre Zeit-
schrift wiinschen.

Und da kann man dann von so manchem Leser héren, dafs er fter gern mal leicht-
geschiirzte Midchen zwischen den Abbildungen von KE-Ventilen und dem neuesten
MWM-Diesel sehen méchte. Es braucht sich keineswegs nur um junge und hiibsche
Mitarbeiterinnen unserer Werke zu handeln — auch Elke Sommer oder Claudia
Cardinale wiirde man gern in WIR sehen. Ebenfalls hétte man gegen einige hand-
feste Sensationen nichts einzuwenden; es brauchen ja nicht unbedingt Mordberichte
zu sein, aber in jedem Betrieb gibe es doch hin und wieder ein kleines Skandadlchen,
etwas fiir die Spalte ,Wer mit wem?“. Auch gibt es Leser, die von der Schriftleitung
politische Stellungnahmen, und Ehefrauen, die sich Knorr-Rezepte fiir delikate
Suppen erwarten. Alles in allem sollte unsere Zeitschrift — ich zitiere einen Bremser
wortlich — ,mehr Pfeffer haben. Schauen Sie sich doch nur die Illustrierten und die
Bild-Zeitung an!* Ja, und genau das ist die falsche Blickrichtung!

L WIR“ wird nidmlich nicht an das grofie Publikum mit Millionenauflage verkauft,
ist keine Kauf-Zeitschrift; sie wird kostenlos an Betriebsangehorige abgegeben.
WIR braucht seine Titelseiten nicht mit Nackedeis zu bepflastern, weil es keinen
Kéufern die Groschen aus der Tasche locken muf. WIR strebt nicht die Millionen-
auflagen der grofien Illustrierten an. Fiir die Illustrierte ist die Millionenauflage
lebensnotwendig, weil sie sonst Keine Insertionsauftrige von den Markenartikel-
firmen erhilt — denn vom Leser allein kann schon seit geraumer Zeit keine Illu-
strierte mehr existieren. Man darf eine Werkzeitschrift nicht mit der ,Revue*, die
an der Sex-and-Crime-Masche hikelt, oder Burdas ,,Bunter” stubenreiner Familien-
postille, die Fiirstenhochzeiten in Farbe serviert, oder mit ,Jasmin“, die tiber die
Lust des Lebens zu zweit und manchmal zu dritt oder viert gekonnt klatscht, oder
mit dem politisch engagierten ,Stern“, der heifie Eisen aufgreift und damit sein
Geschift macht, vergleichen. Alle diese Illustrierten miissen danach trachten, ein
bestimmtes Profil zu gewinnen — also ein Sex-Profil bzw. ein Frauenmode-Profil
oder ein Kleintierziichter-Profil, damit sie einen bestimmten Leserkreis ansprechen
und fiir sich gewinnen, denn nicht jeder liest jedes. Die Illus sind kommerzielle
Unternehmungen, sie miissen Gewinn erwirtschaften. Die Werkzeitschrift hat
— man mag das begriiffen oder bedauern — vollig andere Ziele. In der Welt der
Arbeit, zu der die WZ gehort, gelten andere Gesetze als in der Welt des Freizeit-
konsums, zu der die Illus gehort.

Die WZ will — das ist immer ihr Fernziel — dem besseren Verstindnis der ver-
schiedenen Menschen, die sich in einem Betrieb zu gemeinsamer Arbeit zusammen-
finden, dienen. Sie dient zuerst einmal zur Information iiber das interne Betriebs-
geschehen und zweitens iiber Dinge, die fiir die Mehrzahl der Betriebsangehorigen
aus Griinden der beruflichen Weiterbildung interessant sind. Selbstverstdndlich
soll sie keine trockene Informationsquelle sein, indessen lifSt sich tiber ein KE-
Ventil keine Wildwest-Story schreiben. Es ist eine Frage des Taktes, wie weit man
die trockene Materie feuilletonistisch aufarbeiten kann.

Ahnlich ist's auch mit der Aufmachung. Eine WZ ist kein Bistumsblatt; sie muf§
sich nicht in unauffilliges Grau oder Schwarz kleiden, aber sie muf auch auf das
grelle Make-up der Illus verzichten. Eine WZ will modern sein in der grafischen,
fotografischen und typografischen Gestaltung, aber nicht modisch wie ,Jasmin“
und andere Kauf-Zeitschriften. Eine WZ soll einen Stil haben, den Firmenstil,
denn sie gehort der Firma und in die Firma.

Die WZ — das sei am Ende noch einmal ausgesprochen — ist und bleibt stets ein
Kind ihrer Firma. Sie darf nicht hinaus ins feindliche Leben, um den Kunden und
Interessenten nachzujagen. Deshalb braucht sie auch nicht die marktschreierischen
Methoden der Illustrierten. Deren Feld ist die weite Welt mit den drei grofien
B“’s — Bett, Blut und Busen. Die WZ soll im kleinen Bereich des Betriebs wirken.
Sie hat’s nicht leicht, denn sie ist im Vergleich zu ihren attraktiven Schwestern, die
auf die Strafe gehen und dort fiir jedermann gegen Geld zu haben sind, ein sehr
leises und bescheidenes Wesen. Die WZ ist gewissermafSen ein Aschenputtel unter
den Zeitschriften, aber sie hat keine Aussicht, eine Prinzessin im kostbaren Kleid
zu werden. Ihre Aufgabe ist es, moglichst ohne groffen Aufwand zu dienen. Und
wenn sie eine gute und selbstlose Dienerin ist, dann darf sie mitunter sogar in die
gute Stube und bekommt so etwas wie Familienanschlufs . . .

Das Foto, das Sie hier sehen, hélt aufre-
gende Sekunden fest: den Augenblick vor
einer Schnellbremsung aus 250 km/h. Die
Tachonadel zeigt es genau. Nur wenig spé-
ter leitete der Lokfuhrer die Schnellbrem-
sung ein: jetzt rollten die Wagen nur noch
90 Sekunden lang, bis alle Rader nach 3355 m
still standen - in Anbetracht der sehr hohen
Ausgangsgeschwindigkeit immerhin eine be-
achtliche Leistung.

Von den Trittbrettern sprangen einige Man-
ner um zu priifen, zu messen - ja, zu riechen,
in welchem Zustand sich die Bremsscheiben
nach dieser Gewaltleistung befinden ...
Dieses fiir alle Beteiligten stets wieder auf-
regende Unternehmen fand in den letzten
Novembertagen des alten Jahres auf der
Strecke Morcenx-Lamothe im Raum Bor-
deaux (Frankreich) statt. Die Knorr-Bremse

Wieder ein Jubilaums-Motor

Ein Unternehmen wie die MWM mit fast
einem Jahrhundert Tradition und Entwicklung
héngt in seiner Bestandssicherheit wesent-
lich von einem festen Kundenkreis ab. Nicht
die GréBenordnung von PS-Leistungen der
Motoren, die Zahl der gelieferten Einheiten
und auch die Summe von Auftragswerten
allein bestimmen die Wertschatzung, die den
Geschaftsverbindungen beizumessen ist.
Mehr noch kommt es darauf an, daB zu den
treuen Kunden in vielen Jahren aus niichter-
nen Geschaftsabléufen eine persénliche Be-
ziehung erwéchst. Nach Wesen und Art dir-
fen wir heute von Geschéafts-Freunden im
wahrsten Sinne des Begriffs fir viele lang-
jahrig eng und menschlich mit uns in Kontakt
stehende Abnehmer sprechen.

Zu ihnen zdhlt auch die Nordsee-Versor-
gungsschiffahrt GmbH  (VTG/NVG), die
frihere Deutsche Fanto GmbH. Schon vor
dem Zweiten Weltkrieg begann diese Ge-
schaftsverbindung, und in 3 Jahrzehnten lie-
ferte MWM insgesamt 150 Dieselmotoren an
dieses Hamburger Schiffahrtsunternehmen.
In einer kleinen Feierstunde, in der neben
den Représentanten der Geschéftsleitungen
beider Héuser auch die unmittelbar in der
Auftragsabwicklung verbundenen Ménner an-
wesend waren, unter ihnen Prokurist Gerlach
und Inspektor Gennis von der VTG/NVG,
seitens der MWM der Hamburger Verkaufs-
biiroleiter Goern, Verkaufsleiter Inland Pro-
kurist Kérner sowie die leitenden Herren mit
ihren Mitarbeitern aus der Konstruktion, der
Fertigung, dem Versuch und dem Kunden-
dienst, wurde die 150ste Einheit an Direktor
Dr. Horst Matthies von der VIG/NVG auf
dem GroBmotoren-Prifstand Ubergeben.

Die GroBmotoren werden auf Versorgungs-

schiffen, die sich im stéandigen Einsatz zwi-
schen den Bohrtiirmen und dem Festland be-
finden, eingesetzt. Heute werden diese
Schiffe mit je zwei hochaufgeladenen MWM-
Dieselmotoren vom Typ TB RS 18/22 V 16
oder V 12 bestiickt, die bei 1300 Umdrehun-
gen pro Minute jeweils 1370 PS bzw. bei
1250 Umdrehungen 950 PS liefern. Die Ver-
sorgungsfahrzeuge selbst sind Spezialkon-
struktionen der Schiffswerft Hitzler in Lauen-
burg (Elbe), haben rund 500 BRT, erreichen
12,5 Stundenkilometer, sind ungefahr 50 m
lang und 11 m breit mit 3,35 m Tiefgang.

Die Boote versorgen die ,Inseln” in erster
Linie mit Bohrwasser, Brennstoff und Zement.
Die Motoren-Werke Mannheim lieferten bis
1968 sieben komplette Motorenanlagen fiir
die VTG/NVG-Versorgungsschiffe, wobei

Die Tachonadel

stand auf 250

sollte - in diesem Fall als kombinierte Klotz-
Scheibenbremse - zeigen, was sie kann.
Denn wie auch unsere DB beschéftigt sich
die franzésische Staatsbahn SNCF damit,
wie das Reisen mit der Bahn noch attraktiver
gestaltet werden kann, und das geschieht
selbstverstandlich durch eine Erhéhung der
Geschwindigkeit. 250 km/h werden als
Héchstgeschwindigkeit  fiir Reisezugwagen
angestrebt. Die Probleme hingegen, die ein
solches Unterfangen mit sich bringt, betreffen
nicht nur eine Verbesserung der Linienfiih-
rung und eine Modernisierung der Signal-
anlagen, den Oberbau, die Stromabnahme,
Spurfuhrung usw., sondern sie sind vor allem
bremstechnischer Art. Doch da Knorr seit
Jahrzehnten Bremsprobleme l6st, kénnen wir
sicher sein, daB wir bald in die Ferien mit
»Tempo 250« brausen diirfen!

noch jeweils drei MWM-Dieselmotoren der
Baureihe RHS 518 S mit einer Stromerzeu-
gungs-Leistung von 140 kVA pro Einheit da-
zukamen.

MWM-Vorstandsmitglied Direktor Carl Kux
erlauterte in der Feierstunde Einzelheiten des
in allen Jahren angenehmen Zusammenwir-
kens bei einem Objektvolumen, das in der
RegelmaBigkeit der Abnahme von Motoren-
anlagen in Millionenwerte geht. VIG/NVG-
Direktor Dr. Matthies gab auch seinerseits
dem Dank fir die langjahrige gute Zusam-
menarbeit Ausdruck, die fur beide Unter-
nehmen von dem Bemihen um Uberdurch-
schnittliche Leistungen getragen werde. - Ein
kurzer Hebeldruck auf dem Prifstand, und
Dr. Matthies lieB seinen MWM-Jubilaums-
Motor auf vollen Touren anlaufen. JHB

VTG/NVG-Dir. Dr. Matthies startet; die MWM-Vorstandsmitglieder
Dir. Kux (l.) und Dir. Koenigs (r.) wiinschen guten Einsatz



Veranderungen in der Geschiftsfiihrung
bei der Knorr-Bremse GmbH
und der Siiddeutschen Bremsen AG 1968/69

Mit Beginn des neuen Jahres trat
Herr Direktor W. F. Hardy,

technischer Geschaftsfihrer der Knorr-Bremse GmbH und Vorstandmitglied der Stiddeutschen Bremsen AG, Miinchen,
nach Erreichung der Altersgrenze in den Ruhestand.

Herr Hardy war mehr als vier Jahrzehnte eng mit dem Hause Knorr verbunden: Bald nach dem Tode seines Vaters,
des Mitbegriinders der 6sterreichischen Bremsenfirma Gebr. Hardy, entschloB sich der junge Firmenchef, die Ver-
tretung der Knorr-Bremse AG in Osterreich zu Ubernehmen und auBerdem einen Lizenzvertrag zu unterzeichnen,
demgemaB samtliche Erzeugnisse der Knorr-Bremse nunmehr auch in Wien erzeugt werden durften.

Das war der Beginn einer deutsch-ésterreichischen Zusammenarbeit, von der beide Partner profitierten, weil sie
sich gut dabei ergénzten. Der Knorr-Bremse kamen besonders auch die weltweiten Beziehungen, die Direktor Hardy
zu Persénlichkeiten des wirtschaftlichen und politischen Lebens unterhielt, zugute. In diesem Zusammenhang miissen
besonders seine Verdienste bei der Griindung des Tochterwerkes in S&o Paulo vor 15 Jahren erwéhnt werden. Die
Planung und schlieBlich die Errichtung der Fertigungsstétte im fernen Brasilien ware ohne die diplomatische Arbeit
des weitgereisten und weltgewandten Mannes kaum so erfolgreich verlaufen. In den zehn Jahren seiner Zugehorig-
keit zu unserem Unternehmen unterstand Herrn Hardy die gesamte Technik der Werke Minchen und Volmarstein.
Seiner Initiative ist die moderne Einrichtung und Erweiterung des Maschinenparks zu verdanken.

Wir méchten dem nun scheidenden Direktor Hardy, der sich Miinchen zur zweiten Heimat gewahlt hat und ihr auch
weiterhin treu bleiben méchte, ein herzliches ,Danke - Servus" zurufen.

Als Mitglied der Geschéftsfihrung der Knorr-Bremse GmbH ibernahm am 1. 7. 1968

Herr Direktor Joachim Schultz-Naumann
die Nachfolge des am 30. 6. 1968 in den Ruhestand getretenen Herrn Direktor Reinhard Burkhardt.

Herr Schultz-Naumann ist gebiirtiger Mecklenburger. Wéhrend seines Studiums der Volkswirtschaft leistete er den
Wehrdienst ab und wurde als Truppen- und Generalstabsoffizier im Kriege mehrfach schwer verwundet. Nach dem
Kriege betrieb er ein eigenes Transportunternehmen und baute sodann als Prokurist und rechte Hand des Inhabers
mit diesem ein zerstortes Industrie- und Handelsunternehmen mittlerer GréBe in Norddeutschland wieder auf. Von
1952 bis 1956 war Herr Schultz-Naumann in leitender Stellung in Paris und in Bonn im internationalen Rahmen auf
Ministerialebene tatig und kehrte Anfang 1957 durch Eintritt bei der Knorr-Bremse GmbH in die Industrie zuriick.
Herr Schultz-Naumann baute die Abteilungen Verkauf Vakuumbremsen und Verkauf automatische Kupplung fir Eisen-
bahnfahrzeuge neu auf. Er |6ste die von der Geschéftsfilhrung gestellte Aufgabe, auf dem Vakuumbremsenmarkt fir
weitere Geschéaftsméglichkeiten FuB zu fassen. Fir die von der Technik der Knorr-Bremse entwickelte automatische
Mittelpufferkupplung hatte die Geschaftsfuhrung Herrn Schultz-Naumann als kaufménnisches Ziel die Gewinnung
des europaischen Marktes gestellt. Ein erstes Ziel wurde mit Auswahl des UNICUPLER als westliche Kupplung
erreicht.

Ebenfalls als Mitglied der Geschéftsfiihrung der Knorr-Bremse GmbH trat

Herr Direktor Dr. Alexander Bodey
die Nachfolge des am 31. 12. 1968 in den Ruhestand getretenen Direktors William F. Hardy an.

Herr Dr. Bodey, geboren am 28. 12. 1920, verbrachte die Schulzeit in seinem Geburtsort Firstenwalde an der Spree.
Am Krieg nahm er als Fliegeroffizier teil und wurde Ende 1946 aus englischer Kriegsgefangenschaft entlassen.
Nach AbschluB des Studiums an der Technischen Universitat Berlin-Charlottenburg, Fakultat fur Maschinenwesen,
arbeitete er als Assistent am Lehrstuhl und Institut fir Kraftfahrzeuge und promovierte 1953 zum Dr.-Ing. Im
Schwesterwerk Motorenwerke Mannheim begann er als Konstrukteur und Versuchsingenieur und ist seit 1957 bei der
Knorr-Bremse GmbH Miinchen, zunéchst als Leiter der Versuchsabteilung, dann als Direktor der technischen Ab-
teilungen.

Als Nachfolger von Herrn Direktor Hardy, der am 31. 12. 1968 in den Ruhestand trat, wurde fiir den Bereich der Siid-
deutschen Bremsen AG

Herr Direktor Walter Hinkel
durch BeschluB des Aufsichtsrates in den Vorstand berufen.

Herr Hinkel wurde 1904 in Offenburg/Baden geboren. Im Jahre 1927 absolvierte er die Ingenieurakademie in Olden-
burg i. O. in der Fachrichtung Motorenbau. Nach tber zweijéhriger beruflichen Praxis als Betriebsingenieur in Berlin
boten sich ihm interessante berufliche Méglichkeiten in den Vereinigten Staaten. Mit einer Uber zehnjahrigen Praxis
als Planer und Produktionsingenieur kehrte er im Jahre 1941 auf dem Wege uber Japan und RuBland nach Deutsch-
land zuriick. Im Juni 1941 trat er als Hauptabteilungsleiter fiir die Abteilung Betriebsplanung und Einrichtung in die
Dienste der Maybach Motorenbau GmbH Friedrichshafen. Die Demontage des Werkes im Jahre 1948 beendete dieses
Dienstverhéltnis. Im selben Jahre begann Herr Hinkel seine Tatigkeit bei der Knorr-Bremse GmbH und wurde nach
kurzer Zugehorigkeit zur Stiddeutschen Bremsen AG am 1. 7. 1949 als Betriebsassistent von Herrn Direktor Peters
nach Mannheim berufen. Als Oberingenieur Gbernahm er 1950 die Betriebsleitung der Studdeutschen Bremsen AG,
dJe ihn 1958 zum Betriebsdirektor ernannte.

Aus dem
MIBM-Wertsardyiv:
Motorieficrte
Landpartic 1895

Landpartie der Familie von Carl Benz im
Jahre 1895 von Mannheim tber Schriesheim
nach GroBsachsen an der BergstraBe.

Im ersten Fahrzeug die Téchter von Carl
Benz, Clara und Thilde. Auf dem zweiten
Fahrzeug erkennt man neben Carl Benz den
Sohn Richard Benz, der damals seinen Mili-
tardienst ableistete. Die beiden Damen im
Fond sind Verwandte der Familie Benz.
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ohneFleiB kein Preis

Schulentlassungen aus Volks-
schulen im Bundesgebiet mit:

1965 JUNGEN

MADCHEN

AbschluB-
zeugnis

Abgangs-
zeugnis

Médchen sind allem Anschein nach intelli-
genter oder aber zumindest fleiBiger als
Jungen. Diesen Eindruck gewinnt man jeden-
falls bei einer Analyse der Schulentlassungen
aus den bundesdeutschen Volksschulen. Nach
Ermittlungen des Statistischen Bundesamtes
erreichten 82,9% der schulentlassenen
Madchen im vergangenen Jahr das Lehrziel
der Volksschule, d.h. sie gingen mit einem
AbschluBzeugnis ab. Demgegentiber lag der
entsprechende Anteil bei den Jungen nur bei
79,3%, d.h. 20,7% verlieBen die Volks-
schule nur mit einem Abgangszeugnis. Ins-
gesamt schied im Vorjahr anndhernd ein
Finftel der einheimischen Volksschiler ohne
AbschluB aus der Volksschule aus. Die in-
zwischen vom Gesetzgeber eingefiihrte Ver-
langerung der gesetzlichen Vollzeitschul-
pflicht und die Angleichung der Versetzungs-
termine in den einzelnen Bundesléndern gibt
jedoch zu der Hoffnung AnlaB, daB in Zukunft
mehr Kinder die Volksschule mit einem Ab-
schluBzeugnis in der Tasche verlassen
werden.

Sind SIE zufrieden
mit lhrer Tatigkeit?

86% der Bevolkerung der Bundesrepublik
sind mit ihrer jetzigen Arbeit bzw. Berufs-
tatigkeit ,durchaus” oder , leidlich* zufrieden.
Nur 10% gaben an, daB sie ,wenig” bzw.
,gar nicht* befriedigt sind. Auf die Frage:
,Befriedigt Sie Ihre jetzige Arbeit
bzw. Tatigkeit?"

gaben 619% an, daB sie durchaus befriedigt
sind, 25%, daB sie leidlich befriedigt sind,
6%, daB sie wenig befriedigt sind und 4%,
daB sie gar nicht befriedigt sind. 4% nahmen
zu der gestellten Frage nicht Stellung.

Bei Ménnern und Frauen und innerhalb der
Altersschichten zeigten sich nur relativ ge-
ringe Abweichungen vom Durchschnittsergeb-
nis. Innerhalb der Berufsschichten gaben von
den befragten Arbeitern 57% an, daB sie
.durchaus" und 29%, daB sie ,leidlich” zu-
frieden sind, wahrend 9% ,wenig” und 3%
.gar nicht* zufrieden sind. Die entspre-
chenden Anteile bei den Angestellten be-
tragen 64% ,durchaus” zufrieden, 28% ,leid-
lich* zufrieden, 4% ,wenig” und 2% .gar
nicht" zufrieden.

Druckluftbremsen
jetzt auch in Siidafrika

Das Geschaft mit der stidafrikanischen Eisen-
bahn (SAR) hat in den letzten Jahren einen
beachtlichen Aufschwung erlebt. Bisher
konnte die Knorr-Bremse fir insgesamt
425 Lokomotiven der South African Railways
Bremsausrustungen liefern (unser Foto).
Nunmehr sollen 100 weitere Lokomotiven
mit unserer Bremse und Knorr-Kompressoren
ausgerustet werden, und da seit kurzem in
Sudafrika die Tendenz zu druckluftge-
bremsten Ziigen besteht, erhalten sie eine
Bremse, die geeignet ist, wahlweise sowohl
vakuumgebremste als auch druckluftge-
bremste Ziige ziehen zu koénnen.

Einen weiteren interessanten Auftrag er-
hielten wir fur die Ausristung der ,Blue
Trains“. Es handelt sich hierbei um zwei
Luxusziige von je 15 Wagen, die auf der
Strecke Pretoria-Kapstadt verkehren. Das
Bemerkenswerte ist, daB die SAR zum ersten
Mal in ihrer Eisenbahngeschichte Wagen mit
Druckluftbremsen ausristet - und das mit
Knorr-Apparaten. Technisch besonders be-
merkenswert ist die ,Power-coach-Losung”,
wodurch die Druckluftoremsen des Zuges
durch die Vakuumbremse der Lokomotive
gesteuert werden.

«



Direktoren, Prokuristen
und
Handlungsbevolimichtigte

Knorr-Bremse KG, Miinchen und Berlin
Komplementér:
Dir. Joachim Vielmetter, Miinchen

Abteilungsdirektoren und Prokuristen:
Dir. Dr. Jens von Bandemer, Miinchen
Dir. Dietrich von Gustke, Bonn

Peter Dohrmann, Berlin

Erich SchloBbauer, Miinchen

Gerhard Wacke, Miinchen

Hans Weinmann, Miinchen

Knorr-Bremse GmbH

Miinchen und Volmarstein

Geschaftsfuhrer:

Dir. Joachim Vielmetter, Miinchen

Dir. Dr. Jens von Bandemer, Miinchen

Dir. Dr. Alexander Bodey (stellv.),
Miinchen

Dir. Joachim Schultz-Naumann (stellv.),
Miinchen

Technischer Beirat:
Dir. Dr. Friedrich Hildebrand

Abteilungsdirektoren:

Dir. Artur Hofeditz, Volmarstein
Dir. Albert Suess, Miinchen

Dir. Alexander Uebel, Miinchen
Dir. Hans Weinmann, Minchen
Dir. Dr. Erich Willmes, Volmarstein

Prokuristen:

Dr. Giselher Grabley, Volmarstein
Walter Hauer, Minchen

Hans Jessen, Miinchen

Fritz Krickeberg, Volmarstein
Gerhard Kubath, Minchen

Heinz Lischke, Miinchen
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Mantred Miller-Cajar, Miinchen
Karl Neumann, Volmarstein
Peter Paschen, Minchen

Erich SchloBbauer, Miinchen
Dr. Herbert Schneider, Miinchen
Max Zimmermann, Miinchen

Handlungsbevollméachtigte:
Hubert Beinlich, Munchen
Giinter Buhne, Volmarstein
Helmut Eber, Minchen

Kurt Elwing, Minchen
Alfons Esterhammer, Miinchen
Johann Huber, Miinchen
Erich Kroll, Miinchen

Willi Kruner, Volmarstein
Ulrich Lewetag, Minchen
Hans Péllinger, Miinchen
Dr. Axel Schelle, Minchen
Curt Stolz, Minchen

Carl Visarius, Volmarstein
Elfriede Wiedorfer, Minchen

Motoren-Werke Mannheim AG
Vorstandsmitglieder:

Dir. Max Koenigs

Dir. Dr. Hans Kremser

Dir. Carl Kux

Abteilungsdirektoren:
Dir. Heinz Bindel

Dir. Friedrich Krick

Dir. Bernhard Kutschbach
Dir. Herbert Oesterhelt
Dir. Anton Pfleghaar

Prokuristen:
Friedrich Belzer
Heinrich Dillmann
Kurt lwen
Wolfgang Keller
Willibald Kérner
Hans Linnenkohl
Rudolf May

Dr. Willy Sahm

Handlungsbevollméchtigte:
Willi Aspenleiter
Alfred Asser

Walter Bauni

Walter Beck
Heinrich Benthin

1. Heinrich Bergmann
Heinz Boje

Heinrich G. W. Boy (Teheran)
Karl Deuer

Franz Gerber
Gerhard Glockner
Heinrich GroB
Werner Herold

Emil Honeck

Karl Jann

Karl Kuhnhéauser
Wolfgang Libbach
Richard May
Werner Nestler
Wilhelm Nips

Franz Ott

Karl Rapp

Alfred Reibnegger
Werner Roesinger
Walter Schmitz
Friedrich Sohn

Dr. Leo Stankewitsch
Ludwig Stuiber
Gunther Tunze

Max Jahrstorfer
Horst Kriese

Otto Leinweber
Friedrich Meier
Kurt Mehr
Siegfried Miller
Willy Miillerklein
Karl-Eugen SchieB|
Alois Vrbka

Josef Wilmerdinger
Georg Windholz

Carl Hasse & Wrede GmbH, Berlin
Geschaftsfiihrer:

Dir. Kurt Rohde

Dir. Ernst Studinger

Prokurist:
Bernd Zurhold

Handlungsbevollméachtigte:
llse Baum

Robert Luedtke

Eberhard Ruehl|

Helmut Sternkopf

Kiibler GmbH, Berlin

Hans-Joachim Uckley Kurt Stifft
Willi Vogel
h AG,

Vorstandsmitglieder:
Dir. Dr. Jens von Bandemer
Dir. Walter Hinkel

Abteilungsdirektoren:
Dir. Dr. Rudolf Héninger
Dir. Walter Schade

Prokuristen:
Heinz Kratzsch
Hansmartin Scharlach

Handlungsbevollméachtigte:
Konrad Aumiller

Willi Baum

Heinz Buchner

Oskar Englhard
Karl-Heinz Gaspers
Walter Haschek

Geschaftsfiihrer:
Dir. Friedrich Wilhelm Klemm

Handlungsbevollméachtigte:
Kurt Hensel

Ursula Schuppert

Ulrich Wachter

MWM Motores Diesel S/A, Séo Paulo
Vorstandsmitglieder:

Dir. Albrecht von Sydow

(Diretor Presidente)

Dir. Arnold Giinther

(Diretor Vice-Presidente)

Dir. Harald von Sydow

Prokuristen:
Heinrich Schloemann
Karlheinz Schumann
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ihrem Wissensgebiet vorgelegt. An jenem
Abend ging es um den 4000-Mark-Fragen-
komplex; immerhin die letzte Hiirde auf dem
Weg zu dem groBen Preis.

Auf Wunsch der Bundesbahn, an die sich
das Fernsehen gewandt hatte, steuerte die
Knorr-Bremse vier Originalgerate als Re-
quisiten bei, deren Funktion der Prifling er-
klaren sollte, und so kam es, daB - Wunsch-
traum eines jeden Werbeleiters! — das
eigene Firmenzeichen gut erkennbar minu-
tenlang in Millionen deutscher Wohnstuben
auf dem Bildschirm erschien, ohne daB bose
Menschen auf den Gedanken der ,Schleich-
werbung“ kommen konnten.

Herr Ing. Preller, der mit einigen anderen
Knorr-Bremsern bei der Aufnahme dabeisein
durfte, berichtete dazu:

Es war wirklich duBerst spannend, als unser
Eisenbahnfreund nach der Funktion des
Schildlagers gefragt wurde - und sie auch
erklaren konnte. Zur Belohnung wurde ihm
der Wunsch aus seiner Kindheit erfiillt: er
durfte ,straffrei’ am Notbremshebel ziehen.
Nur bei den Fragen nach der Anzahl der
Achsen und Zugldngen kam der Prifling
etwas ins Schwimmen, so daB Helmensdor-
fer sagen muBte: ,Aber Herr Langer, Herr
Langer..." (mit der Betonung auf Lan-
ger’). Unbeantwortet blieb auch die Frage
nach dem Personengewicht, in Eisenbahn-
kreisen ,Fleischgewicht' genannt: friher be-
trug es 75 kg, heute rechnet man mit 80 kg
(Wobhlstandsspeck).

Trotz allem Uberstand unser Spezialist diese
4000-DM-Runde. Und auf die tbliche Frage:
,Machen Sie weiter?’ antwortete er: ,Jawohl,
ich mache weiter.” Wie Sie inzwischen wis-
sen, hat er nun, mit der Fahrdienstvorschrift
in der Tasche, auch den 8000-DM-Fragen-
komplex hinter sich gebracht.”
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korb, gefillt mit Lebens- und GenuBmitteln
verschiedenster Art. Wie in den Vorjahren,
so wurden auch die Belegschaftsmitglieder,
die zur Zeit Wehrdienst ableisten, mit in den
Verteilerkreis einbezogen. Kranken oder
sonstwie am Ausgabetag nicht Anwesenden
ist die Gabe zugeschickt worden.

Genau funf Jahre besteht jetzt die ,auto-
matisierte Brotzeit“, wie wir die ImbiBauto-
maten bei ihrer Erstaufstellung in vielen
Werkstatten und vielbegangenen Fluren
nannten. Die Versorgungseinrichtung hat sich
bewahrt. Man bedient sich des reichhaltigen
Sortiments von Friihstiicksportionen, Ge-
tranken und Rauchwaren, um sich kurz zu er-
frischen, ohne weite Génge machen zu mus-
szn und eben verniinftig, wie solcher Bedarf
in einem so groBen Menschenkreis anféllt,
ohne - und darauf kommt es an - ein ,Ein-
kaufszentrum® daraus zu machen. Immerhin,
die Sache tragt sich auch wirtschaftlich. Und
man erhélt den Beweis augenfallig: im
»Weihnachtspaket” aus der ,Rickvergitung
von Automatenertragen”. JHB

Betriebsratsmitglieder und Helfer vor dem
Ausgabeansturm auf die Weihnachtspakete
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furt-Rhein/Main mit Zeitungen versorgt wor-
den. In Mexiko wurde der Riickflug ohne Ver-
weilen angetreten. Obwohl ein so viel- und

Monteur Gnauck (sitzend) im Kreise seiner
mexikanischen Kollegen in Acapulco

weitgereister Mann naturlich um die diese
Aktualitat fordernde siebenstiindige Zeitver-
schiebung zwischen Europa und Mexiko
wuBte, blieb er in den Stunden uber die
Weite des Atlantiks hinweg ,voll der Ehr-
furcht Uber solch rasante Schnelligkeit” -
wie der ,Mannheimer Morgen" sich aus-
driickte, dem Erich Gnauck mit seinem Be-
richt ein Vergnigen bereitete. Manchmal
dauert es ja mit dem Austragen in einen
Stadtrandvorort Mannheims lénger - wird
der Vertriebsleiter gedacht haben. JHB


















