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Neulich wollte ein Kollege eine fiir ihn sehr wichtige geschiftliche Angelegenheit
seinem Vorgesetzten vortragen, um von ihm eine positive Stellungnahme zu er-
halten. Da dem Kollegen — nennen wir ihn Hans — das Problem viele schlaflose
Nichte gekostet hatte, war er in der entscheidenden Stunde der Aussprache natur-
gemdf ganz erfiillt davon. Es brach férmlich aus ihm heraus, er liefs seinen Worten
freie Bahn. Denn wes Herz voll ist, des Mund geht iiber . . . Und weil das Thema
ihn selbst so brennend interessierte und so viel von dem Ausgang des Gespriches
abhing, wog der sonst so besonnene Hans Keineswegs seine Worte gegeneinander
ab, sondern er liefs sich von ihnen mitreifSen, ja, er schof$ in der Begeisterung weit
tiber sein Ziel hinaus . . .

In der Aufregung merkte er gar nicht, dafs, je mehr er sich in Feuer redete, sein
Gesprdchspartner immer kiihler wurde. Der Chef war es ndmlich gewéhnt, seine
eigenen Reden sehr sorgfiltig vorzubereiten und dann entsprechend ruhig und
besonnen vorzutragen. Der Chef pflegte stets eine Gliederung seiner Rede gewis-
sermaflen als Geriist schriftlich niederzulegen und die wichtigsten Argumente zu
notieren. Auch iiberlegte er sich vorher schon die Antworten auf Zwischenfragen,
die eventuell kommen konnten. So vermochte ihn dann spéter niemand und nichts
aus dem Konzept zu bringen. Deshalb mif$fiel ihm die iiberaus impulsive Rederei
von Hans. Wenn der sich so wenig in der Gewalt hat und so uniiberlegt daher-
schwafelt, dachte er bei sich, kann an der Sache, die jener vertritt, nicht viel dran sein.
Um andere Menschen zu iiberzeugen, mufd man zuerst einmal seinen Standpunkt
iiberzeugend, das heifit deutlich, klar und ruhig darlegen kénnen. Wer unbe-
herrscht redet, der wirkt unglaubwiirdig und ist nicht ernst zu nehmen. Also dachte
der Chef und verschob die Losung des Problems, an der Hans so viel lag, auf einen
spiteren Termin. Unser Freund aber zog in dem festen BewufStsein, sein Bestes
gegeben zu haben, davon. Oh, hiitte er doch vorher die weisen Worte, die Thomas
Mann seinem Tonio Kréger in den Mund legt, gelesen und beherzigt, dann wiire
ihm der negative Ausgang erspart geblieben.

,Liegt Ihnen zuviel an dem, was Sie zu sagen haben, schldgt Thr Herz zu warm
dafiir, so kénnen Sie eines vollstindigen Fiaskos sicher sein. Sie werden pathetisch,
Sie werden sentimental. Etwas Unbeherrschtes, Unironisches entsteht, und nichts
als Gleichgiiltigkeit bei den Leuten, nichts als Enttduschung und Jammer bei Ihnen
ist das Resultat.”

Man mup also zu den Dingen, von denen man spricht, Abstand wahren, Distanz
halten. Je mehr sie einen personlich bewegen, desto stirker! Man sollte die Worte
durch den Filter des Verstandes pressen, ehe man sie auf andere Menschen loslifit,
mit dem Ziel, diese Menschen zu iiberzeugen. Und man darf sich ja nicht in Hitze
reden und um nichts in der Welt den anderen durch héhnische oder abwertende
Worte in Rage bringen, denn, so sagt George Kennan, der kluge amerikanische
Diplomat und Schriftsteller, ,nur die Kiihle ist das Klima, in dem der Erfolg
gedeiht.”

Herr Direktor Vielmetter

im Gespréch mit Herrn Senator Dr. Kénig,
dessen Mitarbeiter Herrn Will

und Herrn Direktor Klemm

Einweihung

bei Gummiwerk Kiibler

Zur Einweihung ihres modernen und umge-
bauten Werkes hatte Kiibler am 28. Méarz 1969
eingeladen.

Etwa 120 Gaste aus dem o&ffentlichen Leben
der Stadt Berlin sowie aus Industrie und
Wirtschaft waren der Einladung gefolgt. Als
Vertreter des Berliner Senats erschienen
die Herren Wirtschaftssenator Dr. Kénig und
Birgermeister Lasson mit einigen ihrer
engsten Mitarbeiter. Von der Firmengruppe
nahm Herr Direktor Vielmetter mit einigen
Herren aus Minchen und Mannheim teil.
Herr Direktor Klemm begrifte die zahl-
reichen Gaste. In seiner Rede gab er einen
kurzen Uberblick tber den Werdegang der
Firma. Er brachte zum Ausdruck, daB mit dem
Neubeginn in Rudow die Firma durch ihre
wesentlich verbesserte Produktion und den
erhohten Umsatz wieder ein vollwertiges

Mitglied der Firmengruppe geworden ist.
Sein Dank galt besonders der Muttergesell-
schaft und Herrn Direktor Vielmetter, die
durch die erneuten hohen Investitionen
diesen Wiederaufbau erst erméglichten, und
den Berliner Senatsbehérden, die die Firma
mit allen zur Verfigung stehenden Mitteln
unterstitzten.

Herr Direktor Klemm vergaB auch nicht,
seinen eigenen Mitarbeitern fiir den selbst-
losen Einsatz zu danken, die auch in den
argsten Umbautagen die Fortfitlhrung der
Produktion gewahrleisteten.

Der Berliner Wirtschaftssenator Herr Dr.
Kénig wiirdigte in seiner Rede besonders
den hervorragenden Unternehmergeist von
Herrn Direktor Vielmetter. Er und die Knorr-
Bremse hatten mit dem Ausbau des Gummi-
werkes auf Berlin gesetzt.

Herr Direktor Vielmetter brachte in seinen
AbschluBworten insbesondere seinen Dank
an alle an diesem Bau Beteiligten zum Aus-
druck und erwahnte, daB es ihn mit be-
sonderer Genugtuung erfille, daB Kibler
nicht nur seine Produktionsprobleme gelost
habe, sondern auch dariber hinaus mit
einem guten Labor in Forschungsarbeiten an
die Zukunft denke.

Durch mehrere Werkfiihrungen konnten sich
die Gaste selbst von dem planvollen Wieder-
aufbau tberzeugen und brachten das auch
in lebhaften Diskussionen bei anschlieBendem
frohen, geselligen Beisammensein zum Aus-
druck.

Alle Berliner Tageszeitungen und selbst der
Berliner Rundfunk brachten Reportagen tiber
dieses Einweihungsfest.

MWMe-ausgeriistet: Selbstfahrender Riesenkran

Die Verwendung von Superlativen ist bei die-
sem Supergerat, einem der langsten einrah-
migen Kraftfahrzeuge der Welt und zugleich
einem der groBten selbstfahrenden Auto-
krane, unumganglich. Der Gigant ist 18,5 m
lang und 148t sich bis zu einer Hohe von
182 m aufristen. Er kann mit kiirzester Aus-
legerlange und Ausladung, nach Ausfahren
der achten Achse, bis zu 220 t heben! ‘
Der im Bild gezeigte Leviathan ist von Gott-
wald in Dusseldorf fir das Spezialtransport-
unternehmen Schmidbauer, Miinchen, gebaut
worden. Auf der StraBe darf das Verkehrs-
monstrum nur auf acht Achsen fahren. Sie
vermindern das zulassige Gesamtgewicht von
85 t im Durchschnitt auf knapp 11 t pro
Achse. Lenkbar sind die ersten vier und die
beiden letzten Achsen, angetrieben die dritte
bis siebente Achse. Ubliche Lasten diirfen
ohne Abstiitzung bewaltigt werden, so daB
der AK 260 auch mit Last auf der Baustelle
fahrbar ist. Beim StraBentransport missen
die demontierten Kranteile (Gegengewichte
und Ausleger) auf vier Schwerlast-Tiefladern
von vier Zugmaschinen gefahren werden.
Soweit die auBergewdhnlichen Konstruk-

tions- und Arbeitsdaten, wie sie schon auBer-
lich sichtbar werden. DaB der Riese es auch
motorisch ,in sich hat, darauf kommt es
uns an. Fahr- und Hubmotor kommen némlich
aus der Motoren-Werke Mannheim AG in
Mannheim.

Der Einbau eines MWM-Dieselmotors TD
232-V 12 als Fahrmotor mit einer B-Leistung
von 406 PS bei 2300 U/min und eines MWM-
Dieselmotors fur den dieselelektrischen
Hubwerksantrieb vom Typ D 232-V 12 mit
einer A-Leistung von 240 PS bei 2000 U/min
oder vom Typ D 232-V 8 mit 180 PS bei
2000 U/min in einen Turmdrehkran dieser
GroBenordnung ist ein gutes Beispiel dafiir,
wie sich mit der leistungsstarken und kom-
pakten MWM-Baureihe T (D) 232 neue An-
wendungsgebiete fiur Einbaumotoren er-
schlieBen lassen.

Unser Bild zeigt einen von vier derartigen,
mit MWM ausgeriisteten Autokranen, von
denen drei ins Ausland gingen. Ein fiinfter
ist im Bau und wird auf der diesjahrigen
Hannover-Messe zu sehen sein. Er ist seiner
Beachtung von Fach- und ,Seh“leuten be-
stimmt sicher. JHB

Im Weserport von Bremerhaven




Eine Schotterverteiler- und Planiermaschine
bei der Arbeit

Der Bauzug im Einsatz

Fahrstand in einem Arbeitswagen

Ein Blick in den Fiihrerstand einer modernen
Gleisbaumaschine 148t ahnen, wie vielféltig
von hieraus gesteuerte Arbeitsvorgénge sind

Es reist sich besser auf gepflegten Strecken ...

KNORR,

im modernen

EUMATIC
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Gleisbau

Das Wort ,Vollmechanisierte Gleisdurchar-
beitung” gehort heute ebenso zum Vokabular
im modernen Bahnbetrieb wie z. B. der Be-
griff ,Induktive Zugsicherung”. Und das
nicht zu Unrecht, denn gerade der Schienen-
weg als StraBe der Eisenbahn bedarf einer
sorgfaltigen und umfangreichen Pflegearbeit.
Wenn man bedenkt, daB heute bereits Ge-
schwindigkeiten von 160-200 km/h keine
Seltenheit mehr sind und allein eine Schnell-
zug-Lokomotive fast 110 t wiegt, kann man
verstehen, welchen Belastungen ein Schie-
nenbett standhalten muB.

Gleisbauarbeiten werden heute zum gréBten
Teil maschinell ausgefuhrt, um Kosten, Zeit
und Personal einzusparen. Einer der bekann-
testen Hersteller derartiger Gleisbaumaschi-
nen ist die Firma Plasser & Theurer in Frei-
lassing/Obb., eine Firma, die wir als Kunden
seit langem schéatzen. lhre Maschinen wer-
den seit vielen Jahren bei Bahnverwaltungen

in aller Welt ihrer fortschrittlichen Konstruk-
tion und wirtschaftlichen Arbeitsweise wegen
geschatzt.
Die bedeutsamste und umfangreichste Art
der Gleisdurcharbeitung besteht im Korri-
gieren der Hohenlage, Richtung und Schwel-
lenlage. Und da man bei Plasser & Theurer
grindlich und gewissenhaft arbeitet, wird
gleichzeitig auch das Schotterbett gereinigt,
verdichtet und profiliert. Je mehr dieser Ar-
beitsgénge unmittelbar hintereinander erle-
digt werden kénnen, um so wirtschaftlicher
ist dies fir den gesamten Bahnbetrieb. Eine
Voraussetzung hierfirr ist allerdings ihre me-
chanische oder gar vollautomatische Durch-
fiihrung; sie wiederum erfordert den Einbau
pneumatischer, hydraulischer und elektroni-
scher Steuersysteme.
Knorr-Druckluftsteuerungen werden von der
Firma Plasser & Theurer vorwiegend als
Kommandogeréte innerhalb der Baumaschi-
nen eingesetzt. Die Druckluft ist hierfiir das
sicherste und  wirtschaftlichste  Arbeits-
medium. Ebenfalls pneumatisch arbeiten die
Bremsanlagen der einzelnen Maschinen, die
sich iberwiegend mit eigener Kraft auf der
Schiene fortbewegen missen. Schwere Fahr-
zeuge werden Uber unser KE-Steuerventil
gebremst, leichtere mit Geréten der Kraft-
fahrzeugbremse.
Das derzeit wohl interessanteste Arbeits-
verfahren im Gleisbau wurde vor kurzer Zeit
von Plasser & Theurer im praktischen Be-
trieb erprobt. Es handelt sich hierbei um
ein Schnellumbauverfahren, mit dem Schienen
und Schwellen vollautomatisch ausgewech-
selt werden kénnen. Die gesamte Baustelle
besteht dabei aus einem 700-800 m langen
Maschinenverband, der sich mit einer Ge-
schwindigkeit von 5,6 cm/sek kontinuierlich
fortbewegt. Was dieser Bauwurm an einem
Tag alles schafft, je nach Arbeitszeit 1600
bis 2000 m, laBt sich anhand einzelner Ar-
beitsgénge demonstrieren. Da werden z. B.
am Anfang des Zuges die Befestigungs-
schrauben der alten Schienen gelést, magne-
tisch eingesammelt und verstaut, die Schie-
nen gespreizt und abgeschnitten, die alten
Schwellen eingesammelt und zu Paletten
verpackt auf dem Zug gelagert, da wird
Schotter neu gestopft und geebnet, werden
neue Schwellen und Schienen aufgelegt,
ausgerichtet, angeschraubt und verschweiBt.
Und das alles geschieht vollautomatisch,
ohne Pause und fast ohne menschliche
Arbeitskraft.
Das Bedienungspersonal des Zuges besteht
aus 53 Mann, die nur noch steuern, kontrol-
lieren und Uberwachen, was der Maschinen-
wurm mit seinen vielen Greifern, Kranen,
Foérderbandern und all den mannigfaltigen
Werkzeugen anstellt. Da werden unendlich
viele Zylinder, Hebel und Rollen bewegt,
Schlagschrauber, MeiBel und Hammer, ver-
bunden mit einem Gewirr von Steuerleitun-
gen und Schlauchen, gesenkt, gehoben, ein-
und ausgeschaltet. Mit dem Larm der star-
ken Dieselmotoren zusammen eine impo-
sante Demonstration technischen Fort-
schritts, an dem auch die Steuerungs- und
Bremsspezialisten des Hauses KNORR
nicht ganz unbeteiligt sind.

1. Schlemmermeyer, Miinchen

Unterwasserlabor vor Helgoland
fur die Meeresforschung

MWM-Diesel-Notstromaggregat

beschirmt Aquanauten

MWM ist dabei.

Naturlich, — darf man sagen; denn bei vielen
Forschungsvorhaben und Objekten des tech-
nischen Fortschritts im Dienst der Mensch-
heit werden MWM-Dieselerzeugnisse, ins-
besondere zuverléssige Notstrom- und So-
fortbereitschaftsanlagen zur Sicherung elek-
trischer Energiezufuhr und dem, was von ihr
bei stets méglichem Ausfall des Netzstroms
abhéngt, herangezogen. Hier hat die MWM-
Diesel-Generator-Anlage  einen  wirklich
auBergewohnlichen Aufstellungsort. ,Stand-
ort" zu sagen, trafe nicht zu, denn sie befin-
det sich als Hauptelement in einer Versor-
gungsboje von 3 m Durchmesser und 13 m
Hohe mitten im standig sturmbewegten Ge-
woge der Nordsee. Wie ein Schirm steht die
Versorgungsboje 20 m uber dem Unter-
wasserlabor, ,beschirmt” also im Sinne des
Wortes die in der Tiefe arbeitenden Wissen-
schaftler. Das MWM-Dieselaggregat tragt
wesentlich an der Verantwortung fiir Leib,
Leben und ungestérte Arbeit der Wissen-
schaftler mit. Das Unterwasserlabor eréffnet
ein

neues Kapitel der Meeresforschung.

Es will beweisen, daB nicht nur im kristall-
klaren Wasser des Mittelmeers oder an der
wettermilden Kuste Kaliforniens langfristige

UWL »Helgoland«
mit verankerter Versorgungsboje
und Tauchkammer »vor Ort«

Auflésung des Kreuzwortrétsels
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Neben Astro- und Lunauten wurde ein neuer Begriff geboren: die
Aquanauten. Es sind Ménner, die tief unter der Meeresoberfldche

in einem Unterwasserlabor meeresbiologische und medizinische For-
schungsaufgaben erfiillen. Die moderne ,Taucherglocke” wird im
Frithsommer 1969 in zunéchst 20 m, spéter 100 m Tiefe an der Kiiste
Helgolands, mitten in der stirmischen Deutschen Bucht, ihren Dienst
aufnehmen. Die technischen Vorarbeiten sind abgeschlossen.

Forschung im Meer méglich ist, sondern auch
im kalten, unruhigen und oft triben Wasser
der Nordsee. Diese Erschwerungen zwangen
sowohl die Konstrukteure des Drégerwerks
Lubeck als Erbauer des Unterseelabors und
der Versorgungsboje, als auch die Ingenieure
von AEG und MWM, fiir die besondere , tech-
nische Auslegung” des Notstromaggregats
technisches Neuland zu betreten. MWM hat
das Problem gelést, das in der Funktions-
sicherung des Dieselmotors D 225-4 unter
derartigen Schwingungsbelastungen, mecha-
nischen Schocks und StéBen durch hohen
Seegang bei enormen Schréglagen (kurz-
zeitig bis 45° und gewahrleisteter Dauer von
20°) gelést. Dem vordringlichen Moment der
Sicherheit wird das MWM-Erzeugnis durch
einen nahezu wartungsfreien Dauerbetrieb
gerecht.

Das ,Unterwasserhaus”

in 9 m langer Réhrenform steht auf vier ge-
spreizten Standbeinen. Der &uBere Aufbau,
die Verteilung des Ballasts, die Isolierung
und der verwendete Werkstoff sind den spe-
zifischen  Verhéltnissen angepaBt. Das
,Haus" ist wie ein Stehaufménnchen kon-
struiert, das sich auch bei stérksten Grund-
seen immer wieder in die normale Stand-
position aufrichtet. Innen ist es in zwei
Réume unterteilt: in einen Dekompressions-

raum (2,56 m lang) zum Gewodhnen an die
unterschiedlichen Druckverhaltnisse zwischen
auBerer Atmosphére und Tiefendruck beim
Betreten des Unterwasserlabors bzw. zum
»Entwéhnen* des Kérpers vom Tiefseedruck
vor dem Auftauchen; die Forschergruppen von
jeweils vier Wissenschaftlern arbeiten und
wohnen im 6,5 m langen Aufenthaltsraum.
Eine ,Nabelschnur” verbindet Labor und
Schwimmboje. Zu dieser hat man sich ent-
schlossen, weil ubliche Verbindungskabel
zur Landbasis oder einem Versorgungsschiff
bei ganzjdhrigem Betrieb und in relativ gro-
Ber Entfernung zum Festland nicht so zuver-
lassig und auch unwirtschaftlich sein wiirden.
Der Bojenkopf enthélt Sende- und Empfangs-
einrichtungen, Uber die eine Verbindung der
Aquanauten mit der Landbasis aufrecht-
erhalten wird.

nSafety first”

ist uberall der Grundgedanke zur Vorsorge
fur Leib, Leben und Arbeit der Forscher in
der Tiefe der See. Entscheidend dabei ist die
unterbrechungslose Versorgung mit elektri-
scher Energie als Mittler fiir die vielartigen
Lebens- und Arbeitserfordernisse. DaB ein
MWM-Erzeugnis einen so wesentlichen An-
teil hieran hat, darf uns mit gewiB beschei-
denem Stolz erfiillen. JHB



Schneller und priziser:

ANALYSEN MIT DEM QUANTOVAC

Zu den Fotos (von links):
Vakuumspektrometer mit eingebauter,
Klimaanlage

Einlegen der Analysenprobe in das
Funkenstativ

Kienzle-Springwagendrucker und
Auswertung der MeBwerte Uber
Eichtabellen

Maschinen zur Probenvorbereitung
im Vorraum

Die Bedeutung dieser nicht geringen Investi-
tion fiir die Schmelzbetriebe einer GieBerei
wird klar, wenn man die bisher gebréuch-
liche Methode der NaBchemie mit den Még-
lichkeiten eines Emissions-Quantometers
vergleicht.

Mittelpunkt einer jeden GieBerei sind die
Schmelzéfen. Volmarstein betreibt z. Z. zwei
Lichtbogen-Ofen, Bauart BBC, mit je 6 t
Fassung fir die StahlgieBerei sowie drei In-
duktions-Ofen, Bauart BBC, mit 2 X 6 t und
1 X 3 t Fassung zur Erschmelzung von Grau-
und SphéroguB. Die Ofen werden mit Stahl-
schrott kalt beschickt; der Einsatz wird ge-
schmolzen und gereinigt und durch Zulegie-
rung verschiedener Elemente wird eine be-
stimmte Qualitat erzeugt, die wiederum von
der Einhaltung einer vorgeschriebenen Ana-
lyse abhangig ist. Die bisherige Methode
der naBchemischen Analyse - in fast allen
GieBereien noch heute gebréuchlich - ist
zwar genau und sicher, hat aber einen gro-
Ben Nachteil: sie ist &uBerst zeitraubend.
Bis auf wenige Elemente wie Kohlenstoff,
Mangan, Schwefel und evtl. Silizium dauert
die Bestimmung der Stoffe so lange, daB
der Schmelzbetrieb wahrend der Chargen-
dauer nicht rechtzeitig alle notwendigen In-
formationen erhalten kann.

Diese Liicke schlieBt der Quantovac 31 000.
Quantometer sind MeBgeréte, die chemische
Analysen auf physikalischem Wege liefern.
Sie arbeiten nach folgendem Prinzip:

Uber eine elektrische Entladung (Lichtbogen)
wird aus einer Stahl- oder GuBeisenprobe
ein geringer Teil verdampft. Hierbei werden
die Atome der Elemente angeregt und sen-

den Licht aus. Dieses Licht wird tber eine
Linse in das unter Vakuum stehende Spek-
trometer geschickt, das tiber ein Gitter mit
etwa 2500 eingravierten Linien pro Milli-
meter eben jenes Licht in seine Wellen-
langen zerlegt. Jedes Element, das in der
Probe enthalten war, ist also nunmehr durch
seine Spektrallinien vertreten.
Geeignete Linien werden durch eine Aus-
trittsspalte isoliert und mit Hilfe eines Spie-
gels auf Photordhren geworfen, die je nach
der Intensitat der Linie verschieden starke
Strome abgeben. Diese Strome laden Kon-
densatoren auf. Die Spannung am Konden-
sator ist also ein MaB fiir die Konzentration
des Elementes, das den Kondensator auf-
geladen hat. Fur jedes gewiinschte Element
braucht man somit Spalt, Spiegel, Photo-
réhre und Kondensator.

Ein Ablesesystem - im Grunde ein Span-

nungsmesser - wird nacheinander an die

Kondensatoren angelegt und zeigt einen

MeBwert an. Diese MeBwerte werden gleich-

zeitig gedruckt, und iiber Eichkurven kann

nunmehr die Elementkonzentration der abge-
funkten Probe bestimmt werden. Es ergeben
sich folgende drei Eigenarten:

1. Alle Linien werden gleichzeitig gemessen,
d. h. alle Elemente werden gleichzeitig be-
stimmt, woraus hervorgeht, daB Quanto-
metrie Schnelligkeit bedeutet.

2. Das Gerét kann nur Elemente bestimmen,
fiir die ein MeBkreis eingebaut ist. - Vol-
marstein bestimmt gleichzeitig 14 Ele-
mente; fur Mangan, Chrom und Nickel
sind auBerdem doppelte MeBkreise vor-
handen, um auch sehr hohe Konzentra-

I N I

tionsbereiche damit erfassen zu koénnen.
Spektralanalytische Messungen sind Rela-
tivmessungen. Das Quantometer muf also
eingeeicht werden. Dies erfolgt mit Pro-
ben bekannter Zusammensetzung, die
sorgféltig analysiert worden sind. Im Ein-
satz wird das Gerat mit solchen Proben
kontrolliert.

Zum Betrieb des Gerates sind auBerdem

notwendig:

a) Eine Rohrpost, um die im Schmelzbetrieb
gezogenen Probekérper sehr schnell dem
Labor zustellen zu kénnen,

b) Spezialmaschinen zum Trennen und
Schleifen der Proben,

c) eine Edelgas-Versorgungsanlage mit sehr
reinem Argon, einem Edelgas, da die
Proben unter Argonspilung abgefunkt
werden.

Die Aufnahmen zeigen Teile des neuen

Spektrallabors. Diese Anlage tUbernahm An-

fang Januar 1969 die gesamte analytische

Uberwachung der Schmelzbetriebe. Die

reine Analysenzeit fir die 14 Elemente be-

trégt etwa eine Minute; hinzu kommt der

Zeitaufwand fiir Transport, Bearbeitung, Aus-

wertung und Ubermittlung der Ergebnisse

- zusammen etwa 10 Minuten. Es ist also

moglich, den Chargenverlauf in analytischer

Hinsicht umfassend und sicher zu steuern.

Im Hinblick auf das derzeitige Produktions-

programm und im Ausblick auf die Fertigung

der automatischen Mittelpufferkupplung ist

Volmarstein nunmehr mit dem zur Zeit mo-

dernsten Gerat zur Qualitatskontrolle ausge-

ristet und allen kommenden Anforderungen
gewachsen. R. Weber, Volmarstein

w

Europas grof3es Ohr zum Weltall

wird nicht taub

MWM-Sofortbereitschaftsanlage im Bochumer Institut fiir
Satelliten- und Weltraumforschung

Den ,Bauherren” von Schnell- und Sofortbereitschaftsanlagen im
MWM-Werk, Ingenieuren und Facharbeitern, wird es nicht immer
bewuBt, in welchem MaBe auch unsere Erzeugnisse die gesicherte
Aufrechterhaltung von weltbedeutenden Funktionen gewéhrleisten.
Im Bochumer Institut fir Satelliten- und Weltraumforschung ist eine
Sofortbereitschaftsanlage mit einem MWM-Diesel D 208 Sechs-
zylinder mit 80 PS bei 3000 U/min/60 kVA eingesetzt, die verantwort-
lich dartiber wacht, da3 ,Europas groBes Ohr zum Kosmos" — wie
die Nachrichtenagentur AP diese forschungsdienliche Institution in
Bochum nennt — auch beim Ausfallen elektrischen Netzstromes nicht

taub werden kann.

Sofortbereitschaftsanlagen versorgen die angeschlossenen Verbrau-
cher bei Netzausfall vollkommen unterbrechungslos mit elektrischer
Energie. Bei der Umschaltung tritt nur ein kurzzeitiger Frequenz- und
Spannungseinbruch auf. Derartige Anlagen wurden bisher hauptséch-
lich bei der Bundespost, in Operationssélen, auf Flugplatzen, in Ra-
darstationen und anderen Anlagen eingesetzt, deren Empfindlichkeit
absolut keinen Netzausfall erleiden darf.

Zuviel héangt in Bochum von ungestért und
ununterbrochen durchzufithrenden Aufzeich-
nungen, Messungen und weiterzugebenden
Meldungen an die Forschungszentren in aller
Welt ab. Als das amerikanische Mondschiff
JApollo VIII“ kurz nach Weihnachten von
seinem epochalen Flug zuriickkehrte, als der
russische ,Sojus” seine Runden im Weltall
zum Beginn des neuen Jahres erfolgreich ge-

dreht hatte, da lagen arbeitsreiche und auf-
regende Tage nicht nur hinter den Lunauten
und Astronauten, sondern auch hinter den
Mitarbeitern des Bochumer Instituts. Es ver-
folgte, wie immer, solche Ausflige ins Welt-
all seit dem ,Piep-piep” des schon legen-
ddren Sputnik 1 mit ,weit offenem Ohr",
lauschte in den Weltraum hinein, verzeichnete
die MeBdaten gewissenhaft und gab sie an



LI ANSHSUAGIST IVISHIUNYSIVISUIET, Jle von
Berufs wegen ihre Nasen in alles stecken
missen, sind mit der Frage unters Volk ge-
gangen:

~

Semn aurre! vnsere wieranten ivianner irei-
lich wiirden Nachsicht tiben, wollte eine Frau
alleine in ein Tanzlokal gehen oder gar ohne
mannlichen Schutz einen Barhocker erklim-

verswanuigil 1s).

Doch lassen Sie uns weiter sehen, womit die
einsame Eva ihren Feierabend totschlagen
kann. Sie kann ins Kino gehen. Nun gut, da

e

Ins Konzert

54%, 61% 73% @

(mocnte) nirgenas 17% 8%
ohne ménnliche
Begleitung hingehen

8%















