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Sptestens seit den Studentenunruhen werden sich viele fragen: ,,Miissen denn diese
Meinungsverschiedenheiten zwischen alt und jung sein?“ Nun, Meinungsverschie-
denheiten zwischen alt und jung sind absolut natiirlich, denn ein dlterer Familien-
vater mufs iiber viele Dinge anderer Ansicht sein als ein junger Lediger, ein Meister
anderer Ansicht als ein Lehrling, ein Professor anderer als ein Student . .. Lediglich
tiber die Form, in der Meinungsverschiedenheiten ausgetragen werden, ldfit sich
streiten. ,Und willst du nicht mein Bruder sein, so schlag ich dir den Schidel ein®
ist genauso toricht wie das sture Pochen auf Amt und Wiirden, Lebenserfahrung
und Alter, das die Jiingeren zur Raserei treiben kann. Alter ist ja keineswegs immer
mit Weisheit identisch, und andererseits ist auch Jugend kein Verdienst. Da aber die
Jungen im Ernstfalle nicht zu jung sind, fiir das Vaterland zu kimpfen und zu
fallen, haben sie das Privileg, auch unbequeme Fragen zu stellen, und das Recht auf
ehrliche Antwort. Die Frage und das Infragestellen der Dinge gehort wie das Suchen
nach Neuem zum jungen Menschen.

Unsere Lehrlinge sollen getrost den Mund auftun und fragen, bis sie verstehen,
warum manche Dinge so sind und nicht anders. Das muf8 uns lieber sein als stum-
mes Kopfnicken, hinter dem sich oftmals nur Bequemlichkeit und Schiichternheit
verbirgt. Allerdings sollen die Vorgesetzten auch auf unbequeme Fragen vor-
bereitet sein.

Wie kann man nun zu einem vertriglicheren Miteinander zwischen jiingeren und
ilteren Menschen — das ja fiir jede Gemeinschaft, ob von Volk, Familie oder Betrieb,
wiinschenswert ist — kommen? Indem man sich gegenseitig um besseres Verstindnis
bemiiht. Das geht nur, wenn der Altere begreift, warum der Jiingere anders denken
mufl — und umgekehrt.

Dem Jungen gehért die Zukunft, und er lebt in der Gegenwart. Dem Alteren gehort
noch die Gegenwart, und er lebt mit der Vergangenheit — und wenn er sehr alt ist,
nur noch in der Vergangenheit. Daraus ergibt sich zwangsldaufig ein sehr unter-
schiedliches Denken und Fiihlen. Da der Junge kirperlich und geistig im Wachs-
tum ist, gewissermaflen in die Zukunft hineinwichst, ist fiir ihn die Gegenwart
blofs eine Durchgangsstation. Seine Gedanken und Tridume kreisen um die Zukunft.
Was will man nicht alles als junger Mensch erreichen! Und man glaubt — denn
man hat ja einen jungen, intakten, leistungsfihigen Korper —, dafd sich praktisch
jedes Ziel erobern lift. Fiir den Alteren ist die Gegenwart kostbar ; er kostet sie aus,
er schopft sie aus, geniefit sie, weil er nicht iiberreichlich davon hat. Der Junge geht
freigebig mit der Gegenwart um; er verschenkt sie mit vollen Hinden. Die Ge-
danken an ein Ende, Krankheit oder Tod sind ihm naturgemdfs fern. Er hat ja noch
das Leben vor sich. Aus gutem Grund sind die typischen Kriegshelden wie Siegfried,
Richthofen, Lawrence, Marseille und Molders junge Leute; sie stiirzen sich kopf-
iiber in das Abenteuer — in schéner Begeisterung, versteht sich — und bedenken
nicht das Ende. Der Vater, der an Weib und Kind denken muf, eignet sich weniger
zum strahlenden Kriegshelden. Begeisterung — das ist eine Sache des Gefiihls und
der Jugend; Nachdenklichkeit, das ist eine des Verstandes und des reiferen
Menschen.

Und dann kommt noch eins dazu, das den dlteren Menschen am Sprung ins Aben-
teuer hindert, das ist seine Vergangenheit, die er immer mit sich trigt, von der er
nicht loskommt und auch nicht loskommen will, wenn sie reich an denkwiirdigen
Erlebnissen war. Denn aus der Vergangenheit gewinnt er ja seine Erfahrung. Und
die Erfahrung macht ihn vorsichtiger und umsichtiger. Das hat nichts mit Bequem-
lichkeit und Feigheit zu tun — der Erwachsene kidmpft nur mit anderen Waffen und
wie ein Mensch, der weif3, was er zu verlieren hat! Die Jungen miissen diesen Stand-
punkt nicht teilen, sie sollen aber die Haltung der ihnen an Jahren Uberlegenen
nicht gedankenlos verteufeln.

Es dauert nimlich gar nicht so lange, dann werden in die ,Rebellenlaufbahn® der
Jungen sowieso die ersten ,Widerstinde“ eingeschaltet. Sie heiffen Beruf, Liebe,
Ehe, Kinder und Familie ... Und den herben Wein der Erfahrung, der aus den
vielen sauren und den wenigen siiffen Trauben des Lebens gekeltert wird, den
werden dann auch sie einmal trinken miissen.
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BAYERISCHER
VERDIENSTORDEN

FUR

HERRN DIREKTOR VIELMETTER

Den Bayerischen Verdienstorden erhielt am 9. Juni dieses Jahres der Komplementér
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der Knorr-Bremse KG, Herr Direktor Joachim Vielmetter, in einer Feierstunde in
der Bayerischen Staatskanzlei.

Diese Auszeichnung, die 1957 ,fir hervorragende Verdienste um den Freistaat
Bayern und das bayerische Volk" gestiftet wurde, iiberreichte Herr Minister-
président Alfons Goppel dem Chef der Knorr-Bremse mit den Worten des Dankes
fur dessen Tétigkeit auf wirtschaftlichem, sozialem und kulturellem Gebiet.

Laut Gesetz ist die Zahl der Ordenstréger auf 2000 begrenzt. Um so mehr freuen
wir uns, daB unter den wenigen nun auch unser Firmenchef ist! Wir gratulieren ihm
zu dieser Auszeichnung herzlich und fassen sie gleichzeitig als erfolgreiche Be-

statigung unserer gemeinsamen Arbeit auf.
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Eisenbahnexperten aus 21 Léindern trafen sich

im November letzten Jahres auf dem XII.
Panamerikanischen Eisenbahn-KongreB, der
vom 12. bis 23.11.68, mitten im argentinischen
Frihling, in der Metropole Buenos Aires ab-
gehalten wurde. Gleichzeitig fand eine Eisen-
bahn-Ausstellung statt. Und da die Knorr-
Bremse weder auf der einen noch auf der
anderen Veranstaltung fehlen wollte, schickte
sie Herrn Jessen (VA), der sowohl als Be-
obachter auf dem KongreB als auch als
,Standpersonal“ auf dem KB-Stand der Aus-

Deutsche Géste auf dem
KB-Ausstellungsstand (v. I. n.r.):
Herr Lampe (LEU), Abt.-Prés. a. D.,
Herr Laemmerhold, Prés. der DB,
Frau Laemmerhold,

Herr Dr. Wiens, Geschéftsfiihrer,
Deconsult, Pras. a. D.,

Herr Jessen (KB).




Der Friihling in Berlin begann fir das Gummi-
werk Kubler mit einer Gasteinvasion und
einer Feierstunde, die von Optimismus ge-
tragen wurde . .. und man hatte Grund dazu,
sowohl zum Feiern als auch zum Frohlocken:
Was in aller Stille geplant und schlieBlich
durchgefiihrt worden war, konnte nun rund
120 Gasten aus Industrie, Wirtschaft und
Staat vorgestellt werden — das vergroBerte
und modernisierte Werk in Berlin-Rudow,
das nunmehr die gesamte Kibler-Mannschaft
mit ihrer Geschéftsfiihrung unter einem Dach
vereinigt.

Dieser Tag bedeutete den AbschluB unend-
licher Mihen und Arbeit, gleichermaBen aber
auch den Neubeginn eines Unternehmens,
das mit zahlreichen Widrigkeiten wirtschaft-
licher Art in den letzten Jahren besonders zu
kdmpfen hatte... Doch an diesem Feier-
Tag, dem Freitag, am 28. Marz 1969, war
alles Kopfzerbrechen, waren alle Sorgen und
Strapazen vergessen: gute Laune, wohin
man sah.

Den Gast, der sich durch Nieselregen und
schmutzige Schneereste an den StraBen-
réandern zur Kopenicker StraBe gekampft
hatte, empfing liebenswiirdige Weiblichkeit
in adretten gelben Kitteln, versehen mit
einem gestickten braunen Firmenschriftzug
dort, wo das Herz sitzt, um ihm aus dem
warmen Mantel zu helfen und ihn in den
Festsaal zu entlassen: in die Kantine, hell,
mit frischen Farben (wie praktisch jeder
Winkel der Fabrik) und Blumenkérben jeder
Art und GroBe geschmuckt. Aus der Not
hatte man hier eine Tugend gemacht: die ge-
strichenen Dachsparren gaben diesem EB-
raum hoch droben einen Hauch bayerisch-
landlicher Behabigkeit; er stromte Gemdtlich-
keit aus und damit etwas, was beileibe nicht
von jeder Werkskantine gesagt werden
kann ... So fihlte man sich als erstes wohl
bei Kiibler, zumal sich auch Herr Direktor
Vielmetter, Chef der Knorr-Bremse, gut ge-
launt und unbeschwert und voller Zuversicht
gab. Und das hatte man bei Kibler lange
nicht gesehen... Nun ja, man hatte eben
Grund zum Feiern. 5

stellung fungierte. lhm zur Seite ,stand"
Herr Kristeff, ein langjahriger Freund des
Hauses Knorr, der sich vor dem Kriege um
die Einfihrung der HiK-Bremse in Bulgarien
groBe Verdienste erworben hatte und seit
etwa einem Jahrzehnt fiir Knorr in Argenti-
nien tétig ist.

Wahrend sich die Aktivitat unserer beiden

Herr Kristeff auf
unserem Ausstellungsstand

Freudig klang denn auch die Stimme Direktor
F. W. Kiemms, des Hausherrn, als er die
Gaste begruBte - an erster Stelle den Berli-
ner Senator fur Wirtschaft, Herrn Dr. Kénig,
und Herrn Burgermeister Lasson. Die beson-
dere Bedeutung dieses Tages fir das Gum-
miwerk hob Herr Klemm noch einmal hervor:
»Nach der Zusammenlegung unserer beiden
Werke, nach Beschaffung neuer Spezial-
maschinen zur Verarbeitung von Kautschuk,
nach Um- und Neubauten innerhalb dieses
Fabrikgeldndes und nach Rationalisierung
des gesamten Betriebes sind wir heute end-
lich wieder ein vollwertiges Mitglied unserer
Firmengruppe geworden!” Nun gelte es Dank
zu sagen, denn: ,All' dies wére nicht mog-
lich gewesen, wenn nicht viele Kopfe und
Hénde uns geholfen hatten, in so kurzer Zeit
aus einer alten Fabrik eine fast neue zu
machen.” Dank gebiihre der Muttergesell-
schaft und Herrn Vielmetter, die das Unter-
nehmerrisiko eingegangen seien, hier in Ber-
lin soviel Geld und Arbeit zu investieren.
Dank gebiihre auch den einzelnen Behorden
des Berliner Senats, die groBziigig und ver-
stéandnisvoll auf die Winsche und Sorgen
des Bauherrn bei der Planung eingingen.
Ebenfalls Dank abgestattet wurde der Archi-
tektengemeinschaft Heese und Géldner und
last not least den eigenen Mitarbeitern, die in
den letzten zehn Monaten unter sehr er-
schwerten Bedingungen, zum Teil bei aufge-
rissenen Fabrikhallen und unter freiem Him-
mel, die Produktion aufrechterhalten haben.
Zur besonderen Freude der Gaste richtete
Herr Dr. Kénig, Senator fur Wirtschaft, einige
Worte an die Anwesenden: er Uberbrachte
die Gluckwiinsche des Berliner Senats und
gab seiner Bewunderung fir die Initiative
Ausdruck, mit der das Werk modernisiert
wurde. Dies kéme so ganz den wirtschafts-
politischen Bemithungen der Stadt entgegen.
Er sei tUberzeugt davon, daB das wirtschaft-
liche Klima in Berlin das seinige zum Ge-
lingen aller Pléne um Kibler beitragen
werde, denn - doppelsinnig und von den Zu-
hérern beiféllig aufgenommen -: ,Der Frih-
ling kommt ganz sicher!” Und schlieBlich

Herren bei der eigentlichen Tagung mehr auf
die Teilnahme an der reprasentativen Eroff-
nungsfeierlichkeit im Stadtischen Theater
durch den argentinischen Staatsprésidenten
General Ongania und mehrere Empfénge
zum Zwecke von Kontaktaufnahmen be-
schrénkte, gab es auf der Ausstellung einiges
mehr zu tun: ein speziell fir die amerikani-
schen Verhiltnisse entwickeltes Steuerventil
sowie eine Bremsscheibe und das Modell des
in Europa hochaktuellen Unicuplers fanden
starkes Interesse — um so mehr, als ja die ar-
gentinischen Breitspurbahnen auch in abseh-
barer Zeit an die Einfilhrung einer Mittel-
pufferkupplung denken missen.

er Friihling in Berlin

»Mit dem Ausbau des Werkes hat die Knorr-
Bremse auf Berlin gesetzt. Wir winschen
von Herzen einen guten Anfang und einen
steilen Aufstieg. Alles Gute fur Sie und far
Berlin!*

Aus der Sicht des Unternehmers sprach
Herr Direktor Vielmetter: Auch kleinere Be-
triebe wie Kibler seien - sofern sie sich
spezialisiert hatten - absolut lebensfahig,
vorausgesetzt, man vernachlassige die For-
schung nicht. Kiibler sei nun mit Hilfe eines
modernen, neuen Laboratoriums in der Lage,
allen Erfordernissen nachzukommen, die
unsere Zeit an das Material Gummi stelle.
Nun, nach AbschluB aller Bauarbeiten, sei
unter den Mitarbeitern ein Auftrieb spirbar,
der ihn freue, ein Gefuhl ,Jetzt geht's wieder
vorwérts!" Personliche Worte an Herrn
Klemm beendeten die Rede: ,Mégen Sie das
Werk in Frieden weiterfilhren in eine glick-
liche Zukunft!* Und, einen Gedanken seines
Vorredners aufgreifend: ,Mége auch der
Frihling in diesem Werk ausbrechen und auf
ihn ein langer Sommer folgen!*

Der Wunsch war ehrlich und herzlich; der
Chef hatte sich engagiert. So trank man
gerne einen Schluck auf das Wohl Kiblers.
Den Reigen der Redner beschloB der Vor-
sitzende des technischen Handels, Herr
Theise, ein langjahriger Freund des Hauses,
dessen enge Beziehungen bis zum Jahre
1929 zurtickreichen. Es war ein Blick zuriick
in Wehmut, ein Abschied von dem alten
Werk in Reinickendorf, an dessen Stelle
demnéchst Wohnblocks errichtet werden.
Hinter dem Ruicken der Géaste war inzwischen
das kalte Buffet komplettiert worden, ein
FaB SchultheiB-Bier wartete auf den An-
stich. War es nun die beriihmte Berliner Luft,
Luft, Luft oder die Berliner Spezialitat
»Molle mit 'nem Korn* - es wurde gemiit-
lich. Doch noch ehe es zu gemiitlich wurde,
forderte Betriebsleiter Haase zu einem Werks-
rundgang auf. Und wer wollte sich den schon
entgehen lassen; die modernisierte Ferti-
gung war ja schlieBlich der Grund dieser
Feier!

Beginnend im Wareneingang, dem Rohstoff-

lager mit der Abwiegerei, filhrte der Weg
weiter zur Mischerei in Halle 1. Man lieB sich
den Misch-Ablauf an der Kneterwalze (Ma-
schinenarbeit) bzw. RuBwalze (Handarbeit)
erlautern, besichtigte den Kalander mit Zu-
satzeinrichtung, wurde in der Maschinen-
halle auf die Trennung der Produktion
schwarz (Presserei, Freihand) und weiB

(Handschuhe bzw. Tauchabteilung) hingewie-
sen, folgte in der Presserei dem Weg der
Rohlingsaufbereitung an den einzelnen Pres-
sen vorbei zum Beschneideraum und von da
eine Treppe hoher zur Freihandabteilung,
erfuhr die Grinde fiir die Aufteilung der Ab-
teilung in die drei Produktionsgruppen Sprit-

zerei, Schlauchfertigung und Rader- bzw.
Walzenfertigung, beobachtete besonders in-
teressiert den Ablauf in der Handschuh- bzw.
Tauchabteilung mit den Produktionsgruppen
Taucherei, Rénderei, Vulkanisation, Abziehen
und Kontrolle und durfte schlieBlich vor der
Visite des Fertigwarenlagers auch die voll-
kommen modernisierten Labors betreten. Die
Nebenbetriebe, das Kesselhaus, die Schlos-
serei und die mechanische Werkstatt bilde-
ten den AbschluB des Rundgangs.

Und als man etwas spater Abschied nahm
von Kiibler und von Berlin, kam man zu dem
Fazit: die Feier war 'ne Reise wert, und die
von Kiibler schaffen’s schon. Prost!

V.. n.r. die Herren Dr. Kénig, Vielmetter,
Lasson u. Klemm

Die Zuhérer bei der
Einweihungsfeier wéhrend der
Ansprache von Herrn Senator
Dr. Kénig

Die seit fast finf Jahrzehnten zum
Konzern der Knorr-Bremse gehérende
Gummiwerk Kiibler GmbH weihte
Ende Mérz ihr in Rudow mit einem
Aufwand von rund 4 Millionen DM er-
weitertes und umgebautes Werk ein.
Das seit 1885 bestehende Unter-
nehmen hat zum zweitenmal in seiner
Geschichte seine Produktion verlegt.
Der erste Betrieb stand in Moabit, wo
Louis Dinglinger, Enkel von Louis
Fonrobert, des Griinders der ersten
deutschen Gummifabrik, und Emil
Kiibler, friherer Direktor dieses Un-
ternehmens, mit 20 Arbeitskréften die
Herstellung von medizinischen und
technischen Gummiwaren und spéter
auch von Schlduchen begannen. Im
Jahr 1902 wurde das Gelédnde an die
Meierei C. Bolle verkauft und eine

neue Fabrik in Reinickendorf bezogen.
Das Reinickendorfer Grundstiick ist
jedoch vor einigen Jahren in das
Wohngebiet dieses nérdlichen Be-
zirks Berlins einbezogen worden. Da
sich hier auBerdem keine ausrei-
chenden Erweiterungs- und Rationali-
sierungsmaéglichkeiten  boten, ent-
schloB sich die Gesellschaft, die Fa-
brikation auf das 30000 gm groBe
Gelénde an der Képenicker StraBBe in
Rudow zu verlegen, das die Knorr-
Bremse KG 1961 erworben hat.

Das Unternehmen war vor dem Kriege
mit einer Tagesproduktion von 3000
Bremsschlauchen der wichtigste Lie-
ferant dieses Artikels fir die Reichs-
bahn und andere mit Knorr-Druckluft-
bremsen ausgestattete in- und aus-
léndischen Eisenbahnen. Da der Be-
trieb im Jahre 1945 restlos ausge-
réumt wurde und zunéchst unter Treu-
handverwaltung gestanden hatte, kam
der eigentliche Wiederaufbau erst
nach der Wéhrungsreform in Gang.
Mit kréftiger Unterstitzung durch die
Muttergesellschaft, die Betriebsmittel
zur Verfligung stellte und Auftrége
ihrer  Konzerngesellschaften  nach
Berlin gab, entstand jedoch in verhélt-
nisméaBig kurzer Zeit wieder ein lei-
stungsféhiges Werk. Die im Jahre
1957 aufgenommene Fertigung von
Kunststoff-Bodenbelégen eigener Ent-
wicklung ist zwar aus wirtschaftlichen
Erwédgungen eingestellt worden, je-
doch hat man die Produktion von
Erzeugnissen aus Naturkautschuk so-
wie aus in- und ausléndischen Elasto-
meren intensiviert. In dem ehemaligen
Daubitz-Werk wurden vor allem Gum-
mihandschuhe und chirurgische
Schléuche produziert. Der in den letz-
ten Jahren vollzogene Umbau hat eine
Erweiterung des Programms, zu dem
auch zahlreiche technische Artikel
gehdren, auf gespritzte Profile und
Rahmen ermdéglicht. Wie friher in
Reinickendorf werden in dem um 30%,
auf 6000 gm erweiterten Werk auBBer-
dem Bremsschléduche und Gummiplat-
ten fir Waggoniibergénge gefertigt.
Ferner stellt Kibler mit zum Teil im
Unternehmen selbst entwickelten Vul-
kanisieréfen gepreBte und endlose
Platten her.

Der Gesellschaft, die mit einem
Stammkapital von 1,4 Millionen DM
arbeitet, ist es durch Rationalisierung
gelungen, die im Laufe des letzten
Jahrzehnts  erreichte Geschéftsaus-
weitung mit einer auf rund 250 Per-
sonen verminderten Belegschaft zu
erreichen. Akuten Arbeitskréafteman-
gel sucht sie durch Einstellung aus-
landischer Gastarbeiter zu uberwin-
den. Vom Umsatz entfallen gegenwar-
tig etwa 109, auf unmittelbare Liefe-
rungen an die Bundesbahn und 309,
auf eigenen Export. Etwa 20%, gehen
an Konzerngesellschaften.



Es ist richtig, die Jugend mit der tragischen
Situation Deutschlands bekanntzumachen.
Die Trennmauer, auch schon die Busfahrt
durchs ,andere Deutschland”, waren fiir uns
ein erschitterndes Erlebnis. Wir 34 Lehr-
linge sind nach der frohen Stimmung auf
der  bundesdeutschen  Strecke  durchs
Hessische Bergland still geworden, als wir
durch die DDR fuhren. Man spirt das
Andersartige auf den Verkehrswegen und in
der Landschaft. Die Gegend wirkt menschen-
leer; nur in der Ferne sieht man Silhouetten
von Stadten mit Fabrikschornsteinen, die
davon zeugen, daB auch dort gewerbe-
fleiBige deutsche Menschen wohnen.

Lebendiges Westberlin

Obwohl auch Westberlin wegen der Trennung
mit Wirtschaftsschwierigkeiten zu kémpfen
hat, kam es uns am Kontrollpunkt Drewitz
wie der Eintritt in ein wohlhabenderes Land
vor; so, wie wir, die junge Generation, es
vom Wobhlstand des westdeutschen Lebens
her gewohnt sind. Regsamkeit pulsiert tber-
all, besonders im Bereich des Kurfiirsten-
damms, im Hansaviertel und auch in Schéne-

Erfolgreiche
Arbeit wurde
belohnt

KNORRs VB-Leiter sind mit
der Geschiiftsentwicklung
zufrieden *
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einheitlich. Wir haben mit ,den Berlinern”
auf beiden Seiten der Mauer gesprochen und
konnten keinen Unterschied finden. Natrlich
haben wir nicht politisiert. Im Denken und
Sichgeben, im charakteristischen Berliner
Dialekt und Mutterwitz 1&Bt sich immer das
Zusammengehorige erkennen. Hoéhere Ge-
walten haben getrennt, was ein Kérper und
ein Geist ist.

Nachdem wir die vielen Sehenswiirdigkeiten
im Westen bewundert hatten — den Funk-
turm, die moderne KongreBhalle, die Ge-
dachtniskirche, das Schéneberger Rathaus
mit der Freiheitsglocke, das Luftbriicken-
denkmal in Tempelhof, die Siegesséule, das
wiederhergerichtete Reichstagsgebaude, die
Deutsche Oper, die Philharmonie, das in
seinen AusmaBen beeindruckende Olympia-
stadion —, als wir auch von der ,Fernrohr-
straBe” des Europa-Centers Uber ganz
Berlin geblickt hatten, waren wir

an der Mauer und danach in Ostberlin

erschittert, nicht nur vor den Erinnerungs-
malen von Menschen, die ihr Leben lieBen,
um in die Freiheit des Denkens und in die
Gemeinschaft der ,anderen Berliner* zu ge-

In dem groBen Sitzungsraum von Halle T
fand am 23. Marz die diesjéhrige Tagung der
Verkaufsbiiroleiter/Autobremse statt. In 10
bundesdeutschen Verkaufsbiiros waren die
Chef-Schreibtische verwaist, denn alle maB-
geblichen Herren — 16 an der Zahl — tagten
in Miinchen. Auf sie alle wartete ein groBes
Programm - auf sechs von ihnen sogar ein
wertvolles Geschenk als Preis! Doch diese
Extrabelohnung ,fiir besondere Verdienste®
wurde erst am SchluB der Arbeitstagung

die groBe Tragik, daB sich die gewollte
Anderung des Lebensstils zu verewigen
scheint. Jugend erlebt unbekiimmterter als
Altere. Aber alle waren sich darin einig,
man werde im anderen Teil Deutschlands das
unausgesprochene Gefiihl eines gewissen
Fremdseins nicht los.
Vortrage Uber die politische, wirtschaftliche
und menschliche Situation haben unser
Wissen vervollstandigt. Das Kulturelle kam
mit einem Besuch von ,Anatevka“ im
Theater des Westens zu seinem Recht, FuB-
ballfans sahen sich ein Bundesligaspiel im
Olympiastadion an, die Besichtigung des
AEG-Telefunken-Werks lieferte einen berufs-
fachlichen Beitrag. Geschichtliche Sehens-
wirdigkeiten in Ostberlin sind groBenteils
kriegszerstort, so der Dom und das SchloB
am Marx-Engels-Aufmarschgeldnde und der
Pariser Platz. Sehenswert waren das Perga-
monmuseum mit vélkergeschichtlichen Gegen-
sténden, auch die Universitat, die Ostberliner
Oper und die einst berihmte Allee ,Unter
den Linden”.
Diese Lehrfahrt schenkte uns Eindrucksvolles.
Sinn und Zweck einer Studienreise wurden
erfillt. Wir danken hierfiir unserer Lehrfirma.
Helene Hreus u. Dieter Thome, Mannheim

verteilt - vorher muBte ein anstrengendes
Arbeitspensum absolviert werden.

Bei seiner BegriiBungsansprache wirdigte
Herr Dr. Schneider die erfolgreiche Arbeit
der Verkaufsburos, die mit ihren rund 500
Bremsendiensten die Inland-Verkaufsorgani-
sation der Abteilung Kfz-Bremse darstellen.
Erfreulich sei die Tatsache, daB aufgrund
der gunstigen Geschéftsentwicklung mit den
westdeutschen Nutzfahrzeugherstellern alle
Vertretungen ihre Umsatze betrachtlich stei-

Kupplungsversuche fiir
Eisenbahner aus Ost und West

Es gibt Personenzige und Giiterzige, es
gibt D-Zuge, Eil- und Containerziige, es gibt
TEE- und Vorortziige - und es gibt Sonder-
und Versuchszige. Wéhrend aber so gut wie
alle in den Kursbuchern verzeichnet sind,
bleiben die beiden letzteren anonym. Man
erfahrt héchstens aus der Zeitung, wer wann
warum womit wohin gereist ist - Staats-
oberhdupter oder &hnliche Prominenz in
Sonderziugen der Politik wegen, Eisenbahn-
fachleute in Versuchsziigen der Wissenschaft
wegen.

Uber einen solchen Versuchszug berichteten
Mitte Mérz viele Tageszeitungen, und da
dieser vorwiegend uber Frankens Schienen
rollte, wurden die Leser der dortigen Blétter
am grindlichsten tiber die Vorgénge aufde-
klart. ,Gekuppelt wird in Deutschland - Ver-
suchszug mit internationalen Fahrgésten
macht in Bamberg halt!* - ,Bald Kupplung
zwischen Osten und Westen - Bundesbahn
stellt neue Einrichtung vorl“ lauteten die
Schlagzeilen.

Fir uns von der Knorr-Bremse ist dieses Er-
eignis insofern interessant, als mit dem Ver-
suchszug, den man mit dem UNICUPLER
ausgeristet hatte, Kommissionen des Euro-
paischen Eisenbahnverbandes (UIC, Paris)
gemeinsam mit Vertretern der Vereinigung
fir die Zusammenarbeit der Eisenbahner
(OSShD), Warschau) unterwegs waren. Es
ging vor allem darum, die beiden auf dem
gleichen Prinzip beruhenden Konstruktionen
der automatischen Kupplung — namlich die

westliche Lésung der Gruppe UNICUPLER
(UIC-Kupplung) und die &stliche Lésung
(OSShD-Kupplung) - einander anzupassen.
Und wie schon so oft bei Neuentwicklungen
zeigte es sich auch bei dieser Fahrt wieder,
daB sich die Eisenbahner aus Ost und West
immer wieder zusammenfinden, um in vélker-
verbindendem Sinne das angestrebte Ziel
zu erreichen: eine einheitliche Lésung zu
schaffen, damit spater in ganz Europa ein-
schlieBlich der Sowjetunion die gleiche auto-
matische Eisenbahnkupplung eingebaut wer-
den kann.

Zu einer Einigung will man noch in diesem
Jahre kommen. Deshalb wurde bei den MeB-
fahrten unter verschiedensten Bedingungen
zuerst in Mitteldeutschland ,6stlich” und
danach zwischen Wiirzburg, Hof und Nirn-
berg ,westlich* gekuppelt. Die sehr kritischen
Beobachter bei diesen Demonstrationen
stammten aus der Schweiz, der Sowjetunion,
Frankreich, Italien und den beiden Deutsch-
land.

Nach diesen vorldufigen Testfahrten durch
unsere romantische Frénkische Schweiz
duBerten sich zustandige Stellen Uber eine
Einigung optimistisch: die wesentlichen Unter-
schiede in den technischen Merkmalen beider
Bauformen durften in Kirze angepaBt sein.
Damit ist man schon wieder einen groBen
Schritt vorwértsgekommen. Denn auf dem
Terminplan der internationalen Eisenbahn-
behérden hat man Ostern 1976 besonders
groB notiert: es ist das Datum, an dem

Mit Freude nehmen selbst die Rangierer
Kenntnis von der automatischen Kupplung;

bis zu 800 000mal téglich missen heute

noch Menschen zwischen die Wagen treten,

um die Kupplungen ein- oder auszuhédngen

und zu verschrauben, die Luftschlduche und

die elektrischen Steuerleitungen zu trennen oder
zu verbinden. - Hier wird die Automation

nicht nur technischen und wirtschaftlichen,
sondern auch sozialen Fortschritt bringen.

in wenigen Tagen der gréBte Teil der Wag-
gons in Europa im Westen mit dem UNICUP-
LER und im Osten mit der &stlichen auto-
matischen Kupplung ausgerustet werden soll.
Es werden die modernsten Kupplungen sein,
die auBer den Zug- und Druckeinrichtungen
auch die Luftleitungen fiir die Druckluftbremse
sowie elektrische Steuerleitungen auto-
matisch verbinden. Und wir von der Knorr-
Bremse diirfen darauf stolz sein: unser Un-
ternehmen hatte bei der Planung, Durch-
fuhrung und Einfihrung einen entscheiden-
den Anteil.


















