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Sptestens seit den Studentenunruhen werden sich viele fragen: ,,Miissen denn diese
Meinungsverschiedenheiten zwischen alt und jung sein?“ Nun, Meinungsverschie-
denheiten zwischen alt und jung sind absolut natiirlich, denn ein dlterer Familien-
vater mufs iiber viele Dinge anderer Ansicht sein als ein junger Lediger, ein Meister
anderer Ansicht als ein Lehrling, ein Professor anderer als ein Student . .. Lediglich
tiber die Form, in der Meinungsverschiedenheiten ausgetragen werden, ldfit sich
streiten. ,Und willst du nicht mein Bruder sein, so schlag ich dir den Schidel ein®
ist genauso toricht wie das sture Pochen auf Amt und Wiirden, Lebenserfahrung
und Alter, das die Jiingeren zur Raserei treiben kann. Alter ist ja keineswegs immer
mit Weisheit identisch, und andererseits ist auch Jugend kein Verdienst. Da aber die
Jungen im Ernstfalle nicht zu jung sind, fiir das Vaterland zu kimpfen und zu
fallen, haben sie das Privileg, auch unbequeme Fragen zu stellen, und das Recht auf
ehrliche Antwort. Die Frage und das Infragestellen der Dinge gehort wie das Suchen
nach Neuem zum jungen Menschen.

Unsere Lehrlinge sollen getrost den Mund auftun und fragen, bis sie verstehen,
warum manche Dinge so sind und nicht anders. Das muf8 uns lieber sein als stum-
mes Kopfnicken, hinter dem sich oftmals nur Bequemlichkeit und Schiichternheit
verbirgt. Allerdings sollen die Vorgesetzten auch auf unbequeme Fragen vor-
bereitet sein.

Wie kann man nun zu einem vertriglicheren Miteinander zwischen jiingeren und
ilteren Menschen — das ja fiir jede Gemeinschaft, ob von Volk, Familie oder Betrieb,
wiinschenswert ist — kommen? Indem man sich gegenseitig um besseres Verstindnis
bemiiht. Das geht nur, wenn der Altere begreift, warum der Jiingere anders denken
mufl — und umgekehrt.

Dem Jungen gehért die Zukunft, und er lebt in der Gegenwart. Dem Alteren gehort
noch die Gegenwart, und er lebt mit der Vergangenheit — und wenn er sehr alt ist,
nur noch in der Vergangenheit. Daraus ergibt sich zwangsldaufig ein sehr unter-
schiedliches Denken und Fiihlen. Da der Junge kirperlich und geistig im Wachs-
tum ist, gewissermaflen in die Zukunft hineinwichst, ist fiir ihn die Gegenwart
blofs eine Durchgangsstation. Seine Gedanken und Tridume kreisen um die Zukunft.
Was will man nicht alles als junger Mensch erreichen! Und man glaubt — denn
man hat ja einen jungen, intakten, leistungsfihigen Korper —, dafd sich praktisch
jedes Ziel erobern lift. Fiir den Alteren ist die Gegenwart kostbar ; er kostet sie aus,
er schopft sie aus, geniefit sie, weil er nicht iiberreichlich davon hat. Der Junge geht
freigebig mit der Gegenwart um; er verschenkt sie mit vollen Hinden. Die Ge-
danken an ein Ende, Krankheit oder Tod sind ihm naturgemdfs fern. Er hat ja noch
das Leben vor sich. Aus gutem Grund sind die typischen Kriegshelden wie Siegfried,
Richthofen, Lawrence, Marseille und Molders junge Leute; sie stiirzen sich kopf-
iiber in das Abenteuer — in schéner Begeisterung, versteht sich — und bedenken
nicht das Ende. Der Vater, der an Weib und Kind denken muf, eignet sich weniger
zum strahlenden Kriegshelden. Begeisterung — das ist eine Sache des Gefiihls und
der Jugend; Nachdenklichkeit, das ist eine des Verstandes und des reiferen
Menschen.

Und dann kommt noch eins dazu, das den dlteren Menschen am Sprung ins Aben-
teuer hindert, das ist seine Vergangenheit, die er immer mit sich trigt, von der er
nicht loskommt und auch nicht loskommen will, wenn sie reich an denkwiirdigen
Erlebnissen war. Denn aus der Vergangenheit gewinnt er ja seine Erfahrung. Und
die Erfahrung macht ihn vorsichtiger und umsichtiger. Das hat nichts mit Bequem-
lichkeit und Feigheit zu tun — der Erwachsene kidmpft nur mit anderen Waffen und
wie ein Mensch, der weif3, was er zu verlieren hat! Die Jungen miissen diesen Stand-
punkt nicht teilen, sie sollen aber die Haltung der ihnen an Jahren Uberlegenen
nicht gedankenlos verteufeln.

Es dauert nimlich gar nicht so lange, dann werden in die ,Rebellenlaufbahn® der
Jungen sowieso die ersten ,Widerstinde“ eingeschaltet. Sie heiffen Beruf, Liebe,
Ehe, Kinder und Familie ... Und den herben Wein der Erfahrung, der aus den
vielen sauren und den wenigen siiffen Trauben des Lebens gekeltert wird, den
werden dann auch sie einmal trinken miissen.

209202925¢ 9292529292925 29252 929202 N2 N2 e N2 N2 N2 8E N2 02 8 Y2202 92 922D Y222 9E 22 52 e

RIKRRR|RRRRRRRRRRRRRRRRRRRKRRRRRRRRRRKRRRRRRRRRRRRRKRK

DZOEHEHEHE HEHEIEIENEEHZ IR I HEHZ HZIZIZHEHZ IR L HE HE HZIE 22 S HE HENE 88 Y2 98 I8 IE I IZ 92929258 92 92 92 92 9292 98 5

BAYERISCHER
VERDIENSTORDEN

FUR

HERRN DIREKTOR VIELMETTER

Den Bayerischen Verdienstorden erhielt am 9. Juni dieses Jahres der Komplementér
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der Knorr-Bremse KG, Herr Direktor Joachim Vielmetter, in einer Feierstunde in
der Bayerischen Staatskanzlei.

Diese Auszeichnung, die 1957 ,fir hervorragende Verdienste um den Freistaat
Bayern und das bayerische Volk" gestiftet wurde, iiberreichte Herr Minister-
président Alfons Goppel dem Chef der Knorr-Bremse mit den Worten des Dankes
fur dessen Tétigkeit auf wirtschaftlichem, sozialem und kulturellem Gebiet.

Laut Gesetz ist die Zahl der Ordenstréger auf 2000 begrenzt. Um so mehr freuen
wir uns, daB unter den wenigen nun auch unser Firmenchef ist! Wir gratulieren ihm
zu dieser Auszeichnung herzlich und fassen sie gleichzeitig als erfolgreiche Be-

statigung unserer gemeinsamen Arbeit auf.

FHRRRRRRRKRRRKRRRRKRKR

Eisenbahnexperten aus 21 Léindern trafen sich

im November letzten Jahres auf dem XII.
Panamerikanischen Eisenbahn-KongreB, der
vom 12. bis 23.11.68, mitten im argentinischen
Frihling, in der Metropole Buenos Aires ab-
gehalten wurde. Gleichzeitig fand eine Eisen-
bahn-Ausstellung statt. Und da die Knorr-
Bremse weder auf der einen noch auf der
anderen Veranstaltung fehlen wollte, schickte
sie Herrn Jessen (VA), der sowohl als Be-
obachter auf dem KongreB als auch als
,Standpersonal“ auf dem KB-Stand der Aus-

Deutsche Géste auf dem
KB-Ausstellungsstand (v. I. n.r.):
Herr Lampe (LEU), Abt.-Prés. a. D.,
Herr Laemmerhold, Prés. der DB,
Frau Laemmerhold,

Herr Dr. Wiens, Geschéftsfiihrer,
Deconsult, Pras. a. D.,

Herr Jessen (KB).




Der Friihling in Berlin begann fir das Gummi-
werk Kubler mit einer Gasteinvasion und
einer Feierstunde, die von Optimismus ge-
tragen wurde . .. und man hatte Grund dazu,
sowohl zum Feiern als auch zum Frohlocken:
Was in aller Stille geplant und schlieBlich
durchgefiihrt worden war, konnte nun rund
120 Gasten aus Industrie, Wirtschaft und
Staat vorgestellt werden — das vergroBerte
und modernisierte Werk in Berlin-Rudow,
das nunmehr die gesamte Kibler-Mannschaft
mit ihrer Geschéftsfiihrung unter einem Dach
vereinigt.

Dieser Tag bedeutete den AbschluB unend-
licher Mihen und Arbeit, gleichermaBen aber
auch den Neubeginn eines Unternehmens,
das mit zahlreichen Widrigkeiten wirtschaft-
licher Art in den letzten Jahren besonders zu
kdmpfen hatte... Doch an diesem Feier-
Tag, dem Freitag, am 28. Marz 1969, war
alles Kopfzerbrechen, waren alle Sorgen und
Strapazen vergessen: gute Laune, wohin
man sah.

Den Gast, der sich durch Nieselregen und
schmutzige Schneereste an den StraBen-
réandern zur Kopenicker StraBe gekampft
hatte, empfing liebenswiirdige Weiblichkeit
in adretten gelben Kitteln, versehen mit
einem gestickten braunen Firmenschriftzug
dort, wo das Herz sitzt, um ihm aus dem
warmen Mantel zu helfen und ihn in den
Festsaal zu entlassen: in die Kantine, hell,
mit frischen Farben (wie praktisch jeder
Winkel der Fabrik) und Blumenkérben jeder
Art und GroBe geschmuckt. Aus der Not
hatte man hier eine Tugend gemacht: die ge-
strichenen Dachsparren gaben diesem EB-
raum hoch droben einen Hauch bayerisch-
landlicher Behabigkeit; er stromte Gemdtlich-
keit aus und damit etwas, was beileibe nicht
von jeder Werkskantine gesagt werden
kann ... So fihlte man sich als erstes wohl
bei Kiibler, zumal sich auch Herr Direktor
Vielmetter, Chef der Knorr-Bremse, gut ge-
launt und unbeschwert und voller Zuversicht
gab. Und das hatte man bei Kibler lange
nicht gesehen... Nun ja, man hatte eben
Grund zum Feiern. 5

stellung fungierte. lhm zur Seite ,stand"
Herr Kristeff, ein langjahriger Freund des
Hauses Knorr, der sich vor dem Kriege um
die Einfihrung der HiK-Bremse in Bulgarien
groBe Verdienste erworben hatte und seit
etwa einem Jahrzehnt fiir Knorr in Argenti-
nien tétig ist.

Wahrend sich die Aktivitat unserer beiden

Herr Kristeff auf
unserem Ausstellungsstand

Freudig klang denn auch die Stimme Direktor
F. W. Kiemms, des Hausherrn, als er die
Gaste begruBte - an erster Stelle den Berli-
ner Senator fur Wirtschaft, Herrn Dr. Kénig,
und Herrn Burgermeister Lasson. Die beson-
dere Bedeutung dieses Tages fir das Gum-
miwerk hob Herr Klemm noch einmal hervor:
»Nach der Zusammenlegung unserer beiden
Werke, nach Beschaffung neuer Spezial-
maschinen zur Verarbeitung von Kautschuk,
nach Um- und Neubauten innerhalb dieses
Fabrikgeldndes und nach Rationalisierung
des gesamten Betriebes sind wir heute end-
lich wieder ein vollwertiges Mitglied unserer
Firmengruppe geworden!” Nun gelte es Dank
zu sagen, denn: ,All' dies wére nicht mog-
lich gewesen, wenn nicht viele Kopfe und
Hénde uns geholfen hatten, in so kurzer Zeit
aus einer alten Fabrik eine fast neue zu
machen.” Dank gebiihre der Muttergesell-
schaft und Herrn Vielmetter, die das Unter-
nehmerrisiko eingegangen seien, hier in Ber-
lin soviel Geld und Arbeit zu investieren.
Dank gebiihre auch den einzelnen Behorden
des Berliner Senats, die groBziigig und ver-
stéandnisvoll auf die Winsche und Sorgen
des Bauherrn bei der Planung eingingen.
Ebenfalls Dank abgestattet wurde der Archi-
tektengemeinschaft Heese und Géldner und
last not least den eigenen Mitarbeitern, die in
den letzten zehn Monaten unter sehr er-
schwerten Bedingungen, zum Teil bei aufge-
rissenen Fabrikhallen und unter freiem Him-
mel, die Produktion aufrechterhalten haben.
Zur besonderen Freude der Gaste richtete
Herr Dr. Kénig, Senator fur Wirtschaft, einige
Worte an die Anwesenden: er Uberbrachte
die Gluckwiinsche des Berliner Senats und
gab seiner Bewunderung fir die Initiative
Ausdruck, mit der das Werk modernisiert
wurde. Dies kéme so ganz den wirtschafts-
politischen Bemithungen der Stadt entgegen.
Er sei tUberzeugt davon, daB das wirtschaft-
liche Klima in Berlin das seinige zum Ge-
lingen aller Pléne um Kibler beitragen
werde, denn - doppelsinnig und von den Zu-
hérern beiféllig aufgenommen -: ,Der Frih-
ling kommt ganz sicher!” Und schlieBlich

Herren bei der eigentlichen Tagung mehr auf
die Teilnahme an der reprasentativen Eroff-
nungsfeierlichkeit im Stadtischen Theater
durch den argentinischen Staatsprésidenten
General Ongania und mehrere Empfénge
zum Zwecke von Kontaktaufnahmen be-
schrénkte, gab es auf der Ausstellung einiges
mehr zu tun: ein speziell fir die amerikani-
schen Verhiltnisse entwickeltes Steuerventil
sowie eine Bremsscheibe und das Modell des
in Europa hochaktuellen Unicuplers fanden
starkes Interesse — um so mehr, als ja die ar-
gentinischen Breitspurbahnen auch in abseh-
barer Zeit an die Einfilhrung einer Mittel-
pufferkupplung denken missen.

er Friihling in Berlin

»Mit dem Ausbau des Werkes hat die Knorr-
Bremse auf Berlin gesetzt. Wir winschen
von Herzen einen guten Anfang und einen
steilen Aufstieg. Alles Gute fur Sie und far
Berlin!*

Aus der Sicht des Unternehmers sprach
Herr Direktor Vielmetter: Auch kleinere Be-
triebe wie Kibler seien - sofern sie sich
spezialisiert hatten - absolut lebensfahig,
vorausgesetzt, man vernachlassige die For-
schung nicht. Kiibler sei nun mit Hilfe eines
modernen, neuen Laboratoriums in der Lage,
allen Erfordernissen nachzukommen, die
unsere Zeit an das Material Gummi stelle.
Nun, nach AbschluB aller Bauarbeiten, sei
unter den Mitarbeitern ein Auftrieb spirbar,
der ihn freue, ein Gefuhl ,Jetzt geht's wieder
vorwérts!" Personliche Worte an Herrn
Klemm beendeten die Rede: ,Mégen Sie das
Werk in Frieden weiterfilhren in eine glick-
liche Zukunft!* Und, einen Gedanken seines
Vorredners aufgreifend: ,Mége auch der
Frihling in diesem Werk ausbrechen und auf
ihn ein langer Sommer folgen!*

Der Wunsch war ehrlich und herzlich; der
Chef hatte sich engagiert. So trank man
gerne einen Schluck auf das Wohl Kiblers.
Den Reigen der Redner beschloB der Vor-
sitzende des technischen Handels, Herr
Theise, ein langjahriger Freund des Hauses,
dessen enge Beziehungen bis zum Jahre
1929 zurtickreichen. Es war ein Blick zuriick
in Wehmut, ein Abschied von dem alten
Werk in Reinickendorf, an dessen Stelle
demnéchst Wohnblocks errichtet werden.
Hinter dem Ruicken der Géaste war inzwischen
das kalte Buffet komplettiert worden, ein
FaB SchultheiB-Bier wartete auf den An-
stich. War es nun die beriihmte Berliner Luft,
Luft, Luft oder die Berliner Spezialitat
»Molle mit 'nem Korn* - es wurde gemiit-
lich. Doch noch ehe es zu gemiitlich wurde,
forderte Betriebsleiter Haase zu einem Werks-
rundgang auf. Und wer wollte sich den schon
entgehen lassen; die modernisierte Ferti-
gung war ja schlieBlich der Grund dieser
Feier!

Beginnend im Wareneingang, dem Rohstoff-

lager mit der Abwiegerei, filhrte der Weg
weiter zur Mischerei in Halle 1. Man lieB sich
den Misch-Ablauf an der Kneterwalze (Ma-
schinenarbeit) bzw. RuBwalze (Handarbeit)
erlautern, besichtigte den Kalander mit Zu-
satzeinrichtung, wurde in der Maschinen-
halle auf die Trennung der Produktion
schwarz (Presserei, Freihand) und weiB

(Handschuhe bzw. Tauchabteilung) hingewie-
sen, folgte in der Presserei dem Weg der
Rohlingsaufbereitung an den einzelnen Pres-
sen vorbei zum Beschneideraum und von da
eine Treppe hoher zur Freihandabteilung,
erfuhr die Grinde fiir die Aufteilung der Ab-
teilung in die drei Produktionsgruppen Sprit-

zerei, Schlauchfertigung und Rader- bzw.
Walzenfertigung, beobachtete besonders in-
teressiert den Ablauf in der Handschuh- bzw.
Tauchabteilung mit den Produktionsgruppen
Taucherei, Rénderei, Vulkanisation, Abziehen
und Kontrolle und durfte schlieBlich vor der
Visite des Fertigwarenlagers auch die voll-
kommen modernisierten Labors betreten. Die
Nebenbetriebe, das Kesselhaus, die Schlos-
serei und die mechanische Werkstatt bilde-
ten den AbschluB des Rundgangs.

Und als man etwas spater Abschied nahm
von Kiibler und von Berlin, kam man zu dem
Fazit: die Feier war 'ne Reise wert, und die
von Kiibler schaffen’s schon. Prost!

V.. n.r. die Herren Dr. Kénig, Vielmetter,
Lasson u. Klemm

Die Zuhérer bei der
Einweihungsfeier wéhrend der
Ansprache von Herrn Senator
Dr. Kénig

Die seit fast finf Jahrzehnten zum
Konzern der Knorr-Bremse gehérende
Gummiwerk Kiibler GmbH weihte
Ende Mérz ihr in Rudow mit einem
Aufwand von rund 4 Millionen DM er-
weitertes und umgebautes Werk ein.
Das seit 1885 bestehende Unter-
nehmen hat zum zweitenmal in seiner
Geschichte seine Produktion verlegt.
Der erste Betrieb stand in Moabit, wo
Louis Dinglinger, Enkel von Louis
Fonrobert, des Griinders der ersten
deutschen Gummifabrik, und Emil
Kiibler, friherer Direktor dieses Un-
ternehmens, mit 20 Arbeitskréften die
Herstellung von medizinischen und
technischen Gummiwaren und spéter
auch von Schlduchen begannen. Im
Jahr 1902 wurde das Gelédnde an die
Meierei C. Bolle verkauft und eine

neue Fabrik in Reinickendorf bezogen.
Das Reinickendorfer Grundstiick ist
jedoch vor einigen Jahren in das
Wohngebiet dieses nérdlichen Be-
zirks Berlins einbezogen worden. Da
sich hier auBerdem keine ausrei-
chenden Erweiterungs- und Rationali-
sierungsmaéglichkeiten  boten, ent-
schloB sich die Gesellschaft, die Fa-
brikation auf das 30000 gm groBe
Gelénde an der Képenicker StraBBe in
Rudow zu verlegen, das die Knorr-
Bremse KG 1961 erworben hat.

Das Unternehmen war vor dem Kriege
mit einer Tagesproduktion von 3000
Bremsschlauchen der wichtigste Lie-
ferant dieses Artikels fir die Reichs-
bahn und andere mit Knorr-Druckluft-
bremsen ausgestattete in- und aus-
léndischen Eisenbahnen. Da der Be-
trieb im Jahre 1945 restlos ausge-
réumt wurde und zunéchst unter Treu-
handverwaltung gestanden hatte, kam
der eigentliche Wiederaufbau erst
nach der Wéhrungsreform in Gang.
Mit kréftiger Unterstitzung durch die
Muttergesellschaft, die Betriebsmittel
zur Verfligung stellte und Auftrége
ihrer  Konzerngesellschaften  nach
Berlin gab, entstand jedoch in verhélt-
nisméaBig kurzer Zeit wieder ein lei-
stungsféhiges Werk. Die im Jahre
1957 aufgenommene Fertigung von
Kunststoff-Bodenbelégen eigener Ent-
wicklung ist zwar aus wirtschaftlichen
Erwédgungen eingestellt worden, je-
doch hat man die Produktion von
Erzeugnissen aus Naturkautschuk so-
wie aus in- und ausléndischen Elasto-
meren intensiviert. In dem ehemaligen
Daubitz-Werk wurden vor allem Gum-
mihandschuhe und chirurgische
Schléuche produziert. Der in den letz-
ten Jahren vollzogene Umbau hat eine
Erweiterung des Programms, zu dem
auch zahlreiche technische Artikel
gehdren, auf gespritzte Profile und
Rahmen ermdéglicht. Wie friher in
Reinickendorf werden in dem um 30%,
auf 6000 gm erweiterten Werk auBBer-
dem Bremsschléduche und Gummiplat-
ten fir Waggoniibergénge gefertigt.
Ferner stellt Kibler mit zum Teil im
Unternehmen selbst entwickelten Vul-
kanisieréfen gepreBte und endlose
Platten her.

Der Gesellschaft, die mit einem
Stammkapital von 1,4 Millionen DM
arbeitet, ist es durch Rationalisierung
gelungen, die im Laufe des letzten
Jahrzehnts  erreichte Geschéftsaus-
weitung mit einer auf rund 250 Per-
sonen verminderten Belegschaft zu
erreichen. Akuten Arbeitskréafteman-
gel sucht sie durch Einstellung aus-
landischer Gastarbeiter zu uberwin-
den. Vom Umsatz entfallen gegenwar-
tig etwa 109, auf unmittelbare Liefe-
rungen an die Bundesbahn und 309,
auf eigenen Export. Etwa 20%, gehen
an Konzerngesellschaften.



Anschauung dient der Berufslehre,

Erleben trigt zur Bildung bei

Das

geteilte Deutschland

erschiittert
die Jugend

Eindriicke auf einer Lehrfahrt nach Berlin

Unter diesem Leitgedanken fiihrt MWM jéhr-
lich Lehrfahrten der gewerblichen, tech-
nischen und kaufménnischen Lehrlinge durch.
Die Mannheimer Abendakademie organisiert
die Exkursionen und bereitet die Teilnehmer
durch ein Seminar auf die Besonderheiten
des Besuchsziels vor, sei es GroBbritannien,
Briissel, Paris, StraBburg oder — wie in
unserem Falle — Berlin. Der Soziologe Rainer
Heynig (Abendakademie) leitete die ein-
wéchige Fahrt, die MWM-Ausbilder Demmler
und Jager betreuten uns Lehrlinge des
2. Lehrjahrs.

Das geteilte Deutschland

Es ist richtig, die Jugend mit der tragischen
Situation Deutschlands bekanntzumachen.
Die Trennmauer, auch schon die Busfahrt
durchs ,andere Deutschland”, waren fiir uns
ein erschiitterndes Erlebnis. Wir 34 Lehr-
linge sind nach der frohen Stimmung auf
der  bundesdeutschen  Strecke  durchs
Hessische Bergland still geworden, als wir
durch die DDR fuhren. Man spirt das
Andersartige auf den Verkehrswegen und in
der Landschaft. Die Gegend wirkt menschen-
leer; nur in der Ferne sieht man Silhouetten
von Stadten mit Fabrikschornsteinen, die
davon zeugen, daB auch dort gewerbe-
fleiBige deutsche Menschen wohnen.

Lebendiges Westberlin

Obwohl auch Westberlin wegen der Trennung
mit Wirtschaftsschwierigkeiten zu kémpfen
hat, kam es uns am Kontrollpunkt Drewitz
wie der Eintritt in ein wohlhabenderes Land
vor; so, wie wir, die junge Generation, es
vom Wohlstand des westdeutschen Lebens
her gewohnt sind. Regsamkeit pulsiert tber-
all, besonders im Bereich des Kurfiirsten-
damms, im Hansaviertel und auch in Schéne-

Erfolgreiche
Arbeit wurde
belohnt

KNORRs VB-Leiter sind mit
der Geschiiftsentwicklung
zufrieden *
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berg, wo wir sehr gut untergebracht waren.
Das Exkursionsprogramm war vielseitig und
lehrreich fur diese wirkliche Lehrfahrt. Stadt-
rundfahrten vermittelten uns eine Vorstellung
vom AusmaB Berlins: 480 gkm fiir den West-
teil der Stadt; 2,2 Millionen Menschen
wohnen dort. Wenn wir daran denken, daf
der abgetrennte Ostteil ein weiteres Drittel
an Raum und Menschen umfaBt, dann wird
deutlich, daB Berlin Deutschlands Haupt-
stadt war und ist. Daran werden auch Einzel-
anspriiche, wie ,Hauptstadt der DDR*, auf
geschichtliche Dauer nichts &ndern. Die
Menschen, ihre Lebensart, das besondere
.Milieu* dieser Stadt sind von Grund auf
einheitlich. Wir haben mit ,den Berlinern”
auf beiden Seiten der Mauer gesprochen und
konnten keinen Unterschied finden. Natrlich
haben wir nicht politisiert. Im Denken und
Sichgeben, im charakteristischen Berliner
Dialekt und Mutterwitz 1&Bt sich immer das
Zusammengehorige erkennen. Hoéhere Ge-
walten haben getrennt, was ein Kérper und
ein Geist ist.

Nachdem wir die vielen Sehenswiirdigkeiten
im Westen bewundert hatten — den Funk-
turm, die moderne KongreBhalle, die Ge-
dachtniskirche, das Schéneberger Rathaus
mit der Freiheitsglocke, das Luftbriicken-
denkmal in Tempelhof, die Siegesséule, das
wiederhergerichtete Reichstagsgebaude, die
Deutsche Oper, die Philharmonie, das in
seinen AusmaBen beeindruckende Olympia-
stadion —, als wir auch von der ,Fernrohr-
straBe” des Europa-Centers uber ganz
Berlin geblickt hatten, waren wir

an der Mauer und danach in Ostberlin

erschittert, nicht nur vor den Erinnerungs-
malen von Menschen, die ihr Leben lieBen,
um in die Freiheit des Denkens und in die
Gemeinschaft der ,anderen Berliner* zu ge-

In dem groBen Sitzungsraum von Halle T
fand am 23. Marz die diesjéhrige Tagung der
Verkaufsbiiroleiter/Autobremse statt. In 10
bundesdeutschen Verkaufsbiiros waren die
Chef-Schreibtische verwaist, denn alle maB-
geblichen Herren — 16 an der Zahl — tagten
in Miinchen. Auf sie alle wartete ein groBes
Programm - auf sechs von ihnen sogar ein
wertvolles Geschenk als Preis! Doch diese
Extrabelohnung ,fiir besondere Verdienste®
wurde erst am SchluB der Arbeitstagung

Das 2. Lehrjahr am Anhalter Bahnhof

langen; die ganze Mauer und der kahlge-
schlagene ,Todesstreifen” wirken unsagbar
bedriickend. Am Brandenburger Tor sagte
einer: ,Hier ist die Welt mit Brettern zuge-
nagelt!“ Er meinte es bestimmt nicht humor-
voll; denn wir alle dachten dartber nach, daB
,driiben” eine andere, willkirlich umgeformte
Welt ist. Dieses Gefiihl blieb in uns, als wir
durch Ostberlin gingen . ..

Wir haben Berlin kennengelernt

Als wir spater durch die Besucherschleuse
nach Westberlin zuriickkehrten, kamen wir
uns vor, als betraten wir Neuland. Es ist wohl
die groBe Tragik, daB sich die gewollte
Anderung des Lebensstils zu verewigen
scheint. Jugend erlebt unbekiimmterter als
Altere. Aber alle waren sich darin einig,
man werde im anderen Teil Deutschlands das
unausgesprochene Gefiihl eines gewissen
Fremdseins nicht los.
Vortrage Uber die politische, wirtschaftliche
und menschliche Situation haben unser
Wissen vervollstandigt. Das Kulturelle kam
mit einem Besuch von ,Anatevka“ im
Theater des Westens zu seinem Recht, FuB-
ballfans sahen sich ein Bundesligaspiel im
Olympiastadion an, die Besichtigung des
AEG-Telefunken-Werks lieferte einen berufs-
fachlichen Beitrag. Geschichtliche Sehens-
wiirdigkeiten in Ostberlin sind groBenteils
kriegszerstort, so der Dom und das SchloB
am Marx-Engels-Aufmarschgeldnde und der
Pariser Platz. Sehenswert waren das Perga-
monmuseum mit vélkergeschichtlichen Gegen-
sténden, auch die Universitat, die Ostberliner
Oper und die einst berihmte Allee ,Unter
den Linden”.
Diese Lehrfahrt schenkte uns Eindrucksvolles.
Sinn und Zweck einer Studienreise wurden
erfillt. Wir danken hierfiir unserer Lehrfirma.
Helene Hreus u. Dieter Thome, Mannheim

verteilt - vorher muBte ein anstrengendes
Arbeitspensum absolviert werden.

Bei seiner BegriiBungsansprache wirdigte
Herr Dr. Schneider die erfolgreiche Arbeit
der Verkaufsburos, die mit ihren rund 500
Bremsendiensten die Inland-Verkaufsorgani-
sation der Abteilung Kfz-Bremse darstellen.
Erfreulich sei die Tatsache, daB aufgrund
der gunstigen Geschéftsentwicklung mit den
westdeutschen Nutzfahrzeugherstellern alle
Vertretungen ihre Umsatze betrachtlich stei-

gern und ihr Geschéft erheblich ausbauen
konnten . ..

Und dann nahm das Programm seinen An-
fang, in dessen Verlauf so vieles auf der
Tagesordnung und zur Diskussion stand.

Es wurde iiber die Geschaftsentwicklung der
Knorr-Bremse mit den Fahrzeugfabrikanten
berichtet; es wurden neue Bremsgerate vor-
und technische, fir den Verkauf wichtige
Einzelheiten dargestellt; es wurden dring-
liche Verkaufsfragen erértert und neue Wer-

bemaBnahmen angeregt; und es wurde be-
sonders interessant, als sowohl die Herren
des Stammhauses als auch die VB-Leiter
ihre mannigfachen Probleme, Anregungen
und Wiinsche zur Sprache brachten.

Man behandelte die verschiedensten Fragen,
den Verkauf und Kundendienst betreffend,
und diskutierte besondere Félle aus der
Praxis. So wurde es gleichermaBen fiir den
Veranstalter und fur die Teilnehmer ein
gewinnbringender Gedanken- und Erfah-

Kupplungsversuche fiir
Eisenbahner aus Ost und West

Es gibt Personenzige und Giiterzige, es
gibt D-Zuge, Eil- und Containerziige, es gibt
TEE- und Vorortzige - und es gibt Sonder-
und Versuchszige. Wéhrend aber so gut wie
alle in den Kursbuchern verzeichnet sind,
bleiben die beiden letzteren anonym. Man
erfahrt héchstens aus der Zeitung, wer wann
warum womit wohin gereist ist - Staats-
oberhdupter oder &hnliche Prominenz in
Sonderziugen der Politik wegen, Eisenbahn-
fachleute in Versuchsziigen der Wissenschaft
wegen.

Uber einen solchen Versuchszug berichteten
Mitte Mérz viele Tageszeitungen, und da
dieser vorwiegend uber Frankens Schienen
rollte, wurden die Leser der dortigen Blétter
am grindlichsten tiber die Vorgénge aufde-
klart. ,Gekuppelt wird in Deutschland - Ver-
suchszug mit internationalen Fahrgésten
macht in Bamberg halt!* - ,Bald Kupplung
zwischen Osten und Westen - Bundesbahn
stellt neue Einrichtung vorl“ lauteten die
Schlagzeilen.

Fir uns von der Knorr-Bremse ist dieses Er-
eignis insofern interessant, als mit dem Ver-
suchszug, den man mit dem UNICUPLER
ausgeristet hatte, Kommissionen des Euro-
paischen Eisenbahnverbandes (UIC, Paris)
gemeinsam mit Vertretern der Vereinigung
fir die Zusammenarbeit der Eisenbahner
(OSShD), Warschau) unterwegs waren. Es
ging vor allem darum, die beiden auf dem
gleichen Prinzip beruhenden Konstruktionen
der automatischen Kupplung — namlich die

westliche Lésung der Gruppe UNICUPLER
(UIC-Kupplung) und die &stliche Lésung
(OSShD-Kupplung) - einander anzupassen.
Und wie schon so oft bei Neuentwicklungen
zeigte es sich auch bei dieser Fahrt wieder,
daB sich die Eisenbahner aus Ost und West
immer wieder zusammenfinden, um in vélker-
verbindendem Sinne das angestrebte Ziel
zu erreichen: eine einheitliche Lésung zu
schaffen, damit spater in ganz Europa ein-
schlieBlich der Sowjetunion die gleiche auto-
matische Eisenbahnkupplung eingebaut wer-
den kann.

Zu einer Einigung will man noch in diesem
Jahre kommen. Deshalb wurde bei den MeB-
fahrten unter verschiedensten Bedingungen
zuerst in Mitteldeutschland ,6stlich” und
danach zwischen Wiirzburg, Hof und Nirn-
berg ,westlich* gekuppelt. Die sehr kritischen
Beobachter bei diesen Demonstrationen
stammten aus der Schweiz, der Sowjetunion,
Frankreich, Italien und den beiden Deutsch-
land.

Nach diesen vorldufigen Testfahrten durch
unsere romantische Frénkische Schweiz
duBerten sich zustandige Stellen Uber eine
Einigung optimistisch: die wesentlichen Unter-
schiede in den technischen Merkmalen beider
Bauformen durften in Kirze angepaBt sein.
Damit ist man schon wieder einen groBen
Schritt vorwértsgekommen. Denn auf dem
Terminplan der internationalen Eisenbahn-
behérden hat man Ostern 1976 besonders
groB notiert: es ist das Datum, an dem

v. . n. r.: die Herren Schauz/Stuttgart,
KopsellHannover, Stender und BohnelHamburg

rungsaustausch — zum groBen Nutzen beider.
Beifall belohnte schlieBlich die Preistrager:
nach altem Brauch werden bei jeder VB-
Tagung drei Preise fir den hochsten, den
zweithéchsten und den dritthéchsten Jahres-
umsatz und drei Preise fir die héchste, die
zweith6chste und die dritthéchste prozentuale
Steigerung gegeniiber dem Vorjahr verliechen
— wobei man sich wie stets auch diesmal be-
miuhte, mit dem Geschenk den persénlichen
Geschmack des einzelnen zu treffen.

Mit Freude nehmen selbst die Rangierer
Kenntnis von der automatischen Kupplung;

bis zu 800 000mal téglich missen heute

noch Menschen zwischen die Wagen treten,

um die Kupplungen ein- oder auszuhédngen

und zu verschrauben, die Luftschlduche und

die elektrischen Steuerleitungen zu trennen oder
zu verbinden. - Hier wird die Automation

nicht nur technischen und wirtschaftlichen,
sondern auch sozialen Fortschritt bringen.

in wenigen Tagen der gréBte Teil der Wag-
gons in Europa im Westen mit dem UNICUP-
LER und im Osten mit der &stlichen auto-
matischen Kupplung ausgerustet werden soll.
Es werden die modernsten Kupplungen sein,
die auBer den Zug- und Druckeinrichtungen
auch die Luftleitungen fiir die Druckluftbremse

sowie elektrische Steuerleitungen auto-
matisch verbinden. Und wir von der Knorr-
Bremse diirfen darauf stolz sein: unser Un-
ternehmen hatte bei der Planung, Durch-
fuhrung und Einfihrung einen entscheiden-
den Anteil.



BELGIEN

- Land wirtschafftlicher

und landwirtschafilicher Vielfalt

Es kommt selten vor, daB wir gleichzeitig mehrere Berichte iiber ein Land vorliegen haben, mit dem uns wirtschaftliche Kontakte verbinden.
Fiir Belgien war es jetzt der Fall, und ein erinnernswerter aktueller AnlaB3 ist dabei. Es erscheint angezeigt, den — wie wir es in einer friiheren
Artikelreihe genannt haben — ,Spuren unserer Arbeit” nachzugehen.

Kennen Sie Belgien?

Natiirlich wissen Sie, daB es mit rund
30 000 gkm, etwa 10 Millionen Einwohnern,
groBter Bevélkerungs- und Verkehrsdichte,
eines der kleinen Nachbarlénder Deutsch-
lands ist. Man kennt die schwarz-gelb-roten
Landesfarben in ihrer auffallenden senk-
rechten Anordnung. Mit der Hauptstadt
Briissel verbindet man die Vorstellung vom
historischen Rathaus, vom ,Atomium“ aus
der Weltausstellung, auch vom Sitz der EWG
und des NATO-Hauptquartiers. Mit dem
Hafen Antwerpen und dem Seebad Ostende
erschopft sich das Grundwissen. Von Land
und Leuten, von der landschaftlichen, auch
wirtschaftlichen Vielfalt sprechen nur wenige.
Ich bin gliicklich, dieses Nachbarland in
vielen Besuchen kennengelernt zu haben,
schatze die Menschen und verstehe ihre
Sprachen. Und ihr Land liebe ich, seit es mir
vertraut wurde.

Reichtum an landschaftlichen Formen

Oft bin ich in den Ardennen, dem lieblichen
Mittelgebirgsland, gewandert, durch stille
Walder, bis sie sich in den Senken des
Sambre- und des Maastals in das niichterne
Bild rauchiger Industrie verlieren: ins Zentrum
des Bergbaues und der Eisenhtten, das sich
von Charleroi bis nach Luttich erstreckt.
Mittelbelgien hingegen, beidseits der von
Viehweiden gesadumten Schelde, ist frucht-
bares béuerliches Ertragsland, wahrend
Niederbelgien teils aus sandiger Geest be-
steht, in deren Béche niedrige Weiden ihre
Kopfe hangen, zum anderen aber bis nach

Antwerpen, neue Seeschleuse

Antwerpen hin auf kultiviertem Marschland
den ,Garten Belgiens” bildet. Bis nahe an
die Dinen ist der griine Gurtel herangeriickt:
Lungen in der Landschaft, derer ein regsamer
Menschenschlag bedarf. Schiffbare Kanale
durchziehen das Land. Auf vielen der ge-
drungenen Kanalschiffe weht am stumpfen
Bug der MWM-Wimpel. Seit 4 Jahrzehnten
ist MWM-Diesel ein Begriff fir die schiff-
fahrtliebenden Belgier. Im besiedelten Raum
sind die roten Backsteindérfer noch dichter
ineinandergewachsen. ,Ganz Europa wird
allmahlich ein Ballungszentrum; jeder Tag
bringt mehr Staub und L&rm*, sagte mir der
Besitzer eines der gemiitlichen Hotels an
der Ostender Strandpromenade, ,was téten
wir, wenn wir nicht

die schéne Badekiiste

hatten!” - Seeaufenthalt ist immer eine Kur
an diesem fast 70 km langen feinsandigen
Strand, an dem zwanzig Badeorte mit
malerischen Héfen von jeher die Européer
eingeladen haben. Immer mehr Belgier
schitzen die eigene ,Badestube”, Briten
nitzen den kleinen Sprung tber den Kanal,
aber auch die Autos mit dem ,D"-Schild
haben auf Autobahnen und guten StraBen
den Weg an die belgische Nordseekiste ge-
funden.

Die ,Kénigschaussee" verbindet die im
Landschaftscharakter unterschiedlichen Bade-
orte. Ostende liegt genau in der Mitte. Von
dieser ,Kénigin der Seebédder” aus gesehen,
spricht man von der Ostkiste zur nieder-
landischen Grenze; die Westkiiste erstreckt
sich bis nach Frankreich. Heilsames Klima

schenkt Erholung; wer mondénes Leben liebt,
findet es in Knokke-Zoute, natirlich in
Ostende, buntes Strandtreiben in de Panne
und Blankenberghe. Andere Béder haben
sich auf Urlauberfamilien eingestellt. Erho-
lung und Entspannung verbinden sich zu an-
genehmem Aufenthalt. Die gute belgische
Kiiche tut ein ubriges, sich zufrieden zu
fiihlen. - WuBte der Hundertste nicht, daB
dieses Land landschaftlich schon ist, so sind
die

Zeugen alter geschichtlicher Kultur

noch weniger bekannt. Die Heilbader Chaud-
fontaine und Spa am Ardennenrand sind
Mittelpunkt eines Gebietes mit vielen Kunst-
schéatzen. Von Brabant, der Wiege des Karo-
lingergeschlechts, spricht man sogar als der
Lromantischen“  Provinz.  Dumont-Wilden
schrieb: ,Man kann keine hundert Schritte
tun, ohne den Staub der Geschichte aufzu-
wirbeln.“ Schlésser und Burgen, Kirchen und
Naturdenkmaler in herrlich bewaldeten FluB-
télern belohnen den Kulturfreund mit Zeugen
aus wechselvoller Geschichte. Ergreifende
.Sehenswirdigkeiten” maégen fir die Viel-
falt, die hier nicht katalogmé&Big aufgezeichnet
werden kann, als Beispiel sprechen: die
Ruinen der Abtei von Villers oder das
Schlachtfeld von Waterloo. Westflandern zu
vergessen, wére eine kulturhistorische Stinde.
Das mittelalterliche Briigge mit seinen Fach-
werkbauten, Kunstschatzen und geschichts-
tréchtigen Platzen - ebenso Gent, Veurne,
Kortrijk mit dem idyllischen Marktplatz und
Ypern mit seiner weltberiihmten gotischen
Kathedrale - sind sehenswerte Kostbar-

Briigge, Provinzialverwaltung

keiten. Und Damme erinnert an Till Eulen-
spiegel, der hier auf die Welt kam.

Tragik volklicher Zerrissenheit

Die Trennung des Volkstums in niederlén-
disch sprechende Flamen und Franzosisch
als Muttersprache wahlende Wallonen ist die
Tragik des Staates. Die Zerrissenheit ist mit
dem Zweisprachenproblem nicht abgetan;
hier begegnen sich zwei Kulturkreise, die
immer nur schwer zueinander fanden. Trotz-
dem empfinden beide Volksteile als Belgier,
so wie sich ihr Monarch nicht ,Kénig von
Belgien”, sondern - dem Volke verbunden -
,Kénig der Belgier* nennt. Flamen und
Wallonen, etwa gleich an Zahl, ringen um
alles, was aus der Sicht menschlicher Be-
deutung irgendwie Geltung bedeuten konnte:
in Politik, Kirche, Kultur, Wirtschaft und Ge-
sellschaftsleben.

Vielfalt auch in der Wirtschaft

Das Land ist wirtschaftlich gesund, seine
Menschen sind fleiBig, technisch aufge-
schlossen und im Wirtschaftsdenken welt-
burgerlich. Der frihe Wirtschaftsvertrag mit
den Nachbarlandern, ,BENELUX", beweist
es. Schiffahrt ist ein bedeutender Wirtschafts-
zweig, Antwerpen ein Welthafen. Die alte
Hansestadt mit dem beriihmten Schelde-
tunnel, der gréBten Schleuse der Welt, an
der viele mit MWM-Motoren ausgeristete
Riesenbagger mitgebaut haben, ist eine
Sehenswiirdigkeit fur sich. An den kilometer-
langen Kais gibt sich der Warenumschlag
der ganzen Welt ein Stelldichein. Industriell
Tatige im Lutticher Maasbogen sind tber-
wiegend wallonisch, wahrend die gewerb-
liche Berufsvielfalt mehr von den Flamen
ausgeiibt wird. Auf den Bauernhofen, in der
Binnenschiffahrt und auch in den Fischer-
familien wird flamisch gesprochen. Vor-
herrschende Sprache im nunmehr vierzig-
jahrigen Geschéftsverkehr mit dem der MWM
verbundenen Haus Sansens ist allerdings
das Franzésische, weil das aus dem uns
zwar sprachverwandten Holléandischen abge-
wandelte Flamisch nicht leicht von der Zunge
geht. Uber unsere Geschéaftsverbundenheit
mogen drei Berichte unmittelbar berichten.

J. H. Bergmann, Mannheim

Oben: Antwerpen, Segelschulschiff
,Amerigo Vespucci* am Kai
Unten: Damme, Rathaus

40 Jahre
MWM- General-
vertretung
Sansens

An einem Tag im Mai des Jahres 1929
hat die Geschéaftsverbindung zwischen
Firmin Auguste Sansens (Gent) und
den Motoren-Werken Mannheim be-
gonnen. Das genaue Datum |&Bt sich
nicht mehr feststellen; denn aus dem
Kontakt ist bis heute kein Kontrakt
geworden. In der ,guten alten Zeit"
wurde das Einvernehmen durch Hand-
schlag ,auf Treu und Glauben” be-
siegelt. Es hat auch keines schrift-
lichen Vertrags bedurft, als sich der
Geschéftsumfang so weitete, daB die
MWM ihrem Représentanten die
Generalvertretung fur den von ihm be-

arbeiteten Bereich ubertrug: die Aus-
rustung der belgischen Binnen- und
Kanalschiffahrt sowie der Fischerei-
flotte mit MWM-Dieselmotoren. Bag-
ger und viele weitere Einbauobjekte
kamen hinzu.

Aus auBergewohnlicher Riihrigkeit und
Sachkenntnis erwuchsen Erfolge, die
vom guten Ruf dieser Unternehmer-
persénlichkeit und seiner Firma getra-
gen werden. MWM weiB die Wahr-
nehmung ihrer Belange in bewéhrten
Hénden; sie sagt Herrn Sansens fir
die Geschéftsfreundschaft Dank. Un-
sere Wiinsche gehen vor allem dahin,
daB ihm seine Rustigkeit auch weiter-
ihn die Kraft zur Arbeit gebe, in der er
den Sinn seines Lebens gefunden hat.

>MWM-
SUPER-SIX«

Selbst ist man sicherlich immer von der
Gite der eigenen Erzeugnisse Uberzeugt.
Wenn der Kunde zufrieden ist und lobend
die auBergewshnliche Qualitat preist, dann
ist das Urteil mit Recht stérker zu bewerten.
Dem Brief, den Herr C. P. Kruit, Flame und
Motorschiffsbesitzer, an die MWM-Vertretung
in Belgien, Soc. An. Anc. Etablissements F. A.
SANSENS in Gent, schrieb, braucht man
nichts hinzuzufiigen; er spricht fiir sich selbst
und — was uns sehr freut — fir uns:

.Sehr geehrte Herren,

seit der Probefahrt an Bord meines Motor-
schiffs ,Con Zelo" im Jahre 1956 haben Sie
nichts mehr von mir gehért. Das war auch
nicht nétig, denn der MWM-Motor 230 Sechs-
zylinder [ umsteuerbar ist in all der Zeit gut
gelaufen und tut das auch weiterhin.

Ich méchte meiner Zufriedenheit mit der sehr
guten, werkménnischen Arbeit und meinem
Vertrauen Ausdruck geben, das man wirk-
lich in die MWM setzen kann. Meinen MWM-
Motor nenne ich immer den ,MWM-SUPER-
SIX*“! Noch nie hat er mich im Stich gelassen,
auch nicht unter schwierigsten Umstédnden.
Auf dieser Reise wieder, bei 2,65m Eiche,
driickte der MWM meine ,Con Zelo" glatt
durch alle Briicken, auch durch Pont Serrin,
und in 50 Minuten war ich von Lyon-Parrace
in Lyon-Vaisse.

Der Motor I&uft nun zwélfeinhalb Jahre und ist
erstaunlicherweise bis jetzt noch nie repa-
riert oder (berholt worden. Lediglich habe
ich, wenn der Maschinenraum gesédubert
wurde, ab und zu nach den Lagern und
Dichtungen geschaut. Mit der ersten Schraube
bin ich bis heute ausgekommen. Natiirlich
ist sie vollkommen verschlissen; nun, in so
langer Zeit darf eine Schiffsschraube ja auch
wohl verbraucht sein. So muB ich lhnen
schreiben, damit die Werft vorsorglich eine
neue Schraube fertigmacht und ich — wenn
ich in Kirze dort vorbeikomme — keine Zeit
einbiiBe.

Nochmals: mit dem ,MWM-SUPER-SIX" bin
ich tberaus zufrieden, und ich meine, mit
MWM fiihre ich auch um die Welt!”

Mijnheer Kruit.

Sieht er nicht aus wie
das Urbild der stolzen
schiffahrenden Geusen?




Internationale
Fischereimesse
in Ostende

Fur die belgische Fischerei war diese Fach-
messe ein Neuanfang. Wenn sie nun drei-
jahrlich regelmaBig stattfinden soll, dann
steht die Erkenntnis der unbedingten Not-
wendigkeit im Vordergrund. ,Wir brauchen
solche Informationen, um uns an die tech-
nische Evolution anzupassen“, hat Landwirt-
schaftsminister Ch. Heger bei der Eréffnung
erklart, ,und wenn wir dafiir sogleich den
internationalen Rahmen wéhlen, dann tun
wir das aus der Einsicht, daB die Technik
auch fir das Fischereiwesen keine Grenzen
kennt*”.

Im Vergleich mit vielen schwergewichtigeren
Wirtschaftszweigen dieses Landes hat die
belgische Kiistenfischerei im verkehrsreichen
Armelkanal ein hartes Brot. Es wirde noch
karger werden, wenn man mit der Entwick-
lung nicht Schritt hielte. Neue Schiffstypen,
andere Fangmethoden, neuzeitliche Werk-
stoffe in modernen Apparaturen und Gerét-
schaften, die Ausbeutung weiterer Fisch-
griinde im Hochseebereich und an Nordmeer-
kisten notigen dazu, ,auf der Héhe des
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Fortschritts zu bleiben", ergénzte der Kabi-
nettsattaché im Verkehrsministerium, M.
Vanden Bosch, im Gespréch mit Messechef
P. Vandenberghe, dem Ostender Birger-
meister J. Piers und dem MWM-Generalver-
treter fur Belgien, F. A. Sansens, auf dem
Messestand der Motoren-Werke Mann-
heim AG. Die Werbeabteilug der MWM hat
sich dartuber gefreut, Herrn Sansen mit
diesem Ausstellungsstand zufriedengestellt
zu haben, den er als ,einen der schénsten,
wirkungsvollsten und frequentiertesten“ be-
zeichnet hat.
Die dort gezeigten MWM-Erzeugnisse sind
beachtet und im Vergleich mit dem Angebot

—

Bildmitte. V

Woher kommen die Gastarbeiter?

Die Zahl der Gastarbeiter wird in diesem
Jahre méglicherweise die Rekordzahl des
Jahres 1966, die 1,3 Millionen betragen
hatte, tberschreiten. Das Interesse fur aus-
landische Arbeitskrafte halt unvermindert an.
Nach einer Untersuchung der Nirnberger
Bundesanstalt sind etwa drei Viertel aller im
Bundesgebiet beschéaftigten ausléndischen
Arbeitnehmer verheiratet. Von ihnen leben
fast zwei Drittel mit ihren Ehefrauen, die
tberwiegend selbst berufstétig sind, im Bun-
desgebiet. Gut ein Viertel der verheirateten
ausléndischen Ménner hat eine deutsche
Ehepartnerin. Unter den Ausléndern aus
den sogenannten Anwerbelédndern, die mit
einer deutschen Frau verheiratet sind, stehen
die Italiener mit 22 v. H. an der Spitze, ge-
folgt von den Jugoslawen (13 v. H.), Spa-
niern (9 v. H.), Turken (7 v. H.) und Griechen
(6v. H).

Weit mehr als die Halfte der ménnlichen
ausléndischen Arbeitnehmer ist bereits vier
Jahre und lénger, etwa ein Viertel sogar
sieben Jahre und langer im Bundesgebiet be-
schaftigt. Als Ungelernte sind gegenwartig
34 v. H., als Angelernte 36 v. H. und als
Facharbeiter 20 v. H. tétig. Eine Angestellten-
funktion tben 8 v. H. aus, wéhrend sich
2 v. H. noch in Berufsausbildung als Lehr-
linge, Praktikanten oder Volontére befinden.
Die Hélfte der beschéftigten mannlichen Aus-
lander ist bereits 2 Jahre und lénger hier.
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des internationalen Wettbewerbs gut beurteilt
worden:

Viele Besucher, die einen MWM-Diesel
fahren und solche, die den Antrieb und die
Arbeitsaggregate an Bord ihres Fangboots
oder Fischkutters modernisieren wollen, sind
des Fragens tber technische Einzelheiten
der Neuentwicklungen nicht miide geworden.
Diese Seeleute waren keine bloBen ,Seh-
leute”, sondern das auf technischen Messen
wiinschenswerte ~ Publikum: interessierte
Fachleute. Das strapazierte Standpersonal
der Firma F. A. Sansens, insbesondere Herr
Truyen, hat fur seinen riihrigen Messeeinsatz
Dank verdient. JHB

Anwerbelinder Stand jeweils Ende Marz
Italien gf’;
Tiirkei e
Jugoslawien 133
Griechenland 112;
Spanien 123
Portugal ;2
Ubrige Lénder 2112
[Jioes [ 1969
Quelle: Nirnberger Bundesanstalt Tausend

Hannover-Messe im Konjunkturaufwind @

Selbst die Fachleute staunten dieses Jahr
iber das internationale Angebot und vor
allem (ber die Rekordbesucherzahlen auf
der Hannover-Messe. Noch nie erlebte man
einen derartigen Andrang in den 20 Hallen
auf dem Messegelénde und noch nie ein so
mannigfaltiges Warenangebot.
Die Knorr-Bremse GmbH, Miinchen, konnte
in diesem Jahr mit einem abgerundeten
Pneumatik- und Fluidic-Programm in Halle
16 A aufwarten. Die Fluidelemente stammten
erstmalig aus eigener Fertigung und er-
weckten durch die Vielfalt des Programmes
besonders groBes Interesse. Ebenso die vier
fluidicgesteuerten ~ Demonstrationsmodelle,
die manchmal regelrecht belagert wurden.
Uber mangelnde Beschaftigung konnte sich
also die Standbesatzung nicht beklagen.
Insgesamt wurden tber 1000 Besucher re-
gistriert, die sich eingehend Uber die jlingsten
Entwicklungen auf dem Sektor ,Knorr-Pneu-
matic* informieren lieBen.

J. Schlemmermeyer, Miinchen

Grundplatte der neuen Knorr-Fluidelemente
in gedffnetem Zustand.

Verkehrsunfall im Ausland

Erwiigungen zur Haupturlaubszeit

Wir sind jetzt schon mitten in der Urlaubs-
und Reisezeit. Die fortschreitende Motorisie-
rung erlaubt schnelle Reisen tber weite Ent-
fernung. Die ,Sehreisen” in den letzten
beiden Jahrzehnten lieBen die Rader rollen,
die des eigenen fahrbaren Untersatzes. *
+Wer eine Reise tut, der kann was er-
zéhlen!* — Sicherlich. Oft aber auch Unange-
nehmes an Erlebtem. Autopannen und vor
allem Unfélle sind im Ausland, das uns an
Wissen tiber die fur solche Félle zu er-
wartenden Folgerungen doch ziemlich fremd
bleibt, oft sehr schwierig. Gefeit dagegen
ist niemand. So etwas muB man in die Ur-
laubsplanung auf jeden Fall einbeziehen.
Was werde ich tun, wenn . ..

Das ist von Land zu Land anders. Eine kleine
Auslese moglicher Folgen mag dies dar-
legen:

Dénemark Sind Menschen, Tiere, Fahrzeuge oder
andere Sachen von Wert verletzt bzw. beschédigt,
muB die Polizei verstandigt werden, falls niemand

anwesend ist, der die Belange des Geschadigten
wahrnehmen kann. Bei Unfallflucht ist Geféngnis
bis zu 6 Monaten, Haft oder Geldstrafe zu erwarten.

Frankreich Unfallflucht - auch falls sich Schuldlosig-
keit erweisen sollte - 1 Monat bis 1 Jahr Geféngnis
und/oder zwischen FF 500 und 5000 Geldstrafe;
doppeltes StrafmaB bei verschuldeten Personen-
schéden.

Italien Nichtanhalten: Haft bis zu 4 Monaten. Unter-
lassene Hilfeleistung: Geféngnis und Geldstrafe.
Unfallflucht: Untersuchungshaft. Wer als offenbar
Schuldiger seine Pflichten an der Unfallstelle er-
fullt, kann mit zwei Dritteln der sonst verhéngten
Strafe davonkommen.

Jugoslawien Polizei muB versténdigt werden. Bei
unterlassener Hilfeleistung Geféngnis. Bei Unfall-
flucht, verweigerter Hilfe, Nichtbenachrichtigung der
Polizei: Geldstrafe bis zu 10 000 Dinar oder bis zu
30 Tagen Haft.

Osterreich Bei Personenschéaden Polizei benach-
richtigen, bei Sachschaden nur dann, wenn sich die
Beteiligten nicht einig werden. Unfallflucht: zwischen
500 und 30 000 (!) Schillinge Geldstrafe oder Arrest
von 24 Stunden bis zu 6 Wochen.

Fachsimpelei auf dem
Messestand - ein alltégliches
Bild. In der Vitrine liegen

die jingsten Schépfungen der
Knorr-Fluidicer.

Auch auf dem Freigeldnde

Knorr-Druckluftsteuerungs-
und -bremsanlagen finden: in
Mobilbaggern, Gummirad-
walzen, Autokrénen,
Container-Fahreugen und
schweren LKWs.

Schweiz wie Osterreich bezuglich Personen- und
Sachschaden. Wer sich seinen Verpflichtungen ent-
zieht, wird mit Haft oder GeldbuBe bestraft. Unfall-
flucht bei Personenschéaden: Geféngnis.

Spanien Polizei verstdndigen und ihr Eintreffen ab-
warten. Unfallflucht mindestens 5000 Peseten Geld-
strafe, ebenso bei verweigerter Hilfeleistung. Hinzu
kommt Fuhrerschei lust fur 3 Monate.
Das gleiche gilt fiir Vorbeifahrende, die trotz Auf-
forderung keine Hilfe leisten. -

.Da kénnte man sich fast wieder erinnern, daB es
auch ein Urlaubsziel gibt, das Deutschland heiBt",
meinte ein Freund. Sicher, doch das Wissen um
Méglichkeiten braucht einem auch Auslandsfahrten
nicht zu vergraulen. Aber man sollte gewarnt sein.
Und noch eines: Das Auto wird als Birgschafts-
und Sicherheitspfand in vielen Léndern fast immer
dabehalten. Da steht man dann, unsicher im fremden
Lande, mit seiner Familie im wahrsten Sinne des
Wortes auf der StraBe!

Aufldsung des Kreuzwortrétsels von Seite 16:
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Er verursacht
nicht nur Schmerzen,
sondern auch Kosten:

DER
UNFALL!

Wir leben im Zeitalter der Versicherungen.
Jeder ordentliche Mensch ist gegen Krank-
heit und Arbeitslosigkeit versichert; die Vor-
sichtigen haben auch noch ihr Leben, ihre
Wohnung und ihre Kinder versichert - und
alle sind als Arbeitnehmer natiirlich gegen
Unfall versichert! Gegen Unfall? Wer zahlt
denn die Versicherungsbeitrdage? Die Firma,
bei der man sein Geld verdient. Ja, wozu
denn das? Es gibt doch Krankenkassen!
Aber nein: ein Unfall ist fir eine Kranken-
kasse keine Krankheit (er kann erst eine
werden), und deshalb tragt die Verantwor-
tung fur die Sicherheit seiner Beschéftigten
am Arbeitsplatz der Unternehmer. Da aber
ein einzelner Unternehmer die durch kérper-
liche Schadigungen entstehenden Kosten oft
nicht allein aufbringen kann, schlossen sich
schon sehr friith mehrere Unternehmen einer
Branche zu einer Genossenschaft zusammen.
So entstand die Berufsgenossenschaft als
Tragerin der Unfallversicherung, die heute
auf gewerblicher Grundlage ein Teil der
Rentenversicherung ist. Und weil dieser Zu-
sammenschluB kraft Gesetzes entstand, kann
man von einer zwangsweisen Zusammen-
fassung der Unternehmer bestimmter Ge-
werbezweige sprechen, was dahin gefiihrt
hat, daB heute die Griindung eines Unter-
nehmens ohne Beitritt in die Berufsgenossen-
schaft nicht mehr méglich ist.

Lei der Berufsg haft (BG)
Hier wollen wir als erstes zur Beruhigung
aller Versicherten sagen, daB verbots-
widriges Verhalten die Annahme eines Ar-
beits-Unfalls nicht ausschlieBt. Sobald aller-
dings ein Unfall vorsétzlich herbeigefiihrt
wird, entfallt jegliche Leistung der BG. Vor-
sé&tzlich herbeigefiihrt? Ja, auch das kommt
vor. Am anfélligsten dafir sind hier die
Jugendlichen, aber nur deshalb, weil ihnen
die Tragweite ihres Handelns nicht klar ist
oder weil sie dariiber nicht aufgeklart
wurden. Im § 553 der Reichsversicherungs-
ordnung heiBt es: ,Hat der Verletzte sich
den Unfall beim Begehen einer Handlung
zugezogen, die nach strafrechtlichem Urteil
ein Verbrechen oder ein vorsatzliches Ver-
gehen darstellt, kann der Schadenersatz
ganz oder teilweise versagt werden.* Fiir
alle anderen Arbeitsunfalle tritt die volle
Ersatzleistung der BG in Kraft, die sich aus
folgenden Leistungen zusammensetzt:
Krankenhausbehandlung, Berufsfiirsorge,
Geldleistungen wie Krankengeld, Familien-
geld, Tagegeld und Rente.

Damit ist freilich nur ein geringer Teil dessen
erwahnt, was die gesamten Leistungen der
Unfallversicherung ausmachen. Sie alle hier
aufzufiihren, wére zu umfangreich.
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Es sei hier nur noch erwahnt, daB seit In-
krafttreten des Unfallversicherungs-Neurege-
lungsgesetzes vom 30.4.63 eine Unmenge
MaBnahmen zugunsten der Versicherten ge-
troffen wurden, die eine rechtliche Besser-
stellung des Verletzten garantieren.

der Beruf: haft

: Foal
Die Aufg

Das  Unfallverhitungs-Neuregelungsgesetz
weist den BGs als erste und vordringlichste
Aufgabe die Unfall-Verhiitung zu. Die zweite
Aufgabe besteht in der Pflicht, die Unfall-
verletzten baldméglichst zu heilen. Neben
den Durchgangséarzten sind dafiir  bei
schwereren Fallen die Krankenhauser zu-
standig. Wenn den Verletzten wirksam ge-
holfen und ein sozialer Abstieg verhitet
werden soll, dann muB vom ersten Unfalltag
an ,mit allen geeigneten Mitteln” einge-
griffen werden.

Aus dieser Erkenntnis heraus wurden von
den BGs eigene Kliniken gebaut, die meist
auf Pflege und Behandlung bestimmter Ver-
letzungen eingerichtet sind. Das Arbeitsge-
biet solcher Kliniken reicht von der chirur-
gischen Behandlung bis zur prothetischen
Versorgung Amputierter und schlieBt dabei
eine Wiederertiichtigung ein.

Alle diese Dinge kosten Geld.

Es wird aufgebracht von allen in einer Be-
rufsgenossenschaft zusammengeschlossenen
Unternehmern in Form von Beitrégen, d. h.,
grundsatzlich zahlen alle in eine Kasse, ganz
gleich, ob in seinem Unternehmen Unfalle
verursacht werden oder nicht. Allerdings ist
die Beitragshohe gestaffelt, denn selbst Be-
triebe, die zum gleichen Wirtschaftszweig
gehoren, unterscheiden sich im Hinblick auf
mogliche Unfélle von einander. Deshalb hat
man die Firmen aufgrund ihrer Struktur in
Gefahrenklassen aufgegliedert. Dann gibt es
Betriebe, die mehr als andere bereit sind,
zu investieren, damit es erst gar nicht zu
einem Unfall kommt, etwa durch besonderen
Maschinenschutz und dergleichen. Auch dies
wird bei der Beitragszahlung honoriert. Auf
der anderen Seite werden Betriebe mit
hohen Unfallzahlen oder mehreren schweren
Unfallen stérker belastet. So ist die Beitrags-
zahlung gleichzeitig ein Gradmesser fir das
Unfallgeschehen im Betrieb und driickt sich
ungeféhr so aus:

Aufgrund der jahrlichen Lohnsumme wird
der Beitrag festgesetzt, der sich ungeféhr
zwischen 280 000 und 350 000 DM bewegt.
Anhand der im selben Zeitraum entstan-
denen Unfalle werden von der BG verur-
sachte Kosten veranschlagt und nach einem
Modus in % umgerechnet. Diese ergeben
sodann die Durchschnittsbelastungsziffer.
Nun beginnt eine vorsorgliche Unfallver-
hiitung ihre Friichte zu tragen, denn anhand
der durch den Betrieb erzeugten Kosten wie
Krankenhausaufenthalte, ~Heilbehandlungen
und Renten fir Arbeitsunfélle wird die Eigen-
belastung fiir den Betrieb errechnet.

Diese Eigenbelastung, in Prozenten ausge-
driickt, wird mit der Durchschnittsbelastung
verglichen; liegt die erstere unter dem
Durchschnitt, so ist mit einer BeitragsermaBi-
gung zu rechnen, ist sie héher, muB nachge-
zahlt werden.

Hierzu ein Beispiel:

Umlage-Beitrag 310716,80 DM

Unfall-Belastung 66 760,— DM
Durchschnittsbelastung 28,48%
Eigenbelastung 21,54%
NachlaB 6,94%

= 21506,24 DM

zu zahlender Beitrag
289 210,56 DM

Hieraus sollte ersichtlich sein, daB sich eine
intensive Unfallverhiitung sowohl fir den
Arbeitnehmer, der vor Schaden an seiner
Gesundheit bewahrt wird, als auch fir den
Unternehmer, der vor gréBeren Kosten ver-
schont bleibt, lohnt.

Leider hat sich in den letzten Jahren heraus-
gestellt, daB trotz Senkung der Arbeitsun-
falle die Kosten nicht proportional gefallen
sind, sondern eher gestiegen — eine Folge
der Kostenerhohung bei der Heilbehand-
lung und dem Krankenhausaufenthalt. Ein
Grund mehr also fir den Betrieb, die An-
strengungen auf dem Gebiet Unfall-Ver-
hiitung noch zu steigern.

Wie setzten sich nun die hohen Summen
einer Unfall-Belastung zusammen? Auch
hierfiir ein Beispiel:

Am 26.7.68 geriet ein 21jéhriger Arbeiter
beim S&gen von Rohren mit dem Finger in
das Ségeblatt einer Kreissége. Die Streck-
sehne wurde durchgetrennt, das oberste

(aus ,UNFALLWEHR")

Erhat's
erfaBt:
Gefahren-
quellen
sofort
melden!

Glied des linken Zeigefingers ging verloren.
Arztkosten

(D.-Arzt., Gutachten usw.) 70,60 DM
Krankengeld 913,562 DM
Rente

(vom 9. 9. 68 bis 28.2.69) 20% 966,10 DM
ab dann monatlich 168,50 DM.

Kapitalisierter Wert

wegen des geringen Alters des

Verletzten relativ hoch, etwa 95 000,— DM
Summe 96 949,22 DM

Weitere Beispiele, die harmloser sind, jedoch
auch der Versicherung und damit dem Be-
trieb Kosten verursachen, sind:

Gestolpert und auf

BetonfuBboden gesturzt 3600,— DM
Schleifwunde am rechten Finger 2368,33 DM
Quetschung am rechten Zeige-

und Mittelfinger 2069,76 DM
Quetschung an Rippen und
linkem Unterschenkel 2565,06 DM

Der Betrieb wird aber nun nicht nur fir
solche Unfalle in Form von erhéhten Bei-
tragen fur die Berufsgenossenschaft be-
lastet, sondern es kommen weitere Ausgaben
hinzu, namlich: Lohnausgleich, Reparaturen
an Maschinen und Vorrichtungen, Produk-
tionsausfélle, Konventionalstrafen und die
Kosten fir die Anlernzeit einer neuen Ar-
beitskraft — alles in allem ein Rattenschwanz
an Kosten, die bei gentugender Aufmerksam-
keit aller vermeidbar gewesen wéren.
SchlieBlich darf man nicht vergessen: Un-
falle ereignen sich nicht, sondern sie werden
verursacht aus Nachlassigkeit, Unkenntnis
oder Betriebsblindheit. Deshalb:
Wenn jeder mithilft, sie nach Méglichkeit zu
verhtiten, so ist das zu unser aller Nutzen.
Gué, Miinchen

20 Jahre

Scheinfirmen-
Ubungsbetrieb

Der Beginn einer guten Berufslaufbahn
ist ein Geschenk der Gétter,
der Rest ist harte Arbeit!

Es mag Ublicher sein, Jubilden in Spannen
von 25 oder 50 Jahren zu messen. Fir einen
Scheinfirmen-Ubungsbetrieb von kaufmanni-
schen Lehrlingen, berhaupt fir junge
Menschen, sind zwei im Wirtschaftsleben
ereignisreiche Jahrzehnte eine lange Zeit.
Es lohnt, hier in Zehnjahresabschnitten zu
denken.

Aus der Ehe ,MWM" und ,LehrlingsfleiB"
ist das am 1. 4. 1949 geborene Kind hervor-
gegangen. In Anlehnung an die mtterliche
Linie erhielt es den Namen ,DIESEL-BENZ
MANNHEIM AG*“. Der AnstoB, die Ausbil-
dung zum Industriekaufmann durch betriebs-
praktische Ubungen zu intensivieren, ist aus
der Jugend selbst gekommen. Initiator war
Hans Weinmann, heute Direktor der Knorr-
Bremse GmbH und Prokurist der Knorr-

Bremse KG. Er war gleich nach dem Krieg
in Schwetzingen mit der Scheinfirmenarbeit
in Bertihrung gekommen, brachte fir die Mit-
grinder Walter Beck, Karl Erny, Helmut
lhrig und Giinter Ludwig Erfahrungen mit.
Vorstand und W. Aspenleiter vom Personal-
biiro forderten die Bestrebungen.

Ein Jubildumsheft, dem auch diese einfih-
renden Worte entnommen sind, zeichnet den
Weg der Scheinfirmentétigkeit in 2 Jahr-
zehnten auf. Es war in manchen Jahren
schwer durchzuhalten. Viele der im DAG-
Scheinfirmenring  miteinander  korrespon-
dierenden Ubungsfirmen haben keinen Be-
stand gehabt. Das Ubungsbiro der MWM-
Lehrlinge ist heute die zweitalteste noch
tatige Scheinfirma in Deutschland.

In einer Erinnerungsstunde gedachte man im
MWM-Werk des Jubilaums und demonstrierte
den Gaésten einen ,Ubungsbetrieb bei der
Arbeit*. Die Lehrlinge waren sehr stolz
darauf, daB alle Vorstandsmitglieder, auch
Direktoren und Prokuristen, weitere inter-
essierte Belegschaftsmitglieder, Eltern, Ver-
treter von Behoérden, Kammern, Amtern und
Schulen ihnen die Ehre des Besuchs er-
wiesen.

Direktor Kux sprach auf Wunsch der Lehr-
linge uber ,Ubungsbiro aus der Sicht der
Geschaftsleitung”. Praxisgerecht werde die

im Berufsschulunterricht anerzogene syste-
matische Ordnung am konkreten Geschafts-
vorgang angewendet. Wissen soll in einer
Leistung sichtbar werden. Das verlangt
geistige Beweglichkeit und berufsfachliche
Wendigkeit. Man gewodhnt sich an selb-
sténdiges Arbeiten, um damit vor der Lehr-
firma, anderen Scheinfirmen und vor allem
vor sich selbst zu bestehen. Immer werde der
Lehrling, der als Chef, als Abteilungsleiter
oder Sachbearbeiter eingesetzt sei, an Ver-
antwortlichkeit herangefuhrt. ,LaB das doch
die anderen machen“ gébe es dabei nicht.
SchlieBlich erziehe das Miteinanderarbeiten
zum Gemeinschaftsgefihl. So bejahe die
MWM-Geschéftsleitung diese ntitzliche Ein-
richtung, die mit am Fundament fir morgen
baut und beweist, daB Bessermachen eine
Dauerbeschéftigung ist.
Betriebswirt (grad.) Klaus Growitsch, Leiter
der DAG-Scheinfirmenzentrale, Hamburg,
tiberbrachte Gluckwiinsche der 200 Schein-
firmen, sprach anerkennend uber den Be-
harrungswillen dieser Mannheimer Ubungs-
firma und uberreichte dem ,Vorstand" der
,DIESEL-BENZ MANNHEIM AG*“, Rudolf
Hoock, eine Ehrenurkunde. Wilhelm Eichin,
Angestelltenvertreter im MWM-Betriebsrat,
wirdigte die Arbeit vieler Kollegen an der
Heranbildung tiichtigen Industriekaufmanns-
Nachwuchses wahrend der zwanzig Jahre.
Jungkaufmann Gernot Steinmann dankte den
Ausbildern im Namen der ,Belegschaft” der
Ubungsfirma und hob das freiztgige, ,un-
gegéangelte” Arbeiten hervor, das eine
Scheinfirma fur junge Menschen so anreiz-
voll mache.
Scheinfirmen arbeiten wie wirkliche Unter-
nehmen, sind auch so aufgebaut und organi-
siert. Sie verkaufen fiktive Waren und bieten
fiktive Dienstleistungen an. Ware und Geld —
die ,Scheinmark” (SM statt DM) — stehen
lediglich in den Biichern. Aber tiber Schein-
banken, Scheinpostscheckadmter, mit Schecks
und Wechseln wird nach allen Usancen der
kaufmannischen Praxis gearbeitet. Der Sinn
liegt in der Abwicklung aller kaufméannischen
Arbeitsablaufe und im Lernen durch dieses
standige Uben. Das nehmen unsere Lehr-
linge ernst; es ist ein guter Teil ihres Berufs-
strebens. In unserem GemeinschaftsbewuBt-
sein halten wir es mit Paul Heyse: ,Soll das
kurze Menschenleben immer reife Frucht dir
geben, muBt du jung dich zu den Alten,
alternd dich zur Jugend halten.”

JHB, Mannheim

Interessierte Besucher
schauen sich den
Ubungsbetrieb

(hier: die Verkaufs-
abteilung) an



Was man vor dem Urlaub wissen sollte . . .

Reisen ist eine Kunst, und Zeitungen und
Zeitschriften sparen nicht mit guten Rat-
schldgen, wie man die schonste Zeit des
Jahres — die Urlaubszeit — am optimalsten
gestalten kann... Wenn auch WIR uns fir
Sie, die Reiselustigen, den Kopf zerbrochen
haben, so deshalb, weil man ein solches
Unternehmen nicht sorgsam genug vorbe-
reiten kann! Denn schlieBlich kostet ein
Ferienaufenthalt Geld — ein durch eigenes
Verschulden miBratener Urlaub aber war in
jedem Fall zu teuer!

Urlaubsplanung beginnt mit der Uberlegung,
ob man eine Vergnlgungsreise oder einen
Erholungsaufenthalt verbringen will. Erfah-
rungen haben ja gezeigt, daB eine Ver-
gniigungsreise nicht immer erholsam ist, eine
Erholungsreise aber durchaus recht ver-
gniiglich sein kann! Und danach richtet sich
die Reisegarderobe.

Wie auch immer — sie sollte praktisch, sinn-
voll zu kombinieren und nicht zu umfangreich
sein. Denn eine Reise ist kein Umzug! Und
am sorgfaltigsten mussen jene ihre Klei-
dungsstiicke auswéhlen, die ohne Auto unter-
wegs sind. Deshalb ein Tip — speziell fur
Eva: Wahlen Sie unauffallige, gediegene und
geschmackvolle Kleider fur die Reise aus!
Sie werden sich in einem Lederkoffer unter-
bringen lassen. Das, was man wahrend der
Reise und fir die Ubernachtung an Wasche
und Toilettensachen braucht, verstaut man in
einem kleinen Handkofferchen, das hibsch
aussieht und gentigend Platz fiir derartige
Utensilien hat.

Wer uns am Urlaubsort ausschlieBlich
nach dem Umfang unserer Garderobe
beurteilen will, mag uns ohnehin ge-
stohlen bleiben, wenn wir nicht ge-
rade wie Landstreicher auftreten!

Das Ausland lockt den deutschen Urlauber

Neue Rekordzahlen im Reiseverkehr mit dem
Ausland sagen die groBen Touristik-Unter-
nehmen fir 1969 voraus. Schon im ver-
gangenen Jahr blieb jeder zweite Urlauber
nicht im Lande. Deutsche Touristen gaben
mehr als 6,3 Mrd. DM Devisen im Ausland
aus. In diesem Jahr durfte der Betrag weiter
steigen.

An den Devisenschaltern der Geldinstitute
summen die Rechenmaschinen; fremde Wah-
rungen sind schon jetzt zunehmend gefragt.
Wenn wir kénnten, wie wir wollten, wiirden
wir Westdeutschen — laut Umfrage — unsere
Ferien nach Osterreich und der Schweiz am
liebsten in den USA (42%), in Frank-
reich (37%) und in Skandinavien (ebenfalls
37%) verbringen. Da aber doch das liebe
Geld unser Reiseziel mitbestimmt, stehen die
traditionellen Reiseldnder Osterreich, ltalien
und Schweiz weiter an der Spitze, wenn-
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gleich sich derVorsprung deutlich vermindert.
Nach Beobachtungen der Banken folgen in-
zwischen Spanien und Jugoslawien dicht auf.
Beide Lander sind relativ billig, bieten also
einen guten Gegenwert fir die D-Mark. Der
Kaufkraftvorteil betragt - am offiziellen
Wechselkurs gemessen - in Jugoslawien zwei
Finftel, in Spanien immerhin fast ein Zehntel.

Devisen tauscht man in der Heimat glnstiger

Wenn klar ist, wohin die Reise gehen soll,
tut man gut daran, sich bei der heimischen
Bank rechtzeitig mit fremder Wahrung zu
versorgen. Hier sind die Kurse in der Regel
gunstiger als drauBen. Aber Vorsicht bei
Reisen in den Ostblock! Dort ist die Einfuhr
von Landeswahrung meist verboten. In
diesen Fallen leistet der DM-Reisescheck
gute Dienste. — War man sparsamer als ge-
plant und hat das fremde Geld im Urlaub
nicht restlos ausgegeben, sollte man mog-
lichst nur Banknoten zuriickbringen. Mit aus-
landischen Miinzen kann man in Deutschland
allenfalls Sammlern eine Freude bereiten;
umgetauscht werden sie, wenn tberhaupt, so
nur mit gréBerem Kursabschlag.
Wahrungsrechnen ist nicht jedermanns
Sache, schon gar nicht im Urlaub. Dafur gibt
es bei den Geldinstituten Umrechnungs-
tabellen, die oft mit kurzen Angaben uber
Sitten und Gebréauche des Gastlandes sowie
Hinweisen auf wichtige Devisenvorschriften
versehen sind.

Auch das gewéhnliche Scheckheft hilft im
Ausland weiter. Zusammen mit der Scheck-
karte hat es inzwischen ,européisches For-
mat" gewonnen. Heute garantiert die deutsche
Scheckkarte den Gegenwert von DM 200,—
pro Scheck in 14 Reiselandern Europas. Das
blaurote Schild ,ec — eurocheque” weist dem
Urlauber den Weg in eine der rund 150 000
Geschaftsstellen europaischer Geldinstitute,
die D-Mark-Schecks in knisternde Scheine
und klingende Miinze verwandeln.
Reiseschecks sind nicht weniger gern ge-
sehen, hier und im Ausland. Man bekommt
sie, in runde Summen aufgeteilt, ebenfalls
bei den Kreditinstituten. Nicht nur die Bank-
filiale am Urlaubsort, auch der Geschafts-
mann auf der Via Veneto oder das Hotel an
der Riviera I6sen den Reisescheck ein.
Urlaub oder Kuraufenthalt werden erst richtig
erholsam, wenn man nicht jeden Abend
sorgenvoll in die dinner werdende Brief-
tasche blicken muB. Hier helfen die Banken
ohne groBe Formalitaten mit Kleinkrediten,
die spater in bequemen Monatsraten zuriick-
gezahlt werden kénnen. Will man aber nur
ein wenig auf das néchste Gehalt vorgreifen,
hat die Bank auch dafiir Verstandnis. Form-
los kann man das Lohn- oder Gehaltskonto
um ein Netto-Monatsgehalt tiberziehen. ,Ver-
fligungskredit” nennt das die Bank.

Auch Einbrecher freuen sich das ganze Jahr
tber auf den Urlaub, allerdings auf den
anderer Leute. Wer ihnen diese Freude ver-
derben will, bringt Wertsachen und Doku-
mente zur Bank. In deren SchlieBfachanlagen
werden sie feuer- und diebessicher unterge-
bracht. Diese Safes kann man fiir geringe
Gebiuhren auch kiirzere Zeit mieten.

Beliebteste Inlandsreiseziele

sind gleichermaBen die Bayerischen Alpen
und der Schwarzwald. Sie sind auch die be-
vorzugten Ziele der Camping-Freunde, die
sich mit Zelt, Luftmatratze, Zelttisch, Klapp-
stiihlen, Benzinkocher, Topfgarnitur, Tellern,
Bestecken, Trinkbechern, Kaffeeflasche,
Wasserbehélter, Vorratskasten, Frischhalte-
beuteln, Zeltlaterne, Holzhammer, Reini-
gungsgeraten, Kleiderblgeln, Zeltspaten,
Schlafsécken, Decken, Salzstreuer, Eier-
bechern, Teesieb, Zitronenpresse, Kaffee-
service, Kompottschalen, Kiihlbox und einem
aufblasbaren Campingboot aufmachen, um
ihre Ferien ganz am Busen der Natur zu ver-
bringen. Zwischen den soeben aufgezéhlten
28 Utensilien sollte aber auch der ,Camping-
Knigge*“ als 29. ,Gepéckstiick” mitreisen. Er
heiBt tatséchlich so und umfaBt funfzehn
Punkte, deren jeder eigentlich selbstver-
standlich ist und zur Harmonie auf den
Campingpléatzen beitrégt, ohne in irgend-
einer Form einen Zwang darzustellen.

Und zum SchluB das Wichtigste:

Bevor man die Reise antritt

sollte man sich auf einer Liste jene Dinge
notieren, die unbedingt vor Verlassen der
Wohnung zu erledigen sind (damit man seine
Reise iiberhaupt entspannt und unbeschwert
antreten kann)! Ein solcher ,Merkzettel " sieht
ungefahr so aus: '

1. Die wichtigsten Rechnungen bezahlen.

2. Urlaubsadresse hinterlassen.

. Schlussel im verschlossenen Umschlag
bei freundlichen Nachbarn abgeben.

4. Post abbestellen.

. Schmuck, Dokumente oder &hnliche Wert-
sachen sicherstellen.

6. Kihlschrank abtauen und ausrdumen.

7. Fenster schlieBen.

8. Licht und Heizungen abstellen.

9. Blumen und Haustiere versorgen.

Apropos Haustiere: lhren Hund konnen Sie

ohne Formalitdten nur mit nach Osterreich

nehmen, alle anderen Lénder haben ihre

eigenen Bestimmungen, die in den Reise-

biros zu erfragen sind.

Und nun:
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Gliickliche Reise!
Bon voyage!
Buon viaggio!
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40 DIENSTJAHRE

Knorr-Bremse GmbH
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GEORG WELZEL
Leiter der Preisstelle
22.6.69

25 DIENSTJAHRE

Knorr-Bremse GmbH Volmarstein
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KARL-AUGUST ACKER
Werkzeugmacher
12.5. 69

Kavalier der Strafie

Nichts geahnt hatte Herbert Miinch, Sachbearbeiter
in der MWM-Verkaufsabteilung ,Landwirtschaft“s von
der Ehrung, die ihm zuteil wurde. Was so selbst-
erstandlich fiir einen verantwor B Ver-
kehrsteilnehmer erscheint, die titige Hilfsbereit-
schaft bei einem Unfall auf der StraBe, ist so all-
taglich doch nicht; denn seit fast einem Jahrzehnt
haben erst 1850 ,Kavaliere der StraBe” unter
Millionen Verkehrsteilnehmern vom Kuratorium ,Wir
und die StraBe" die Ehrenplakette erhalten. Um so
mehr freuen wir uns Uber die Auszeichnung unseres
Kollegen.
Es war im Oktober vergangenen Jahres. Herbert
Minch, auf dem Weg zu den Motoren-Werken in
Mannheim, wurde Augenzeuge eines Fahrzeugzu-
sammenstoBes, bei dem die beiden Fahrer leicht, ein
mitfahrendes Kind jedoch schwer verletzt wurden.
Herr Minch fragte nicht viel, nahm sich des
schreienden, aus Kopfwunden blutenden Kindes an,
packte es zu sich ins Auto und brachte es ins
Krankenhaus. Es hat ihn nicht gekimmert, daB Anzug
und Autositze blutdurchtrénkt wurden. Er kehrte so-
fort zur Unfallstelle zurick, um sich als Zeuge zur
Verflgung zu halten. Die Polizei meldete die vor-
bildliche Haltung eines Mannes, der den ehrenden
Titel ,Kavalier der StraBe“ verdient. Sie durfen
darauf stolz sein, Kollege Munch, und wir auf Sie.
JHB

Siiddeutsche Bremsen AG

REINHARD EMDE MAX RIEDL

Modellschlosser
14.5. 69

EHRENFRIED SCHUMANN
Kontrolleur Meister
19. 6. 69

Motoren-Werke Mannheim AG
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WOLFGANG SCHWEIGKOFFER ELISABETH BENDER
Sachbearbeiter Nachkalkulatorin
6.6.69
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ERWIN EWALD
Schlosser-Gr.-F.

Hasse & Wrede
GmbH

HARRO NISSEN
Konstrukteur
10. 5. 69

ELISABETH CASPERS
Lichtpauserei

Am 19.5. 1969 wurde das Vorstandsmitglied der Stddeutschen

Bremsen AG
Herr Direktor Walter Hinkel
65 Jahre alt.

Herr Hinkel, der 1948 seine Tétigkeit bei der Knorr-Bremse GmbH
Minchen begann, tbernahm bereits zwei Jahre spéter die Be-
triebsleitung der Siidbremse, in deren Vorstand er zu Beginn
dieses Jahres berufen wurde.

Kollegen und Mitarbeiter schétzen ihn als einen ausgezeichneten
Fachmann, der sich immer wieder mit seiner ganzen Arbeits-
kraft fir das Munchner Werk eingesetzt hat. Da Herr Hinkel
lange Jahre mitten unter den Bremsern wohnte, kennt er wie
kaum ein anderer den Betrieb und seine Menschen und hat den
Blick fiir die groBen und kleinen Zusammenhénge im Werks-
geschehen. Mégen ihm deshalb noch viele weitere Jahre, Ge-
sundheit und Erfolg beschieden sein.




» Wir entdecken unsere Stadt«

heiBt eine Artikelserie im ,Readers Digest”,
der groBten Zeitschrift der Welt, die in 13
Sprachen erscheint und von der 28 Millionen
Exemplare monatlich verkauft werden. Zu
unserem Vergniigen wurde im Mai-Heft in
der deutschen Auflage (1,25 Millionen!) eine
,Stadt* entdeckt, in der sich eines unserer
Konzernwerke befindet und die zugleich
Wohnort vieler Knorr-Bremser ist. Aber
lesen Sie — gekirzt — bitte selbst:

.... Das Wetter ist so herrlich, daB wir
beschlieBen, auf der Terrasse des Burg-
hotels im Freien zu friihstiicken. Unsere
Gaste aus dem Flachland genieBen den Blick
auf die Talaue tief unter uns, in der die Ruhr
ihre Schleife zieht. ,Die Stadt sieht ja aus
wie eine Achterbahn’ bemerkt Daniel. Und
wahrscheinlich gibt es keine zweite deutsche
Stadt mit so steilen StraBen. Wie der Fahrer

nchen
gfiied Ml M
Sie

des Postautos uns spater erzéhlt, liegt der
Bahnhof von Volmarstein 92 Meter hoch, der
Wasserturm dagegen 250 Meter. Auch weif3
er zu berichten, daB ein Werk fur Eisenbahn-
und Kraftwagen-Bremsen der gréBte Arbeit-
geber am Orte ist und daB Volmarstein in
der Herstellung von Vorhéngeschlossern
fuhrend in Deutschland, ja in Europa ist.

Eines Nachmittags versuchen wir, die Ge-
heimnisse einer Formerei und GieBerei zu
erkunden. Leider geben die verstaubten
Fenster nur einen schlechten Einblick. Da
entdeckt Volker, ein begeisterter FuBballer,
seinen Trainer, der in der GieBerei arbeitet.
Der Mann 1&Bt uns herein und verpaBt uns
dunkle Brillen zum Schutz der Augen. Dann
stehen wir vor dem maéchtigen elektrischen
Schmelzofen, in dem die beiden baumstar-
ken Elektroden auf und ab tanzen. Der Ofen-

meister gibt der Schmelze genau abgemes-
sene Zutaten bei. ,Vorsicht!” Wir ducken uns,
der Kranfuhrer fahrt den GieBkiibel ein. Der
Ofen kippt schwerfallig; weiBgluhend und
funkensprihend zischt Stahl heraus. Hinter
uns stampfen die Formmaschinen. Staub und
Hitze werden langsam unertréglich, und wir
flichten in die Putzerei, wo die GuBstiicke
mit Sandstrahlgeblasen behandelt, gefeilt
und auf Hochglanz geschmirgelt werden.”

Wer es also noch nicht wuBte, wei3 es nun,
nach dem Lesen des Artikels: Unsere kleine
Stadt (10200 Einwohner; am Rande des
Sauerlandes nahe Hagen, auf halbem Wege
an der Autobahn zwischen Kéln und Minster
gelegen) ist ein richtiger Industrieort, auch
wenn die malerische Landschaft in ihrem
Wechsel zwischen Bergen und Télern dies
einem Fremden nicht sogleich offenbart!

1. Abk. f. Kap,;
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