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Wenn irgendein Deutscher heutzutage sein 50. Jahr vollendet, dann Kann er was
erzihlen! Denn es ist eine lange und beschwerliche Reise. Die Landschaft, durch
die sie fiihrt, reicht mitunter von den Schneewiisten Ruflands bis zu den Sand-
wiisten Afrikas — wo immer nimlich Deutsche als Soldaten kidmpften. Denn unter
den heute Fiinfzigjihrigen ist kaum einer, der nicht kimpfen mufste. Die meisten
von ihnen leisteten gerade ihren Wehrdienst ab, als sie der Krieg tiberraschte.
Keiner von ihnen wurde gefragt, ob ihm die Uniform mit dem Vogel auf der Brust
pafSte oder nicht . . .

Ja, wer heute 50 Jahre alt ist, der kann wirklich was erzihlen, denn in ihm lebt
noch die Erinnerung an viele Dinge, von denen die Jungen, die heute alles besser
und kliiger machen wollen, nichts wissen. Diese Minner sehen vor ihrem geistigen
Auge noch die Schlangen der Arbeitslosen in den 30er Jahren, die aufs Stempelgeld
warteten, und die sich aus lauter Verzweiflung der braunen oder der roten Front
verschrieben. Sie wissen auch noch — wenn sie ehrlich sich gegeniiber sind — wie
sie selber in der Uniform der Hitlerjugend eine Zeitlang den Fanfaren und Land-
knechtstrommeln begeistert folgten. Aber dann kamen die Fragen, als das Eltern-
haus und die Héuser der Freunde und vielleicht sogar die Hduser der ganzen Vater-
stadt in den Bombenniichten zerfielen. Und als der Krieg und die Heimat im Osten
verlorengegangen war — spitestens dann wurden die, die heute 50 sind, damals
wund vor Fragen, vor Verzweiflung und Enttduschung. Obwohl sie den Mann aus
Braunau nicht selbst gewiihlt hatten, muften sie dann als Sohne die Verpflich-
tungen ihrer Viter bezahlen.

Sie blieben nichts schuldig. Manche von ihnen zahlten mehr als andere — das
waren die Toten und die Verwundeten, die Fliichtlinge und jene, die so lange in
der Gefangenschaft aushalten mufiten. Spiiter kamen sie zuriick in ein zerstortes
Land. Sie durchstanden die grauen Jahre mit der Lebensmittelkarte und den Be-
zugscheinen und schufen sich trotz Hunger und Kalte wieder ein Dach iiber dem
Kopf. Dann gingen sie daran, das kaputte Land wieder aufzubauen, Wohnhdiuser
und Werke, und sie enttriimmerten auch die Universititen, auf deren Stufen heute
ihre S6hne ,,Sit-ins“ absolvieren . . .

Es fiel ihnen nichts in den Schof, es wurde ihnen nichts geschenkt, sie mufsten —
obwohl Krieg, Gefangenschaft und Wiederaufbauarbeit ihrer Gesundheit nicht ge-
rade férderlich waren — besonders hart ran. Aber sie standen dieses alles durch.
Natiirlich, weil ihnen keine andere Wahl blieb als das ,,Vogel frif$ oder stirb“, doch
sie standen es in guter Haltung durch. Und das war nicht selbstverstindlich! Sie
wurden auch keine verbiesterte, verlorene oder keine sich unverstanden fiihlende,
resignierende Generation; sie blieben Minner, die sich wie ein Boxer im Ring, der
gegen einen weit iiberlegenen Gegner kampft, verhielten: Er geht zuweilen zu
Boden, aber er erhebt sich doch immer wieder — weich in den Knien und mit
gezeichnetem Gesicht — um weiter zu kimpfen. Nicht mehr um zu siegen, sondern
um die vorgeschriebenen Runden — ohne weifles Handtuch, das Zeichen der Selbst-

aufgabe — durchzustehen, auszuhalten, bis daf§ der Gong ertént . . .
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Verehrter Herr Vielmetter,

Thr 50. Geburtstag ist fiir uns der Grund zum Riickblick und auch Ausblick.
Denn wenn man jedes einzelne Threr Lebensjahre als Stufe betrachtet,
dann entsteht eine hohe Treppe. Und von der obersten Plattform herab
kann man weit hinaus auf die Landschaft Thres Lebens blicken . . .

Viele von uns begleiteten Sie einige Stufen auf Ihrer Lebenstreppe. Aber
viele, die erst im Laufe der Zeit zu uns gekommen sind, kennen nur Ihren
Namen oder Ihr Bild und vielleicht Thre Unterschrift aus Akten. Fiir diese
miissen wir einige Stufen heller anstrahlen.

Unter Threr Leitung, verehrter Herr Vielmetter, wurde die Knorr-Gruppe
nach dem verlorenen Kriege und dem groflen Aderlal an Menschen und
Ideen, Werken und Maschinen neu organisiert und zu einer aktions-
fihigen Einheit formiert. Ihr Name ist mit dem Sitz der Zentralverwaltung
in Miinchen verbunden. Die hart angeschlagenen Werke wurden wieder
auf- und ausgebaut. Und spiter gewann sich die Knorr-Bremse alte Mirkte
zuriick und eroberte sich mit Threr Hilfe neue in aller Welt.

Je hoher die Stufen der Treppe, desto mehr Amter und Ehrungen: Senator
der Technischen Hochschule Karlsruhe, portugiesischer Konsul, Rechtsritter
des Johanniterordens, Triger des Bayerischen Verdienstordens und anderer
Auszeichnungen, Mandate in zahlreichen Aufsichtsriten und Beiriten . . .
Doch was uns beim Anblick dieser Treppe besonders gefillt, ist die Tat-
sache, daf jenseits der Stufen fast keine Neider und Feinde zu finden sind,
sondern sehr viele Freunde, die sich nur der schafft, der stets fair, gro8ziigig
und in liberalem Geiste seine Verantwortung iiber andere ausiibt.

Dafiir dankbar, méchten wir Thnen, lieber Herr Vielmetter, heute fiir die
nichsten Stufen aufrichtig Gliick wiinschen. Mogen es noch recht viele
werden und mogen sie gut und fest gefiigt sein!
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Die Geschaftslage
unserer Konzerngesellschaften
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In den letzten Wochen wurden die Jahres-
abschlisse der Motoren-Werke Mannheim
AG und der Siddeutschen Bremsen AG fir
das Jahr 1968 in den Hauptversammlungen
verabschiedet. Aus diesem AnlaB gab die
Knorr-Bremse KG eine Pressenotiz heraus,
die von den Wirtschaftsredaktionen in den
Tageszeitungen verdffentlicht wurde. Das
Zahlenmaterial wird naturlich fir unsere
Leser interessant sein.

Die Netto-Umsatzerlése (ohne Umsatzsteuer)
der Knorr-Gruppe betrugen im Geschéfts-
jahr 1968 DM 385 Mio. Im Jahre 1967 waren
einschlieBlich Umsatzsteuer DM 386 Mio.
umgesetzt worden. Wegen des Wechsels im
Umsatzsteuersystem ist ein genauer Ver-
gleich mit dem Vorjahr nicht méglich. Jedoch
kann gesagt werden, daB in vielen Bereichen
Umsatzsteigerungen erzielt wurden.

LaBt man die internen Lieferungen zwischen
den Werken der Knorr-Gruppe unberiick-
sichtigt, so ergeben sich folgende Umsatz-
werte: 1968 DM 285,6 Mio. ohne Umsatz-
steuer, dagegen im Vorjahr DM 288,1 Mio.
einschlieBlich Umsatzsteuer.

Verbessert hat sich das Inlandsgeschéft,
wahrend die Auslandsumsétze etwas nied-
riger waren. Exportiert wurden Erzeugnisse
im Wert von DM 113,3 Mio., das sind 40%
(i. Vj. 42%) des Gesamtumsatzes.

Innerhalb der verschiedenen Produktgruppen
wurden vor allem bei Bremsen, Steuer- und
Regelgeraten und GuBerzeugnissen gute Er-
gebnisse erzielt.

Die Knorr-Bremse GmbH, als einer der fiih-
renden Hersteller von Bremssystemen,
konnte sowohl im Inland als auch im Export
neue Mérkte erschlieBen.

Zu den Hauptumsatztragern auf dem Sektor
Schienenfahrzeuge zéhlen Bremssysteme
fur Stadtschnellbahnen, U-Bahnen, fiir Lo-
komotiven, Giterwagen und Containerfahr-
zeuge sowie Bremsausristungen fir den
Personenschnellverkehr.

Die Schwerpunkte des Exports liegen in
Europa, insbesondere in Frankreich, Spanien
und den skandinavischen und in Ostblock-
landern. Zahlreiche Lieferungen gingen auch
in den Vorderen und Mittleren Orient.
Besonders gute Erfolge konnten auf dem
Sektor Kraftfahrzeug-Druckluftbremsen er-
zielt werden.

Fast alle bedeutenden Nutzfahrzeughersteller
in Europa zadhlen bei dieser Produktgruppe
zu den Abnehmern von Knorr-Erzeugnissen.
Bei den Dieselmotoren konnten die Umsétze
gehalten werden. Die Lieferungen fiir Werk-
zeugmaschinen,  Drehschwingungsdampfer
und technische Gummiartikel waren zufrie-
denstellend.

Die externen Auftragseingédnge sind 1968
mit DM 303 Mio. um 6% hoher gewesen als
die Umséatze. Zum Ende des Geschéftsjahres
ergab sich ein Auftragsbestand von DM 115
Mio. (i. Vj. einschlieBlich Umsatzsteuer DM
97,5 Mio.), interne Auftréage sind hierin nicht
enthalten. An der giinstigen Entwicklung
sind alle Geschaftszweige beteiligt. Auch die
Bestellungen der Deutschen Bundesbahn
zeigten eine steigende Tendenz.

Am 31. Dezember 1968 waren 7370 (i. Vj.
7102) Personen beschéftigt.

,Die Hannover-Messe ist seit Jahren der
bedeutendste Markt in Europa fir Industrie-
guter und industrielle Anlagen®, erklérte
Bundeswirtschaftsminister ~ Schiller, ,Aus-
steller und Eink&ufer aus aller Welt pilgern
in die Messestadt, um das Konjunkturorakel
zu befragen”. — Nun, das Konjunkturklima
war sonnig, mit aufheiternden Aussichten auf
eine Festigung der Wirtschaftswetterlage.
Doch die vorangegangene Rezession und
die wahrungspolitische Unsicherheit mit dem
Ungleichgewicht der auBenwirtschaftlichen
Situation haben zur Besonnenheit fir das

Die Investitionen im Anlagevermogen be-
trugen DM 19,3 Mio. (i. Vj. 14,0), die Ab-
schreibungen DM 15,0 Mio. (i. Vj. 15,6). Die
erhdhten Investitionen waren notwendig, um
einen gewissen Nachholbedarf zu decken.
Sie dienen sowohl der Rationalisierung als
auch der Kapazitatserweiterung.

Die Material- und Personalkosten sind im
Jahre 1968 weiter angestiegen. Der Mehr-
aufwand konnte nur teilweise durch die ho-
heren Umsétze und KostensenkungsmaB-
nahmen ausgeglichen werden.

Im laufenden Geschéftsjahr 1969 haben sich
Umsétze und Auftragseingénge in fast allen
Produktionszweigen weiter verbessert. Nach
dem bisherigen Ergebnis wird es aber schwer
sein, die angestrebte Rendite zu erreichen,
nicht zuletzt wegen der zusétzlichen Export-
steuerbelastung.

Schwierigkeiten verursachen gegenwartig in
erhdhtem MaBe der Mangel an Fachkraften
und die fristgerechte Beschaffung von Ma-
terial.

Zur Knorr-Gruppe gehéren:

Knorr-Bremse GmbH Minchen (mit GieBerei
Volmarstein)

Motoren-Werke Mannheim AG, Mannheim
Suddeutsche Bremsen AG, Miinchen

Werkzeugmaschinenfabrik Carl Hasse &

Wrede GmbH, Berlin
Gummiwerk Kubler GmbH, Berlin
Freios Knorr do Brasil, Sdo Paulo
Motores Diesel S.A., Séo Paulo

Unicupler GmbH, Glarus

Wagnis einer Voraussage fir die GroB-
wetterlage gemahnt. Die Wirtschaft hat ge-
lernt. In Gespréchen auf den Messestanden
klang die Einstellung durch, ,einem Boom
nicht nachzulaufen“. Man wolle sich vor-
sichtig in einer zwar erfreulich verbesserten
Konjunktur bewegen, sei sich aber dariiber
klar, daB ein Dauerzustand nur durch lang-
fristig orientierte Wirtschaftspolitik zu er-
reichen ist.

Die MOTOREN-WERKE MANNHEIM AG
zeigten mit der Darbietung eines Quer-
schnitts aus ihrem Bauprogramm einige Neu-

konstruktionen. Das besondere Interesse der
Fachkundigen galt dabei dem wegen seiner
Gerauscharmut als ,Flisteraggregat” be-
zeichneten, vollstandig gekapselten Diesel-
aggregat und einem Kombinationsaggregat,
bei dem wahlweise ein Gasmotor oder ein
Dieselmotor aus der gleichen MWM-Bau-
reihe D 232 als Antrieb des Stromerzeugers
dient.

Fiir unsere Branche mit ihrer auf Dauer- und
GroBkunden gestitzten Struktur standen —
wie schon immer — die Pflege geschéfts-
freundschaftlicher Kontakte und das Infor-
mationserfordernis im Vordergrund. Uber
neue Geschaftsanbahnungen und Auftrags-
erteilungen haben sich auch die im Strom
von 600000 Messebesuchern strapazierten
Herren unseres Standdienstes gefreut. Im
Zuge der Messeausweitung ist der représen-
tative MWM-Ausstellungsstand mit 378 m?
groBer und schoner geworden als im Vorjahr.
Wir blieben aber auf einer ,Messe der
SUPERLATIVE" doch in der bescheideneren
Vergleichsform des KOMPARATIVS. Ganz
schlicht wollen wir feststellen: MWM war
zufrieden. JHB

Den kategorischen Imperativ fir die Bau-
industrie und die sie ausristende Bau-
maschinenindustrie sprach Bundeswohnungs-
bauminister Lauritzen aus. Beachtet wurde
auch ein Wort des Miinchener IHK-Présiden-
ten Heinz Noris zur Wirtschaftssituation:
,Das Wirtschaftsklima ist wieder sonniger
geworden, wenn es auch auf dem Baumarkt
noch um mehrere Grade unter der gesamt-
wirtschaftlichen Temperatur liegt und auf der
Ertragsseite die Folgen der Rezession von
der Bauindustrie noch nicht verdaut sind.”

In dieses Lied muB die Zulieferindustrie aus
dem Maschinenbau leider mit einstimmen,
vor allem, was die Ertragslage anbelangt.
Sonst beweist gerade die stetige Teilnahme
an der Fachmesse — wir durfen hier unmittel-
bar die MWM als Motorenzulieferer fir Bau-
maschinen als Beispiel nennen — wie groB
das Interesse an diesem Wirtschaftssektor
ist. Und die Erzeugnisse zeigen die immer-
wiahrende Bereitschaft zu der vom Minister
ausgesprochenen Forderung, ,die bautech-
nische Forschung zu intensivieren und die
Forschungsergebnisse in die Praxis umzu-
setzen”.

Die 15. Internationale Baumaschinenmesse
,bauma“ fand erstmalig nicht auf dem fiir
die Olympischen Spiele vorzubereitenden
Oberwiesenfeld, sondern auf dem Messe-
gelande (Theresienhéhe und Theresienwiese)
statt. Aussteller aus zwanzig Landern waren
vertreten. Die Besucher kamen aus der Fach-
welt. Die ,GroBbaustelle Miinchen® lieferte
auch auBerhalb der Messestande gentgend
Anschauungen Uber den Leistungsstand der
Technisierung in der Bauwirtschaft. Eine kon-

Die Muttis begleiten den Papa, wenn er fachkundig das ,,Innenleben™ der
MWM-Diesel betrachtet

zentrierte Schau moderner GroBgeréte, teils
im Einsatz, steuerte die ,bauma" hinzu.
MWM war natirlich mit interessanten Bei-
spielen aus dem groBen Produktionspro-
gramm vertreten.

Ein luftgekihlter 2-Zylinder MWM-Diesel-
motor D 325-2, Leistung: 31 PS bei 2500 U/
min. Dieser Motor ist mit einem hydrostati-
schen Getriebe ausgeriistet und ein Motor
der gleichen Baureihe, aber in 6-Zylinder-
Ausfiuhrung und einer Leistung von 100 PS
bei 2600 U/min mit angebautem Kompressor.
165 PS bei 1800 U/min leistet der wasser-
gekihlte 8-Zylinder MWM-Dieselmotor . D
232-8, ausgestattet mit ausrlckbarer Kupp-
lung.

Ein Diesel-Drehstrom-Aggregat fiir GroBbau-
stellen mit einer Leistung von 350 kVA, Fre-
quenz: 50 Hz, mit einem wassergekihlten
MWNM-Dieselmotor vom Typ RHS 618 V 12;
Leistung 410 PS bei 1500 U/min. Ein lei-
stungsstarkes Pumpen-Aggregat mit horizon-
taler Gliederkreiselpumpe wird von einem
wassergekihlten MWM-Dieselmotor vom Typ
D 232-6 angetrieben. Dieser 6-Zylinder V-
Motor entwickelt 90 PS bei 1450 U/min. Die
Pumpenleistung betragt 52 PS bei 1450 U/
min.

Einer der gréBten Autokrane der Welt, ge-
baut von der Firma Gottwald, Dusseldorf, mit
einer Tragkraft von 220 t und einer Ausleger-
héhe bis zu 132 m, ist mit 2 MWM-Motoren
der Baureihe D 232 ausgeristet.

Zwei Jahre sind seit der letzten ,bauma” ver-
gangen; eine Zeit, in der sich die wirtschaft-
lichen Aspekte wieder zum Besseren gewan-
delt haben. MWM bekundete mit den aus-

gestellten Erzeugnissen, daB sie dem Fort-
schritt folgen und den Rationalisierungseffekt
bringen, den der Bauunternehmer und auch
seine Zulieferer brauchen, um ihre Position
auf einem hart umkémpften Markt zu festi-
gen. JHB

In allen gréReren Firmen stohnt man iber
dasselbe chronische Ubel, die endlosen Kon-
ferenzen. Jetzt hat der dénische Ingenieur
Seren T. Lyngsee, Chef eines Kopenhagener
Werks fir elektronische Instrumente, einen
Apparat vorgestellt, der dem uferlosen Reden
in den Konferenzzimmern ein Ende setzen
soll: ein elektronisches Zahlwerk, das die
leitenden Herren daran erinnert, daB reden
keineswegs billig ist.

Lynsoe ist der Meinung, daB ,bei Direktions-
besprechungen wenigstens die Halfte der
Zeit unproduktiv vertan wird". Sein ,Econo-
meter*, Preis 2740 DM, zeigt den Gespréchs-
teilnehmern daher fortlaufend, was eine mit
endlosen Reden ausgefiillte Besprechung
kostet. Der Apparat wird mit den Gehaltern
der Beteiligten programmiert und zu Beginn
der Konferenz durch Knopfdruck in Betrieb
gesetzt. Er berechnet dann von Minute zu
Minute, fiir jeden deutlich sichtbar, was fur
die Besprechung aufgeswendet werden muB.
.Je mehr Leute und je héher ihre Stellung®,
erlautert Lynsoe, ,desto rascher laufen die
Réader und desto hoher wird die Rechnung”.
Die Maschine spart sogar schon Geld, bevor
eine Konferenz beginnt. Jetzt berufen die
Manager, soweit moglich, Konferenzen gar
nicht erst ein, damit sie der Maschine nicht
beim Addieren der Kosten zusehen mussen.



Posidonia 69

ATHEN — INTERNATIONALE SCHIFFAHRTSAUSSTELLUNG

Wenn auch der hellenische Meeresgott
POSEIDON den alten Carl Benz noch nicht
gekannt hat, so bestehen die engen Wirt-
schaftsbeziehungen der MWM zu Griechen-
land und insbesondere seiner Schiffahrt
schon seit vielen Jahren. Die ,Posidonia“,
eine ,in dieser Art am Mittelmeer” als ein-
und erstmalig bezeichnete internationale
Schiffahrtsausstellung, war ein erneuter An-
laB, den guten Ruf der MWM-Erzeugnisse
bestétigt zu finden.

Unser Foto zeigt (3.v.l.) den griechischen
Handelsmarine-Minister Prof. John Holevas,
der die Ausstellung eréffnete, auf dem Stand
der MWM. Die Herren Emil und Othon
Theodoridis  von der MWM-Vertretung
A.LLM.A., Athen, erlautern ihm und seiner Be-
gleitung (rechts der Oberhirte der griechisch-
orthodoxen Kirche) einen MWM-Schiffsmotor
des Typs TD 232 Zwélfzylinder mit Reintjes-
getriebe.

Verkaufssachbearbeiter Dieter Streitner und
Werbeleiter Gerhard Méller berichteten von
erfreulicher Resonanz aus den fachkundigen
Kreisen der Reeder und Schiffseigner. In
vielen Informations-, Kontakt- und Arbeits-
gesprachen auf dem Messestand wurden
neue Faden zu seridsen Interessenten ge-
kntpft und alte Beziehungen gefestigt. Mehr
als hundert Schiffszubehérlieferer aus 15 mit
der Schiffahrt verbundenen Nationen hatten
im Zappeion-Palast in Athen ausgestellt.

Als Grundgedanke dieser erfolgreichen Schau
galt die Aufgabe, den Stand der mehr als
3000 Jahre alten griechischen Schiffahrt in
der neuzeitlichen Technisierung zu zeigen.
Die ,Posidonia” ist dieser Aufgabenstellung
durch ein umfangreiches Angebot fiihrender
Schiffsausriister gerecht geworden. JHB

»IM ZEICHEN DES NEUEN UND BESSEREN«
Paris: vier Jahrzehnte SIMA

M. G. Sarradon, Président des «40e SALON
INTERNATIONAL DE LA MACHINE AGRI-
COLE», formulierte noch etwas préziser die
Bestrebungen  der  Jubildumsausstellung:
«caractérisés par des innovations et des
perfectionnements». Noch nie in den bisher
47 Jahren dieser Landwirtschaftsmesse sei
so augentfiéllig das Erfordernis zur Mechani-
sierung bis zur Perfektion aller maschinellen
Hilfsmittel in der Landwirtschaft demon-
striert worden. '
Genauso wie in Deutschland bei der DLG
(Deutsche Landwirtschaftsgesellschaft) ist
der breite Facher des Dargebotenen uber
alle Bereiche landwirtschaftlicher Téatigkeit
erkennbar: Bodenkultur (Pumpen, Bereg-
nung, Bewasserung), Maschinen und Gerate
zur Bearbeitung, Verbesserung und Erhal-
tung der Nutzflachen, Saatgut, Anpflanzung,
Dingung, Ernte, Transport, Milchwirtschaft,
Tierzucht.

Als ,Reprasentant und Symbol* fiir die Mo-
torisierung der Landwirtschaft nahm der Ak-
kerschlepper auf der SIMA die unbestritten
bevorzugte, auffélligste Stellung ein. Dia-
gramme auf riesigen Ausstellungstafeln
machten den Trend zum stérkeren Acker-
schlepper deutlich. Im Wirtschaftsjahr 1968
hatten nur die Schleppertypen von 43 bis
50 PS, von 51 bis 65 PS und vor allem mit
mehr als 65 PS betrachtlichen Zuwachs am
Verkaufsanteil. Es wurde Wert auf giinstigere

Ausstattung im Baulich-Konstruktiven fur den
.Menschen auf dem Traktor”, auf leicht be-
dienbare Funktionen durch moderne Getriebe
und Kraftubertragungsvorrichtungen gelegt,
um das Maximum an Arbeitsvorgédngen mit
dieser ,landwirtschaftlichen Universal-An-
triebsmaschine” zu ermdglichen. Motorische
Laufruhe und das erreichbare MindestmaB an
Vibration des Fahrzeugs waren weitere, in
Paris demonstrierte Anforderungen. MWM
freut sich tber den Erfolg ihres Kunden
RENAULT auf diesem Gebiet: Vom Komitee
zur Férderung der technischen Forschung
wurde der RNUR fiir die neuentwickelte
«plate-forme antivibratoire», eine durch ela-
stische Lagerung vibrationsfreie Plattform
fur den Fahrerstand, auf den mit MWM-
Dieselmotoren ausgeriisteten Schleppertypen
,94" und ,96" eine Silbermedaille verliehen.
Der MWM-Ausstellungsstand hatte sich lei-
der einem SchrumpfungsprozeB unterwerfen
missen, notgedrungen wegen des groBen
internationalen  Ausstellerangebots, mehr
aber noch durch das wesentlich verkleinerte

Messegelande, auf dem zwar rege Bautéatig-
keit vom Expansionswillen zeugt, die Neu-
bauten aber nicht rechtzeitig zum Beginn der
SIMA fertig wurden. Es konnte daher nur
ein Teil des fur landwirtschaftliche Verwen-
dung in Frage kommenden Bauprogramms
der MWM gezeigt werden: aus den Bau-
reihen D 308 der 3- und der 6-Zylinder, aus
Baureihe D 325 nur der Zweizylinder, ferner
der D 225-Vierzylinder sowie aus der Bau-
reihe D 208 je ein Sechszylinder in Fahrzeug-
ausfihrung und in einem Dieselelektroaggre-
gat.

Immerhin — dieser ,Querschnitt aus einem
leistungsfahigen Erzeugnisprogramm®, wie
ein franzosischer Besucher sich anerkennend
ausdriickte, hat gute Resonanz bei einem
fachverstandigen Kreis aus der Landwirt-
schaft selbst, bei Vertretern auch des Land-
maschinenhandels gefunden und damit die
Aufgabe der SIMA 1969 erfullt, den Fort-
schritt in der Technisierung der Landwirt-
schaft zu dokumentieren und hieriiber fach-
bezogen zu informieren. JHB

Das sollte der Mann in der Technik wissen!
Wann Kilopond (kp), wann Kilogramm (kg)?

Chemiker, Kaufleute, Konstrukteure u.a.
miissen untereinander eine gemeinsame
Sprache sprechen. Gemeinsame Sprache
heiBt: Sie alle mussen die von ihnen ge-
brauchten Fachausdriicke wie Gewicht,
Masse, Viskositat usw. in gleichem Sinne
verwenden. Zwei Begriffe mussen hier zur
Sprache gebracht werden - die Masse ,m"
und das Gewicht ,G" -, um kp und kg aus-
einanderzuhalten.

Was ist Masse ,m"“?

Nach den Grundlehren der Mechanik hat
jeder Korper eine Masse, die u.a. das Ver-
halten des Kérpers im Schwerefeld be-
schreibt. An der Waage iiben beide, Wagegut
und Gewichtsstiicke, auf den Waagebalken
Krafte und damit Kraftmomente aus. Da das
Wagegut (ebenso wie die geeichten Ge-
wichtsstlicke) mit der von der Erdanziehung
ausgetibten Kraft auf die Waage wirkt, so ist
der Glaube entstanden, daB diese Kraft von
der Waage gemessen wird. ‘
Um die lIrrigkeit dieses Glaubens einzu-
sehen, geniigt die Vorstellung, Hebelwaage,
Wagegut und Gewichtsstiicke wiirden auf den
Mond gebracht. Dort wirden Wé&gegut und
Gewichtsstiicke einander ebenso das Gleich-
gewicht halten wie auf der Erde, obwohl die
Schwerefeldstarke dort nur /s so groB ist
wie bei uns. Somit kommt man zu dem Er-
gebnis, daB das Wageergebnis unabhéngig
von der ortlichen Schwerefeldstéarke ist, daB
die Balkenwaage nicht Krafte, sondern
Massen miBt.

Die Masse ,m" ist eine dem Koérper allein
zukommende GréBe, die sich nie andert,
solange ihm keine Materie zugefiigt oder ab-
getrennt wird, gleichgiiltig, wo sie sich be-
findet.

Was ist Gewicht ,G"?

Sein Gewicht (G = m X g) héngt dagegen
von der Schwerefeldstirke (g = 9,806 m/s?)
und damit vom Orte ab. Die Schwerefeld-
starke variiert am stérksten in den mittleren
Breiten.

Das hat zur Folge: Eine in Flensburg justierte
Pendeluhr wirde, nach Konstanz gebracht,
dort um 28 Sekunden jeden Tag zu langsam
gehen. Ein Sportler, der in Flensburg seinen
Speer 60 m weit wirft, wird ihn mit gleicher
Technik in Konstanz um 3,8 cm weiter werfen.
Fur Probleme der Weltraumtechnik ist das
Gewicht eine geradezu unbrauchbare GréBe.

Was ist kp?

Ganz prazise ausgedriickt: 1kp ist als die-
jenige Kraft definiert, die bei einer Schwere-
feldstarke von 9.806 m/s? eine Masse ,m"
von 1 kg annimmt. Auf der ganzen Erde be-
tragt der Schwerefeldunterschied maximal
6 Promille. Somit ist fiir uns an der Erdober-
flache das Gewicht jedes Korpers ebenso
viele Kilopond (kp), wie seine Masse Kilo-
gramm (kg) betréagt.
Nachdem fiir die Krafteinheit das Zeichen
Kilopond (kp) eingefiihrt worden ist, dirfen
beide Einheiten auf dem Kontinent unbesorgt
nebeneinander benutzt werden.
Wer sich klar bemiht zu denken und unmiB-
verstandlich zu sprechen, dem bedeutet es
keine Schwierigkeit, Uber zwei unterschied-
liche Namen zu verfugen und in jedem An-
wendungsfalle zu tberlegen, welche Einheit
gemeint ist. In diesem Falle wird man fiir die
Beseitigung einer nicht mehr verantwort-
baren Doppeldeutigkeit des Wortes ,Kilo-
gramm*” dankbar sein.

Peter VoB, Munchen

Kontakt + Information

Inlandsverkaufsleiter-
Zusammenkunft bei MWM

Verkaufsleitertagung — nicht ...wie ge-
habt“. Sich regelméBig wiederholende Be-
gegnungen mit sachlich umgrenzten Aus-
sprachepunkten kénnen zum Schema erstar-
ren. Hier nicht: das Andersartige, Gestraffte
kam schon im kleineren Teilnehmerkreis zum
Ausdruck.

.Noch enger zusammenriicken!" Die Markt-
und Wettbewerbssituation gebietet es. Kon-
takt und Information seien intensiver erfor-
derlich, betonten Vorstandsmitglied Direktor
Kux in seinen BegriBungsworten und Pro-
kurist Kérner im Einfuhrungsreferat Uber die
Marktlage. Das Bild des Absatzes sei im
gesamten zu betrachten. Wie ein Damm
liege die ,auBenwirtschaftliche Absicherung”
durch die Exportsteuer vor dem Ausfuhrge-
schaft. Zur Erhaltung des Gesamtumsatz-
volumens sei der Ausgleich auf dem Binnen-
markt nur durch verstarkte Anstrengungen
zu erreichen. Ein spurbar angewachsener
Auftragszugang fiirs Inland 148t erfreulicher-
weise in Diesel- und auch in Gasmotoren
Erfolge solcher Bemihungen erkennen.
Grandliches Informiertsein tiber Neu- und
Weiterentwicklungen mit ihren technischen
Besonderheiten ist das andere Standbein
des Verkaufers an der Front des Motoren-
bedarfs. Direktor Pfleghaar fir MWM und
Prokurist Kratzsch fur die Stdbremse be-
handelten die neuen Typen des MWM-Bau-
programms von der Konstruktion her, wéah-
rend die Leiter der AuBenstellen den ent-
wicklungstechnischen Trend aus der Sicht
der Marktbeobachtung, des Bedarfs und der
wettbewerbenden Erzeugnisse beleuchteten.
Fir konstruktive Aufgabenstellung wie auch
fiir die Harmonie der Fertigungs- und Ver-
kaufsplanung ist die langfristige Disposition
wichtiger geworden. Prognosen sind fiir die
weitgehend von Kunden- und Branchewiin-
schen abhangigen Anwendungsformen der
MWM-Dieselmotoren und -aggregate schon
immer schwer gewesen. Die immer noch
nicht stabile wirtschaftspolitische Sphére
macht Fragen nach absetzbaren Stiickzahlen,
nach standardisierten Ausfihrungsarten u. &.
noch schwieriger. Trotzdem kann die Ge-
samtplanung ihnen nicht ausweichen, und die
Beurteilung der Marktaussichten gab dem
Gremium der Verkaufsleiter hartschalige
Nusse zu knacken auf.

Nach einem ausgefiillten Arbeitstag mit frei-
mitig gefiihrtem Meinungsaustausch besté-
tigten brauchbare Ergebnisse die Richtigkeit,
Notwendigkeit und Nutzlichkeit der Verkaufs-
leitertagung im kleineren Kreis. Man wird
diesen Weg weitergehen, noch enger zu-
sammenriicken. Die Probleme werden - nach
Anwendungsbereichen der Erzeugnisse de-
zentralisiert - in arbeitsfahigen, noch kleine-
ren Aussprachekreisen jeweils fur Schiffs-
motoren, Einbaumotoren und Aggregate
kiinftig behandelt. ,Gezieltes" Angehen der
Themen soll zum ,vertieften” Gedankenaus-
tausch fiihren. JHB



»Werke" mit kleinen Preisen bedacht werden.

Kosel
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