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zeigt eine Scheibenbremse fir Schienenfahr-
zeuge, wie sie in Volmarstein gegossen wird.
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Vor 200 Jahren wurde Napoleon geboren. Aber wenn man ihn heute iiberall feiert,
50 denken doch die meisten Menschen vor allem an seine genialen Taten als Feld-
herr, an die Siege von Marengo, Wagram und Austerlitz und schon weniger an
den Code Napoleon, dieses weit in die Zukunft reichende Gesetzeswerk, seine
Strafen und seine Schulen und die grofartige Willensleistung, die den kleinen,
linkischen Leutnant ohne Beziehungen, der nur ein fehlerhaftes Franzésisch sprach,
bis zum Kaiser der Franzosen emportrug. Und nicht viele Menschen von heute
werden etwas tiber scine sechsjidhrige Gefangenschaft auf St. Helena wissen . . .

Verlassen und verraten haben ihn alle, denen er Kronen und Marschallstibe ge-
schenkt hat — und er ist stets ein grofziigig Gebender gewesen. Auch von den
60 Minnern und Frauen seiner Begleitung hilt bis zu seinem Tode nur die
Hiilfte bei ihm aus. Josephine, die er geliebt hat, ist gestorben, seine Frau, die
Osterreicherin, will ihn nicht mehr kennen. Seinen Sohn, den Konig von Rom, und
seine Mutter darf er nie mehr sehen.

Das Kriegsgliick hat ihn bei Waterloo verlassen. Mit der Gesundheit geht es auf
St. Helena, einem Felseneiland mit unbarmherzigem Klima, tropischer Hitze und
feuchten Passatwinden, rasch bergab. Man weist ihm die schutzloseste Fliche auf
der Insel zu, , Toter Wald“ genannt, weil selbst die paar diirftigen Biume dort ab-
gestorben sind. Man richtet seine Wohnung in einem ehemaligen Stall ein. Ratten
téten die Hiihner und fallen auch die Menschen an. Von dem Bewacher des Kaisers,
dem englischen Gouverneur, schreibt Napoleon: ,Er ist ein rothaariges Galgen-
gesicht!“ Sicher ist er kein ritterlicher Mensch; er schickt dem krebskranken Kaiser
nicht die Arzte und die Nahrung, die jener braucht. Um das Haus stehen Tag und
Nacht Posten. Besucher, die Griifle von seiner Mutter Laetitia und dem Sohn in
Osterreich bringen, werden nicht vorgelassen. Napoleon, an lange Ritte gewdhnt,
darf nur gewisse Wege zu bestimmten Zeiten und in Begleitung englischer Offiziere
reiten. Er verzichtet, und sein bewegungsarmes Leben beschleunigt seine Krankheit.

Wie verhiilt sich nun Napoleon bei diesem Sturz von der Hohe in die Tiefe! Er
lift sich nicht fallen, er gibt sich nicht auf, er kimpft wie ein Mann gegen die drei
groflen Alliierten: Krankheit, Alter und Einsamkeit. Und wie ein guter Soldat
streckt er auch vor dem in ihm nagenden und schneidenden Tod nicht die Waffen.
Seine Waffe ist nun nicht mehr der Degen von Austerlitz, den er seinem Sohn
vermacht, sondern die Feder. Er will der Nachwelt das Bild seines Lebens und
Strebens iiberliefern, wie er es sieht, wie er will, daf$ man es sieht. Erst hat er Welt-
geschichte mit dem Blut anderer gemacht, nun schreibt er noch die eigene Ge-
schichte mit seinem Herzblut. Er liest alles, was er an Biichern bekommen kann,
in sechs Jahren tiber 3000 Biicher. Und er diktiert die Binde seiner faszinierenden
Memoiren und zahllose DenKkschriften und Briefe. Er geht der Ballade seines
Lebens nach und erkennt dabei: Niemand anders ist schuld an meinem Fall als ich
selber. Ich bin allein mein grofSter Feind gewesen, der Urheber meines Schicksals.
Und er schreibt, gepeinigt von furchtbaren Magenkrdmpfen, in seinem Testament:

»Mein Sohn darf nicht daran denken, meinen Tod zu richen . .. Ich war genétigt,
Europa durch Waffen zu bindigen, heutigentags muf§ man es iiberzeugen.“

In seinem Testament bedenkt er iiber hundert Menschen, Ménner und Frauen,
die irgendwann einmal seinen Weg kreuzten, vom alten Gardisten bis zur Ge-
liebten, mit koniglichen Geschenken. Sein treuer Kammerdiener erhilt eine halbe
Million Francs . .. Napoleon wiinscht, daf$ seine Leiche sofort seziert wird, damit
die Arzte vielleicht seinen Sohn vor dieser elenden Krankheit bewahren kénnen.
Dann diktiert er selbst die Meldung seines Todes: ,Herr Gouverneur! Der Kaiser
Napoleon ist am . . . gestorben. Ich habe die Ehre, Sie davon in Kenntnis zu setzen.“
Der grofie Korse — oder wie ihn seine Truppen nannten, der ,kleine Korporal“ —
meldet sich militirisch ab. Er geht —und diese letzten Worte sind iiberliefert — ,,an
die Spitze der Armee*.

IAA 1969 - so viele kamen noch nie!

Rund 900 000 Besucher waren zur groBen
Autoschau auf das Frankfurter Messegelédnde
geeilt, um die jiingsten Blechkreationen aus
aller Welt zu bestaunen. Vor allem die PKW-
Halle, magnetischer Anziehungspunkt fur
alle Autofans, wurde wie ein Heiligtum be-
lagert.

Weniger turbulent, aber nicht minder inter-
essant, zeigten sich die Hallen fur Nutzfahr-
zeuge und Zubehoér, wo auch die Knorr-
Bremse GmbH Minchen und Volmarstein
ihre Besucher auf einem neu gestalteten
Messestand erwartete.

Insbesondere die Versuchsausfihrung un-
serer Blockierschutzeinrichtung und der
Scheibenbremse erweckten bei den Fach-
leuten viel Aufmerksamkeit. Neben einer
ganzen Reihe neuer Luftpresser, Bremsven-
tile und Zylinder bildete die ,Europa-
Bremse" einen weiteren Schwerpunkt zu-
kinftiger Bremsanlagen. KB-Pressestelle

Nicht nur auf dem Knorr-Messestand, sondern
auch bei allen Fahrzeugherstellern waren
unsere Gerédte zu besichtigen. Bei Magirus
(.die deutschen Bullen") war unser Luftpresser
in einer 500 PS starken Maschine ausgestellt.
Auch Daimler-Benz verwendet in ihrem
neuen 10-Zylinder-Moior Knorr-Geréte.

MWM - Weltmarktbegriff in Siidostasien

Mérkte &ndern und Vertriebssysteme wan-
deln sich. Im weltweiten Vertrieb ist stéandig
personlicher  Kontakt unumgénglich. Fur
MWM nehmen ,Verkaufsdelegierte” auf vie-
len Markten diese Aufgaben wahr. Selbst,
wenn der Arbeitsbereich in einigen - mit
kontinentalen Raumvorstellungen zu mes-
senden - Gebieten groB ist, bleibt die un-
mittelbare persénliche Information dank der
modernen Verkehrstechnik schnell erreich-
bar. MWM spiirt das intensive Wirken ihrer
Verkaufsdelegierten im steigenden Absatz
der Erzeugnisse.

In Sudostasien ist der Name ,MWM*“ zu
einem festen Begriff geworden. Der Leiter
der MWM-Exportabteilung, Direktor Wolf-
gang Keller, konnte sich sehr instruktiv
davon auf einer Reise uberzeugen, die ihn
u. a. nach Thailand, Malaysia, Singapore,
Stdvietnam, Hongkong, Taiwan, auf die Phil-
ippinen und nach Indonesien fihrte. Von
zahlreichen Gespréchen, teils ,auf hochster
Ebene” mit Staatspréasidenten, Politikern und
Wirtschaftsfihrern, nahmen Fernsehen und
Rundfunk beachtete Notiz. Das Fernseh-In-
terview beim philippinischen Staatsprésiden-
ten Marcos (unser Foto) darf als Ausdruck
des Weltrufs unserer MWM-Diesel gelten.
Seit 1964 mit der Entsendung und Stationie-
rung eines Stammhaus-Delegierten im siid-
ostasiatischen Raum ein erster “Briicken-
kopf* gebildet wurde, hat sich das MWM-
Geschaft dort in einem kaum erwarteten
AusmaB entwickelt. In konsequenter Weiter-
fihrung dieses Elements im Vertriebssystem
wurden - nach Manila - in den folgenden
Jahren weitere ,eigene” Stiitzpunkte in Sin-
gapore und Rangoon geschaffen. Djakarta
bildet den jingsten in dieser Kette von Wir-
kungsbereichen: Direktor Keller fiihrte ge-
legentlich seines Besuchs Ger Texier als
neuen MWM-Verkaufsdelegierten ein.  JHB

V. o.n.u.: Manila - Vor dem philippinischen
Staatspréasidenten Marcos (am Schreibtisch)
Frau Sarangaya und (von links) die Herren
Drysdale, Prés. der MWI\-Vertretung
Marsman & Co.; Prds. Sarangaya von der
Isabella Power Corp.; Eslao; G. Liesendahl,
MWM-Delegierter in Manila; Direktor Keller.
Setiabudi - Eréffnung der Pumpstation mit

3 MWM-Dieseln D 232-8 und KSB-Pumpen. Von
links: die Herren Liesendahl; Ing. Sutami,
indones. Minister fir Offentl. Arbeiten; Texier;
Direktor Keller; Ing. Supardi; Projekt-Ing.
Bandjir und MWM-Indonesienvertreter Hasnul.
Die Pumpstation dient zur Flutkontrolle der
Stadt Djakarta. - Zinnmine in Ipoh (Malaysia) -
Herr Kong Hin Choy, MVW/M-Verkéufer bei

Fa. Lindeteves; Direktor Keller.



Die Internationale Messe in Budapest

Lebhafte Diskussion auf dem

Die MWM-Beteiligung an der Internationalen
Messe in Budapest - auch im Vorjahr waren
wir dort - darf als Pflege bestehender Kon-
takte angesehen werden; denn die Wirt-
schaftsbeziehungen zu Ungarn sind élter als
die Nachkriegssituation. Insbesondere zu den
Werften der Donauschiffahrt. Obwohl Bin-
nenland, besitzt Ungarn funf Schiffswerften,
die seegéngige Schiffe, Schwimmkréne,
Hafenschlepper, Fahrgastschiffe und neuer-
dings auch Containerschiffe bauen.

Mit dem in Budapest ausgestellten Schiffs-
dieselmotor des Typs TBD-440-Sechszylinder
(810 PS bei 900 U/min) und dem Schnitt-

Budapester Messestand

modell eines D-232-V3-Dieselmotors wurde
die ungarische Werftindustrie fur ihren be-
sonderen Bedarfsbereich angesprochen.

Die Ausstellung bot eine ideale Plattform,
im unmittelbaren Gespréch mit den maBge-
benden Vertretern des Werftverbandes die
wirtschaftlich verbindenden Kontakte zu ver-
tiefen. Ein Vortrag von Dipl.-Ing Hans-Joa-
chim Uckley tber den ,Schiffsantrieb mit
mittelschnell laufenden Dieselmotoren” in-
teressierte die Fachleute der einzelnen Werf-
ten fiir das Fabrikat MWM. Eine lebhafte
Diskussion, an der sich auch das MWM-
Vorstandsmitglied Direktor Max Koenigs in-

KNORR baut Fluidics

Die Notwendigkeit, kostensparend und
marktgerecht zu fertigen, zwingt heute mehr
denn je zur Ausnutzung aller verfigbaren
und schnell amortisierbaren Rationalisie-
rungsmittel. Die Druckluftsteuerungselemente
und vor allem auch die neue Technik
Fluidics nehmen im Rahmen von Steuerungs-
aufgaben einen wichtigen Platz ein. Ihr Ein-
satz verlangt jedoch grundlegende Kennt-
nisse in der Steuer- und Regeltechnik. Des-
halb wird die Knorr-Bremse gegen Ende des
Jahres mit einem Kursus beginnen, der die
konventionelle Pneumatik und die Anwen-
dung der Fluidtechnik eingehend behandelt.
Dieser Kursus ist fir die Kunden gedacht,
die Steuer- und Regelprobleme mittels pneu-
matischer Elemente I6sen missen.

Die Kursteilnehmer werden also erfahren,
daB Fluidelemente in ihrer Funktion ver-
gleichbar mit elektrischen Relais oder
Schaltern, mit Transistoren oder Réhren
sind. Sie werden aus dem Maschinen- und
Anlagebau kommen, aus der Verpackungs-
und Holzbearbeitungsindustrie, und sie
werden sich bei Steuerproblemen in chemi-
schen Anlagen, an Werkzeugmaschinen,
Waschereimaschinen und der Antriebstechnik
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von unseren Fluid-Technikern beraten lassen.
Und sie werden schlieBlich tiberzeugt davon
sein, daB sie in der Fluid-Technik eine
Variante zur elektronischen Steuerung vor-
finden - mit dem einzigen Unterschied, daB
diese noch verlaBlicher arbeitet als jene und
leichter zu verstehen ist.

Dieser neuartigen Steuer- und Regeltechnik
liegt ein physikalisches Phénomen zugrunde,
das als erstem dem Ingenieur und Amateur-
flieger Henri Coanda (einem gebirtigen
Rumanen) auffiel. Als er namlich - als
Pionier auf diesem Gebiet - 1910 ein Dusen-
flugzeug in Gang setzen wollte, muBte er
bestiirzt feststellen, daB die Flammen, statt
in geradem Strahl, nach allen Seiten ziingelnd
aus dem Triebwerk schlugen und sich an die
Strahlschutzbleche geschmiegt hatten. Die
Erklarung dafiir fand er bald: ein kurzfristiger
Unterdruck zwischen Strahl und Blech, dem-
zufolge der Strahl zur Wand hin abgelenkt
wird!

Auf dieser Entdeckung fuBt nun die neue
Regler-Technik. Pionierarbeit auf diesem
Gebiet leistete Dr. R. E. Bowles. Er erkannte,
daB Gas- und Flussigkeitsstrome mit Hilfe
des Coanda-Effekts ebenso gesteuert werden

formativ beteiligte, lie® die erfreuliche Re-
sonanz fur diese besondere Art der Messe-

betreuung erkennen.
Der Ausstellungsstand der MWM wurde auch
von anderen Wirtschaftsbranchen stark be-
achtet. Die nach Budapest entsandten Herren
der MWM hatten Gelegenheit, das groBe
technische Informationsbediirfnis der Besu-
cher zufriedenzustellen. Nattrlich wird man
Geduld brauchen, bis aus diesen Anbahnun-
gen ,Geschafte* werden kénnen; planwirt-
schaftliche Markte brauchen ihre Zeit.
Wolfgang Libbach

kénnen wie elektrische Strome durch
Transistoren.

Da man sich seit dem Jahre 1958 bei der
Knorr-Bremse mit der Fertigung von Druck-
luft-Steuerungen fir die Industrie beschaftigte
und die Grenzen dieser konventionellen
Technik kannte, lag es auf der Hand, sich mit
der Fa. Bowles Engeneering Company in den
USA in Verbindung zu setzen, die uber alle
Patente der Fluid-Technik verfugt. Vor
2 Jahren kam es dann zu einem Lizenzver-
trag: die Knorr-Bremse erwarb die Rechte,
eigene Fluid-Gerate zu bauen bzw. vorerst
Original-Bowles-Geréte zu verkaufen.
Inzwischen lieB man in Minchen keine Ge-
legenheit ungenutzt, den Strémungsreglern
auf die Spur zu kommen. Es wurde ein
Fluid-Labor geschaffen, in dem an der Ent-
wicklung eigener Gerate gearbeitet wird,
und es darf erwartet werden, daB die Knorr-
Bremse in der néchsten Zeit mit einem
eigenen Programm herauskommen wird. Zur
Vorbereitung auf den Tag X haben KB-Tech-
niker denn auch schon eine Broschiire, das
+Pneumatik-Handbuch®, parat, das an alle
Interessenten von der Werbeabteilung gegen
eine Gebihr von DM 2 abgegeben wird.

Drei Tage lang hatte die Knorr-Versuchsmann-
schaft auf dem Contidrom, eine von Con-
tinental (Hannover) geschaffene Testbahn mit
Steilkurve, Gelegenheit, ein neuentwickeltes
Blockierregelsystem auf Herz und Nieren zu
Uberprufen.

Jedem Autofahrer ist sicher das Problem des
Radblockierens aus eigener Erfahrung in be-
ster Erinnerung. Besonders im Winter, wenn
die StraBen sehr glatt sind, behilft sich der
trickreiche Bremser oft dadurch, daB er den
Bremsdruck durch ein mehrmaliges Nach-
geben auf dem Pedal verringert.

Bei schweren druckluftgebremsten Fahrzeu-
gen ist diese Methode natiirlich nicht mehr
so erfolgreich, da hier ungleich gréBere Mas-
sen gebremst und beherrscht werden mis-
sen. Die Spezialisten der Knorr-Bremse ha-
ben sich daher ein weit komplizierteres Sy-
stem erdacht, um dem ungewollten Blockie-
ren pneumatisch gebremster Fahrzeuge zu
Leibe zu ricken. Das Ganze funktioniert
etwa so:

Beim Bremsvorgang miBt ein Gerét die
Drehgeschwindigkeit jedes Fahrzeugrades
und bestimmt daraus mit Hilfe eines elektro-
nischen Auswertegerétes den zeitlichen An-
stieg bzw. Abfall. Neigt nun ein Rad zum
Blockieren, dann iiberschreitet der Abfall
der Drehgeschwindigkeit schnell einen be-
stimmten Wert, wodurch ein Druckregelgeréat
den Befehl erhalt, den Bremsdruck rasch ab-
zusenken. Das Rad kann wieder beschleu-
nigen. Hat es eine festgelegte Geschwindig-
keit erreicht, wird der Bremsdruck vom Re-
gelgerat schnell wieder auf einen Wert an-
gehoben, der kleiner ist als der, bei dem das
Rad zum Blockieren ansetzte. Will aber das
Rad bei diesem Bremsdruck erneut blockie-
ren, dann wiederholt sich dieser Vorgang so
lange, bis das Rad nicht mehr zum Blockie-
ren neigt.

Was also drei Tage lang auf dem Contidrom
probiert, getestet und gemessen wurde, war
eine Versuchsausfiihrung, die an den vier
Réadern eines Lastwagens eingebaut war.
Durch die Versuche auf den Teststrecken
des Contidroms hatte man Gelegenheit, das
Fahrverhalten mit und ohne Regelsystem bei
verschiedenen Geschwindigkeiten und Fahr-
bahnverhaltnissen zu studieren. Da wurde
gerutscht, blockiert und geschleudert, durch
riesige Wasserpfiitzen gefahren und notge-
bremst, bis die Grenzen des Zumutbaren er-
reicht waren. Bewundernswert, wie das Ver-
suchsteam, trotz glihender Sonne und stén-
diger Schwerkraftveranderungen, auf dem
unkomfortablen Fahrzeug sein Programm
eisern durchhielt und dadurch einen weiteren
Schritt zu einer erfolgreichen Entwicklung
beigetragen hat. KB-Pressestelle

Blockierversuche
auf dem
Contidrom

Zu dem finf Mann starken
Team der KB gehérten auch
Herr Pangerl, der Fahrer

des Testwagens (rechts), und
Herr Ertl, dessen Haupt-
augenmerk den MeBgeréten
im Wageninnern galt.



Bremser noch einmal auf der Schulbank:

EDV-Schulung in Miinchen

Aufmerksame Leser unserer Werkzeitschrift
erinnern sich, daB wir schon mehrfach an
dieser Stelle auf die groBe Bedeutung der
Elektronischen Datenverarbeitung hingewie-
sen haben: in fast allen Bereichen der Wirt-
schaft und Wissenschaft spielt sie schon
jetzt eine groBe Rolle und wird sich in Zu-
kunft noch viel mehr in den Vordergrund
spielen. Sie ist somit wirklich eine ,Heraus-
forderung an den Menschen®, die angenom-
men und bewaltigt werden muB. Voraus-
setzung dafir allerdings ist nunmehr neben
der Technologie auch das nétige Wissen, da-
mit die Maschinen (mit dem Fachausdruck
,hardware" genannt), auch richtig eingesetzt
und wirtschaftlich genutzt werden konnen.
Auch hier gilt das alte Sprichwort: Vor den
Erfolg haben die Gotter den SchweiB ge-
setzt!

Bei der KB und SB wurde diese Erkenntnis
in die Tat umgesetzt. Da bei der EDV Syste-
matik groB geschrieben wird, wurde auch bei
der EDV-Schulung systematisch vorgegan-
gen. Unter der Federfihrung der Zentralen
Organisation (ZO, Herr Wacke) und in Ab-
stimmung mit dem Betriebsrat wurden Schu-
lungsprogramme entwickelt, deren Lehrstoff
in Form einer Schulungspyramide aufgebaut
ist. Entsprechend der Hierarchie des Organi-
sationsplanes wurden vier Schulungspro-
gramme zusammengestellt:

Management
(obere Fiihrungskrifte)
Seminar;
ca. 25 Std.

Abteilungsleiter

Firmenlehrgang:
ca. 60 Std.

Abteilungs-Sachbearbeiter

Firmenlehrgang:
ca. 150 Std.

BBV Sachbektbelter
den Abteilungen
Firmenlehrgang +

Allen Schulungsprogrammen gemeinsam ist
das Grundwissen bzw. die Grundausbildung
in der allgemeinen EDV-Organisation. Auf-
bauend auf diesen allgemeinen Lehrstoff
schlieBt sich fiir die unterschiedlichen
Schulungsprogramme der erforderliche spe-
zielle Lehrstoff an.

Die EDV-Sachbearbeiter sind die ,Verbin-
dungsleute der Fachabteilungen zu den
EDV-Abteilungen. Sie bilden die ,Stitz-
punkte* in den Fachebteilungen. Die EDV-
Sachbearbeiter miissen so ausgebildet wer-
den, daB sie die EDV-Programme ihrer Fach-
abteilungen genau kennen, diese laufend
pflegen und Anderungen, Verbesserungen
vorschlagen kénnen. :

Die Abteilungs-Sachbearbeiter sind einer-
seits fur die Erfassung und Anderung der
Stammdaten sowie fir die téagliche Eingabe
der Bewegungsdaten verantwortlich. Ande-
rerseits missen sie die “rgebnisse der EDV-
Ausgabe kritisch beurteilen kénnen.

Die Abteilungsleiter tragen auch im Zeitalter
der EDV die Verantwortung fur alle Arbei-
ten in ihren Abteilungen und somit auch fir
die EDV-Programme in ihrem Bereich. Sie
missen vor allem die Steuerdaten, mit denen
die Ergebnisse der ED'/-Ausgabe beeinfluBt
werden, Uberwachen und Ausnahmesituatio-
nen beurteilen kénnen. |hr EDV-Wissen muf3
daher entsprechend groB sein.

An der Spitze der Schulungspyramide steht
- wie im Organisationsplan - das Schulungs-
programm fur das Mznagement (obere Fih-
rungskréafte). Die Praxis hat gezeigt, daB
gerade hier die nétige Ubersicht und das
Versténdnis vorhanden sein mussen, damit
die EDV zum wirtschaftlichen Erfolg wird.
Seit dem Herbst vorigen Jahres wurde in die-
sem Sinne in Miinchen fleiBig geschult.
Der erste Firmenlehrgang wurde von An-
fang Oktober 1968 bis Ende Marz 1969 fir
Abteilungs-Sachbearbeiter durchgefihrt. Dar-
an haben 34 Personen der KB und SB teil-
genommen, von denen die meisten die ab-
schlieBende Prifung mit Erfolg hinter sich
brachten. Von ihnen lieBen sich mehrere
Damen und Herren durch weitere Schulung
zu EDV-Sachbearbeiiern ausbilden.

Von Mitte April 1969 bis Anfang Juli 1969
wurde ein zweiter Firmenlehrgang fiir Ab-
teilungsleiter - an dem auch Gruppenleiter
und Sachbearbeiter teilnahmen, die im ersten
Lehrgang nicht mehr untergebracht werden
konnten - abgehalten. Die sommerliche Hitze
und der gedréngte Unterrichtsstoff (60 Stunden
anstatt 150 Stunden) und nicht zuletzt die
starke berufliche Anspannung haben nicht
nur die Kursteilnehmer, sondern gleicher-

maBen die Referenten ziemlich strapaziert.
Auch hier wurde eine Prufung abgehalten;
fir jeden ,Schiiler" ein MaBstab fiur sein er-
worbenes Wissen. Die Ergebnisse waren in
einigen Félle sehr gut.

Die Unterrichtsstunden der beiden Lehrgéange
lagen jeweils nach der Arbeitszeit. Unter-
richtet wurde zumeist zweimal wéchentlich je
drei Stunden im Sitzungsraum von TV. Die
Referate fur jenen speziellen Teil, in dem
die werkseigenen EDV-Aufgaben behandelt
wurden, haben die Herren Systemanalytiker
von KB/SB gehalten.

Dem EDV-Schulungsprogramm hat sich auch
das Management (Geschéftsfiihrer/Vorstén-
de, Abteilungsdirektoren und Prokuristen)
angeschlossen. Fir diesen Personenkreis
war eine Schulung mit aufeinanderfolgenden
Vortrégen, die sich also zeitlich zusammen-
dréngten, zweckméBiger. Da diese intensive
Schulungsmethode den Teilnehmern héchste
Konzentration und Aufmerksamkeit abver-
langt, wurde in den Tagungsrdumen der
Schliersbergalm das ideale Schulungshaus
gefunden. Dort fand vom 19. bis 21. 6. 1969
ein EDV-Management-Seminar statt. Am er-
sten Tag wurde Uber allgemeine EDV-Grund-
kenntnisse referiert, am 2. und 3. Tag stan-
den die derzeitigen und kiinftigen EDV-Pro-
jekte bei der KB und SB im Mittelpunkt, die
erlautert und sehr lebhaft diskutiert wurden.
Als roter Faden hierzu diente das Schaubild
.Integrierte EDV-Konzeption nach Unterneh-
mensbereichen” (siehe Abb.). Den AbschluB
bildete ein zweistiundiges, umfangreiches Re-
ferat tiber ,Methoden wissenschaftlicher Un-
ternehmensfihrung”, das die Teilnehmer am
Samstagnachmittag tatséchlich strapazierte.
Herr Direktor Dr. von Bandemer hob ab-
schlieBend die gute Vorbereitung und Aus-
arbeitung der zahlreichen Schaubilder sowie
die sachliche und gut versténdliche Vortrags-
weise der zum groBen Teil aus der KB und
SB stammenden Referenten hervor. Er
dankte der Organisation fiir die gute Durch-
fiihrung, den Referenten fiir ihren person-
lichen Einsatz und vor allem den Zuhérern
fur ihre Bereitschaft, diesen ,stress" (meh-
rere Tage von 8.00 bis 19.00 Uhr) auf sich
zu nehmen, und bat sie, das Gehérte positiv
auszuwerten. Die Teilnehmer zeigten sich
allgemein sehr EDV-aufgeschlossen und
&uberten sich lobend tber das Gelingen die-
ser Tagung.

Als Nachschlagewerk oder als Gute-Nacht-
Lektiire erhielt jeder von ihnen eine Uber-
sichtliche Lehrmappe mit allen Vortréagen;
tberreicht mit der stillen Hoffnung, daB sie
nicht nur eine Erinnerung an die seit langem
anstrengendsten Arbeitstage sein mége.
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Integrierte EDV-Konzeption nach Unternehmensbereichen

Abb. 2



sicherndes Notstromaggregat, umfaBt immer
mehr Fachbereiche. Wenn auf dem Gebiet
der Abwassertechnik die Spezialisierung
voranschreitet und betont wird, wie sehr die

bestimmung, ist der Einsatz international
und tragt den Ruf eines Hauptelements an
diesem Gerat, der MWM-Erzeugnisse, in
alle Welt. JHB
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ihr AuBeres vollsténdig veréndert!

Unten: Die Loks werden dieselhydraulisch
angetrieben. Die Luft muBB gefiltert werden;
der Sand kénnte den Motoren schlecht
bekommen.
















