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Es gibt da ein populdres Spriichlein: , Dienst ist Dienst, und Schnaps ist Schnaps*.

Das klingt nicht unflott. Es stimmt aber nicht, wie wir gleich sehen werden:

Der Mensch im Dienst und der Mensch aufler Dienst sind ja keine zwei verschie-
denen Personen! Im allgemeinen tragen die Menschen die Sorgen und Freuden ihres
langen Arbeitstages hiniiber in den verhdltnismdfiig Kurzen Feierabend. Und
natiirlich ist es ebenso auch umgekehrt. Die Ruhe und das Gliick eines friedlichen
Feierabends strahlen in den grauen Arbeitsalltag zuriick und lassen manches
leichter ertragen. Da wir unsere beste und lingste Lebenszeit arbeitend im Betrieb
verbringen, brauchen wir dafiir die meiste Kraft. Der Feierabend soll uns neue
Kraft geben. Wenn uns aber nach Arbeitsschlufi daheim Arger erwartet, dann
werden dabei Krifte verbraucht, iiber die wir eigentlich nicht mehr verfiigen. Es
kommt zu einem Raubbau, dem kein Kérper auf die Dauer gewachsen ist. Deshalb
spielt besonders bei jedem schwer arbeitenden Menschen, ob er nun im Akkord
schafft oder als leitender Mann Verantwortung trigt, das Privat- bzw. Familien-

leben eine grofie Rolle.

In einer Familie iragen beide Partner hierbei groffe Verantwortung. Es liegt viel
an der Frau, ob der Mann seine Wohnung als Heim oder blofe Behausung emp-
findet. Wenn er weifs, dafl er erwartet wird, nicht nur des Lohnes wegen, sondern
weil er eben als Ehepartner oder Familienvater tagsiiber dem anderen gefehlt hat,

dann kehrt er noch einmal so gern nach Hause zuriick.

Doch nun zu dem heimgekehrten Mann. Er ist zwar in seinen eigenen vier Wiin-
den, aber er ist hdufig mit seinen Gedanken und mit seinem Korper noch keines-
wegs losgeldst vom Biiro, vom Band oder von der Maschine. Wenn jemand den
einen gleichen Handgriff tausendmal am Tage vollzogen hat, dann braucht er —
im Gegensatz zur Maschine, die gefiihllos ist — eine Ubergangszeit, in der die viel-
beschiiftigte Hand, die schon fast automatisch arbeitet, langsam zur Ruhe kommen
kann. Mit der Gedankenarbeit ist es natiirlich dhnlich. Wer die Biirotiir hinter
sich zuschligt, der vollzieht damit oftmals nur eine mechanische Handlung, denn
seine Gedanken, die um irgendwelche geschdftlichen Probleme kreisen, nimmt er

in seinem Kopf mit nach Hause.

Ja, wenn er den Kopf samt aller Verantwortlichkeiten im Fach seines Schreib-
tisches verschlieffen und gegen einen schénen leeren Feierabendkopf eintauschen
konnte! Mancher wiirde dies liebend gerne tun, um sich fiir den Rest des Tages
mit den Kindern zu beschdftigen, sich die Probleme seiner Frau (die auch ,rund um
die Uhr* schafft!), ihre Sorgen und Néte, anzuhéren oder einem Hobby nach-
zugehen . .. Doch nicht jedem gelingt dies. Wir vermdgen den Arbeitsalltag nicht
fein sduberlich von der Freizeit zu trennen. Abschalten lassen sich nur die Maschi-
nen. Man driickt auf den Knopf oder betitigt den Hebel, und der Apparat gehorcht.
Unser Kérper aber ist feiner als der komplizierteste Computer, denn er denkt und
fiihlt.

Arbeit und Freizeit diirfen nicht nur hingenommen und erledigt werden. Wir
miissen sie in den Griff bekommen wie Werkzeuge, die uns helfen, das Leben

zu formen und zu gestalten — nach unserem Willen.

Die Knorr-Bremse

auf der 3.Verkehrsausstellung in Essen

Schnellverkehr mit 250 km/h Uber mittlere
und weite Entfernungen, Nahschnellverkehr
in Ballungsrédumen mit 120 km/h und Spezial-
glterwagen fiir schnellen Transport ebenso
wie fiir schnelles Be- und Entladen fast jeden
Ladegutes - in diesen drei Hauptgruppen
présentierte sich die Schienenfahrzeugschau
im Freigelande der 3. Verkehrsausstellung
in der Essener Gruga.

Star der Ausstellung war die in Kassel ge-
baute elektrische Schnellfahrlokomotive der
Baureihe E 103 mit einer Héchstgeschwin-
digkeit von 250 km/h bei einer Leistung von
14100 PS. Bereits im Herbst 1970 gelangten
die ersten dieser Lokomotiven vor TEE- und
F-Ziigen zum Einsatz. Moderne Reisezugwa-
gen des Fernverkehrs, die sich durch zahl-
reiche Detailverbesserungen (Klimaanlage,
Gerauschisolation) von ihren Vorgéangern
unterscheiden, unterstreichen das Bemiihen
der DB, den hochwertigen Fernreiseverkehr
noch attraktiver zu machen.

Mittelpunkt der ausgestellten Nahverkehrs-
fahrzeuge war der dreiteilige S-Bahn-Trieb-

zug ET 420, Beschleunigung von 0 auf 100
km/h in 33 Sekunden, Hoéchstgeschwindig-
keit 120 km/h. Zum Einsatz gelangen die
ersten 120 dieser Trichziige, die auch auf
vorhandenen Gleisanlagen die Hochstge-
schwindigkeit voll ausfahren kénnen, 1972
zur Olympiade in Miinchen, aber auch im
Einzugsgebiet von Frankfurt und im Ruhr-
gebiet.

Représentanten des zukinftigen innerstad-
tischen Schnellverkehrs sind eine Zweiwa-
geneinheit der Munchner U-Bahn, ein sechs-
achsiger Stadtbahn-Cizlenkzug der Stadt
Frankfurt und eine Oreiwageneinheit der
Hamburger U-Bahn. Cemeinsame Merkmale
dieser in verschiedenen Konstruktionen aus-
gefiihrten Fahrzeuge sind neben anspre-
chender innerer und #4uBerer Ausstattung
Leichtbau, hohe Fahrbeschleunigung und
groBe Laufruhe.

Die ausgestellten Giiterwagen lieBen ein-
mal den Trend zu héheren Geschwindigkei-
ten (100 bis 120 km/h), zum anderen zu einer
weiteren Anpassung =i das jeweilige Lade-
gut sowie Moglichkeiten fir schnelles Be-
und Entladen erkenner.

Das fachkundige Publikum konnte sich auf
dem Stand der Knorr-Bremse iber das
reichhaltige Fabrikationsprogramm genaue-

stens orientieren. Magnetschienenbremsen,
Scheibenbremsen, U-Bahn-Bremsen, gleis-
bogenabhéngige Steuerungen, elektro-pneu-
matische KE-Bremsen, lastabhéngige Druck-
luftbremsen, die Fiihrerbremsventilanlage
G 1 und der elektronische Gleit- und Schleu-
derschutz fur Schienenfahrzeuge, Trilex-
Réder, Scheibenbremsen und Einzelapparate
der Kraftfahrzeugbremsen fir StraBenfahr-
zeuge Uberzeugten von der Qualitat der Er-
zeugnisse aus Minchen und Volmarstein.
Unsere Standbesetzung jedenfalls konnte
sich Uber mangelndes Besucherinteresse
nicht beklagen - es waren fir sie anstren-
gende Tage, ausgefiillt mit Fachsimpeleien
iber technische Probleme aller Art, die alte
Kunden oder solche, die es sicher einmal
werden, an sie herantrugen. - Wie heifit es
doch in einer Anzeige von Knorr?

.Wenn wir die technische Entwicklung wie-
der einmal ein Stiick vorangetrieben haben,
steckt mit Sicherheit ein guter Kunde da-
hinter. Das ist fiir uns nicht nur ein guter
Abnehmer von Bremsen, sondern ein guter
Lieferant von Aufgaben und Informationen.
In solche Kunden investiert man gern fiir
Forschung und Entwicklung. So viel wir wis-
sen, macht uns da auch keiner etwas vor.
Sie sehen es an den Ergebnissen.”

...auf der Leipziger Herbstmesse 1970

Es war das erste Mal, daB sich die Knorr-
Bremse mit einem Stand auf der Messe in
Leipzig beteiligte. Wenn auch allgemein das
Ergebnis dieser ersten Septemberwoche
als ,enttduschend" bezeichnet wurde, so
konnten doch unsere Herren aus Miinchen
zahlreiche Interessenten auf dem Ausstel-
lungsstand begruBen.

Gezeigt wurden Geréte aus dem Programm
der Kraftfahrzeug-Bremse und dem ‘der
Druckluftsteuerungen, wobei hauptsachlich
Luftpresser und die neuen Bremsventile und
-zylinder fur die Zweileitungs-Bremsanlage
einerseits und Magnetventile und Zylinder
andererseits interessierten.
Druckluftsteuerungen sind ja ein relativ
junges Kind der Knorr-Bremse. Um so er-
staunlicher ist seine schnelle Entwicklung,
nachdem bewiesen werden konnte, daB es
fur Knorr auf dem Gebiet der Steuer- und
Regeltechnik keine Probleme gibt. Knorr-
Fluidics arbeiten in den verschiedensten
Maschinen; sie arbeiten ohne bewegliche
Teile, und sie zogen auch auf dem anspre-
chenden Messestand in Leipzig wieder ein-
mal die Aufmerksamkeit der Experten auf
sich.

bremst die
dicken
Brocken

Teilansicht des KB-Standes auf der Leipziger Herbstmesse 1970



Mit Hasse & Wrede auf der »IHA'70<:

Einen dreispindligen Kopier-Drehautomaten

zeigte Hasse & Wrede, Berlin, auf ihrem
Messestand auf der ,IHA 70", der Internatio-
nalen Werkzeugmaschinen-Ausstellung, die
im September in Hannover stattgefunden hat.
Hasse & Wrede préasentierte mit dieser Ma-
schine eine Weiterentwicklung ihrer be-
kannten senkrechten Mehrspindel-Drehauto-
maten mit hydraulischen Kopierschlitten.
Die seit 12 Jahren gebauten fiinf- und sechs-
spindligen Automaten erhalten damit eine
Ergénzung durch einen dreispindligen Auto-
maten mit einem Futterdurchmesser von
360 mm. Dadurch ist es moglich, Werkstiicke
bis zu einem AuBendurchmesser von etwa
400 mm zu bearbeiten.

Die vordere Spindel dient als Ladestation,
so daB das Ein- und Ausspannen der Werk-
stiicke innerhalb der Arbeitszeit liegt. An
den beiden Bearbeitungsstationen kénnen
die Werkzeuge sowohl auf dem Zentralwerk-
zeugschlitten, der sich von oben nach unten
bewegt, befestigt werden, als auch auf den
hydraulischen Kopierschlitten. Diese Kopier-
schlitten arbeiten normalerweise unter 45°
von oben nach unten. Sie kénnen aber auch
waagerecht angeordnet werden oder sich
unter 45° von unten nach oben bewegen. Die
letztere Anordnung ermoglicht es, Kopier-
vorgénge in Bohrungen durchzufiihren.
Auch dieser Automat hat die bewéhrte In-
dizierung durch eine geschliffene Stirnver-
zahnung, so daB eine Toleranz von 0,03 mm
eingehalten werden kann. Das besagt, daB

die meisten Bohrungen mit einer Qualitat
H 7 fertiggedreht werden kénnen.

Die Umrichtezeiten sind hier noch kiirzer als
bei den finf- und sechsspindligen Automa-
ten: sie liegen zwischen ', und 3 Stunden,
da weder Nocken noch Kurven ausgewech-
selt werden mussen. Die notwendigen Wege
fur den Zentralwerkzeugschlitten werden
Uber Drucktasten einuegeben.

Zusétzliche Ausriistung mit Seitensupporten,
Ladeeinrichtung und Transportband ist auch
hier moglich.

Finnische Gdiste

bei MWM Sao Paulo

Die Direktion unseres Werkes in Sao Paulo,
der MWM Motores Diesel S.A., kann haufig
Gaste begriBen, und es ist dort zur schénen
Gewohnheit geworden, vor der Werkskulisse
ein ,Familienfoto" zu schieBen. Diesmal be-
kamen unsere Brasilianer Besuch aus Nord-
europa: acht Abgeordnete der finnischen
Regierung - in Begleitung des Direktors der
Firma Valmet-Oy-Finnland, Herrn Jorma
Tissari - besichtigten zusammen mit der
Geschaftsleitung des brasilianischen Valmet-
Werks die Anlagen unserer Motorenfabrik
und zeigten sich sehr beeindruckt.

Bei DIMOTOR freut man sich immer wieder
uber das groBe Interesse, das dem jungen
Werk und seinen Mitarbeitern vom In- und
Ausland entgegengebracht wird.

Auflésung des Kreuzwortritsels von Seite 16
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Diese Werkszeitschrift geht seit Jahren den
,Spuren unserer Arbeit“ nach, wenn sie tber
die vielseitige Verwendbarkeit der MWM-
Erzeugnisse in aller Welt berichtet. Mit der
technischen Entwicklung bieten sich immer
wieder neue, besondere Einsatzfélle als be-
achtenswert und interessant an. Die folgen-
den kénnte man sogar nach elementarer
Verschiedenheit ordnen:

Fiir den Weg in die Erde, zu Wasser und in
der Luft

Es geht um den Antrieb modernster Ge-
steinsbohrwerke, von Spezialschiffen und
von Flughafenaggregaten.

Lafettenbohranlagen

der Salzgitter Maschinen AG (im Téatigkeits-
bereich des MWM-Verkaufsbiiros Hannover)
wirken daran mit, den unvorstellbar groBen
Zement- und Baugesteinsbedarf der — wie
man im Baugewerbe sagt — ,Zweiten Stein-
zeit” zu decken. Der Grundtyp LB 24 dringt
mit 60 m Gesténgelénge und 92 mm Bohr-
lochdurchmesser tief in die Steinbriiche mit
devonischen Kalkmassen, in Jura- und Mu-
schelkalk ein und erméglicht Sprengungs-
satze, die auf einmal 100 000 bis 200 000 t
Gestein als Ausgangsstoff fiir Zement zu Tal
bringen. Bohrtiefe und -lochdurchmesser be-
stimmen wesentlich die Kosten und die Wirt-
schaftlichkeit. Je nach dem Gestein sind
beide Faktoren insofern variabel, als Typ Il
der Lafettenbohrmaschine fiir 30 m Bohrtiefe
und 130 bis 160 mm Durchmesser ausgelegt
ist. Den enormen Kraftbedarf im schwerge-
wichtigen Antriebseinsatz befriedigen Diesel-
motoren der MWM-Typen D 308, Drei- und
Vierzylinder; die einmannbediente Raupen-
fahranlage kann auch wahlweise elektromo-
torisch betrieben werden. Eine Bohrstaub-
absaugvorrichtung dient der Gesundheitsvor-
sorge. Konstruktiv bereits fertig, ausgeriistet
mit dem MWM-Dieselmotor D 232.6, wird die
weiterentwickelte Lafettenbohranlage des
Typs LB 46 gegen Jahresende zum Einsatz
kommen.

Fliissiggas-Tanker auf dem Rhein

Das Besondere an diesen Neubauten liegt
einmal im transportierten Gut: Fliissiggas.
Zum anderen daran, daB bei KonstruKtion
und Bau der vier Einheiten ,VTG Gas" Nr.
73 bis 76 weitestmdgliche Zusammenarbeit
der damit vom Auftraggeber (Vereinigte
Tanklager- und Transportmittel GmbH [VTG],
Hamburg) betrauten drei Rheinwerften
(Hilgers/Rheinbrohl, Berninghaus/Kéln und
GHH-Rheinwerft Walsum) wirksam gewor-
den ist. Vor allem konnten kooperativ Vor-
teile der Serienfertigung und der Auftrags-
abwicklung unter einer Federfiihrung (Rhein-
brohl) genutzt werden. Man spricht in der
Fachpresse sogar von einem ganz neuen
. Tanker-Image auf dem Rhein“. Jeder dieser
840 t tragenden Spezialtanker (85 m lang,
11,4 m breit und 2,4 m Tiefgang) faBt 1800 cbm
und wird von zwei 560-PS-MWM-Dieselmo-
toren TD 440-6 angetrieben. Der Tanker, mit
einem den Schubleichtern &hnlichen Vorschiff

Fotos, von oben:

Salzgitter-Lafettenbohrwerk;
Flissiggas-Tanker ,VTG GAS 73"

auf dem Rhein;

der finnische Spezialtransporter MS ,Navire"
im Schlepp




(unser Bild), fallt durch den mit zwei Decks
ausgestatteten, elastisch gelagerten Aufbau
achtern auf. Die Gasanlage ist fur Propan,
Butan, Propylen und Gemische zugelassen.
Hydraulische SchnellschluBventile an den
AnschluBstellen bewirken bei Gefahr auto-
matisch das Zufallen aller Verschliisse.

Susvialschiff fir Lukended

ltransport

Spezialisierung ist ein Merkmal technischer
Entwicklung. Baueinheiten verschiedenster
Art werden vorgefertigt und benétigen dann
durch Zahl und Abmessung arteigene Trans-
porteinrichtungen. So gehért das finnische
MS ,Navire" (unser Bild), auf der Werft Oy
Laivatellisuus in Pansio (Finnland) gebaut, zu
den ausgesprochenen Spezialtransportern
auf dem Wasser. Das Lukendeckel produ-
zierende Unternehmen Oy Navire AB in
Piikkio lieB es bauen, weil gréBer und
schwerer werdende Lukendeckel den Trans-
port erschwerten. MS ,Navire* (499 BRT,
51 m lang, 14 m breit) hat zwei Decks. Laden
und Loschen erfolgen durch einen tber der
Ladeluke (mit 33,5 X 11,6 m Abmessung)
laufenden 30-t-Kran. Daher kann der von
zwei 500-PS-MWM-Dieselmotoren des Typs
RHS 618 V 16 angetriebene Neubau auch
andere Sperrgiter und Schwerlasten befér-
dern. Den Auftrag fir die motorische Aus-
ristung wickelte die MWM-Vertretung fiir
Finnland, Renken & Co., Bremen, ab.

Rhein-Main-géngige C _—
Seetransporter

Bei der Bayr. Schiffbau-Ges. in Erlenbach
(Main) wurde nach der zum Jahresbeginn in
Dienst gestellten ,Adriana“ jetzt auch das
Schwesterschiff ,Bianca" an die Hamburger
Reederei A. Kirsten Ubergeben. Beide Frach-
ter (Tragfahigkeit 1275 t) sind mit MWM-
Dieselmotoren bestiickt: fir den Hauptan-
trieb mit einem 1650-PS-TBRHS 345 SU, fir
die Borddienste mit zwei TD 208-6-Aggrega-
ten und einem D 325-4-Bordaggregat. Die
Seeschiffe, speziell fir Paletten- und Con-
tainertransport gebaut, haben hydraulisch ab-
senkbare Briickenhduser, um niedrige Briik-
ken passieren und dadurch auch Binnen-
wasserstraBen direkt bei ihrem Einsatz im
Rhein-Main-Spanien-Verkehr befahren zu
kénnen.

Fahrbares
fiir Flugzeuge

gsaggregat

Und nun zum dritten Element, dem Luftver-
kehr. Flugzeuge werden wahrend ihres Auf-
enthalts in Flughdfen vom Boden aus ener-
gieversorgt. Superjets und Jumbos, die Luft-
giganten der neuen Generation, verlangen
dabei immer leistungsstdrker werdende
Stromversorgungsaggregate fiir Beleuchtung,
Klimaanlage, Kuhleinrichtungen, fir Steue-
rungs-, Regelungs- und Uberwachungsanla-
gen, telemetrische Systeme und Turbinen-
anlasser. Solche Anforderungen werden vom
Mehrzweckaggregat DU 814-2 der franzési-
schen Firma Guinault durch gleichzeitige Ab-
gabe von 400 Hz Drehstrom saowie 28,5 und
112 Volt Gleichstrom bis zu einer Gesamt-

Nicht totzukriegen!

Die Personenschiffahrt auf dem Bodensee
ist zum Uberwiegenden Teil mit unseren
MWM-Antriebsmotoren ausgestattet. Viele
von uns sind schon an den griinen Ufern
des Schwabischen Meeres entlanggefahren,
lasen am Niedergang zum Maschinenraum
die Kenndaten der dieselmaschinellen Aus-
stattung und fihlten als Angehoérige von
MWM oder eines anderen Werks der Knorr-
Bremse-Unternehmensfamilie doch einen ge-
wissen Stolz, unter sich das beruhigende,
zuverlassige Tuckern des MWM-Diesels zu
héren und von seiner Kraft getragen zu
werden.

Der Stolz ist berechtigt, und wenn wir nun
horen, daB manche dieser Motoren jahr-
zehntelang - man méchte sagen treu und
unverdrossen - diesen Dienst am Menschen
verrichten, dann freuen wir uns (ber den
steten Beweis werkménnischer Qualitéts-
arbeit. Unser Foto zeigt ein Spezialarbeits-
schiff, in dem die urspriinglichen Motoren

Oben: MS , Adriana“ - gleichen
Typs wie MS ,Bianca“;
links: fahrbares Flughafenaggregat

leistung von 125 kW erfillt. Als ,Herz" die-
ser Versorgungseinheit hat sich der lauf-
ruhige und zuverldssige MWM-Dieselmotor
D 232 V 8 mit einer Nennleistung von 193 PS
bei 2200 U/min bewahrt. Unser Foto zeigt
das fahrbare Aggregat vor dem Uberschall-
Passagierflugzeug ,Concorde” und dem
Jumbo-Jet auf dem Pariser Flughafen Le
Bourget.
Ist es nicht interessant, Kollegen in Mann-
heim und Minchen, dem Wirken der Motoren
nachzugehen, die ihr mit Hirn und Hand ge-
schaffen habt? Besonderer Einsatz wird nur
durch besondere, qualifizierte Fachleistung
moglich. MWM und SB sind daran beteiligt.
JHB

des MWM-Typs RH 24 seit mehr als 42 Jah-
ren wirken.

Bei diesem Schiff handelt es sich um die
ehemalige Autofahre ,Meersburg” der
Stadtwerke Konstanz. 1928 nahm diese
erste Fahre auf dem Bodensee den Uber-
setzverkehr fir Personen und Fahrzeuge
zwischen Meersburg und Konstanz auf. Die
Antriebsmotoren sind sténdig in angestreng-
tem Dauerbetrieb gelaufen. Die Fahre hat
bis 1963 rund eine Million Personenkraft-
wagen, 170000 Lastkraftwagen, 25000
Motorréader, 20000 Omnibusse, mehr als
fanf Millionen Personen, dazu nichtmotori-
sierte Fahrzeuge und Viehherden uber-
gesetzt.

Als die Stadtwerke Konstanz das Schiff 1963
ausmusterten, tibernahm es die Firma Alfons
Heidegger in Uberlingen und baute es zu
einem Arbeits-, Ramm- und Bergungsschiff
um. Seither ist M.S. ,Lukas“ standig auf
dem ganzen See unterwegs, um Trinkwasser-

leitungen zu verlegen, Anbinde- und Hafen-
pfahle zu schlagen, Bergungen durchzu-
fihren oder die Vielfalt sonstiger Wasser-
bauarbeiten zu erledigen.

Und immer noch arbeiten die alten Motoren
zuverlassig. Nicht totzukriegen! Die Bodan-
Werft in KreBbronn am Bodensee, General-
vertretung der MWM, und die Schiffseigner
stellen den MWM-Antriebsmotoren das beste
Zeugnis aus, wenn sie der ,guten Qualitats-
arbeit und Konstruktion* Anerkennung zol-
len. Nur der Betriebswirtschafter meint,
neben dem lachenden einen auch das andere
weinende Auge betrachtend: ,Haben unsere
Motoren nicht doch ein zu langes Leben?”
Man will doch schlieBlich auch zukinftig
produzieren, neue und fortschrittliche Mo-
torenentwicklungen einsetzen. Sei es wie es
sei: Diesen Motorveteranen auf M.S.
,Lukas“ wiinschen wir auch in ihrem moto-
rischen Betagtsein noch ein langes Leben.

JHB

Mit

Unter diesem Wegweiser berichtet der
.Kleine Wirtschaftsspicuel”, Stuttgart, lber
den unvermindert weitergehenden Vormarsch
der Computer. Sicherlich hat der ,seelen-
lose Rechner” auch diese interessanten
Zahlen ermittelt.

Im Vorjahr waren etwas mehr als 5000 elek-
tronische Datenverarbeitungsanlagen in der
Bundesrepublik im Betrieb. An Jahresmiete
wurden 1,5 Mrd. DM dafiir aufgewandt. Der
Gesamtaufwand fur Computernitzung liegt
bei etwa 3 bis 4 Mrd. DM. Bis 1975 wird sich
die Zahl der Rechenenlagen auf 12000 er-
hohen. Deutsche Firmen haben an der Ge-
samtzahl der aufgestellten Maschinerien
einen Anteil von 14%; amerikanische Firmen
sind mit 85% immer noch uneinholbar am
Driicker.

Wahrend der letzten zwei Jahrzehnte hat sich
die Zahl der in der BFD eingesetzten Daten-
verarbeitungsanlagen vm rund das 40fache
vermehrt. Die Compuierindustrie ist derzeit
der am schnellsten wachsende Wirtschafts-
zweig. Die ,Computerdichte” wird am Ver-
haltnis der Computerzahl pro Million Ar-
beitskrafte gemessen; hier wird am stérksten
die Ausbreitung sichtbar. Die Bundesrepublik
liegt mit 134 installierten Computern pro Mil-
lion Werktatiger leicht iher dem EWG-Durch-
schnitt. Diese Dichte bedeutet allerdings nur
ein Funftel der US-amerikanischen von 630.
Nach einer Untersuchung des Verbandes
Deutscher Rechenzentren (VSRZ) bedienen
sich heute mehr als 50 000 Betriebe der elek-
tronischen Datenverarbeitung. Manche Be-
triebe haben eigene [iechenzentren mit oft
mehr als 20 Compuiern. Mittelstandische

Was kostet ein Schuler?

Volks-und

Realschulen

Ingenieur-
schulen

Téglich wird in den Zeitungen, in Rundfunk
und Fernsehen von hohen Ausgaben fiir
unser Bildungswesen berichtet. Man weist
darauf hin, daB die schulische Ausbildung
im Zuge der fortschreitenden technischen
Entwicklung an Bedeutung fiir die Aufstiegs-
chancen jedes Birgers und den Leistungs-
stand unseres Staates gewinnt. Das’ kostet
schon eine Kleinigkeit und noch etwas mehr.
Nach der Erhebung des Statistischen Bun-
desamts Wiesbaden betrugen die offentli-
chen Ausgaben fir das Unterrichtswesen an

Computern in die Zukunft

Unternehmen und zum groBen Teil die 6ffent-
lichen Verwaltungseinheiten (Stédte, Ge-
meinden, Kreise) bedienen sich ,im Abonne-
ment” der Gemeinschaftsleistungen von
.Mietrechenzentren” (mehr als 200 in der
BRD); manche von ihnen versorgen bis zu
100 Auftraggeber aus Wirtschaft und Ver-
waltung.

Computer sind teuer. Schon eine kleine
Maschine kostet Monatsmieten bis rund
10 000 DM. Ganze Rechenzentren bringen es
in der Miete bis an die Obergrenze fiinfstelli-
ger DM-Betrége je Monat. In Tiefpunkten
der Konjunktur wird die Belastung schwer
splrbar sein. Man wird sie sich aber auch
dann noch leisten miissen, weil die mit viel
Investition entwickelte Informationszentrale
nicht mehr entbehrt werden kann. Fortschritt
- und den stellen die Computer zweifellos
dar — kann nicht abgebrochen werden.
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»Meine Damen und Herren, Sie hérten Bach,
programmiert von Herrn Schulz.«

allgemein- und berufsbildenden Schulen im
Jahr rund 12,3 Milliarden DM. Das entspricht
einem Jahresaufwand pro Schiiler von 670
DM bei Berufsschulen und von 6250 DM bei
Ingenieurschulen. Bei diesem Vergleich ist
jedoch zu beriicksichtigen, daB in den Be-
rufsschulen aufgrund des Schultyps (Teilzeit-
schule) mehr Schiiler an einer Schule aus-
gebildet werden kénnen. Die groBe Differenz
zwischen Gymnasien und Volksschulen
(siehe linksstehendes Schaubild) ist zum
Teil auf die Personalausgaben zurtickzufih-
ren, da der Personalkostenanteil je Schiler
durch die vergleichsweise geringere Klassen-
starke in den Gymnasien héher als in Grund-
und Hauptschulen ist.

Leider liegen keine statistischen Angaben
tber die Leistungen der Wirtschaftsunter-
nehmungen vor. Sie diirften kaum niedriger
fur Aus- und Fortbildung ihres Berufsnach-
wuchses sein. DaB sie ebenso notwendig
sind, bedarf keiner Frage.



Einiges
tiber das

geliebte Auto

Mit verantwortungslosen Schnellfahrern
braucht der Wartepflichtige nicht zu rechnen

Wer an der Einmindung zu einer Vorfahrts-
straBe im Ortsbereich steht, darf nicht
blindlings darauf vertrauen, die bevorrech-
tigten Kraftfahrer wirden héchstens 50 km/h

Der »Rentenberg«

Die wirtschaftliche Information bedient sich
gern bildhafter Vorstellungen. Man spricht
von der wérmenden ,Konjunktursonne*, von
der ,Talsohle", aus der wir wieder ,iiber den
Berg“ kommen miiBten. ,Bergeslasten”, die
uns bedriicken, sagen etwas aus; etwa der
,Butterberg“, der zu den Sorgen der EWG
gehért. Auch der ,Rentenberg” ist im Ge-
spréch. Was darunter zu verstehen ist, zeigt
unser Schaubild sehr anschaulich.

Bis zum Erreichen des Rentenberg-Gipfels
in den Jahren 1876/77 missen von den So-
zialversicherungsbeitrdgen der Erwerbstéti-
gen steigend mehr und héhere Renten finan-
ziert werden. Nach der Vorausschau des
Bundesarbeitsministeriums werden bis zu
diesem Zeitpunkt die Gesamtausgaben der
Rentenversicherung von gegenwértig 44 Mrd.
DM auf 70 Mrd. DM anwachsen. Auf 100
Pflichtversicherte der Angestellten- und der
Invalidenversicherung kommen dann fast 50
Rentner — eine Folge der zunehmenden Ver-
schlechterung der Altersstruktur unserer Be-
volkerung.

Erst nach 1976/77 wird das Verhaltnis zwi-
schen Beitragszahlern und Rentenempfén-
gern wieder giinstiger. Trotzdem werden
auch danach die Ausgaben weiter steigen,
denn das Prinzip der »dynamischen Rente*“,
bei dem die Rentenbetrdge mit dem Anstieg
der Lohne verkoppelt sind, bleibt bestehen.
Hoffnungsvoll an der ministeriellen Voraus-
schau ist, daB die Beitragssatze nach der

fahren. Bei der Uberlegung, ob er einbiegen
oder die StraBe uberjueren darf, muB er mit
Geschwindigkeitsiiberschreitungen auf der
VorfahrtsstraBe rechnen.

Das Kammergericht Berlin hat jedoch ent-
schieden, die Anforderungen an den warte-
pflichtigen Autofahrar durften nicht tber-
spannt werden.

Deshalb wies es die Anschuldigungen gegen
eine Autofahrerin zurick, die am Rande
einer Vorfahrtstrafe auf einen gunstigen
Zeitpunkt wartete, um die Fahrbahn uber-
queren zu kénnen. Sie sahen in einiger Ent-
fernung von links eine Fahrzeugkolonne
heranrollen, die vorschriftsmaBig 50 km/h
fuhr. Als sie daraufhin startete und schon
fast die gegeniiberlicgende Seite erreicht
hatte, setzte plétzlich ein ihr bisher verbor-
gen gebliebener Fahrer mit 80 km/h zum
Uberholen der Kolonne an und rammte da-
bei die Frau, die sich schon auf der Gegen-
fahrbahn befand. Das Fahrzeug wurde um-
gestoBen; die Fahrerin erlitt erhebliche Ver-
letzungen.

Das Gericht bestatigiz die Alleinschuld des
Fahrers und erklarte, der Wartepflichtige
brauche seine Fahrweise nicht darauf einzu-
richten, daB ein fur ihn nicht sichtbarer Vor-
fahrtberechtigter unter erheblicher “Ge-
schwindigkeitsuberschreitung ein  Uberhol-
manover durchfihre, das kein verantwor-
tungsbewuBter Krafifahrer fortgesetzt hétte.
- Urteil (3 Ss 247/6%) des Kammergerichts
Berlin.

®

Kletterpartie zum Fantenberg-Gipfel nicht
weitersteigen. Vorerst allerdings erhéhen
sie sich noch: Auf 16%, (1969) des beitrags-
pflichtigen Arbeitsverdienstes (der Arbeit-
geber zahlt davon die Halfte) folgen 1970 und
in den zwei néchsten Jahren 17%, dann fur
lange Zeit 18%. Voraussetzung fir die Rich-

Durchgehende Trennlinie muB auch vom
Uberholer respektiert werden

Eine ununterbrochene weiBe Trennlinie auf
der Fahrbahn bedeutet, daB ab ihrem Be-
ginn nur noch die rechte StraBenhalfte be-
fahren werden darf. Wer den Strich tber-
fahrt, macht sich einer Ordnungswidrigkeit
schuldig und erhélt eine empfindliche Geld-
buBe.

Das Bayerische Oberste Landesgericht hat
in einem BeschluB darauf aufmerksam ge-
macht, daB die nicht gestrichelte Linie auch
von den Fahrern respektiert werden muB,
die gerade zum Uberholen angesetzt haben.
Diese Verkehrsteilnehmer missen ihr Fahr-
manéver abbrechen und wieder auf die
rechte StraBenseite zuriickkehren. Verboten
ist es, doch noch den Versuch zu machen,
an dem auf der rechten Fahrspur Befindlichen
vorbeizukommen, und dann - unter Uber-
fahren des ununterbrochenen weien Strichs
- wieder nach rechts einzuscheren. Die Rich-
ter lieBen dennoch gegeniiber einem Auto-
fahrer Milde walten, der sich darauf berufen
hatte, er sei ortsunkundig gewesen, habe
beim Uberholen in der Dunkelheit die weiBe
Linie sehr spéat erkannt und sich aus diesem
Grunde erst 50 Meter nach ihrem Beginn
wieder rechts eingeordnet. Sie stellten das
Strafverfahren mit Zustimmung der Staats-
anwaltschaft wegen Geringfiugigkeit ein. -
BeschluB 1b St 504/68 des Bayerischen
Obersten Landesgerichts.

tigkeit der Vorausschau ist freilich ein ,nor-
males Wirtschaftswachstum” — ohne die alles
umwerfenden ,Talsohlen* — mit einem durch-
schnittlichen Anstieg der Léhne und Gehél-
ter von jahrlich 5%. So haben's die Experten
geschatzt. Sonst kamen wir kaum dber den
so bedrohlich hohen ,Rentenberg”.
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Fortschrittlich in die siebziger Jahre

Fir die auswartigen unter den 80 geladenen
Gasten, die am Freitag, dem 31. Juli zur Ein-
weihung des neuen Verwaltungsgebaudes
der Carl Hasse & Wrede GmbH an die Spree
eilten, war Berlin wirklich eine Reise wert.
Sie sollten einen Biiro-Neubau besichtigen,
der tatséchlich nach den neuesten architek-
tonischen Erkenntnissen erstellt worden war
und dessen innere Ausstattung wahrhaft be-
merkenswert ist.

Unsere Werkzeugmaschinen-Fabrik in Ber-
lin-Britz ist zwar klein - verglichen mit den
westdeutschen Werken der Knorr-Gruppe -
aber gesund. Nachdem die Schwierigkeiten
der ersten zehn Jahre, die der Kapitulation
im Jahre 1945 folgten, Uberwunden werden
konnten und 1955 mit der gezielten Planung
eines Werkzeugmaschinen-Programms und
der Aufnahme einer Lizenz-Fertigung (Holset-
Schwingungsdédmpfer)  begonnen  wurde,
trat das Werk in eine Phase der stetigen
Aufwartsentwicklung, die bis heute angehal-
ten hat.

Direktor Rohde hatte somit allen Grund,
seinen Gasten - den Herren Direktoren Viel-
metter und Dr. von Bandemer, fihrenden
Herren der Konzernleitung, Herren vom Be-
zirksamt Neukélln, vom Senator fir Wirt-
schaft, Geschéaftsfreunden, Bauunternehmern,
Abteilungsleitern, Jubilaren und sonstigen
verdienten Mitarbeitern - als Hausherr freu-
destrahlend entgegenzutreten, zumal sich
auch das Wetter festlich zeigte: ein préachti-
ger Sommertag mit gutern Fernsicht prasen-
tierte sich den Gratulanten, die sich auf der
Dachterrasse des neuen Gebaudes einge-
funden hatten.

Bei seiner BegruBungsansprache bezeich-
nete Direktor Rohde dieses Jahr der Fertig-
stellung des Verwaltungsgebaudes als einen
Meilenstein auf dem von Hasse & Wrede
zuriickgelegten Weg, denn es sei wohl das
letzte Bauvorhaben, das auf diesem Gelénde
durchgefiihrt wurde; sozusagen der vor-
laufige SchluBstein der Gestaltung des Un-
ternehmens, nachdem in den Vorjahren aus-
schlieBlich die Werkstatten vergréBert und
die Ausstattung dieser Werkstétten * mit
modernsten Maschinen vorgenommen wor-
den seien. (Ein Blick in die Runde tber das
Werkgelénde genlige vorerst; der spatere
Werkrundgang wirde Genaueres zeigen.)
Die laufend durchgefihrten investitionen so-
wohl auf dem Bau- als auch auf dem Ein-
richtungssektor erméglichten es, die Ferti-
gungskapazitat der stéandig steigenden Nach-
frage anzupassen, so daB nunmehr die Fer-
tigung den méglichen optimalen Zustand
erreicht habe. Es sei sicher verstandlich, daB
die Entwicklung des Unternehmens, die zwar
nicht rasant, jedoch Schritt um Schritt er-
folgreich verlaufen sei, alle Mitarbeiter
dieses Werkes mit Freude und Genugtuung
erfulle. Es lage nun an der nachfolgenden
Generation, den erreichten Stand in Zu-
kunft nicht nur zu sichern, sondern stetig -

entsprechend den gecebenen Maéglichkeiten
- weiter auszubauen. Die hierzu notwendigen
Voraussetzungen seien vorhanden. Mit einem
Dank an alle Mitarbeiter, den Architekten
und Bauunternehmer, besonders aber an
Direktor Vielmetter, der stets den Planen
des Unternehmens mit groBer Aufgeschlos-
senheit gegeniibergestanden und sie in je-
der Hinsicht geférder: habe, beschloB Herr
Rohde seine Anspraciie. ,Ich tbergebe hier-
mit heute offiziell dieses Verwaltungs-
gebaude seiner Bestimmung. Moégen die
Entscheidungen, die hier in Zukunft getrof-
fen werden, eine weitere erfolgreiche Ent-
wicklung des Werkes ermdglichen. Ich
danke lhnen.”

Grund zur Freude hatte auch Architekt
Heese, denn schlieBlich habe wieder einmal
das Sprichwort ,Was lange wahrt, wird end-
lich gut” seine Bestitigung gefunden. Die
ersten Besprechungen fiir die Generalpla-
nung der Bauvorhaben von Hasse & Wrede
fanden bereits vor rund 10 Jahren statt, und
zwar in dem kleinen, sehr bescheidenen

Foto oben: Architekt Heese

bei seiner Ansprache;

unten, v. I. n.r.: die Herren Studinger,
Schliebener, Butschke

Zimmer der Geschéftsleitung, oftmals bei
hochsommerlichen Temperaturen von 40
Grad. Bei diesen Planungen sei von Direktor
Rohde prinzipiell festgelegt worden, daB3 vor
dem Bau von Biirordumen zuerst einmal Pro-
duktions- und Sozialrdume geschaffen wer-
den muBten. Herzlicher Applaus wurde
Herrn Heese zuteil, als er auf eine ,Unter-
lassungssiinde“ zu sprechen kam: ,Es ist
eine gute |dee der Geschaftsleitung gewe-
sen, diese Einweihungsfeier auf dem Dach
des neuen Verwaltungsgeb&udes abzuhalten.
Da durch besondere Umsténde kein Richtfest
mit Richtkrone hatte stattfinden konnen, ist
diese kleine Feier symbolisch fur die Richt-
krone: ein Kreis von guten Freunden, der
Bauherrn und Architekten umgibt. Ein solcher
Richtkranz ist sicher schéner als die tippigste
Krone auf dem Dach.”

Hell klangen die Glaser, es freuten sich die
Gaste, es lachte die Sonne, und um das
kalte Bifett nicht warm werden zu lassen,
griff man herzhaft zu, wahrend man sich ein
Stiick Britz von oben ansah: am Horizont die
Gropiusstadt, ein neuer Stadtteil fir junge
Familien, rundherum sonst Griines, Gért-
nereien in der naheren Umgebung. Fiir den
Ausbau der Mohriner Allee als Schnell-
straBe zwischen Tempelhof und Neukélin
muBte das Werk seinen Zaun um einige
Meter zurticknehmen.

Ja, das Gesicht des Werkes hat sich auf im-
ponierende Weise geéndert. In ein paar
Jahren wird man vergessen haben, daf an-
stelle des dreigeschossigen Glas- und Be-
tonbaues ein altes zweistockiges Biroge-
baude stand, in dem die Abteilungen Ein-
kauf und Versand sowie die Bauleitung
untergebracht worden waren. Nunmehr ha-
ben sich alle Abteilungen unter einem Dach
zusammengefunden.

Eine nahere Besichtigung schien geboten.
Also verlieB man die Dachterrasse, die tbri-
gens kein architektonischer Gag ist, sondern
einzig und allein so gebaut und konstruiert
worden war, daB in spateren Jahren bei Be-
darf ohne groBe bauliche MaBnahmen weiter
,aufgestockt” werden kann, und die jetzt den
Betriebsangehérigen als Pausenflache zur
Verfiigung steht. Man lieB sich durch das
Haus fihren.

Die Raume der Geschéftsleitung, das Kon-
struktionsbiiro, die weiteren Biros, die Tele-
fonzentrale - alles mustergiiltig erdacht, er-
baut und eingerichtet.  Teppichboden,
Schrankwande, Teekiichen - und ,vergol-
dete" Fensterscheiben! (Als zweiter Bau in
Berlin - nach dem Westberliner Postscheck-
amt - hat sich Hasse & Wrede fur diese neu-
artige Zweischeiben-Isolierverglasung ent-
schlossen, bei der die Innenseite der Fen-
sterscheiben mit Gold bedampft und ver-
gtet wurde, zu dem Zweck, die Wéarme aus
dem Sonnenlicht nach auBen zu reflektieren.
Es sind somit keine Jalousien mehr nétig;
als Blendschutz gentigen Vorhinge.) Nicht



1: v. r. n. I. die Herren Vielmetter,
Schmidt, Géldner, Dr. v. Ban-
demer, MeiBner, Goéhlich, Kox,
Liebs, Hinkel, Dohrmann.

2: v. I. n. r. die Herren Rohde,
Liebs, Hinkel, Dohrmannn.

3: v. I. n. r. die Herren Malek,
Eichhorst, Steinberg, Schmidt.

4: v. I. n. r. die Herren Schmidt,
Goldner, Zurhold, Eichhorst, Ma-
lek, Pinkus, Rohde, Kutschbach,
Hinkel.

Mein Hobby:

weniger interessant ist die Tatsache, dab die
einzelnen Buros nicht durch gemauerte
Wande voneinander getrennt werden, son-
dern durch deckenhohe Schrankwandele-
mente, die sich bei Bedarf durch Fachleute
umbauen lassen. Ganz unten uberdachte
Parkpléatze, eingerahmt von Rasenflachen
und Rosenbiischen.

Durch den Umzug der Biros in das neue
Haus wurden in den bisherigen Verwaltungs-
gebduden Réume frei; hier bietet sich be-
reits jetzt ein weites Arbeitsfeld fur Archi-
tekten und Handwerker, denn ein totaler Um-
bau in der Absicht, hier fiir die Arbeitsvor-
bereitung und Vorrichtungskonstrukteure,
die Betriebsleitung und Terminverfolgung
ghnliche moderne Biiros zu schaffen, wurde
in Angriff genommen.

Weiter geht es, vorbei an dem Neubau 1966/
67, in dem die Sozialrdume untergebracht
wurden, zur 600 gm groBen Halle G, der so-
genannten ,Dunkelhalle”. Hier entstehen
jene hochwertigen Prézisionsmaschinen, die
den Ruf von Hasse & Wrede weit in die Welt
hinausgetragen haben. Und weil es fur den
Bau von Werkzeugmaschinen kein strenge-
res Gebot gibt als das héchster Genauigkeit,
dringt in diese Montagehalle Tageslicht
lediglich durch ein schmales hochliegendes
Fensterband an der Nordseite. Nur auf diese
Weise ist es méglich, die Maschinen vor ein-
seitiger Erwédrmung, die durch den Einfall
von Sonnenlicht entstehen kénnte, zu
schitzen.

Der Rundgang war beendet. Der positive
Eindruck, den das Werk auf die Besucher
gemacht hatte, kam in den nachfolgenden aus-
gedehnten Fachgespréachen zum Ausdruck.
Die Geschéftsfihrung konnte zufrieden sein.

Ein Jahr Rallye-Sport mit MWM-Reklame

Die Saison 1969 begann fur mich am 22./23. 3.
mit der ,Rallye Trifels international”, die Gber
608 km ging und sich in der naheren und
weiteren Umgebung von Kaiserslautern ab-
spielte. Enorme Orientierungsschwierigkeiten
haben diese Veranstaltung beriihmt und be-
ruchtigt gemacht, und nicht von ungefahr

wird von einer ,Beifahrer-Rallye” - wenn
auch der Fahrer ganz schon ,hinlangen®
muB - gesprochen. Bezeichnend fir die

Gite der Veranstaltung ist die relativ hohe
Teilnehmerzahl von 128 Teams.

Nachdem die ,Trifels" Treffpunkt der Rallye-
Asse aus ganz Deutschland ist, konnte ich
mit meiner Plazierung im guten Mittelfeld
durchaus zufrieden sein.

Wahrend dieser Veranstaltung hatte ich ein
nettes Erlebnis. Ich fuhr zum Tanken in eine
Tankstelle, und da fragte doch tatsachlich
der Stift, den Blick auf das Schild ,MWM-
Diesel“ gerichtet: ,Kriegen Sie Diesel?"
Trotz der Eile, und es eilte tatséchlich, reichte
es dem Chef zu der Entgegnung: ,Quatsch -
das ist doch Reklame!® -

Mit der Saison noch nicht richtig begonnen,

10

folgte dann schon wieder der Osterurlaub.
Frisch gestérkt und siegesmutig fuhr ich mit
meiner Frau am 13.4. eine kleine nichtge-
nehmigungspflichtige ~ Veranstaltung,  die
,Rallye petit* des AC Bavaria Miinchen tiber
etwa 160 km. Es reichie jedoch nur zu einem
Platz unter den ersten 10%, was bei der
Qualitat der Teilnehmer keine allzu berau-
schende Leistung unsererseits war.
Zwischenzeitlich hatte ich auch die Aus-
schreibung fur die ,12. Int. Semperit-Rallye”
mit dem geplanten Streckenverlauf erhalten.
Also ging es am Samstag, dem 10.5. in
aller Friihe zum Training nach Osterreich.
Die ,Semperit* geht iiber 1865 km vom Bo-
densee bis zum Neusiedler See bzw. Wien.
Was wir taten, war jecoch kaum als Training
zu bezeichnen, wenn man bedenkt, daB An-
warter auf die vorderen Platze, und das sind
durchweg Werksfahrer, die gesamte Strecke
trainieren. Dabei wird ein ,Gebetbuch® fir
die Strecke und die Sonderprifungen er-
stellt, wofur etwa 1 bis 2 Wochen aufge-
wendet werden.

Wir dagegen begniigten uns, einige schwie-

rige Streckenabschnitte abzufahren und
waren bereits am Sonntag friih wieder zu
Hause.

Verschiedene Pésse, die im Streckenverlauf
lagen, waren zu dieser Zeit wegen Schnee-
verwehungen noch gesperrt und nicht be-
fahrbar. Was uns besonderen Respekt ab-
notigte, war die (hundsmiserable) Qualitat
der vorgeschriebenen StraBen, soweit wir
sie abgefahren waren.

Eine kleine Episode spielte sich dann um
den 15. Mai in einer AutowaschstraBe, deren
Besuch durch das Training in Osterreich
kein Luxus war, ab. Hinter meinem Fiat 124
stand ein Fiat 125, dessen Besitzer intensiv
meinen Wagen betrachtete. Die Frage: ,Seit
wann baut eigentlich Fiat schon den MWM-
Diesel in den 124er ein, das kénnte man
doch auch beim 125er tun?" lieB mich ein
Lacheln nur mihsam unterdriicken. Meine
Aufklarung tber das Schild ,MWM-Diesel“
beruhigte ihn - wenn auch mit rotem Kopf
ob seiner Bildungslicke - wieder.

Am 17./18.5. ging es dann zur ,10. Heidel-
berger ADAC-Zuverléssigkeitsfahrt* tber

404 km. Hauptgebiet war hier der nordliche
und sudliche Odenwald sowie die Gegend
um Buchen. Als ,Kopilot“ fungierte meine
Frau. Eine ausgelassene ,SK" lieB uns
zwar nicht unser Herz in Heidelberg, aber
die Anwartschaft auf einen der vorderen
Platze verlieren. So reichte es auch hier nur
zu einem guten Mittelplatz.

Nach den bisher 1969 erzielten, wenig er-
mutigenden Ergebnissen kam am 29./31.5.
die ,XIll. Internationale Semperit-Rallye"”.
Donnerstag morgens gegen 6 Uhr fuhren wir
(Kopilot war wieder meine Frau) nach
Bregenz zur Abnahme, die um 12 Uhr ge-
schlossen wurde. Unterwegs muBte ich an
einer Tankstelle feststellen, daB der Anlasser
bei warmem Motor streikte. Zeit zu einer
Reparatur blieb jedoch keine mehr. In
Bregenz muBten alle Wagen sofort nach der
Abnahme in den ,Parc fermé“ und standen
dort bis zum Start am Abend.

Anhand der ausgehéngten Landkarten wurde
nochmals die Strecke verglichen, und dann
ging es zum Essen. Es rentierte sich nicht
mehr, bis zum Start des ersten Fahrzeuges
um 17 Uhr ein Zimmer zu nehmen, und so
erschien uns die Begrenzungsmauer eines
kleinen Privathafens am Bodensee als
Schlafgelegenheit bestens geeignet.

10 Minuten vor unserer Startzeit durften
wir an den Wagen und wurden dann als vor-
letztes der 85 Fahrzeuge um 18.25 Uhr auf
die 1865 km lange Fahrt geschickt.

Uber Reutte, Kihtai und Telfs ging es zur
1. Sonderprifung ,Leutasch-Seefeld”, die
wie tblich auf Bestzeit zu fahren war. Inns-
bruck und St. Johann waren Punkte, die zur
2. Sonderpriifung ,Birgkarhaus” fiihrten. Bis
9 Uhr am Freitag frith waren 800 km zu
fahren, darunter 3 knallharte Pésse (PaB
Gschitt,  PétschenpaB,  SélkerpaB)  mit
StraBen, die diesen Namen bei weitem nicht
verdienen.

Dann kam die Sonderprifung ,Matschied!”,
bei der von Anfang an alles herrlich (zu herr-
lich) klappte. Etwa 2km vor dem Ziel
sprangen Zuschauer tber die Strecke, wobei
ich so irritiert wurde, daB ich eine Kurve zu
spat bemerkte. Der Zuruf meiner Frau kam
zwar noch, aber schon stand ein Begren-
zungsstein im Weg, der die Fahrt stoppte
und den Kotfligel gegen den rechten vor-
deren Reifen verformte. Motorsportbegei-
sterte, die entlang der Strecke standen und
hauptséachlich an kritischen Punkten “zu
finden sind, riefen ,sitzen bleiben!". Fach-
maénnisch legten sie Hand an, damit sich das
Rad wieder drehen konnte, was uns eine
schnelle Weiterfahrt erméglichte. Nach der
Zieldurchfahrt am Ende der Sonderpriifung
trat dann der Hammer in Aktion, um dem
Rad wieder seinen - fast vollen - Spielraum
zu verschaffen. DaB es dabei eilte (56 km
in 61 Minuten), war zwischenzeitlich zur
Norm geworden.

Zu diesem Zeitpunkt waren von 4 in unserer
Klasse gestarteten Fahrzeugen noch 2 im
Wettbewerb.

Um 10.45 Uhr kam nach 890 km in Krumpen-
dorf die erste Zwangspause von etwa 50 Mi-
nuten. An fast allen Fahrzeugen wurde ,ge-
baut“, so daB kaum Zeit zum Waschen und
Frithstiicken blieb. Vom Start weg ging es

dann wieder Schlag auf Schlag. Nach 67 km,
Sonderprifung ,Klippiiztérl“, dann 28 km in
31 Minuten und dann ci= Etappe ,Trahltten-
Stainz" (27 km in 29 Minuten) auf Schotter.
Kurz vor der Wasserscheide konnte ich dann
den eine Minute vor uns gestarteten Teil-
nehmer Gberholen, und es folgte eine Berg-
abfahrt, aber nur eine kurze, denn vor einer
Linkskurve kam ich nicht in den 2. Gang,
muBte abbremsen, und schon ging es dahin.
Zuerst mit den Vorderradern links die
Boschung hinauf (rechis ging es steil ab-
warts in den Wald) und dann in einer ele-
ganten Rolle aufs Dach. Nach einigen Metern
Dachfahrt blieben wir quer auf der StraBe
liegen. Doch ohne Verleizungen konnten wir
auf etwas unnatiirlichem Weg das Auto ver-
lassen. Der kurz zuvor tberholte Teilnehmer
half, das demolierte Ciefahrt wieder in die
normale Lage zu bringen, und uberrascht
stellten wir fest, daB sogar eine Weiterfahrt
noch moglich war. Einsteigen und nichts wie
weiter war alles! Bis zur nichsten Kontrolle
hatten wir trotz dieses Zwischenfalls die
vorgeschriebene Sollzeit noch geschafft. Im
Wagen sah es aber irib aus, denn alles
(Sturzhelme, Orangen, Limoflaschen, Zahn-
bursten, Riicksitz usw.) lag wild durchein-
ander.

Bis zur Sonderpriifung . Stainzer Berg“ hat-
ten wir nur Zeit, nach ‘liihlwasser und Ol zu
schauen. Langsam begann sich jedoch auf
dieser Etappe die Fronischeibe aus dem de-
formierten Rahmen zu [6sen und wir muBten
durch das Seitenfensier von auBen (einer
rechts, einer links) die Scheibe festhalten.

Des Rallyefahrers
Spezialitat:

Héchst-
geschwindigkeit auf
schlechten StraBBen
mit geféhrlichen
Kurven (oben)

Bei der
Siegerehrung:
Gold fiir
Werner Brust
und Frau

Was ist eine Rallye?

Wéhrend Automobilrennen auf abgesperrten
Strecken mit Héchstgeschwindigkeiten gefah-
ren werden, finden Rallyes auf &ffentlichen
StraBen und mitten im Verkehr statt. Den Fah-
rern werden bestimmte Durchschnittszeiten
aufgegeben. Strafpunkte gibt es fur alle, die zu
friih oder zu spét ans Ziel kommen.

Die meisten Rallyes werden als Sternfahrten
gestartet. Die Wagen fahren von verschiedenen
Orten los, legen aber ungeféhr die gleichen
Entfernungen zum Zielort zuriick, wo Sonder-
prufungen erst uber Sieg oder Niederlage ent-
scheiden.

Fahrer und Beifahrer eines Rallyewagens kén-
nen sich am Lenkrad abwechseln. In der Regel
ist aber der Kopilot der Navigator, der dem
Fahrer stédndig Anweisungen Uber den Strek-
kenverlauf zuruft.

Mit Serienfahrzeugen haben Rallyewagen oft
nur noch die Karosserie gemein. So hatte
Rauno Aaltonens Ford Capri bei der Ostafrika-
Rallye einen aufgebohrten 2,6-I-Motor mit Ein-
spritzanlage, der 155 PS leistete. Die Boden-
freiheit des Werkswagens war erhéht worden;
Olwanne, Vorderachstrager, Getriebe und Dif-
ferential waren besonders geschitzt. Um den
Wagen leicht zu machen, waren Tiren und
Hauben aus Plastik, die Scheiben aus Plexiglas.

Trotzdem konnten wir etwa 4 Minuten Vor-
zeit herausfahren, die wir unter Mithilfe von
anderen Teilnehmern benitzten, um die
Scheibe mit Klebeband am Rahmen zu be-
festigen.

Nun kam der Schlager der Fahrt. Es ging



von Stampf tUber Gaberl - Altes Almhaus -
nach Maria Lankowitz (30 km in 33 Minuten).
Was sich dabei abspielte (auf einem Alm-
pfad, der von Felsbrocken tbersat war), zeigt
am besten, daB auf der Almhéhe auf etwa
8 km allein 10 Fahrzeuge mit Defekten (zer-
schlagenen Olwannen, gebrochenen Lenkun-
gen usw.) ausfielen. Mit Gliick schafften wir
die vorgeschriebene Zeit.

Nach Voitsberg folgten dann die Sonderprii-
fung .Schwarzenbach” und anschlieBend
nach 1400 km die Zwangspause Traiskirchen.
Mittlerweile war es Freitagabend 22 Uhr ge-
worden, und es lagen nach 50 Minuten Pause
noch 465 km vor uns. Prein, Niederalpl, Am-
stetten waren weitere Stationen auf dem
Weg zur Sonderprifung ,Liebenau”. In der
Zwischenzeit war auch der dritte Teilnehmer
unserer Klasse mit Defekt an der Schaltung
ausgefallen, so daB uns, wenn wir das Ziel
erreichen wirden, der Klassensieg sicher
war. Es gab also nur noch die Devise ,nicht
mehr allzuviel riskieren, nur noch ankom-
men”. Trotz der Anspannung kam mit der
Morgenddmmerung eine enorme, durchaus
versténdliche Mudigkeit, und da zeigte sich
die Qualitat des ,Kopiloten*, der intensiv
half, diesen toten Punkt zu Gberwinden.
Die Sonderprifung ,Schlagles” (auf den auf-
geweichten Wegen eines Truppeniibungs-

platzes) wurde vor. den Teilnehmern allge-
mein als AbschluB -er Fahrt betrachtet, und
auf dem Rest bis n=ch Wien erwartete nie-
mand mehr Schwierigkeiten. Aber (berra-
schend tauchten noch Orientierungsschwie-
rigkeiten (Kartenfeli'er) auf. Die Mudigkeit
war vorbei, und es begann nochmals ,das
groBe Zittern". Denn nur wer auf der ge-
samten Strecke diz einzelnen Etappen in
den vorgeschriebencn Sollzeiten schafft, er-
hélt eine Plakette in Gold.

Mit den letzten Krafiraserven und einer groB-
artigen Leistung meiner Frau, die ein Ge-
sptr fiir die richtige Strecke bewies, schaff-
ten wir auch diese Etzppen in den Sollzeiten.
Der Rest von 62 ki bis Wien war zeitlich
spielend zu schaffen, kostete uns aber trotz-
dem noch Nerven, dz unser Fiat keineswegs
mehr den munterster. Eindruck machte.

Das Vorziel am Stecirand von Wien wurde
am Samstag gegen © Uhr erreicht, und von
da aus ging es mit Polizeigeleit geschlossen
zur AbschluBpriifung auf den Rathausplatz.
Diese AbschluBpriifung fand vor groBer Zu-
schauerkulisse statt, und mein demolierter
Wagen nebst Besaizung war begehrtes
Fotomotiv.

Nach ein paar Stunden Schlaf kam am Abend
die Siegerehrung. Ergebnis: Von 85 Teilneh-
mern 37 in der Wertung, davon 24 Gold,

Lehrfahrt nach England und Wale

Exkursion zu den Inseleuropaern

Wéhrend der Berufsausbildung stellt die
wEnglandfahrt”, eine Lehrfahrt im wahrsten
Sinne des Wortes, fir die MWM-Lehrlinge
einen Héhepunkt, ein unvergeBliches Erleb-
nis dar. Allgemeinbildung wird geférdert,
die gewisse Einseitigkeit der Ausbildung fiir
einen bestimmten Beruf wird von der per-
sénlichen Anschauung durchdrungen, und fiir
diejenigen, die noch nie tber den Kanal zu
den Inseleuropdern gefahren sind, ist die
besondere Wesensart von Engldndern und
Walisern eine Begegnung — man kénnte
sagen — mit einer doch etwas anders als wir
lebenden Welt.

Es ist auch nicht jede dieser Englandfahrten,
wenn auch einige gleiche Ziele angesteuert
werden, genauso wie die der Vorjahre. Und
ein ganzer Reisebus voll junger Menschen
wird nicht mit Motorkraftstoff betrieben,
sondern vom Reisefieber. Gewerbliche und
kaufmannische Lehrlinge — neben MWM
waren auch Auszubildende der Daimler-
Benz AG dabei —, dazu unsere Betreuer, der
Jugendobmann des Betriebsrates, Helmut
Schoch, und Daimler-Benz-Ausbilder Roubi-
cek, waren von hohen Erwartungen erfillt.
Die Abendakademie Mannheim, die uns
durch ein Wochenendseminar und durch
einen Grundkurs in Englisch gut vorbereitet
hatte, stellte mit Axel Holst (M. A.) den
Reiseleiter. Er hatte sich allerhand einfallen
lassen fir die zwar strapaziésen, doch kaum
an Erlebnissen Ubertreffbaren vierzehn Tage.
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Windsor Castle

Eindrucksvolle Anreice

In der Morgenfrithe ging es uber die Eifel-
autobahn zur belgischen Grenze, dann nach
Briigge. Wir schauten uns die malerische
Hansestadt an. In Cstende hatten wir ge-
nigend Zeit, das welibekannte Seebad ken-
nenzulernen. Wunderbar — der Hafen bei
Nacht!

Kurz nach Mitternacht schifften wir uns auf
der Autofahre ,Kénig Baudouin® ein. War
das ein Geschaukel! Der rauhe Seegang
ging mit uns ohnehin reisemiiden Landratten
nicht gerade sanft urn. Mancher erfuhr bald,
was es heiBt, seekrenk zu werden. Als wir
in der aufgehenden Sonne die Kreidefelsen
von Dover vor uns sahen, waren wir froh,
wieder Land unter den FiBen zu haben. Die
Busfahrt quer durch Siidengland lehrte uns,
wie landschaftlich schon doch ,die Insel” ist,
wie abwechslungsreich mit griinen Feldern,

5 Silber, 5 Bronze und 3 Erinnerung. Fir uns
fiel neben ,Gold" der Klassensieg in der
Klasse 1, Serientourenwagen bis 1300 cm?,
sowie der 27. Platz im Gesamtklassement ab.
Ein Abendessen im internationalen Rahmen,
ausgedehnt bis in die frithen Morgenstunden,
und die Riickfahrt nach Miinchen am Sonn-
tagvormittag beendeten diese Veranstaltung.
Mit neuem Auto, einem Fiat 124 Spezial,
folgte am 2./3. 8. die 8. Vorderpfélzische
Wertungsfahrt Ludwigshafen tber 610 km.
Auch hier, wie bei ,Trifels", eine Orientie-
rungsfahrt im herrlichen Rallye-Gebiet der
Pfalz und des Pfélzer Waldes. Mit dem glei-
chen Beifahrer wie bei der ,Trifels” gab es
den 7. Platz in der Klasse (29 Starter) sowie
den 34. Platz im Gesamtklassement (127
Starter). Gold wurde knapp verpaBt, und es
reichte mal wieder nur fir Silber.
Als AbschluB der Saison 1969 kam dann am
15./16. 11 die Niederbayern-Rallye Plattling
tber 407 km, die in den Bayerischen Wald
fiihrte. Eine Fahrt, die ausschlieBlich auf
einer Bergprifung und einem Slalom ent-
schieden wurde. Gegen lauter BMW in der
Klasse war nicht mehr als ein 8. Platz (12
Starter) zu erzielen, und somit reichte es
auch hier nur fur Bronze.

W. Brust, MWM-Verkaufsbiiro Miinchen

satten Wiesen, sanften Hugeln — und auch
so andersartig in Wohnformen und Stadte-
bildern. Die Autofahrer unter uns — Fuhrer-
scheinbesitzer ,fahren in Gedanken ja im-
mer mit" — muBten sich an den Linksverkehr
erst gewohnen. Uber Folkestone, Hastings,
Brighton, Portsmouth, Salisbury erreichten
wir Amesbury, wo wir das ,Sonnenheiligtum
Stonehenge" besichtigten. Die rémischen
Badeanlagen in Bath erinnerten genauso an
die Vergangenheit eines Landes mit unruh-
voller Seefahrertradition. Durch Bristol hin-
durch, am beriihmten Severnmouth iber die
Severnbriicke hinweg, hatten wir England
schon hinter uns gelassen. Der Landesteil
Wales nahm uns auf. Rauher Felsboden
kiindete bei Port Talbot die walisische Kiste
an. In unserem Zielort Swansea standen wir
wieder am Meer, aber bald darauf sanken
abgespannte, vom ersten Erlebenshunger ge-
stillte Exkursionisten in gute Quartierbetten.

Schénes Wales

Der Aufenthalt in der Hafenstadt Swansea
war ausgefillt mit Besichtigungen, Empfén-
gen und Fahrten in die Umgebung. Doch es
blieb gentigend Freizeit. Gleich am ersten
Tag waren wir — als Repréasentanten aus der
Partnerstadt Mannheim — beim Biirgermei-
ster zum Tee eingeladen. Er zeigte uns mit
berechtigtem Birgerstolz das schéne Rat-
haus. An den folgenden Tagen machten wir
Ausflige in die herrliche Umgebung: Reiz-

voll der Stadtbummel durch Cardiff, das be-
rihmte Wellenbad ,Wales Empire Pool”, die
Besichtigung des mittelalterlichen Schlosses,
erlebnisreich der Gang durchs Welsh Folk
Museum. Althergebrachte Handwerkskunst
bewunderten wir in der &ltesten (Einmann-)
Topferei des Landes. Und dann folgte die
Gower Ceast mit ihren romantischen Meeres-
buchten und den (friher bewehrten) Felsen-
inseln, wie z. B. Caldey. DaB wir in Tenby
den bekannten Badestrand aufsuchten und
im Meer tummelten, versteht sich von selbst.
Tags darauf gingen wir aufs Volksfest ,Fair
Ground" in Porthcawl.

Die Presse nahm Anteil am Besuch aus
Deutschland: die ,Evening Post” interviewte
uns Lehrlinge und brachte einen Bildbericht.
An einem Abend waren wir — Jugend unter
sich — mit zwar einigen Sprachschwierigkei-
ten, aber gegenseitig jugend- und artverstéan-
dig, Géste im Canoldre Youth Club, an wei-
teren Abenden im ,Top Rank“, Swanseas
groBter Diskothek, zwischen kiirzesten Minis
und langsten Maxis, zu jugendlichen Freund-
schaftsbegegnungen. Beim Schaufenster-
bummel in den gepflegten EinkaufsstraBen
rechneten wir viel besser — und vor allem
schneller — mit Pound, Shilling und Pence,
als je zuvor in der Berufsschule. Am Ab-
schiedsabend im ,Castle Hotel* gab Swan-
seas Stadtjugendleiter Tom Gwillim noch-
mals seine Freude uber die ,Friendship
Links" unter der jungen Generation Ausdruck.
Man sptire von Jahr zu Jahr, wie das Ver-
standnis durch die lebendigen Begegnungen
wachse. Auch wir konnten ehrlich sagen, wie
wohl wir uns in dieser gastfreundlichen Stadt
gefuhlt haben, in der auch viele Menschen
uns vertraut geworden sind.

Die Weltstadt London

Unsere Rickfahrt fuhrte an Windsor vorbei,
wo wir natlrlich den Sommersitz der Queen,
.Windsor Castle, besichtigten. Und dann
ging’s bald in das so untberschaubare Hau-
sermeer der Themsemetropole. In drei Ta-
gen wollten wir das Wesentlichste, das
Charakteristische und wahrhaft ,Sehens-
werte" der Millionenstadt kennenlernen. Na-
tirlich gehért dazu die Wachablosung der
pelzbehelmten ,Zinnsoldaten” vor dem
Buckingham-Palast.

Die Riverside mit dem Parlamentsgebéude,
Old Scotland Yard, ,Big Ben" und St. Paul's
Cathedral bot sich uns bei einer Motorfahrt
auf der Themse von Tower Bridge bis West-
minster Abbey dar. Auf der Stadtrundfahrt
waren dann die Besonderheiten ,wie auf-
gereiht”. Am Tower (mit den Kronjuwelen)
machten wir Halt. Mit der U-Bahn ging es
schnell, wéahrend der Freizeit das persénlich
Interessierende zu erreichen, u. a. Piccadilly-
Circus, den ,Nabel der Welt“. Gammler und
Tramper geben sich im gleiBenden Reklame-
licht dieses Platzes ein Stelldichein, zumal
das Vergnugungsviertel Soho nebenan liegt.
Der Hyde-Park ist das ,Meer der Ruhe”. Man
ergeht sich in der frischen Luft, lagert (unge-
straft) auf gepflegten Rasenflachen, und an
,Speaker's Corner” kann jeder seine Welt-
anschauung und Meinung — gehért oder un-
gehért — in die Menschheit hinausrufen. In

Empfang beim
Oberbiirgermeister von
Swansea (ein Teil der

Lehrlingsgruppe);
unten: kaufménnische
Lehrlinge der MWM

Madame Tussauds weliberiihmtem Wachs-
figurenkabinett sind die “bbilder weltbekann-
ter Personlichkeiten versammelt.

Im Rahmen unseres offiziellen Programms
waren wir Géste der Deutschen Botschaft
und der WEU. Auch London ist ,schon eine
Reise wert"!

Uber den Armelkanal nach Briissel

Vor dem Ubersetzen nach Belgien hielten
wir in Canterbury an, un uns die Kathedrale
anzusehen. Im Sonnenschein glitt die Féhre
»Princess Astrid“ Gbers windstille Meer. Von
Ostende aus erreichten wir bald Briissel,
unsere letzte Reisestation.

Knapp zwei Tage waren fiir Belgiens Haupt-
stadt vorgesehen. Eine  tadtrundfahrt brachte
uns zum Atomium, zur [ athedrale St. Gudula,
zum Justizpalast, zum Iarkt und zum histo-
rischen Rathaus. Einsr Spitzenmacherin
schauten wir beim Kléppeln der weltweit be-
rihmten ,Brisseler Spiizen* zu.

Im NATO-Hauptquartie: hérten wir informa-
torische Vortrage Uber die westliche Vertei-
digungsgemeinschaft an, beschauten uns die
.Shape-Stadt” der Militars, aBen im Offi-
zierskasino und wurden so auch in der poli-
tischen Allgemeinbildung bereichert. Noch-
mals Rast machten wi vor der deutschen
Grenze in Waterloo, den Feld der geschicht-
lichen Beendigung der napoleonischen Ara
(1815).

Unser Reisebus trabte — wie alle braven
Pferdchen auf dem W:g zum heimatlichen
Stall — schneller, als es nach der belgischen
Grenze Uber die Autobahn ‘wieder unserem
Mannheim zu ging. In 15 Tagen hatten wir
auf einer Reisestrecke von rund 3000 km
vieles gesehen und erlebt, das meiste unbe-
kannt und neu fir uns junge Menschen. Un-
ser Europa-BewuBtsein ist auf jeden Fall ge-
festigt worden. Wie schén ist auch der Nord-
westen unseres alten Kontinents!

Gabriele Steiner, Indusiriekaufmannslehrling

Der

erste Schritt
ins
Berufsleben

Der erste Schritt ins Berufsleben war feier-
lich fiir 28 Maschinenschlosser, 1 Dreher, 8
Technische Zeichner, 15 Birogehilfinnen, 6
Industriekaufleute und 2 Datenverarbeitungs-
kaufleute. Alle waren gespannt auf das Neue,
was sie nun erwartet. Mit einer kleinen Ein-
weihungsfeier hat MWM die neuen Lehrlinge
begruBt. Eingeleitet wurde sie mit Klangen
von Ludwig van Beethoven, gespielt auf dem
Klavier von Ing. Gerlinger. Lehrling John
entbot in Gedichtform den WillkommensgruB.
Direktor Bernhard Kutschbach begriiBte die
.Neuen" und gab ihnen einen Einblick in die
Entwicklung und die Geschichte der MWM.
Helmut Schoch, Jugendobmann des Betriebs-
rats, und Albert Christ, Jugendvertreter, ver-
suchten, den in die Ausbildung Eintretenden
eine kurze Information (iber Pflichten und
Rechte als Lehrling zu geben und forderten
sie auf, das Lernen ernstzunehmen, denn eine
gut abgeschlossene Lehre sei sehr wichtig
als Grundstein fir eine gesicherte Zukunft,
auf ihr kénne man aufbauen. Weiter gaben
sie ihnen den guten Rat, mit allen ihren gro-
Ben und kleinen Problemen zu den Ausbil-
dern zu gehen und ihnen volles Vertrauen
entgegenzubringen. AnschlieBend tberreichte
Direktor Kutschbach jedem einzelnen den
Lehrvertrag und sprach die Hoffnung aus, die
jungen Kollegen nach Beendigung der Lehr-

Der Ausbildungsvertrag fiir
einen kinftigen Facharbeiter aus
der Hand des Fertigungsdirektors
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zeit als tiichtige Fachkrafte zu beglickwiin-
schen. In einer aufgelockerten Atmosphére
gingen die neuen Lehrlinge an ihre Arbeits-
platze, um an Werkbénken, Schreibtischen
und Zeichenbrettern ,ihren Mann" zu stehen.

Rita Horner, Industriekaufmannslehrling

Das geht unsere jungen
Mitarbeiter an

Gesundheitsvorsorge

fiir Jugendliche

Jugendlicher ist, wer mehr als 14, aber noch
nicht 18 Jahre alt ist. Im Erwerbsleben unter-
liegt er dem Jugendschutzgesetz. Es geht
davon aus, daB Jugendliche beim Ubergang
in das Arbeitsleben vor Schaden fir ihre
Gesundheit und weitere Entwicklung zu
schitzen sind. Sie mussen innerhalb von 12
Monaten vor ihrer Einstellung &rztlich unter-
sucht sein und vor Ablauf des 1. Beschafti-
gungsjahres nachuntersucht werden. Die
Verpflichtung dazu obliegt dem Jugendlichen
selbst und seinen Erziehungsberechtigten.
Der Arbeitgeber hat aber die Vorlage der
arztlichen Bescheinigung anzufordern und
einen Monat vor der Fristiiberschreitung den
Erziehungsberechtigten zu benachrichtigen.
Wird trotzdem die Bescheinigung nicht vor-
gelegt, dann darf der Arbeitgeber den Ju-
gendlichen nicht weiter beschaftigen. Alle
Untersuchungen sind fir den Jugendlichen
kostenfrei.

Mit den Erstuntersuchungen klappt es mei-
stens, indessen hapert es stark mit den frist-
geméBen Nachuntersuchungen. Durch seine
Saumigkeit lauft ein Jugendlicher aber Ge-
fahr, seinen Arbeitsplatz zu verlieren oder
als Lehrling sein Ausbildungsverhaltnis ab-
brechen zu mussen. Arbeitnehmer, die das
Beschaftigungsverbot von gesundheitsvor-
sorglich nicht untersuchten Jugendlichen
unbeachtet lassen, haben BuBgeldverfahren
zu erwarten. — Junge Kollegen, priift, ob fur
euch die Papiere stimmen!

»GewuBt wol« -
mehr als nur ein Slogan

Hilfen
fiir die Familie

WouBten Sie als Familienvater oder als Haus-
frau und Mutter, daB

...das gesetzliche Kindergeld seit dem
1. September fur das dritte Kind von monat-
lich 50 auf 60 Mark erhoht und die Einkom-
mensgrenze beim zweiten Kind von monat-
lich 650 auf 1100 Mark angehoben wurde?
...daB alle Schiler von der Klasse 11 ab
seit dem 1. Juli d. J. unter bestimmten Vor-
aussetzungen eine staatliche Ausbildungs-
férderung bekommen koénnen?

...daB fur Spargelder, die auf mindestens
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Spaf muf sein...

...dachten sich die Schépfer
des neuen nfallverhiitungs-
kalenders fiir das Jahr 1971,
der vom Hauptverband der
gewerblichen Berufsgenossen-
schaften herausgegeben wird,
und streuten zwischen vielen
interessanten Beitrdgen auch
diese kleinen Illustrationen
mit tiefsinnigen Texten ein.
Wenn Sie dertber lacheln,
freut es uns - wenn Sie
dartiber nachdenken, wurde
damit der Zweck der Sache
erreicht!

Dabei
fallt mir ein:

Mode mag
wechseln,
wie sie will,
Sicherheit
bleibt immer
aktuell.

Dabei
fallt mir ein:

Verkehrswege
stets von
Hindernissen
aller Art
freihalten.

Dabei
féllt mir ein:

Bei glatten
StraBen
immer lang-
sam mit den
Pferden.

Dabei
féllt mir ein:

Stapel nurin
sich gut
verbunden
auf festem
ebenen Grund
errichten.

Dabei
féllt mir ein:

Hervorstehende
Néagel an Kisten,
Brettern, Balken
usw. sofort
beseitigen oder
umschlagen.

Dabei
fallt mir ein:

Ein moderner
Schutzhelm
ist leichter zu
ertragen als
ein Schédel-
bruch.

sechs Jahre festgelegt werden, eine staat-
liche Sparpramie in Hohe von 20 bis 30 Pro-
zent je nach Familienstand und der Kinder-
zahl gewéhrt wird?

...daB die Heime des Muttergenesungs-
werks allen Frauen, die sich aus eigenen
Mitteln  keinen Erholungsaufenthalt oder
keine Kur leisten kénnen, offenstehen?
...daB eine Arbeitnehmerfamilie mit drei
Kindern und einem “inkommen bis zu 820
DM im Monat keinerlei Lohnsteuern zu be-
zahlen braucht?

Dies und noch viel mshr steht in einem Heft,
das jetzt unter dem Titel ,Fur uns - Hilfen
fur die Familie“ vom Bundesministerium fiir
Jugend, Familie und Gesundheit herausge-
bracht wurde und das spater immer wieder
auf den neuesten Stand gebracht werden
soll. Unter dem Schlagwort ,Familie und
Wohnungsbau® erfahrt man beispielsweise,
daB zahlreiche staailiche MaBnahmen den
Bau von Familienwohnungen erleichtern.
Dazu gehéren u. a. 6ffentliche Baudarlehen,

Grundsteuervergiinstigungen, Bundesdarle-
hen und Familienzusatzdarlehen (das bei-
spielsweise fur einen Bauherrn mit zwei Kin-
dern 2000 DM betragt).

Zum Thema ,Wohngeld" ist gewiB interes-
sant, daB das Wohngeld ein verlorener Zu-
schuB ist, der nichts mit der Sozialhilfe zu
tun hat und auf den unter bestimmten Vor-
aussetzungen ein klarer Rechtsanspruch be-
steht. Und unter dem Titel ,Weniger Steuern
far die Familie" wird u. a. festgehalten, daB
auch die Schul- und Berufsausbildung von
Kindern steuerlich berticksichtigt wird, wenn
diese fur ihre Ausbildung auswartig unter-
gebracht werden mussen.

Und schlieBlich sind die ,Familienferien®,
die vom Bund bereits seit 1956 finanziell ge-
fordert werden, ein wichtiges Thema. Heute
bestehen in der Bundesrepublik 117 Fami-
lienferienstatten mit tber 14 000 Betten. Sie
sind in einem besonderen Verzeichnis zu-
sammengefaBt und erméglichen auch gréBe-
ren Familien gemeinsame Urlaubstage.

Trotz Vorsorge jahrlich 10 Millionen DM Unfallkosten

Jeder zehnte ist mal dran!

Sicherheitsbeauftragter
Schreibweis erléutert
Unfallschutzmittel

,Wir missen mehr tun als das im ,Grund-
gesetz der Unfallvorsorge’ durch die Berufs-
genossenschaft Vorgeschriebene”, meint
Peter Schreibweis, hauptamtlicher Sicher-
heitsbeauftragter der MWM. ,Daher haben
wir intensiver und in kirzeren Zeitabstédnden,
als es die Paragraphen bestimmen, schon
immer unsere Information betrieben. Metho-
disch lduft die monatliche Ausspracheaktion
mit den Unfallschutzbeauftragten der vielen
Abteilungen ab. Systematisch wird die
Werksjugend einbezogen: sowieso die ge-
werblichen Lehrlinge im Zuge ihrer Fachaus-
bildung. Nun nahmen wir uns die in Biros
und Verwaltung tétigen Jugendlichen vor, und
wir werden sie Ofter (ber Gefédhrdungen
durch das Arbeitsleben unterweisen, als es
unser Jugendarbeitsschutzgesetz bietet, weil
eben der Unfallteufel nicht nur auf Werk-
zeugmaschinen herumgeistert”.
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Da miht sich ein Volk, sein Vermégen durch
harte Arbeit zu vermehren und Kostenden-
ken zu wecken, weil vermeidbarer Aufwand
der sichernden Festigung unserer Arbeits-
plétze dient und viele derart ersparte harte
Mark in die Férderung sozialer Aufgaben
umgemiinzt werden kénnen.

Da mihen sich die Industrie und ihre Unfall-
schutzbeauftragten, auch das Verkehrswesen
mit allen méglichen Informationsmitteln, die
Menschen vor Unfallgefahren zu bewahren.
Ein spezieller Industriczweig hat aus prak-
tischer Erfahrung eine Vielfalt von Schutz-
mitteln, Gerétschaften und vorbeugenden
MaBnahmen an den /Arbeitsplatzen bereit-
gestellt.

D och — wesentlich ist die Unfallhaufigkeit
im Erwerbsleben nicht zuriickgegangen.
Immer noch verzeichnen die gewerblichen
Berufsgenossenschaften jahrlich mehr als
zwei Millionen Arbeiisunfélle, davon (im
Vorjahr) 64 000 schwer= und 4 250 tédliche.
Und sie hatten dafur rund drei Milliarden
DM aufzuwenden. In der gesamten deut-
schen Wirtschaft knabbern sogar pro Jahr
10 Milliarden DM Unfallgeld am Volks-
vermogen.

MuB das unvermeidbar so sein? Geht es
nicht anders? — Drehen wir doch besser die
Frage um und machen sie zu einem befol-
genswerten Gebot: Es muB anders gehen!
Denn im Grundsatz stzht nicht eine finanzi-
elle Frage im Vordergrund, sondern eine
soziale. Wir werden im technischen Fort-
schritt menschlich pleite gehen, an Leid,
Schmerz, an Schaden fir Leib und Leben,
Gesundheit und kérperlicher Unversehrtheit,
wenn nicht die Gleichgiiltigkeit, Gedanken-
losigkeit und die allzu bequeme Einstellung
.es wird schon nichts passieren” endlich
Gberwunden werden.

Es passiert eben doch immer etwas. Die
Rechenaufgabe ,Unfallaufwand geteilt durch

Knorr-Bremse GmhH
Miinchen

HILDEGARD LIEBSCHER

Leiterin d. Zentralregistratur

SEBASTIAN HEITMAIER
orarbeiter
10.9.70

die Anzahl der Arbeitstatigen” beweist:
Jeder zehnte ist mal dran! Mochtest du,
Kollege, dieser zehnte sein? Freuen wir uns
z.B. einmal, daB die eigentlichen Betriebs-
unfélle leicht abnehmen, dann steigen die
Wegunfélle zwischen Wohnung und Arbeits-
platz an, erhoht durch die Risiken des mo-
torisierten Verkehrs. Spricht die Bundes-
statistik nicht Bande, wenn sie feststellt, daB
709% aller Betriebsunfélle von Jugendlichen
unter 20 Jahren verursacht werden? Man-
gelnde Vertrautheit mit Maschinen und Ar-
beitsvorgdngen mag dabei mitspielen, doch
meistens sind Selbstuberschatzung, falscher
Ehrgeiz und zweifelhafter ,Mut" die Ursache.
Diese Werkzeitschrift wird nicht nachlassen,
immer wieder zu trommeln, unabléssig auch
die Lassigsten wachzurufen: Es geht um
euer Leben und eure ,gesunden Knochen®,
um die Abwendung von Schaden und Leid
fir euch selbst und eure Familien! Der
Sicherheitsgedanke muB noch stérker in das
BewuBtsein geriickt werden, und die Unfall-
verhitung mussen wir zu einem festen Be-
standteil des richtigen Arbeits- und Fiih-
rungsverhaltens machen.

Es gibt keine duldsam hinzunehmende
Schicksalhaftigkeit. Wir missen alle ,schaf-
fen“, viele an besonders geféhrdeten Ar-
beitsplatzen. Das mag im technisierten Ent-
wicklungsfortschritt gegeben sein, zugege-
ben, doch damit ,hat es sich”. Das tbrige
heiBt fur jeden: Hért endlich auf mit dem
Bla-Bla von der ,Unabwendbarkeit der Ar-
beitsunfalle*! Nun kommt es auf den Schaf-
fenden selbst an, auf sein Mitdenken, auf
sein eigenes aufmerksames Wachsein bei
der Arbeit.

Es gilt, Vernunft anzunehmen. Und man sagt
doch, daB dazu nur derjenige imstande sei,
der bereits Vernunft hat! Solltest du sie
nicht haben, wenn es ganz allein um deine
heile Haut geht, Kollege? JHB
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Waagerecht: 2. Erzeugnis unseres Werkes,
15. Viergespann, 17. Autokennz. von Lahr,
Schwarzw., 18. lat.: moglich, 20 Ménner-
name, 23. NebenfluB des Jenissei, 26. Auto-
kennz. von Freiburg (Breisgau), 27. Schmer-
zenslaut, 28. Burohilfsmittel, 30. Erzeugnis
unseres Werkes, 34. Spruchsammlung, 35.
Unterbrechung der Blutversorgung, 36. Hin-
weis, 37. Segelkommando, 38. Autokennz.
von Rosenheim, 40. Autokennz. von Altkir-
chen, 41. Abk.: Org. Intern. Radiodiffusion,
42. Autokennz. von Reutlingen, 43. Abk.:
Normalnull, 44. Saiteninstrument, 45. beherzt,
48. kath. Theologe, 51. Glieder der Fische,
52. Moralbegriff, 53. franz.: Gleichheit, 54.
bulg. Miinze, 55. Alpenpal.

Senkrecht: 1.

Halbedelstein, 2. Kautschuk-
milch, 3. Autokennz. von Rendsburg, 4. Fir-
wort, 5. Autokennz. von Minden, 6. Auto-
kennz. von Solingen, 7. roter Edelstein, 8.
Kosmos, 9. ital. Klosterbruder, 10. Zuriick-
fuhrung, 11. Abk.: eingetragener Verein, 12.
Autokennz. von Gelsenkirchen, 13. Zer-
reiBung, 14. frz. Sekiz, 16. ital. Provinz, 19.
Kampfbahnen, 21. ‘isch. Komponist, 22.
Betaubung, 24. ital. ‘‘ulkan, 25. Autokennz.
der Niederlande, 28. verbotene Partei, 29.
andersartig, 31. Trab auf der Stelle, 32.
junge Kuh, 33. Furwort, 39. grech.: freundlich,
46. ZeitmeBgerat, 47. /orfahr, 49. Autokennz.
von Eggenfelden, 50 /utokennz. von Rastatt,
52. Autokennz. von Ennepe.

Das griine Drumherum dnserer YWohnheime

Ins Notizbuch zu schreiben: VergeBt das Nutzgértchen nicht!

Wohnblocks, ganze Siedlungen mit neuen
Eigenheimen wachsen um die wirtschaftlichen
Ballungsgebiete wie Minchen, Mannheim
und den ,Kohlenpott" herum, sozusagen aus
dem Boden. Man 4Bt es sich schon etwas
an Zeit- und Autoaufwand kosten, ,drauBen”
zu wohnen, in meist naturschéner Gegend
mit gestnderer Luft. Wenn aber in einigen
Jahrzehnten nicht auch aus diesen Wohn-
bereichen ,Steinwiisten” werden sollen, dann
ist die Auflockerung vorzuplanen. Vor allem
darf es nicht an ,griinen Lungen“ fehlen, an
groBen Griinflachen.

Die Besitzer von Wohn- und Eigenheimen
mihen sich auch selbst mit darum, um nicht
von Garagen und den sich mehrenden Auto-
abstellplatzen erdrickt zu werden: Blumen-
pflanzungen vor den Hausern, maoglichst
groBe Rasenbreiten als Ausblick von Ter-
rassen und Balkons. Dem Auge tut das satte
Griin gut. Nachbarn wetteifern in der Anlage
des grinen Drumherums ihrer schmucken
Eigenheime.

Mutter Griin hat Konjunktur. Nach der FreB-,

Bekleidungs-, Schmuck-, Reise-, Bildungs-,
Gesundheits- und Wohnungsbauwelle rollt
die griine Welle an. 'mmer mehr Menschen
wollen das Blumenbest und méglichst viel
Rasen als grine Lungs vor der Haustir. An-
ders als der Schrebergértner friherer Tage,
der sich mit tierischem Ernst der Gartenarbeit
verschrieb, sieht der Gartenfreund von heute
seinen Garten als Aufenthaltsraum fir zwang-
lose Erholung an. Doch auch hierin sollte
sich niemand tbernehmen: Nicht jede Griin-
anlage rund ums Haus braucht ein ,Mini“-
Park zu sein. Neben B&umen und Strauch-
werk sollte das kleine Nutzbeet bleiben, firs
erste Gemuse und als Gewiirzgéartchen. Man
hat sogleich und vor allem frisch die nétigen
Wiirzen, den Dill, die Krauterchen, immer zur
Hand. Eingebettet in Blumenraine, wird auch
das Nutzgértchen weder stéren noch ,alt-
modisches Make-up” bedeuten. GewiB, wir
denken ,europdisch”, sehen Deutschland als
Industrieland und Frankreich oder Holland
als Lieferanten alles Pflanzlichen. Neben der
groBen Sicht braucht der Eigenheimer daraus

kein Glaubensbekenntnis fir seinen kleinen
Nutzgarten im Rasenflachenrund zu machen.
Noch ein Wort zum Rasen. Die Natur ist un-
erschopflich in der Griindung von Pflanzen-
gesellschaften. Eine Wiese vom makellosen
Griin eines ,englischen Rasens fehlt je-
doch in ihrem Repertoire. Der perfekte Rasen
ist ein Kulturgeschopf; ohne Hilfe des Men-
schen ist er auf die Dauer nicht lebensfahig.
Die Natur beriicksichtigt auf ihrer Speise-
karte keine Sonderwiinsche. Sie verabfolgt
nur Hausmannskost und |4Bt die Pflanzen
sich nach der vorhandenen Kost strecken.
Es schmeckt in jedem Fall auch dem Un-
kraut. Pflanzenforscher haben inzwischen
ein Ment entwickelt, bei dem einem Gras-
halm das Wasser in den Wurzelspitzen zu-
sammenlauft, mit dem man hingegen einen
Loéwenzahn oder eine Miere jagen kann. Die
Ruhr-Stickstoff AG hat den Rasendiinger
Jpark” auf den Markt gebracht, genau das,
was flr die Feinschmecker unter den Gréasern
richtig ist und dem groben Unkraut die Freu-
de an der Mahlzeit verdirbt.



