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Es gibt da ein populdres Spriichlein: , Dienst ist Dienst, und Schnaps ist Schnaps*.

Das klingt nicht unflott. Es stimmt aber nicht, wie wir gleich sehen werden:

Der Mensch im Dienst und der Mensch aufler Dienst sind ja keine zwei verschie-
denen Personen! Im allgemeinen tragen die Menschen die Sorgen und Freuden ihres
langen Arbeitstages hiniiber in den verhdltnismdfiig Kurzen Feierabend. Und
natiirlich ist es ebenso auch umgekehrt. Die Ruhe und das Gliick eines friedlichen
Feierabends strahlen in den grauen Arbeitsalltag zuriick und lassen manches
leichter ertragen. Da wir unsere beste und lingste Lebenszeit arbeitend im Betrieb
verbringen, brauchen wir dafiir die meiste Kraft. Der Feierabend soll uns neue
Kraft geben. Wenn uns aber nach Arbeitsschlufi daheim Arger erwartet, dann
werden dabei Krifte verbraucht, iiber die wir eigentlich nicht mehr verfiigen. Es
kommt zu einem Raubbau, dem kein Kérper auf die Dauer gewachsen ist. Deshalb
spielt besonders bei jedem schwer arbeitenden Menschen, ob er nun im Akkord
schafft oder als leitender Mann Verantwortung trigt, das Privat- bzw. Familien-

leben eine grofie Rolle.

In einer Familie iragen beide Partner hierbei groffe Verantwortung. Es liegt viel
an der Frau, ob der Mann seine Wohnung als Heim oder blofe Behausung emp-
findet. Wenn er weifs, dafl er erwartet wird, nicht nur des Lohnes wegen, sondern
weil er eben als Ehepartner oder Familienvater tagsiiber dem anderen gefehlt hat,

dann kehrt er noch einmal so gern nach Hause zuriick.

Doch nun zu dem heimgekehrten Mann. Er ist zwar in seinen eigenen vier Wiin-
den, aber er ist hdufig mit seinen Gedanken und mit seinem Korper noch keines-
wegs losgeldst vom Biiro, vom Band oder von der Maschine. Wenn jemand den
einen gleichen Handgriff tausendmal am Tage vollzogen hat, dann braucht er —
im Gegensatz zur Maschine, die gefiihllos ist — eine Ubergangszeit, in der die viel-
beschiiftigte Hand, die schon fast automatisch arbeitet, langsam zur Ruhe kommen
kann. Mit der Gedankenarbeit ist es natiirlich dhnlich. Wer die Biirotiir hinter
sich zuschligt, der vollzieht damit oftmals nur eine mechanische Handlung, denn
seine Gedanken, die um irgendwelche geschdftlichen Probleme kreisen, nimmt er

in seinem Kopf mit nach Hause.

Ja, wenn er den Kopf samt aller Verantwortlichkeiten im Fach seines Schreib-
tisches verschlieffen und gegen einen schénen leeren Feierabendkopf eintauschen
konnte! Mancher wiirde dies liebend gerne tun, um sich fiir den Rest des Tages
mit den Kindern zu beschdftigen, sich die Probleme seiner Frau (die auch ,rund um
die Uhr* schafft!), ihre Sorgen und Néte, anzuhéren oder einem Hobby nach-
zugehen . .. Doch nicht jedem gelingt dies. Wir vermdgen den Arbeitsalltag nicht
fein sduberlich von der Freizeit zu trennen. Abschalten lassen sich nur die Maschi-
nen. Man driickt auf den Knopf oder betitigt den Hebel, und der Apparat gehorcht.
Unser Kérper aber ist feiner als der komplizierteste Computer, denn er denkt und
fiihlt.

Arbeit und Freizeit diirfen nicht nur hingenommen und erledigt werden. Wir
miissen sie in den Griff bekommen wie Werkzeuge, die uns helfen, das Leben

zu formen und zu gestalten — nach unserem Willen.

Die Knorr-Bremse

auf der 3.Verkehrsausstellung in Essen

Schnellverkehr mit 250 km/h Uber mittlere
und weite Entfernungen, Nahschnellverkehr
in Ballungsrédumen mit 120 km/h und Spezial-
glterwagen fiir schnellen Transport ebenso
wie fiir schnelles Be- und Entladen fast jeden
Ladegutes - in diesen drei Hauptgruppen
présentierte sich die Schienenfahrzeugschau
im Freigelande der 3. Verkehrsausstellung
in der Essener Gruga.

Star der Ausstellung war die in Kassel ge-
baute elektrische Schnellfahrlokomotive der
Baureihe E 103 mit einer Héchstgeschwin-
digkeit von 250 km/h bei einer Leistung von
14100 PS. Bereits im Herbst 1970 gelangten
die ersten dieser Lokomotiven vor TEE- und
F-Ziigen zum Einsatz. Moderne Reisezugwa-
gen des Fernverkehrs, die sich durch zahl-
reiche Detailverbesserungen (Klimaanlage,
Gerauschisolation) von ihren Vorgéangern
unterscheiden, unterstreichen das Bemiihen
der DB, den hochwertigen Fernreiseverkehr
noch attraktiver zu machen.

Mittelpunkt der ausgestellten Nahverkehrs-
fahrzeuge war der dreiteilige S-Bahn-Trieb-

zug ET 420, Beschleunigung von 0 auf 100
km/h in 33 Sekunden, Hoéchstgeschwindig-
keit 120 km/h. Zum Einsatz gelangen die
ersten 120 dieser Trichziige, die auch auf
vorhandenen Gleisanlagen die Hochstge-
schwindigkeit voll ausfahren kénnen, 1972
zur Olympiade in Miinchen, aber auch im
Einzugsgebiet von Frankfurt und im Ruhr-
gebiet.

Représentanten des zukinftigen innerstad-
tischen Schnellverkehrs sind eine Zweiwa-
geneinheit der Munchner U-Bahn, ein sechs-
achsiger Stadtbahn-Cizlenkzug der Stadt
Frankfurt und eine Oreiwageneinheit der
Hamburger U-Bahn. Cemeinsame Merkmale
dieser in verschiedenen Konstruktionen aus-
gefiihrten Fahrzeuge sind neben anspre-
chender innerer und #4uBerer Ausstattung
Leichtbau, hohe Fahrbeschleunigung und
groBe Laufruhe.

Die ausgestellten Giiterwagen lieBen ein-
mal den Trend zu héheren Geschwindigkei-
ten (100 bis 120 km/h), zum anderen zu einer
weiteren Anpassung =i das jeweilige Lade-
gut sowie Moglichkeiten fir schnelles Be-
und Entladen erkenner.

Das fachkundige Publikum konnte sich auf
dem Stand der Knorr-Bremse iber das
reichhaltige Fabrikationsprogramm genaue-

stens orientieren. Magnetschienenbremsen,
Scheibenbremsen, U-Bahn-Bremsen, gleis-
bogenabhéngige Steuerungen, elektro-pneu-
matische KE-Bremsen, lastabhéngige Druck-
luftbremsen, die Fiihrerbremsventilanlage
G 1 und der elektronische Gleit- und Schleu-
derschutz fur Schienenfahrzeuge, Trilex-
Réder, Scheibenbremsen und Einzelapparate
der Kraftfahrzeugbremsen fir StraBenfahr-
zeuge Uberzeugten von der Qualitat der Er-
zeugnisse aus Minchen und Volmarstein.
Unsere Standbesetzung jedenfalls konnte
sich Uber mangelndes Besucherinteresse
nicht beklagen - es waren fir sie anstren-
gende Tage, ausgefiillt mit Fachsimpeleien
iber technische Probleme aller Art, die alte
Kunden oder solche, die es sicher einmal
werden, an sie herantrugen. - Wie heifit es
doch in einer Anzeige von Knorr?

.Wenn wir die technische Entwicklung wie-
der einmal ein Stiick vorangetrieben haben,
steckt mit Sicherheit ein guter Kunde da-
hinter. Das ist fiir uns nicht nur ein guter
Abnehmer von Bremsen, sondern ein guter
Lieferant von Aufgaben und Informationen.
In solche Kunden investiert man gern fiir
Forschung und Entwicklung. So viel wir wis-
sen, macht uns da auch keiner etwas vor.
Sie sehen es an den Ergebnissen.”

...auf der Leipziger Herbstmesse 1970

Es war das erste Mal, daB sich die Knorr-
Bremse mit einem Stand auf der Messe in
Leipzig beteiligte. Wenn auch allgemein das
Ergebnis dieser ersten Septemberwoche
als ,enttduschend" bezeichnet wurde, so
konnten doch unsere Herren aus Miinchen
zahlreiche Interessenten auf dem Ausstel-
lungsstand begruBen.

Gezeigt wurden Geréte aus dem Programm
der Kraftfahrzeug-Bremse und dem ‘der
Druckluftsteuerungen, wobei hauptsachlich
Luftpresser und die neuen Bremsventile und
-zylinder fur die Zweileitungs-Bremsanlage
einerseits und Magnetventile und Zylinder
andererseits interessierten.
Druckluftsteuerungen sind ja ein relativ
junges Kind der Knorr-Bremse. Um so er-
staunlicher ist seine schnelle Entwicklung,
nachdem bewiesen werden konnte, daB es
fur Knorr auf dem Gebiet der Steuer- und
Regeltechnik keine Probleme gibt. Knorr-
Fluidics arbeiten in den verschiedensten
Maschinen; sie arbeiten ohne bewegliche
Teile, und sie zogen auch auf dem anspre-
chenden Messestand in Leipzig wieder ein-
mal die Aufmerksamkeit der Experten auf
sich.

bremst die
dicken
Brocken

Teilansicht des KB-Standes auf der Leipziger Herbstmesse 1970



Mit Hasse & Wrede auf der »IHA'70<:

Einen dreispindligen Kopier-Drehautomaten

zeigte Hasse & Wrede, Berlin, auf ihrem
Messestand auf der ,IHA 70", der Internatio-
nalen Werkzeugmaschinen-Ausstellung, die
im September in Hannover stattgefunden hat.
Hasse & Wrede préasentierte mit dieser Ma-
schine eine Weiterentwicklung ihrer be-
kannten senkrechten Mehrspindel-Drehauto-
maten mit hydraulischen Kopierschlitten.
Die seit 12 Jahren gebauten fiinf- und sechs-
spindligen Automaten erhalten damit eine
Ergénzung durch einen dreispindligen Auto-
maten mit einem Futterdurchmesser von
360 mm. Dadurch ist es moglich, Werkstiicke
bis zu einem AuBendurchmesser von etwa
400 mm zu bearbeiten.

Die vordere Spindel dient als Ladestation,
so daB das Ein- und Ausspannen der Werk-
stiicke innerhalb der Arbeitszeit liegt. An
den beiden Bearbeitungsstationen kénnen
die Werkzeuge sowohl auf dem Zentralwerk-
zeugschlitten, der sich von oben nach unten
bewegt, befestigt werden, als auch auf den
hydraulischen Kopierschlitten. Diese Kopier-
schlitten arbeiten normalerweise unter 45°
von oben nach unten. Sie kénnen aber auch
waagerecht angeordnet werden oder sich
unter 45° von unten nach oben bewegen. Die
letztere Anordnung ermoglicht es, Kopier-
vorgénge in Bohrungen durchzufiihren.
Auch dieser Automat hat die bewéhrte In-
dizierung durch eine geschliffene Stirnver-
zahnung, so daB eine Toleranz von 0,03 mm
eingehalten werden kann. Das besagt, daB

die meisten Bohrungen mit einer Qualitat
H 7 fertiggedreht werden kénnen.

Die Umrichtezeiten sind hier noch kiirzer als
bei den finf- und sechsspindligen Automa-
ten: sie liegen zwischen ', und 3 Stunden,
da weder Nocken noch Kurven ausgewech-
selt werden mussen. Die notwendigen Wege
fur den Zentralwerkzeugschlitten werden
Uber Drucktasten einuegeben.

Zusétzliche Ausriistung mit Seitensupporten,
Ladeeinrichtung und Transportband ist auch
hier moglich.

Finnische Gdiste

bei MWM Sao Paulo

Die Direktion unseres Werkes in Sao Paulo,
der MWM Motores Diesel S.A., kann haufig
Gaste begriBen, und es ist dort zur schénen
Gewohnheit geworden, vor der Werkskulisse
ein ,Familienfoto" zu schieBen. Diesmal be-
kamen unsere Brasilianer Besuch aus Nord-
europa: acht Abgeordnete der finnischen
Regierung - in Begleitung des Direktors der
Firma Valmet-Oy-Finnland, Herrn Jorma
Tissari - besichtigten zusammen mit der
Geschaftsleitung des brasilianischen Valmet-
Werks die Anlagen unserer Motorenfabrik
und zeigten sich sehr beeindruckt.

Bei DIMOTOR freut man sich immer wieder
uber das groBe Interesse, das dem jungen
Werk und seinen Mitarbeitern vom In- und
Ausland entgegengebracht wird.

Auflésung des Kreuzwortritsels von Seite 16

N3 ‘28 'vd 08
‘D3 6y ULIV Ly 44N 9y ‘liyd ceg e ‘gg ‘esieey
T€ 'afeld “lg ‘uede ‘gg 'C]d)i '8¢ "IN Sz ‘euipy
bT 'esoMieN ‘gz ‘O ‘I uauaJv ‘6l ‘oulqin ‘gl
Jesuebigly 'yl tmdny ‘gl ‘39 gL “A'@ ‘LL ‘uon
INPRY ‘0L ‘elj 6 ‘IIV "8 ‘[SUNLEY L ‘DS "9 ‘IN 'S
19 'y ‘qy ‘e ‘elejeg ‘g auuewenbv ‘| _Ayoanjusg
“euuaig g M p§ s]I|E56 e an; 25 uessuu
‘18 usN ev J"IOSSJ Sy 'opiBH “pp ‘NN Ep LM
HIO Ip ‘O 8¢ ‘99 /€ 'Bp "9F DAY 99
auv yg Bun;ddnma;;ndwmw 08 leue){ ‘8¢ ‘ne ‘/g
'Hd 'g¢ 'ueeqy ‘cz 'puejoy ‘0 ‘[emusAs ‘gL ‘W1
‘L1 ‘eBupen® "G ‘is|Basjesjswalg ‘g BUSEYELELYTY

Diese Werkszeitschrift geht seit Jahren den
,Spuren unserer Arbeit“ nach, wenn sie tber
die vielseitige Verwendbarkeit der MWM-
Erzeugnisse in aller Welt berichtet. Mit der
technischen Entwicklung bieten sich immer
wieder neue, besondere Einsatzfélle als be-
achtenswert und interessant an. Die folgen-
den kénnte man sogar nach elementarer
Verschiedenheit ordnen:

Fiir den Weg in die Erde, zu Wasser und in
der Luft

Es geht um den Antrieb modernster Ge-
steinsbohrwerke, von Spezialschiffen und
von Flughafenaggregaten.

Lafettenbohranlagen

der Salzgitter Maschinen AG (im Téatigkeits-
bereich des MWM-Verkaufsbiiros Hannover)
wirken daran mit, den unvorstellbar groBen
Zement- und Baugesteinsbedarf der — wie
man im Baugewerbe sagt — ,Zweiten Stein-
zeit” zu decken. Der Grundtyp LB 24 dringt
mit 60 m Gesténgelénge und 92 mm Bohr-
lochdurchmesser tief in die Steinbriiche mit
devonischen Kalkmassen, in Jura- und Mu-
schelkalk ein und erméglicht Sprengungs-
satze, die auf einmal 100 000 bis 200 000 t
Gestein als Ausgangsstoff fiir Zement zu Tal
bringen. Bohrtiefe und -lochdurchmesser be-
stimmen wesentlich die Kosten und die Wirt-
schaftlichkeit. Je nach dem Gestein sind
beide Faktoren insofern variabel, als Typ Il
der Lafettenbohrmaschine fiir 30 m Bohrtiefe
und 130 bis 160 mm Durchmesser ausgelegt
ist. Den enormen Kraftbedarf im schwerge-
wichtigen Antriebseinsatz befriedigen Diesel-
motoren der MWM-Typen D 308, Drei- und
Vierzylinder; die einmannbediente Raupen-
fahranlage kann auch wahlweise elektromo-
torisch betrieben werden. Eine Bohrstaub-
absaugvorrichtung dient der Gesundheitsvor-
sorge. Konstruktiv bereits fertig, ausgeriistet
mit dem MWM-Dieselmotor D 232.6, wird die
weiterentwickelte Lafettenbohranlage des
Typs LB 46 gegen Jahresende zum Einsatz
kommen.

Fliissiggas-Tanker auf dem Rhein

Das Besondere an diesen Neubauten liegt
einmal im transportierten Gut: Fliissiggas.
Zum anderen daran, daB bei KonstruKtion
und Bau der vier Einheiten ,VTG Gas" Nr.
73 bis 76 weitestmdgliche Zusammenarbeit
der damit vom Auftraggeber (Vereinigte
Tanklager- und Transportmittel GmbH [VTG],
Hamburg) betrauten drei Rheinwerften
(Hilgers/Rheinbrohl, Berninghaus/Kéln und
GHH-Rheinwerft Walsum) wirksam gewor-
den ist. Vor allem konnten kooperativ Vor-
teile der Serienfertigung und der Auftrags-
abwicklung unter einer Federfiihrung (Rhein-
brohl) genutzt werden. Man spricht in der
Fachpresse sogar von einem ganz neuen
. Tanker-Image auf dem Rhein“. Jeder dieser
840 t tragenden Spezialtanker (85 m lang,
11,4 m breit und 2,4 m Tiefgang) faBt 1800 cbm
und wird von zwei 560-PS-MWM-Dieselmo-
toren TD 440-6 angetrieben. Der Tanker, mit
einem den Schubleichtern &hnlichen Vorschiff

Fotos, von oben:

Salzgitter-Lafettenbohrwerk;
Flissiggas-Tanker ,VTG GAS 73"

auf dem Rhein;

der finnische Spezialtransporter MS ,Navire"
im Schlepp




QUi USIN YYaPeTI. Las LURSIIUGURE! PIuuu-
zierende Unternehmen Oy Navire AB in
Piikkio lieB es bauen, weil gréBer und
schwerer werdende Lukendeckel den Trans-
port erschwerten. MS ,Navire* (499 BRT,
51 m lang, 14 m breit) hat zwei Decks. Laden
und Loschen erfolgen durch einen tber der
Ladeluke (mit 33,5 X 11,6 m Abmessung)
laufenden 30-t-Kran. Daher kann der von
zwei 500-PS-MWM-Dieselmotoren des Typs
RHS 618 V 16 angetriebene Neubau auch
andere Sperrgiter und Schwerlasten befér-
dern. Den Auftrag fir die motorische Aus-
ristung wickelte die MWM-Vertretung fiir
Finnland, Renken & Co., Bremen, ab.

Rhein-Main-géngige C _—
Seetransporter

Bei der Bayr. Schiffbau-Ges. in Erlenbach
(Main) wurde nach der zum Jahresbeginn in
Dienst gestellten ,Adriana“ jetzt auch das
Schwesterschiff ,Bianca" an die Hamburger
Reederei A. Kirsten Ubergeben. Beide Frach-
ter (Tragfahigkeit 1275 t) sind mit MWM-
Dieselmotoren bestiickt: fir den Hauptan-
trieb mit einem 1650-PS-TBRHS 345 SU, fir
die Borddienste mit zwei TD 208-6-Aggrega-
ten und einem D 325-4-Bordaggregat. Die
Seeschiffe, speziell fir Paletten- und Con-
tainertransport gebaut, haben hydraulisch ab-
senkbare Briickenhduser, um niedrige Briik-
ken passieren und dadurch auch Binnen-
wasserstraBen direkt bei ihrem Einsatz im
Rhein-Main-Spanien-Verkehr befahren zu
kénnen.

Fahrbares
fiir Flugzeuge

gsaggregat

Und nun zum dritten Element, dem Luftver-
kehr. Flugzeuge werden wahrend ihres Auf-
enthalts in Flughdfen vom Boden aus ener-
gieversorgt. Superjets und Jumbos, die Luft-
giganten der neuen Generation, verlangen
dabei immer leistungsstdrker werdende
Stromversorgungsaggregate fiir Beleuchtung,
Klimaanlage, Kuhleinrichtungen, fir Steue-
rungs-, Regelungs- und Uberwachungsanla-
gen, telemetrische Systeme und Turbinen-
anlasser. Solche Anforderungen werden vom
Mehrzweckaggregat DU 814-2 der franzési-
schen Firma Guinault durch gleichzeitige Ab-
gabe von 400 Hz Drehstrom saowie 28,5 und
112 Volt Gleichstrom bis zu einer Gesamt-

Nicht totzukriegen!

Die Personenschiffahrt auf dem Bodensee
ist zum Uberwiegenden Teil mit unseren
MWM-Antriebsmotoren ausgestattet. Viele
von uns sind schon an den griinen Ufern
des Schwabischen Meeres entlanggefahren,
lasen am Niedergang zum Maschinenraum
die Kenndaten der dieselmaschinellen Aus-
stattung und fihlten als Angehoérige von
MWM oder eines anderen Werks der Knorr-
Bremse-Unternehmensfamilie doch einen ge-
wissen Stolz, unter sich das beruhigende,
zuverlassige Tuckern des MWM-Diesels zu
héren und von seiner Kraft getragen zu
werden.

Der Stolz ist berechtigt, und wenn wir nun
horen, daB manche dieser Motoren jahr-
zehntelang - man méchte sagen treu und
unverdrossen - diesen Dienst am Menschen
verrichten, dann freuen wir uns (ber den
steten Beweis werkménnischer Qualitéts-
arbeit. Unser Foto zeigt ein Spezialarbeits-
schiff, in dem die urspriinglichen Motoren

Oben: MS , Adriana“ - gleichen
Typs wie MS ,Bianca“;
links: fahrbares Flughafenaggregat

leistung von 125 kW erfillt. Als ,Herz" die-
ser Versorgungseinheit hat sich der lauf-
ruhige und zuverldssige MWM-Dieselmotor
D 232 V 8 mit einer Nennleistung von 193 PS
bei 2200 U/min bewahrt. Unser Foto zeigt
das fahrbare Aggregat vor dem Uberschall-
Passagierflugzeug ,Concorde” und dem
Jumbo-Jet auf dem Pariser Flughafen Le
Bourget.
Ist es nicht interessant, Kollegen in Mann-
heim und Minchen, dem Wirken der Motoren
nachzugehen, die ihr mit Hirn und Hand ge-
schaffen habt? Besonderer Einsatz wird nur
durch besondere, qualifizierte Fachleistung
moglich. MWM und SB sind daran beteiligt.
JHB

des MWM-Typs RH 24 seit mehr als 42 Jah-
ren wirken.

Bei diesem Schiff handelt es sich um die
ehemalige Autofahre ,Meersburg” der
Stadtwerke Konstanz. 1928 nahm diese
erste Fahre auf dem Bodensee den Uber-
setzverkehr fir Personen und Fahrzeuge
zwischen Meersburg und Konstanz auf. Die
Antriebsmotoren sind sténdig in angestreng-
tem Dauerbetrieb gelaufen. Die Fahre hat
bis 1963 rund eine Million Personenkraft-
wagen, 170000 Lastkraftwagen, 25000
Motorréader, 20000 Omnibusse, mehr als
fanf Millionen Personen, dazu nichtmotori-
sierte Fahrzeuge und Viehherden uber-
gesetzt.

Als die Stadtwerke Konstanz das Schiff 1963
ausmusterten, tibernahm es die Firma Alfons
Heidegger in Uberlingen und baute es zu
einem Arbeits-, Ramm- und Bergungsschiff
um. Seither ist M.S. ,Lukas“ standig auf
dem ganzen See unterwegs, um Trinkwasser-

leitungen zu verlegen, Anbinde- und Hafen-
pfahle zu schlagen, Bergungen durchzu-
fihren oder die Vielfalt sonstiger Wasser-
bauarbeiten zu erledigen.

Und immer noch arbeiten die alten Motoren
zuverlassig. Nicht totzukriegen! Die Bodan-
Werft in KreBbronn am Bodensee, General-
vertretung der MWM, und die Schiffseigner
stellen den MWM-Antriebsmotoren das beste
Zeugnis aus, wenn sie der ,guten Qualitats-
arbeit und Konstruktion* Anerkennung zol-
len. Nur der Betriebswirtschafter meint,
neben dem lachenden einen auch das andere
weinende Auge betrachtend: ,Haben unsere
Motoren nicht doch ein zu langes Leben?”
Man will doch schlieBlich auch zukinftig
produzieren, neue und fortschrittliche Mo-
torenentwicklungen einsetzen. Sei es wie es
sei: Diesen Motorveteranen auf M.S.
,Lukas“ wiinschen wir auch in ihrem moto-
rischen Betagtsein noch ein langes Leben.

JHB

hohen. Deutsche Firmen haben an der Ge-
samtzahl der aufgestellten Maschinerien
einen Anteil von 14%; amerikanische Firmen
sind mit 85% immer noch uneinholbar am
Driicker.

Wahrend der letzten zwei Jahrzehnte hat sich
die Zahl der in der BFD eingesetzten Daten-
verarbeitungsanlagen vm rund das 40fache
vermehrt. Die Compuierindustrie ist derzeit
der am schnellsten wachsende Wirtschafts-
zweig. Die ,Computerdichte” wird am Ver-
haltnis der Computerzahl pro Million Ar-
beitskrafte gemessen; hier wird am stérksten
die Ausbreitung sichtbar. Die Bundesrepublik
liegt mit 134 installierten Computern pro Mil-
lion Werktatiger leicht iher dem EWG-Durch-
schnitt. Diese Dichte bedeutet allerdings nur
ein Funftel der US-amerikanischen von 630.
Nach einer Untersuchung des Verbandes
Deutscher Rechenzentren (VSRZ) bedienen
sich heute mehr als 50 000 Betriebe der elek-
tronischen Datenverarbeitung. Manche Be-
triebe haben eigene [iechenzentren mit oft
mehr als 20 Compuiern. Mittelstandische

oo mg e s [

Was kostet ein Schuler?

Volks-und

Realschulen

Ingenieur-
schulen

Téglich wird in den Zeitungen, in Rundfunk
und Fernsehen von hohen Ausgaben fiir
unser Bildungswesen berichtet. Man weist
darauf hin, daB die schulische Ausbildung
im Zuge der fortschreitenden technischen
Entwicklung an Bedeutung fiir die Aufstiegs-
chancen jedes Birgers und den Leistungs-
stand unseres Staates gewinnt. Das’ kostet
schon eine Kleinigkeit und noch etwas mehr.
Nach der Erhebung des Statistischen Bun-
desamts Wiesbaden betrugen die offentli-
chen Ausgaben fir das Unterrichtswesen an

der Konjunktur wird die Belastung schwer
splrbar sein. Man wird sie sich aber auch
dann noch leisten miissen, weil die mit viel
Investition entwickelte Informationszentrale
nicht mehr entbehrt werden kann. Fortschritt
- und den stellen die Computer zweifellos
dar — kann nicht abgebrochen werden.
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»Meine Damen und Herren, Sie hérten Bach,
programmiert von Herrn Schulz.«

allgemein- und berufsbildenden Schulen im
Jahr rund 12,3 Milliarden DM. Das entspricht
einem Jahresaufwand pro Schiiler von 670
DM bei Berufsschulen und von 6250 DM bei
Ingenieurschulen. Bei diesem Vergleich ist
jedoch zu beriicksichtigen, daB in den Be-
rufsschulen aufgrund des Schultyps (Teilzeit-
schule) mehr Schiiler an einer Schule aus-
gebildet werden kénnen. Die groBe Differenz
zwischen Gymnasien und Volksschulen
(siehe linksstehendes Schaubild) ist zum
Teil auf die Personalausgaben zurtickzufih-
ren, da der Personalkostenanteil je Schiler
durch die vergleichsweise geringere Klassen-
starke in den Gymnasien hoher als in Grund-
und Hauptschulen ist.

Leider liegen keine statistischen Angaben
tber die Leistungen der Wirtschaftsunter-
nehmungen vor. Sie diirften kaum niedriger
fur Aus- und Fortbildung ihres Berufsnach-
wuchses sein. DaB sie ebenso notwendig
sind, bedarf keiner Frage.


















