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. Aufstieg und Fall einer Dame in Griin.“ So darf man das Schicksal des Friuleins
Fichte oder Tanne etwas dichterisch verbrimt nennen. Man darf es getrost, denn in

der Tat haben die Menschen und Weihnachtsbidume einiges gemeinsam . . .

Da steht solch ein junger griiner Baum im Walde, ahnungslos. Er spiirt im Sommer
die Sonne und den Regen und im Winter den Schnee. Doch eines Tages im Dezember

kommen Minner und legen — wie man so schon sagt — die Hand an ihn.

Er wird gepackt und durch den Schnee zum Wagen getragen, wie ein Paket ver-
schniirt und zum Christbaummarkt gefahren. Dort stellt man ihn zusammen mit
vielen anderen Baum-Genossen in Reih und Glied. Er wird von Blicken und Hinden
auf Aussehen und Wuchs taxiert, denn er ist jetzt eine Handelsware, die man még-
lichst gut verkaufen will. Und er wird gekauft — so er kein ganz krummer Bursche
ist — und kommt vorerst einmal in einen dunKklen Keller oder auf einen Balkon.
Dort wartet er dngstlich auf seinen groflen Auftritt. — Dem Menschen geht es ganz
ihnlich. Auch er wartet voller Herzklopfen auf seinen ersten Auftritt, auf die

sogenannte grofie Chance . ..

Endlich ist es soweit! Am 24. Dezember bringt man den Baum recht behutsam in
die gute Stube. Allerdings, wenn er nicht recht ins Zimmer pafit, wenn er zu hoch
hinaus will, geht's ihm dhnlich wie dem Menschen — man dimpft seinen Hohen-
flug, man schneidet ihm die Spitze ab. Doch plotzlich, iiber Nacht, steht der Baum
im Mittelpunkt der Aufmerksamkeit. Er ist der Star des Abends, ihm gelten fiir
eine Nacht und drei Tage alle Blicke. Man schmiickt ihn koniglich mit Lametta,
bunten Kugeln und Sternen. Er wird ausgezeichnet wie ein erfolgreicher Zweibeiner,
mit blitzenden Orden und farbigen Schirpen. Dann versammelt sich die Familie
um den Baum, die Lichter werden entziindet, und das feierliche alte Weihnachts-
lied erklingt. Die Tanne steht in Glanz und Gloria und denkt voll Einfalt, daf§
dieses Gliick ewig wiihret. Aber das Gliick dauert halt immer nur Augenblicke.

Auch der Mensch méchte es halten, doch es gelingt ihm nur fiir die Zeit, in.der er
liebt . .. ,Warum denn wdhrt des Lebens Gliick nur einen Augenblick? Die zarteste
der Freuden stirbt wie ein Schmetterling, der hiingend an der Blume verging, ver-
ging. Und wie dem Menschen ergeht es auch dem allerschénsten Baum. Er verliert
die Haare, er nadelt, wird ilter und trockner. Also packt man ihn pl6tzlich wieder,
raubt ihm seinen gesamten Christbaumschmuck und macht ihn nackt und blofs.

Damit nicht genug; rohe Hinde zerbrechen seine Zweige und treten ihn kurz und
Klein. Sein Ende findet er im engen Miilleimer, wo schon das Gerippe der Weih-
nachtsgans und die Griten des Silvesterkarpfens seiner harren. Sic transit gloria
mundi — so rasch verfillt der Ruhm der Welt! Deshalb méchte man dem stolzen
Weihnachtsbaum ein Wortchen nachrufen, das ihn und auch uns Menschen trostet:
Freund, ein Traumreich ist das Reich der Erden. Was wir waren, was wir einst

noch werden, niemand kann es wissen, gliicklich sind wir blind. Laf uns eins nur

wissen, was wir sind.”

WEIHNACHTEN 1970

Ein Jahr geht zu Ende, das uns allen viel abverlangte, sowohl in der Intensitit der
Beschiftigung als auch in der Anspannung der Krifte. Nicht nur, dafs es uns oft
erhebliche Miihe gekostet hat, allen Wiinschen unserer Kunden gerecht zu werden —
auch die damit verbundenen internen betrieblichen Aufgaben mufiten bewiiltigt
werden. Wir alle denken heute individueller; mit dem Fortschreiten der Technisie-
rung dndert sich unser Denken.

Manche Probleme des alten Jahres reichen noch in das neue hintiber. Der Kosten-
druck, der auf den Unternehmen lastet und noch weiter wiichst, kann von allen
Verantwortungsbewuften einfach nicht auf die leichte Schulter genommen werden —
gerade, weil uns die Sicherheit der Arbeitsplitze und die Vollbeschiftigung so be-
sonders am Herzen liegen! Doch Schwierigkeiten sind dazu da, um iiberwunden zu
werden. Und wenn wir zusammenstehen, werden sich wohl auch die Probleme des
kommenden Jahres gemeinsam losen lassen. Daran wollen wir glauben, dafiir
wollen wir auch 1971 arbeiten.

Besonderer Dank gebiihrt allen Mitarbeitern, auch den auslindischen, von denen
viele schon seit Jahren tatkrdftig mit anpacken.

Ein gesegnetes Weihnachtsfest und ein gesundes neues Jahr wiinscht Ihnen

Ihr

M M
LY
Liebe Kolleginnen, liebe Kollegen!

Im vergangenen Jahr schrieb ich an dieser Stelle, daf die Ergebnisse der Unter-
nehmen eine gewaltige Leistung, viele Arbeitsstunden, oft bis an die Grenze des
Zumutbaren gehend, verbergen und als Ausdruck kooperativen Verhaltens zu
werten seien. Ergebnis und Leistung des Jahres 1970 bestitigen diese Feststellung.
Die Zeit, in der wir leben, zwingt uns zu immer neuem Umlernenmiissen und dem
Suchen nach einer neuen Lebensform. Heute miissen wir ohne Pathos feststellen,
daf$ fiir alle die Zeit gekommen ist, in grofleren Zusammenhingen zu denken.
Unbedachtheiten konnen genauso verhingnisvoll sein wie tiberschwengliches Ver-
halten. Diese Feststellung treffe ich bewuft zu diesem Zeitpunkt.

Was an innerbetrieblich notwendiger Kooperation in den vergangenen Jahren er-
forderlich war, ist heute mit Blick auf die Zukunftssicherung der Betriebe und ihrer
Beschiiftigung extern erforderlich. Es ist mir ein Bediirfnis zu erwihnen, dag sich die
»Bosse“ der Unternechmen bemiihen, die erforderlichen Entscheidungen in den
dafiir zustdndigen Gremien sowie die Einsichten aller Beteiligten herbeizufiihren.
Daran sollen alle mitarbeiten.

Unseren Werksangehérigen und ihren Familien wiinsche ich ein frohes und fried-
volles Weihnachtsfest, fiir das neue Jahr alles Gute, Gesundheit und viel Erfolg.

i. A. der Betriebsriite aller Werke




unserer Werke
zum Jahresende

1970

Zum Ausklang des Jahres kénnen wir mit
Genugtuung feststellen, daB wir insgesamt
eine befriedigende Beschéaftigung zu ver-
zeichnen haben. Wir fihren das nicht zu-
letzt auf die breite Palette der im Bereich
der Knorr-Bremse-Gruppe hergestellten Er-
zeugnisse zurick. Wie Sie wissen, fertigen
wir Druckluftbremsen, Druckluftsteuerungen,
SpezialguB, Dieselmotoren, Werkzeugma-
schinen, Gummiwaren und noch manches
andere. Wir sind der Meinung, daB der vor-
handene Auftragsbestand die beste Basis
fiir eine anhaltende Beschaftigung auch im
neuen Jahr ist. Es ist uns dabei bewuBt, daB
der Verkauf in Zukunft wieder schwieriger
sein wird und daB die Unternehmensleitun-
gen sich verstérkt mit der Kosten-Erlés-Re-
lation befassen mussen.

Die Umsitze haben sich gegentiber dem Vor-
jahr um 23% erhoht; wir rechnen nach dem
bisher vorliegenden Zahlenmaterial damit,
daB wir auf einen Gesamtjahresumsatz von
etwa 430 Mio DM kommen werden (im Vor-
jahr 350 Mio DM).

Das Inlandgeschéaft hat um 35%, der Export-
umsatz um 11% zugenommen. Die Export-
quote, d. h. der Anteil des Auslandsumsat-
zes an dem Gesamtumsatz betragt 28%.
Die Umsatzsteigerung ist den stark erhohten
Auftragseingéngen zu verdanken; sie wére
aber ohne die verstirkte Produktionskraft
der Betriebe nicht moglich gewesen. Nur
ein geringer Teil des Mehrumsatzes ist auf
Preiserhéhungen zuriickzufihren.
Besonders umfangreich waren die Bestellun-
gen der Deutschen Bundesbahn; hier wirkten
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sich die vermehrten Transporte aufgrund
der Konjunktur sowie Nachholbedarf und
Modernisierung aus. Aber auch alle tbrigen
Produktgruppen haben an der konjunkturel-
len Ausweitung partizipiert.

Nicht zu verkennen ist, daB in den letzten
Monaten die Auftragseingénge nicht mehr
tiber, sondern unter dem Umsatz lagen. Un-
geachtet dessen verfugen wir Uber ein gutes
Auftragspolster; der gegenwirtige Auftrags-
bestand betragt rd. 250 Mio DM, das ent-
spricht einer Beschaftigung von 7 Monaten.

Eine gleichmaBige Auslieferung wird durch
die Terminstellung, durch Sonderwinsche
der Kunden und wegen Fehlens der Teile in
manchen Fallen verhindert. Diese Schwierig-
keiten sind in den meisten Produktbereichen
noch nicht tberwunden. Andererseits mis-
sen die Unternehmensleitungen in ihrer
Planung bereits die abnehmenden Auftrége
als ein Symptom einkalkulieren, welches
Geschaftsausweitungen nicht mehr ohne sehr
sorgfaltige Prufung zulaBt.

Die Belegschaft der Knorr-Bremse umfaBt
ziemlich genau 8000 Mitarbeiter, und zwar
in Munchen 3400, Mannheim 3300, Volmar-
stein 1000 und Berlin 300 Personen. Es
werden etwa 1700 Gastarbeiter beschaftigt.

Unser Bestreben, die Leistungen unserer
Mitarbeiter angemessen zu honorieren,
kommt in den sehr erheblich gestiegenen
Lshnen und Gehéltern zum Ausdruck; neben
tariflichen und freiwilligen Erhéhungen fur
den einzelnen wirkt sich auf die Hohe der
Mehrbelastungen selbstverstandlich auch die
absolute Zunahme der Mitarbeiter aus.

Es ist Anliegen der Unternehmensleitungen
und der Betriebsrédte gleichermaBen, tber
die Entlohnung hinaus die direkten und in-
direkten Sozialleistungen zu halten und
sténdig zu verbessern. Auch im Berichtsjahr
sind vermehrte Ausgaben und zusatzliche
Riickstellungen hierfiir getatigt worden.

In unserem Werk in Brasilien - der MWM
Motores Diesel S.A., Sao Paulo - sind heute
ber 700 Personen damit beschaftigt, fur
den siidamerikanischen Bedarf Dieselmoto-
ren, Bremsgerate fir Kraftfahrzeuge, Kupp-
lungen und Getriebe herzustellen. Die ver-
gangenen 12 Monate standen im Zeichen
der Modernisierung und einer bedeutenden
Erweiterung des Fabrikationsprogrammes.
Das Motorenangebot, das seither 1- bis
4-Zylinder-Motoren mit Leistungen bis zu
65 PS umfaBte, wurde um 6-, 8- und 12-Zy-
linder-Baureihen in Leistungsklassen bis zu
440 PS bereichert. Auch der Fertigungs-
bereich Kraftfahrzeugbremse ist um einige
Geratetypen erweitert worden. Die Neu-
gestaltung des Typenprogramms und die
Kapazitatsausweitung erforderten vermehrte
Investitionen fur Gebdude, Maschinen, Werk-
zeuge und Betriebsausstattungen. Fur die
qualitativ und quantitativ erhohte Kapazitat
1aBt der rasch expandierende brasilianische
Markt weiterhin giinstige Absatzaussichten
erwarten.

Lassen Sie uns einige Worte noch zu dem
wirtschaftlichen Ergebnis unserer Bemuhun-
gen sagen: Wir wéren schlechte Wirtschaf-
ter, wenn wir bei zunehmenden Umsétzen
nicht einen Gewinn erzielen wirden. Mit
Befriedigung stellen wir fest, daB dies ins-
gesamt- gesehen der Fall ist. Andererseits
werden Sie alle selbst beobachten, wie un-
verhaltnismaBig viel an Zeit und sonstigen
Aufwendungen in manchen Fallen notwendig
ist, um den Winschen der Kunden nachzu-
kommen, welche Investitionen erforderlich
sind, um mehr und besser fertigen zu kén-
nen, wieviel ungelernte Kréfte eingearbeitet
werden missen u. & mehr. Von noch gro-
Berer Bedeutung ist, daB in manchen Sparten
wegen Sonderwiinschen und spezialisierten
Techniken groBe Serien nicht mehr méglich
sind. - Dies alles kostet Geld. Den gesam-
ten Mehraufwand mit dem Preis hereinholen
zu wollen, erlaubt in der Regel der Markt
nicht. Die Rendite wird also geschmailert.
Wir miissen es sogar hinnehmen, daB in
einzelnen Sparten Verluste ausgewiesen
werden. SchiieBlich sollte man auch nicht
vergessen, daB der allzeit herrschende
Konkurrenzkampf es nicht zulaBt, durch
héhere Verkaufspreise Reserven zu schaf-
fen, um davon zehren zu kénnen.

Wie wird es im néchsten Jahr weitergehen?
Nun - wir sind der Uberzeugung, daB trotz
abschwachender Tendenzen in verschiedenen
Teilbereichen der Auftragseingang und der
z. Z. vorhandene hohe Auftragsbestand eine
befriedigende Beschéftigungslage gewahr-
leisten. Wichtig ist, daB wir weiterhin modern
in der Technik bleiben, dabei aber wirt-
schaftliche und rationelle Uberlegungen
nicht auBer acht lassen. In gemeinsamer
Arbeit werden wir ohne Zweifel auch das
kommende Jahr meistern und erfolgreich
gestalten. Sch.

RR
PARIS

Wie schon 1968, war die Knorr-Bremse auch
in diesem Jahre wieder mit einem eleganten
Stand beim Automobilsalon in Paris vertre-
ten — dem 57. mittlerweile, der vom 1. bis
11. Oktober auf dem Ausstellungsgelénde

Porte de Versailles stattfand.

Wenn auch die Einzelapparate unserer Kfz-
Bremse, der Luftfederung oder selbst das
Modell der Lkw-Scheibenbremse bei weitem
nicht so fotogen sind wie die kleinen und
groBen ,Renner” der europdischen Auto-
industrie, so fanden doch auch sie die An-

erkennung der Experten.
Die Liste der Gesprachspartner, die sich als

Interessenten und kinftige Kunden mit un-

Daimler-Benz-Motor

10 Zylinder | ONI 403

mit Knorr-Luftpresser-Kopf
Foto: Hoibl

seren Herren Kuhlen und Favé bzw. den
Herren unserer Vertretung Le Réservoire/
Paris lange und eingehend unterhielten, ist
jedenfalls umfangreich. Allerdings hatte man
auch keine Miihe, die Knorr-Bremse auf dem
Ausstellungsgelénde zu finden; sie befand
sich einen Katzensprung entfernt von Daim-
ler-Benz, wo der 10-Zylinder-Motor ONI 403
gezeigt wurde - mit dem neuen Luftpresser-
kopf von Knorr.

»Schiff und Maschine International«

Unter diesem Titel fand in Hamburg die
gréBte technisch-maritime Schau der Welt
statt. Finf Tage lang boten die Schiffbau-
experten aus 14 Léndern eine nahezu liicken-
lose Demonstration moderner Schiffbautech-
nik. 300 Firmen zeigten vom Antriebsmotor
fir Supertanker bis zum modernen Ladege-
schirr alles, was zum Bau neuzeitlicher
Luxusliner, Frachter, Tanker, Binnenschiffe,
Eisbrecher oder Schlepper gehért.

Es ging in erster Linie darum, gemeinsam die
jingsten Fortschritte der Technik bei Schiff-
bau- und Ausristung zu dokumentieren. Der
ausgesprochene Wettbewerb trat hinter
diesem Zweckgedanken zuriick. Der Ver-
gleich zu den alljahrlichen Bootsausstel-
lungen dréngte sich auf. Indessen trafen sich
auf der Ausstellung ,Schiff und Maschine”
nicht die Freizeitskipper sondern die Ver-
treter der Wirtschaftsbranche. GroBwerften

aus aller Welt erlauterten an naturgetreuen
Modellen ihre aktuellen Bauprogramme.
Einen breiten Raum nahm die Automation
an Bord ein, vor allem fur informatorische
Angaben bei der Schiffsfihrung. Der Hoch-
stand von Nachrichtensystemen wurde deut-
lich, die in Sekundenschnelle Hunderte von
MeBdaten aus Maschinen- und Laderaumen
abfragen und sie zur Briicke weitergeben.
Waren- und Meldeanlagen wurden beson-
ders beachtet. Einige Neuheiten: Salzwasser-
sichere Telefone, elektronische Kursregler,
explosionsgeschiitzte ~ Scheinwerfer  und
mechanische Rechner fiir die navigatorische
Ortsbestimmung. Wetterkarten mit Ver-
&nderungsmeldungen werden an Bord auto-
matisch aufgezeichnet. Vollautomatische Ge-
réte reinigen ohne umsténdliche Geriiste mit
dem Einsatz von nur zwei bis drei Mann je
Schicht einen Supertanker und erledigen
auch den Anstrich auBen in weniger als
einem Tag.

Die Prasenz von MWM war durch Antriebs-
fragen und -probleme geboten. MWM zeigte
durch einige Beispiele aus dem Baupro-
gramm den unvermindert anhaltenden Trend
zu kompakteren Antriebseinheiten: Baureihe
D 232 mit einem Sechszylinder und einem
hochaufgeladenen Zwélfzylinder (207 PS bei
2300 U/min bzw. 417 PS und 1800 U/min).
Wegen des giinstigen Leistungsgewichts
und der gedrangten Bauart fanden diese
Motoren besonders bei den Herstellern
schneller, leichter Wasserfahrzeuge, sowohl
als Antriebs-, als auch Bordaggregate,
Interesse.

Neu ist der aufgeladene Sechszylindermotor
der Baureihe D 602, der 960 PS bei
1800 U/min leistet und zwar bei gemaBigten
mittleren Werten von effektivem Druck und
Kolbengeschwindigkeit. Mit einer Bauhéhe
von weniger als 1,5 m ist dieser Motor auch
in beengten Maschinenrdumen gut unterzu-
bringen und daher fiir Fahrgastschiffe,
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Schubboote, Hochseeyachten und &hnliche
Fahrzeuge besonders geeignet. Fiir den An-
trieb von 60 Hz Drehstrom-Bordgeneratoren
erlaubt die Drehzahl 1800 eine gute Lei-
stungsausbeute. Die Baureihe D 440/441 ist
mit einem hochaufgeladenen Sechszylinder-
motor von 2280 PS bei 900 U/min vertreten,
der die derzeitige obere Grenze dieser aus
6- und 8-Zylinder-Reihenmotoren D 440 und
den 12- und 16-Zylinder-V-Motoren D 441
bestehenden weitgehend einheitlichen Serie
darstellt.

Diese Motoren sind in Fahrgastschiffen,
Schubschiffen, Containerfrachtern und Fische-
reifahrzeugen als Hauptantriebsmotoren zu
finden. Fur den Antrieb von Bordaggregaten
reicht der Leistungsbereich auch fir sehr
groBe Seeschiffe aus.

Alle drei gezeigten Motoren sind fir elasti-
sche Lagerung vorgesehen und ibertragen
daher keinen Kérperschall auf den Schiffs-
rumpf. Durch passende Wende-Unter-
setzungsgetriebe konnen sie den auftre-
tenden Antriebsaufgaben angepafBt werden.

Fernbedienungs- und Uberwachungseinrich-
tungen ermdéglichen den Betrieb mit génzlich
oder zeitweilig unbesetzten Maschinen-
raumen.

In der Gesamtbeurteilung fir die Messebe-
schickung darf festgestellt werden, daB der

Den Bremsern
bei der Arbeit zugeschaut . . .

»Tag der offenen Tiir« in Miinchen

leder, der Lust hatte, konnte sich am 24. Ok-
tober 1970 die Sudbremse einmal von innen
ansehen, d. h. den Fabrikationsstatten einen
Besuch abstatten, die das sorglose Reisen
mit der Eisenbahn erméglichen: dem Brem-
senhersteller der Deutschen Bundesbahn.
Die Werbung fiur diesen Tag konzentrierte
sich hauptsachlich auf die umliegenden
Stadtbezirke, also den Norden Miinchens.
Auf Zeitungsbeilagen wurden auBerdem Ein-
ladung und Stellenangebote miteinander
verbunden. ,Weltoffener Stil", ,Ein Tag, der
viel verandern kann“, das waren die Sétze,
die zusétzlich in Zeitungsannoncen auf den
Tag aufmerksam machten. Auch hier wurde
der Hinweis nicht vergessen, daB die Sud-
bremse einen Arbeitskraftebedarf hat.
Piinktlich um 8.30 Uhr stellten sich die ersten
Besucher ein. Im Namen der Direktion wur-
den sie herzlich willkommen geheiBen. Zur
Information erhielt jeder Gast eine Bro-
schiire, in der sich die Sudbremse mit ihren
Erzeugnissen vorstellte.

Meister und Mitarbeiter der Arbeitsvorbe-
reitung Ubernahmen die Rolle der Fremden-
fuhrer. So war von vornherein gewéhrleistet,
daB der Informationshunger besonders hart-
nackig interessierter Besucher auch fachlich
hinreichend gestillt werden konnte.

In den Abteilungen standen die Betriebs-
ingenieure bereit. Gern gaben auch sie auf
verschiedene Spezialfragen erschépfend Aus-
kunft. In Gruppen zu jeweils 10 bis 15 Per-
sonen erhielten auf diese Weise iiber 700
Besucher einen Einblick in das- Werksge-
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Vorstandsmitglied
Direktor Koenigs
begriBt den
Hamburger Senator
fiir Wirtschaft, Kern,
auf dem MWM-
Ausstellungsstand

MWM-Messestand  einen auBerordentlich
guten Besuch aufzuweisen hatte und sich
wiederum - wie schon ofters zuvor - die
Zweckdienlichkeit, auf ganz speziellen Aus-
stellungen vertreten zu sein, bestéatigt hat.

Die Siddeutsche
Bremsen AG . ..

... konnte viele
Besucher begriiBen

schehen, fiir viele bestimmt ein doppeltes
Erlebnis, denn am Tag der offenen Tir zeigte
sich die Stidbremse von der Alltagsseite: es
wurde gearbeitet.

So waren es besonders die neuen Werk-
zeugmaschinen der Halle A, die neuen Auto-
maten der Halle X, die Portalfrasmaschine im
Motorenbau sowie immer wieder die Streck-
planiererei, auf die sich das Augenmerk der
Besucher richtete. Aber auch auBerhalb der
Werkshallen hatte die Studbremse Neues zu
bieten. Wo vor kurzem noch Kohlen lager-
ten, steht heute eine Traglufthalle, und der
Biironeubau war schon in seinen Umrissen
erkennbar.

Sehen und Laufen strengen an! Wohl ver-
dient hatten sich endlich Besucher wie auch
Fuhrer den abschlieBenden ImbiB in der
Kantine - die Fragen berlhrten nun mehr
ernahrungstechnische Gebiete ... Ein stiller
Beobachter will bemerkt haben, daB sich
5 Minuten vor 12 noch Besucher einfanden,
die ausschlieBlich fur Kantinenfragen Inter-
esse bekundeten, denn sie fanden mit be-

TrAU

Der Trend zum Wasser ist nicht aufzuhalten.
Uberfiillte Autobahnen, verstopfte StraBen
in Ballungszentren und Erholungsgebieten
lassen immer mehr Menschen auf das Was-
ser fliichten.

Die Zahl der Freizeitkapitane wachst rapide
von Jahr zu Jahr. Und mit dieser Entwicklung
kam eine ,Krankheit* in unser Land, die die
Amerikaner die ,two footitis“ nennen (two =
2, foot = FuB). Hinter diesen Worten steht
die Erfahrung des Bootsbauers und -besit-
zers, daB die meisten mit einem Schlauch-
boot anfingen und die néchsten Boote immer
um 2 FuB gréBer wurden. Und wenn sie
eines Tages bei einem 8 oder 10 m langen
Boot angelangt sind, spatestens dann er-
fahren sie aus Fachzeitschriften, auf den
Bootsmessen oder durch Gespréche mit
Klubkameraden, daB die Motoren-Werke in
Mannheim Dieselmotoren bauen, die sich in
Motoryachten dieser GroBe hervorragend
bewahrt haben.

Wiirde man einmal alle Motorboote und
groBen Segelyachten, die mit MWM-Motoren
ausgeristet sind, zu einer Schiffsparade an
einen Platz zusammenbringen, es kdme eine
ansehnliche weiBe Flotte zusammen.
Weltberiihmte Namen, wie z. B. ,Ashanti*
oder ,Westward", bei deren Klang selbst
harte Seeleute einen feuchten Schimmer in
den Augen bekommen, wiirden ebenso auf-
kreuzen wie die ,Gorch Fock“, das stolze
Segelschiff der Bundesmarine. Sie alle und
viele, vielé unbekannte Yachten und Motor-
boote haben MWM-Motoren an Bord.

merkenswertem Spirsinn den schnellsten
Weg, der zu den Wursttopfen fiihrte. Mit
der gleichen Geste wie jeder andere Be-
sucher wurden sie bewirtet. Sie waren Gast
in einem Unternehmen mit weltoffenem Stil.

H. Pitschel, Miinchen

1 ,Gorch Fock”, das stolze Segelschulschiff,
mit 4 MWM-Bordaggregaten RHS 518 D.

2 Die schnittige Motoryacht ,Queen V", aus-
gerustet mit 3 MWM-DieselmotorenTD 232 V 12.
3 Die modernen Motoryachten ,Espana“

und ,Moana“ mit je 2 MWM-Acht- bzw. Zwélf-
zylinder-Antriebsmotoren D|TD 232.

4 MWM-Werbeleiter Méller tibergibt
Rettungsringe an die Yachteigner - Herrn
Neubeck von ,Espaia“ und Herrn Schéfer
von ,Moana“.

Besonderer
Anziehungspunkt:
die numerisch
gesteuerten
Maschinen

Der gute Ruf, den MWM-Dieselmotoren in
der Hochsee- und Binnenschiffahrt besitzen,
verbreitet sich auch bei den Bootseignern
immer mehr. Heute fahren mittlere und groBe
Motorboote mit Einzel-, Doppel- und sogar
Dreimotoren-Anlagen. Denn — so sagen die
StuBwasserlords mit Recht — wenn so viele
Profis in aller Welt sich auf MWM-Motoren
verlassen, dann mussen sie auch fir uns
gut sein. Und sie haben recht. Sie konnen
heute wéhlen zwischen MWM-Antriebs-
motoren von 15 bis 450 PS.

Wenn Wobhlistand und Freizeit weiterhin zu-
nehmen, dann dirften auch MWM-Diesel-
motoren wegen ihrer Zuverléssigkeit und
Wirtschaftlichkeit in groBeren Stickzahlen
an diesen wachsenden Kundenkreis gelie-
fert werden. G. Méller, Mannheim


















