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Seit geraumer Zeit reinigt man in den umweltverschmutzten Grofstidten
die Steine wertvoller Bauten mittels Sandstrahlgeblise. Danach sehen sie
wieder wie neu aus. Doch als man kiirzlich in London ein historisches
Denkmal so gereinigt hatte, machte man eine bose Entdeckung: die Steine
waren nach dieser Sandstrahlprozedur zwar sauber, aber auch von nun an
schutzlos gegen die Umwelteinfliisse geworden. Des Riitsels Losung: Auch

Steine haben so etwas wie eine Haut oder besser gesagt ein Gesicht . . .

Wenn man es zerstort, dann liegt das »Fleisch« zart und offen da gleich
der Innenseite einer Frucht, die an der Luft verdirbt. Dem Menschen geht
es wie den Steinen. Wischt man ithm besonders heftig den Kopf und macht
tiberdies auch noch andere zum Zeugen dieser Kopfwiische, dann kann er
leicht sein Gesicht verlieren. Wobei der Verlust vielfach unwiederbringlich
ist — genau wie bei den Steinen.

In vielen Lindern des Fernen Ostens ist Gesichtsverlust mit Personlich-
keitsverlust gleichzusetzen. Wer im alten China sein Gesicht verloren
hatte, das heifSt seine Menschenwiirde, und die Achtung seiner Mitmen-

schen, der konnte sich auch gleich mit einer Seidenschnur erdrosseln . . .

Man kann ein trauriges oder freudiges Menschenantlitz tragen — wie eine
Maske — und trotzdem sein Gesicht verloren haben. Auch gibt es hiibsche
Larven ohne Gesicht . . .

Wenn wir einen anderen Menschen fiir ein Vergehen oder einen Fehler
zur Ordnung rufen miissen, dann sollten wir ihm immer die Méglichkeit
geben, sein Gesicht zu wahren. Halten wir fiir ihn eine Tiir offen, durch
die er sich zuriickziehen kann — den Weg fiir einen halbwegs ehrenvollen
Abgang. Grofimut gegeniiber dem Besiegten ist eine der schénsten mensch-

lichen Tugenden und aufSerdem ein Gebot der Klugheit.

Geht man mit einem Sandstrahlgeblise, d. h. mit bewufst harten und ver-
idchtlichen Worten an einen Menschen heran, so verletzt man sein Selbst-
gefiihl, das jedermann braucht, um sich in dieser Welt behaupten zu
konnen. Geben wir lieber dem Besiegten die Hand und sagen wir ihm, daf
jeder einmal verlieren oder einen Fehler machen kann, und daf3 ein Fehler
erst zu einem Fehler wird, wenn wir nichts aus ihm lernen — wie der weise
Konfutse Iehrte. Geben wir ihm also die Chance zu lernen und es das
niichste Mal besser zu machen.

Die Chance, die wir einem anderen geben, ist immer auch zugleich unsere

Chance.

Hannover —
Messe aller Messen

Die GréBenordnungen wuchsen von Jahr zu
Jahr, diesmal 5768 Aussteller auf 470 000 gm
Ausstellungsfléche. Die 25. Hannover-Messe
ubertraf an Volumen alle ihre Vorgéngerin-
nen. lhre Eigenart ist geblieben: die Zusam-
menfassung von Branchenausstellungen. In
der Wirtschaft hingegen scheint der Hang
zur reinen Fachmesse spezifischer Industrie-
gruppen stérker geworden zu sein. Es wird
einfach zuviel, in den Zusammenhédngen un-
lberschaubarer werdend, auf einer solchen
Monsterschau geboten. Der marschmiden
Besucherschaft war dieser Eindruck anzu-
merken.

Présenz, »dabeigewesen zu sein«, blieb eine
Selbstverstandlichkeit. Viele glaubten, sich
ihr nicht entziehen zu koénnen, obwohl man
den Effekt fir die dem Namen und Ruf schul-
dige Représentation im Vergleich zum ein-
geburgerten Aufwand erwégt.

Immerhin waren die Aussteller und eine halbe
Million Besucher aus mehr als 100 Landern
mit bestimmten Erwartungen nach Hannover
gekommen, mit teils gedampften zwar, doch
mit der Hoffnung, daB sich dieser Weltmarkt
der Industrie wieder als

Konjunkturbarometer

erweisen werde: fur die Investitionsneigung
der Industrie, die Beurteilung der Export-
chancen und den Trend im weiteren Wirt-
schaftsablauf. Die Unterschiedlichkeit in den
von Branche zu Branche, von Unternehmen
zu Unternehmen differenzierten Wirtschaft-
lichkeitsanzeichen gab kein einheitliches
Bild. Die Sphinx behielt das fir Hannover
typische, gastfreundlich lachelnde, aber un-
durchsichtig bleibende Gesicht. Kein Regie-
rungs-, kein Wirtschaftssprecher gab sich
eindeutig. Ein Wort auf einem Stand in der
Halle des Maschinenbaues kennzeichnet die
Situation: »Sicher ist, daB wir auf der Kippe
stehen, aber wer weiB, wohin wir schau-
kelnl« —

Wunder hat niemand erwartet

aber vielleicht Fingerzeige fiir Dispositionen.
Doch es gab weder Zeichen fir einen wei-
teren Konjunkturboom noch fiir eine allge-
meine Rezession. Das Bild blieb wider-
spruchsvoll im Nebeneinander von guten Ab-
schliissen mit entsprechendem Optimismus
und einer spirbar nachlassenden Investi-
tionsbereitschaft infolge schlechter Ertrags-

lage anderer Unternehmungen. Als Beispiel
die Biromaschinentechnik: Ihre Konjunktur
wurde durch Personalknappheit entfacht, so
daB sie sich in autonomer Eigenstandigkeit
der neu in Dienst gestellten weltgréBten
Messehalle (unser Luftbild) bedienen konn-
te. Aber auch solche Angebote wird sich fir
Verwaltungsaufgaben nur derjenige leisten
kénnen, der sich in Produktion und Vertrieb
die Investitionen (berhaupt erwirtschaften
kann. Auch der Computer kann kein freund-
licheres Bild zaubern, wenn die Kosten-
lawine eine bereits chronische Ertrags-
schwache geschaffen hat.

Die Preise

standen dberall im Vordergrund, mit offen
ausgesprochenen Beflirchtungen, daB sich
mit weiteren Kostensteigerungen auf dem
personellen Sektor eine wirtschaftliche
Ausweglosigkeit fir internationale Wettbe-
werbsfahigkeit anzeigen werde. Aufmerk-
same Beobachter stellten fest, daB »das
Schauen um des iberdimensional dargebo-
tenen Schauens willen« zu falschen Schliissen
verfihrte. Daher wurden auch die »Sehleute«
von Fachleuten verdrangt.

M AG | Luftbilddi Nieder:
Freigegeben durch Nieders. Minister
fir Wirtschaft und Verkehr unter Nr. 11/50/70
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Das Informationsbediirfnis

— auf spezielle Objekte bezogen — ist ge-
wachsen, je mehr man wieder mit dem Pfen-
nig zu rechnen hat. Unser Standdienst, die
Herren Boje, Zirden, Zéller, Schafer, Kra-
mer, Gruber und HaBler, wissen ein Lied-
chen davon zu singen. Nicht so, als ob wir
jemals in Hannover vorbereitete Bestellblocks
nur vollzuschreiben gehabt hatten, wenn wir
uns auch uber einige auf dem Messestand
unmittelbar erteilte Auftrage sehr gefreut
haben. Sonst aber ist Hannover fir uns
immer wieder

eine Messe der Begegnung

gewesen, zumeist mit dem Stamm von GroB-
und Dauerkunden, aber auch mit wirksamen
Kontaktanbahnungen zu neuen Interessen-
ten. Dafiir ist uns kein Einsatz zu groB; da-
fur kommen auch MWM-Vorstandsmitglieder,
diesmal Direktor Giesers, Verkaufsleiter,
kaufmannische und technische Experten, Ver-
treter des Kundendienstes und der Sid-
bremse nach Hannover. Unser Ausstellungs-
stand hat sich guten Besuchs erfreuen
durfen.



Vorstandsmitglied Direktor Giesers (Mitte)
und die Herren Kérner und Boje

wohlabgewogen aus ihrem Fertigungs-
programm ausgewahlt, einen Ausschnitt fir
ihre umfassende Leistungsbeféhigung und
zwar, da wir bewuBt diesmal ins Elektro-
Freigeldnde gegangen waren, im Anwen-
dungsbereich von Diesel-Elektroaggregaten:

Ein 730-kVA-MWM-Diesel-Drehstromaggregat, ange-
trieben durch einen hochaufgeladenen 8-Zylinder-
MWM-Diesel-Gasmotor vom Typ TBDG 440-8 mit
850 PS bei 750 U/min.

Eine Leistung von 825 kVA bringt das Diesel-Dreh-
stromaggregat, das von einem aufgeladenen 16-Zy-
linder-MWM-Dieselmotor der Baureihe TD 602 V 16
mit 960 PS bei 1800 U/min. angetrieben wird.
Besondere Vorteile eines Getriebeaggregats wurden
an einem laufenden MWM-Notstromaggregat mit
einer Leistung von 210 kVA demonstriert, angetrie-
ben durch einen aufgeladenen 8-Zylinder-MWM-
Dieselmotor der Baureihe TD 232 V 8 mit 250 PS
bei 2250 U/min. Die Mehrleistung gegeniber der
Normalausfihrung betrdgt mit Getriebe etwa 20%,
bei einer Platzersparnis von etwa 25% und einer
Preisersparnis von etwa 15% pro kVA.

Ein 265-kVA-Drehstromaggregat mit 12-Zylinder-V-
Motor TBD 232 V 12 mit 321 PS bei 1500 U/min, wie
es in der groBten Messehalle fur die Notstromver-
sorgung eingesetzt ist, wurde beachtet, auch ein
44-kVA-Drehstromaggregat ~ mit  wassergekiihltem
Motor D 208-4 und ein fahrbares 42 kVA-Aggregat
mit luftgekihltem Motor D 325-6 auf Einachs-Fahr-
gestell mit Wetterschutzverkleidung; schlieBlich ein
Sofortbereitschafts-Aggregat 65 kVA mit 6-Zylinder-
V-Dieselmotor D 232 V 6 mit 95 PS bei 1500 U/min.

Auf vielen Ausstellungsstdanden von MWM-
Abnehmern waren MWM-Einbaumotoren zu
sehen. Auch in der Ubervielfalt des hanno-
verschen Messeangebots blieb das Lei-
stungsvermogen der Motoren-Werke Mann-
heim AG erkennbar. Ebenso aber - was die
Gesamtaussage dieser groBten Industrie-
schau der Welt angeht - die auch nach
Hannover unbeantwortet gebliebene Frage
an den kunftigen Konjunkturverlauf: »Quo
vadis - wohin gehst du, Wirtschaft?« JHB
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Nicht wenige Interessenten dréngten sich
seit der Offnung der Tore vor und auf dem
KNORR-Stand, der - unmittelbar am Eingang

der Halle 17 - kaum zu Gbersehen war. Ganz
in WeiB und Blau gehalten, war unterschwel-
lig die bayerische Wahlheimat der KNORR-
BREMSE zu spiiren.

Zum erstenmal firmierte KB sowohl mit
KNORR-PNEUMATIK als auch mit KBF-
FLUIDICS und dem neuen Firmenzeichen
der KNORR-BREMSE-BOWLES FLUIDICS
GMBH.

In anschaulichen Pleximodellen wurde ver-
sucht, die Geheimnisse der fluidischen
Schaltungen transparent zu machen, um so
dem Anwender die immer noch vorhandene
Scheu vor der neuen Technik zu nehmen.
Die Modelle zeigten Teilgebiete wie Posi-
tioniersteuerung, Dekadenzéhler, Niveau-
steuerungen fiir Flissigkeiten und Granu-
late, eine pneumatisch-hydraulische Vor-
schubeinheit und eine Summierung verschie-
dener beriihrungsloser Abtastmoglichkeiten
bis zur Empfindlichkeit von 2/, mm. lhre An-
wendungsméglichkeiten sind vom versierten
Fachmann leicht in die Praxis zu Gbertragen.
Auf Leuchttischen lagen neben dem neuen
FLUID-TRAINER - einem Ubungskoffer fiir
Fluidic-Anfénger - ein Lochstreifenleser, ein
Kartenleser und viele Einzelteile der peri-

Fad-Selbstentladewagen der Waggon-Union mit at

pheren Geréte, deren Programm stark er-
weitert wurde.

Natiirlich kam neben der neuen Fluidic-Tech-
nik auch die herkémmliche Pneumatik nicht
zu kurz. Besonders herausgestellt waren die
neuen Schieberventile, die neuen Zylinder
der DU- und CETOP-Reihen sowie die K-
Ringe und Knorr-Komplettkolben, die nun
nach etwa zehnjahriger Anwendung in KB-
Geréaten auch fir andere Hersteller zum Ein-
bau freigegeben wurden.

ver-Messe

Auf dem Freigelédnde der Rheinstahl-Gruppe
wurde ein Fad-Selbstentladewagen der Wag-
gon-Union (friher SEAG) gezeigt, der mit
der automatischen  Mittelpufferkupplung,
Bauart UIC, ausgeristet war, wie er vom
Technischen Zentrum der Internationalen
Unicupler-Gemeinschaft bei der KNORR-
BREMSE in Miinchen entwickelt wurde. Die
Nahe der Kunststoffeisbahn garantierte eine
hohe Zahl von Schaulustigen, die im Vor-
ubergehen das Hinweisschild auf den Kupp-
lungskopf nicht tibersehen konnten.

L. Hoibl, Miinchen
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Hannover bewies:

DaB die Technik der »guten alten Eisenbahn«
auf der Messe auch fiir die Zukunft inter-
essante neue Wege zu erschlieBen ver-
sprach, war Musik in den Ohren all jener ge-
plagten Verkehrsteilnehmer, die entweder
mit ihren Limousinen auf verstopften Auto-
bahnen nach Hannover krochen oder denen
die Leute von der Flugsicherung durch ihren
»Dienst nach Vorschrift« zu vielstindigen
Verspétungen verholfen hatten... Unter
diesen Umsténden scheint das Reisen auf
Schienen attraktiver denn je.

Kein Wunder also, daB nicht nur die Bahn-
Fans, deren Zahl immer mehr steigt, der
Neuschépfung aus Kassel jenes Interesse
entgegenbrachten, das ihr gebiihrt. Die »DE
2500« wurde nach mehrjahriger Entwick-
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Miinchner BAUMA 71 spricht wom » Durchb

In unserer derzeitigen Wirtschaftssituation
wird jeder konjunkturelle Zeigerausschlag
beobachtet, insbesondere auf den groBen
Branchemessen, deren Erwartungen oder
Erfolge Riickschlisse auf die gesamte Wirt-
schaft zulassen. Der Bau- und damit fur uns
auch der Baumaschinensektor gehért zu den
Schliisselindustrien.

Die BAUMA 71 auf der Miinchener Theresien-
wiese ist in der Blickrichtung auf diese Aus-
sagen mit einiger Spannung erwartet worden.
Die Wirtschaftspresse hat festgestellt, daB
die Baukonjunktur offenbar doch besser sei
als ihr »Kassandra«-Ruf. Fast 130 000 fach-
kundige Besucher, unter ihnen Baufachleute
aus 47 Landern, sahen das vielseitige An-
gebot von 824 Ausstellern. Messeleitung

MWM-Ausstellungsstand auf der BAUMA '71

Die DE 2500. Fur die
Sicherheit im Verkehr
sorgt auch hier die
Knorr-Bremse: der »Star«
der Bundesbahn wurde
mit der bewéhrten Knorr-
Bremse ausgertistet -
wovon sich Interessenten
immer wieder iberzeugten

lungs- und Erprobungsarbeit erstmals ge-
zeigt und in ihren technischen Einzelheiten
néher erlautert. Sie folgt in der &uBeren
Formgebung, aber auch in der Ausgestaltung
der Fuhrerstande neuzeitlichen Design-Vor-
stellungen.

Das von Rheinstahl-Henschel und BBC ge-
meinsam entwickelte Fahrzeug wird mit weit-
gehend wartungsfreien Drehstrommotoren

und Baufachverbénde sprachen sogar vom
»endgiltigen Durchbruch zum Weltmarkt der
Baumaschinen«.

Es wurde aber auch unverhohlen gesagt, daB
die von Kostensteigerungen bedriickten und
wegen rapiden Ertragsabfalls besorgten
Kunden kritischer geworden sind. MWM ist
sich dieser Voraussetzungen, die Haupt-
messe des Baumaschinensektors uberhaupt
zu beschicken, bewuBt gewesen, als sie sich
entschloB, ein ausgewéhltes, doch fach-
spezifisches Angebot aus ihrem Baupro-
gramm hier zu zeigen:

einen TBD 232 V 12, d. h. einen wassergekihlten
aufgeladenen Zwolfzylinder-V-Dieselmotor mit Lade-
luftkihler in Fahrzeugausfiihrung mit 500 PS bei
2300 U/min als Antriebseinheit (hier blockiert auf
465 PS) fur das Hub- und das Fahrwerk des Gottwald-

Autokrans AK 300, der mit Hubtransporten bis zu
300 t (1) »spielend« umgeht.

angetrieben. Die elektrische Energie liefert
ein 2500-PS-Dieselmotor iiber einen Dreh-
stromgenerator. Die Lokomotive, deren
neues Konstruktionsprinzip sich auch auf
elektrische Lokomotiven iibertragen 1aBt, er-
reicht zunéchst 140 km/h Héchstgeschwin-
digkeit: ohne weiteres 4Bt sie sich jedoch
auch fur Geschwindigkeiten bis zu 200 km/h
technisch »auslegen«.

ruch zum Weltmarkt«

aus der gleichen MWM-Baureihe einen wasserge-
kuhlten Achtzylinder-V-Dieselmotor D 232 V 8 in
Einbauausfiihrung: 213 PS bei 2300 U/min,

einen wassergekuihlten aufgeladenen Sechszylinder-
Dieselmotor der Miinchener Baureihe TD 601-6, Ein-
bauausfiihrung: 370 PS bei 2000 U/min.

aus der Baureihe D 226 - wassergekihlt - einen
Vier- und einen Sechszylinder-Dieselmotor mit
Hydraulikpumpe in Einbauausfihrung: 80 PS bei
2800 U/min bzw. 120 PS bei 2800 U/min,

aus der Reihe D 325 - luftgekihlt - in Einbauaus-
fuhrung mit 2800 U/min einen Vierzylinder mit
Hydraulik-Olkiihler, 68 PS, und einen Sechszylinder
mit Hydro-Verstell- und Hydro-Tandempumpe, 102 PS,

dann aus der Dieselmotorenbaureihe D 302, luft-
gekuhlt, in Einbauausfiihrung mit 3000 U/min einen
Einzylinder mit 13,5 PS und einen Zweizylinder mit
27 PS fur kleinere dieselmotorische Antriebslei-
stungen von Baugeréten;

schlieBlich ein Diesel-Drehstrom-Aggregat, 33 kVA
elektrische Leistung mit Antriebs-Dieselmotor D 308-3,
luftgekuhlt: Dauerleistung A 42 PS bei 3000 U/min.
Mit einem so breit gefacherten Aufgebot an
Leistungsdarbietung sind wir nur selten auf
Ausstellungen vertreten. Einerseits aber ge-
bietet dies der vielartige Bedarf gerade der
Baumaschinenbranche; zum andern hat ge-
rade ein Unternehmen, das ausschlieBlich
Dieselmotoren produziert und sie auch selbst
vertreibt, die Breite der Verwendungsmog-
lichkeiten zu beachten: Schiffsantriebe und
Stromerzeugungsaggregate, Motoren fir die
Landwirtschaft ~—~  vorwiegend  Acker-
schlepper —, stationdre Dieselmotoren diffe-
renziertester Art sind, jeder Wirtschafts-
sektor fiir sich, Hauptabsatzbereiche. Krisen-
festigkeit und Existenzsicherung aber ver-
langen zwingend, »breitbeinig« auf festen
FuBen zu stehen und den jeweils besonderen
Anzeichen von Branchenkonjunkturen zu
folgen.
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seher sein, wenn auch der Kostentrieb aus-
reichend an den Nerven zerrt. JHB
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rungen auf seinem Berufsweg. Der heute
42jahrige hat enge Bindungen zu Mannheim.
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Knorr-Bremse« wiinschen dem »neuen Mann«
und seiner MWM ein erfolgreiches Wirken.

Hochleistungsmotoren fiir Containerfrachter
Die neue MWM-Baureihe TBD 501

»Greyhound«, der »Windhund«, driickt schon
im Namen ein Erfordernis fir moderne
Frachtschiffe aus: Schnelligkeit fur viel Lade-
gut. 211 »Sea-Land«-Container (35 ft) nimmt
dieses Spezialschiff auf, schlagt die Norm-
behélter schnell um und befordert sie mit
15 Knoten Geschwindigkeit. Bei Gebr. van
der Werf in Deest gebaut, wurde »Grey-
hound« von der Reederei Gerhard Schepers,
Aschendorf, Anfang dieses Jahres in Dienst
gestellt.

Der Deckaufbau, vorn wegen besserer Sicht-
verhéltnisse, ist mit Ricksicht auf viel Lade-
flache gedrangt und sucht, wie bei Gebduden,
die Nutzung der Hohe. Er gibt, hoch wie ein
mehrstéckiges Haus, dem MS »Greyhound«
sein individuelles Gesicht.

Die besonderen Anforderungen an die
Zweckbestimmung bedingten entsprechende
motorische Ausristung. Das Vollcontainer-
schiff wird von der ersten MWM-6000-PS-
Doppelanlage  mit  zwei  Dieselmotoren
TBD 501-8 angetrieben. Die neue Baureihe,
eine Weiterentwicklung der bewahrten Serie
TBRHS 345, stutzt sich auf zehnjahrige Er-
fahrung im Bau von 500tourigen MWM-
Dieselmotoren hoher Leistung (250-400 PS
pro Zylinder). »Greyhound« — mit 1599 BRT
Vermessung und 4350 t Tragfahigkeit — nutzt
das volle Leistungsvermégen dieser mittel-
schnell laufenden Motoren aus. .

Containerschiff
»Greyhound-«, ausgertstet
mit 2 X TBD 501-8
MWM-Dieselmotoren 3

wurde  durch
unverénderten

Die Leistungsaufstockung
héhere  Aufladung  bei
Zylinderabmessungen und gleichgebliebener
Drehzahl erreicht, was bei dem neuen Typ
TBD 501 einen neuen Zylinderkopf mit vier —
statt friher zwei — Ventilen, auch eine Ver-
stérkung des Gestells und des Triebwerks
erforderte. Die neue Baureihe ist wegen
ihrer Kompaktheit besonders fiir moderne
wertvolle Schiffe geeignet, bei denen es auf
gute Raumausnutzung und absolute Betriebs-
sicherheit ankommt.

Fir diese umsteuerbaren Schiffsmotoren gibt
es eine pneumatische Fernbedienungsein-
richtung eigener Bauart, wodurch ein sehr
sicheres Manovrieren der im Achterschiff
arbeitenden Motoren erreicht wird. Die Be-
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dienung von mehreren Stellen aus, z. B. vom
Maschinenraum oder einem Leitstand und
von der Briicke ist méglich, wobei besondere
Sicherheitseinrichtungen  fiir ~ einwandfreie
Kommandotbergabe sorgen.

Auch die Borddienste werden von MWM-
Erzeugnissen verrichtet: Drei D 232 V 12-
Aggregate Ubernehmen die Stromversor-
gung, ein Aggregat mit einem Achtzylinder
der gleichen Baureihe dient verschiedensten
Antriebsarbeiten an Bord und ein D 232 V 6
steht in einem Hafenaggregat zur Verfiigung.
Selbstverstandlich werden alle einschlagigen
Vorschriften, die mit der Automatisierung
des Schiffsbetriebs zusammenhangen, erfiillt
und setzen so neue WirtschaftlichkeitsmaB-
stébe. JHB
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Neuvermessungen und Umnumerierungen
gaben diesem Grundstiick, auf dem sich auch
heute wieder ein Gewerbebetrieb befindet,
die Hausnummer 33. Eine Erinnerungstafel
weist hier auf Carl Benz hin, doch ein Datum
sucht man vergebens. Auch das Stadtarchiv,
das Gewerbe-, das Bau- und das Liegen-
schaftsamt haben nirgendwo den historisch
bedeutsamen Tag registriert.

Die Motoren-Werke Mannheim AG, die in
ihrem Firmennamen durch die Bezeichnung
»vorm. Benz, Abt. stat. Motorenbau« die Er-
innerung an den Initiator Carl Benz wach-
hélt, méchte das Jahr 1971 nicht ohne ein
Riickerinnern an einen hundertjahrigen Ab-
lauf ihrer Unternehmenschronik voriber-
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Carl Benz, 1844-1929
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Der Fuhrerschein Nr. 1

in Deutschland, wahr-
scheinlich sogar die
erste Lizenz zum Fiihren ‘i;

eines von einer Ver- &

brennungskraftmaschine : z

angetriebenen Fahrzeugs
in der ganzen Welt
gehen lassen, und da erscheint die Jahres-
mitte (mangels Tag und Monat) als Zeitpunkt
geboten.
Doch besonders, festlich oder »preisend mit
viel schonen Reden« soll der AnlaB dieses
Berichts auch nicht herausgestellt werden,
weil die MWM am 11. Mérz 1972 auf fiinfzig
Jahre ihres firmenrechtlichen Bestehens
zuriickblicken kann und dieses »Goldjubi-
laum« dann seinen Ausdruck in einer beson-

UdSSR
erwarb Lizenz von

»Zwischen der Knorr-Bremse Minchen und
Licensintorg Moskau wurde mit Wirkung
vom 21.4.1971 ein Lizenzvertrag tber den
Nachbau von Knorr-Druckluftgeréten fir die
Kraftfahrzeugbremse in der UdSSR abge-
schlossen. Von russischer Seite wurde
dabei besonderes Interesse an den von
Knorr  entwickelten ~Entwésserungseinrich-
tungen gezeigt.

Mit Ungarn, Ruménien und Spanien be-
stehen bereits umfassende Lizenzvertrage
tber den Nachbau von Knorr-Geréten fur die
Kraftfahrzeugbremse.«

Diese Notiz fand sich kirzlich in den Wirt-
schaftsnachrichten ~ der  bundesdeutschen
Presse. Und wir méchten fir unsere Leser

deren Form wiirdigen Gedenkens finden soll.
Immerhin, die Entwicklungsgeschichte und
der Rechtsstatus eines Unternehmens sind
verschiedene Dinge; ohne das eine ware
das andere in der heutigen Form wahrschein-
lich nicht entstanden. Erinnern wir uns also
auch in der Alltaglichkeit unserer Arbeit be-
wuBt des hundertjahrigen »Wiegenfestes«
und dessen, der als Vater an dieser Wiege
stand: des Pioniers Carl Benz! JHB

Knorr-Bremse

noch hinzufiigen, daB einer der inter-
essantesten Apparate fir die Partner in
diesem Zusammenhang der SICCOMAT ist,
von Konstrukteuren der Knorr-Bremse vor
drei Jahren geschaffen.

So unfotogen er sich ausnimmt, so erfolg-
reich arbeitet er doch fur erhohte Verkehrs-
sicherheit von Fahrzeugen auf der StraBe.
Die Aufgabe des »Kondenswasserab-
scheiders LA 4204 SICCOMAT« nun, wie
diese Entwasserungseinrichtung mit ihrem
vollen Namen heiBt, ist es, auf physika-
lischem Wege das Innere der Bremsgeréte
von Kondenswasser zu befreien und auf
diese Weise in den Wintermonaten das
Bremssystem frostfrei zu halten. Denn alle
Jahre wieder muBten Lkw- und Omnibus-


















