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.Reden ist Silber, Schweigen ist Gold“ — so heifit es zwar, aber wie viele andere
schone Spriiche, etwa ,Jung gefreit hat nie gereut oder ,Morgenstunde hat Gold
im Munde* stimmt das nur bedingt, denn wer im Leben und im Beruf vorwiirts-
kommen will, der muf$ reden konnen. Es niitzt ihm wenig, wenn er auf seinem
Spezialgebiet ein ausgefuchster Fachmann ist, jedoch nicht miindlich ausdriicken
kann, was er weifs. Irgendwann kommt der Augenblick, wo von ihm ein Vor-
gesetzter oder die Dame seines Herzens etwas erklirt haben will. Dann mufS er
passen, weil er zu schiichtern ist, das heifft Hemmungen hat, die sich zumeist aus
tatsichlichen oder eingebildeten Minderwertigkeitskomplexen herleiten. Diese
Komplexe hat fast jeder Mensch; nur lift sich der eine von ihnen unterkriegen,
versklaven, wahrend der andere sie so verarbeitet, daf§ sie fiir ihn keinen Hemm-
schuh mehr darstellen.

Der Schiichterne kann natiirlich auch ein Bescheidener sein — aber ,,Bescheiden sind
nur die Lumpe“ sagte der weise Goethe. Gewifs, Bescheidenheit ist eine mensch-
liche Tugend, aber der Bescheidene ist selten erfolgreich — weder im Beruf noch in
der Liebe. Wer dagegen sein Licht nicht unter den Scheffel stellt, sondern es leuchten
ldt im Lande, der wird gesehen, erkannt und anerkannt. Man kann dariiber
streiten, ob dieses gut sei, aber das Leben fragt nicht danach, denn es ist weder gut
noch bose — genau wie der Grashalm auf der Wiese . . .

Nun steht fest, daf§ keineswegs jedermann ein geborener Redner ist, aber auch, dafs
fast jedermann das Reden erlernen kann. Nur der Wille, die Technik der Rede zu
erlernen und immer wieder zu iiben, mufS vorhanden sein. Es geht wie mit dem
ABC und dem Einmaleins. Auch das Reden lernt man in einer Schule, in einer
Rednerschule. Dort unterrichtet zumeist ein Sprachlehrer, der irgendwann einmal
auf der Biihne gestanden hat und nun seinen Schiilern aus allen Berufen und Alters-
klassen mehr oder weniger dramatisch die Grundbegriffe der Redekunst einbleut.
Es beginnt schon damit, daf$ der Schiiler gezwungen wird, aus dem Stegreif eine
kleine Rede vor seinen Leidensgenossen im Rednerseminar zu halten. Dabei er-
kennt er urplétzlich, wie armselig er spricht. Seine verzweifelten Grimassen und
sein Stottern werden ndmlich vom Band unerbittlich aufgezeichnet, und er sieht
sich dariiber hinaus auf dem Bildschirm des Videorecorders. Das ist der beriichtigte
Augenblick der Wahrheit. Und also beginnt er zu lernen, wie der Knabe in der Schule.
Er erfihrt, wie wichtig das richtige Atmen ist, weil der Atem — wie das Wasser die
Boote — seine Worte zu tragen hat. Er hort, daff man seine Zuhdérer ansehen und
nicht melancholisch den Kopf senken, sondern frank und frei nach oben sprechen
soll. Er begreift, daf ein ldchelnder Mensch, der seine Worte durch freundliche
Gesten unterstreicht, mehr Herzen gewinnt als ein bierernster, der seine Arme wie
schlaffe Sicke links und rechts herunterhdngen ldft. Er lernt die Vokabeln und
Konsonanten als solche auszusprechen, und er lernt vor allem, den Mund zu 6ffnen,
damit all die herrlichen Worter dem Gehege der Zihne entweichen kénnen.

Da hért man denn gestandene Minner und Frauen im Chore ,,Rosen, rote Rosen,
da kam ein Knab’, sagt, was er tat” und dhnliche hochgeistige Sentenzen plirren.
Indessen, man lernt auf diese Weise doch tatsichlich so nach und nach wieder
menschlich zu sprechen. Ist der Lehrer dann zufrieden, so darf man sich wohl gar
im Sprechdenken iiben. Ein Thema wird gestellt, zum Beispiel ,Halten Sie eine
dreiminiitige Rede zum Tode Ihrer lieben Urgroffmutter — aber natiirlich nicht
humorig, sondern wie es dem ernsten Anlaf8 entspricht, oder ,Plidieren Sie im
Bundestag fiir die Einfithrung der Zwei-Frauen-Ehe“. Einige Stunden Vorbereitungs-
zeit, um die Gedanken erst einmal schriftlich niederzulegen und dann in Stich-
worten auf einen kleinen Zettel zu schreiben — und dann 1dfit man seine erste Rede
vom Stapel. Dabei wird neben dem Inhalt nicht nur vor allem der Vortrag, der nach
Goethe allein des Redners Gliick ausmacht, nach Punkten beurteilt, sondern ebenso
die deutliche und mit Atem- und Wirkungspausen durchsetzte Rede, auch der
Gesichtsausdruck und die Handbewegungen, das allgemeine Aussehen und die Ein-
haltung der Redezeit. Diese Punkte werden einerseits von dem mithorenden und
mitleidenden Publikum erteilt und andererseits von dem gestrengeren Redelehrer.
Wer solch ein Rhetorikseminar dann hinter sich gebracht hat, der ist zwar noch
kein geiibter Redner, aber er hat den ersten Schritt zum Erfolg, vor den die Gétter
den Schweify gesetzt haben, getan. Vor allem — und das steht iiber dem Erfolgs-
streben — hat er sich selbst iiberwunden, seine Schiichternheit und Lebensangst. Er
ist iiber eine Trennmauer gesprungen. Er ist nicht mehr stumm wie der Fisch im
Wasser; er kann das géttliche Geschenk der Sprache, das nur dem Menschen ver-
lichen wurde, nutzen. Er hat etwas Entscheidendes fiir die Entfaltung seiner Person-
lichkeit getan.

MWM hat in einer Pressekonferenz die Of-
fentlichkeit durch die Tages-, Wirtschafts-
und Fachzeitungen informiert. Diese Werks-
zeitung mochte entsprechend die Belegschaft
unterrichten.

Der seit 1. Juli 1971 zweiképfige MWM-Vor-
stand hat es — in dieser Wirtschaftssituation
und fir ein kontinuierliches Wirken in die
Zukunft — als unumgénglich angesehen, die
Unternehmenspolitik zu durchdenken und
ein neues Konzept aufzustellen. Sicherlich
werden organisatorische Umgestaltungen in
den traditionellen Gleisen spirbar sein. Aber
jeder ist aufgerufen, mitzudenken und mitzu-
machen, weil es im harten Existenzkampf um
das Uberleben geht. Vorstandsmitglied Di-
rektor Giesers driickte diesen erforderlichen
Mut treffend aus: »Vor der traditionsreichen
Vergangenheit unseres Hauses ziehen wir
den Hut; vor den Aufgaben der Zukunft ha-
ben wir bereits die Armel hochgekrempelt!«
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Der kaufménnische Vorstand nannte die Um-
gestaltung des Vertriebsbereichs eines der
&uBeren Zeichen fir den neuen Fihrungsstil.
Anderungen, die bereits angelaufen sind,
sollen das Unternehmen innerlich starken.
Der Vertriebsbereich ist in drei Produktgrup-
pen konzentriert worden: Einbaumotoren, An-
triebsmotoren fur Aggregate und Schiffs-
motoren. Jede ist eigenverantwortlich fir die
Losung ihrer Aufgaben auf kaufménnischem,
technischem und administrativem Gebiet. Die
herkémmliche Gliederung nach Inlands- und
Auslandstatigkeit wird fallengelassen, »weil
sich die Probleme beim Uberschreiten re-
gionaler Grenzen nicht &ndern«. Vor dem
Tatigwerden im Markt steht die exakte Vor-
ausplanung, um Entscheidungen vorzuberei-
ten und vor Unsicherheitsfaktoren abzu-
schirmen.

Direktor Giesers erlauterte Umfang und
Bedeutung der drei Vertriebsbereiche. Er

stellte heraus, daB Akquisition und Auftrags-
abwicklung Teile einer »offensiven Verkaufs-
politik« seien, die vom Hauptziel einer tech-
nisch qualifizierten Beratung des Kunden »im
Sinne einer kompletten Problemlésung« ge-
tragen sein muBten. Beim heutigen Kéaufer-
markt sei es nicht mehr méglich, nur auf Er-
fahrungen und Kundentreue zu bauen. Jeder
Mitarbeiter im Unternehmen miisse sich des-
sen bewubBt werden, daB taglich aufs neue

VERTRIEBS-

POLITIK

die Leistungsfahigkeit in Produktion, Vertrieb
und Kundendienst zu beweisen ist.

Kurzfristiges Ziel ist es, die Rentabilitat des
Unternehmens zu sichern und dabei eine
Politik gezielten Wachstums zu betreiben.
Man habe davon auszugehen, daB der Ertrag
im Vorjahr stark ricklaufig gewesen ist,
nachdem die Personalkosten um 19%, die
Materialkosten um 8%, zugenommen haben
und die Wahrungswerténderungen fir die
stark exportorientierte  MWM empfindlich

Direktor Giesers
begruBt die Presse
zum Kaji &

Direktor Koenigs
informiert in der

dch 7 eren:
aber die technische
Entwicklung

splrbar wurden. Neue Preisprobleme stehen
unabwendbar an.

»Im Stil der neuen Unternehmensfiihrung
liegt es«, so schloB Direktor Giesers, »eine
offene Informationspolitik zu betreiben, um
das Bild eines aufgeschlossenen Hauses
und seines Managements besser als bisher
zu zeichnen«.

Produktpolitik und Entwicklung

Vorstandsmitglied Direktor Koenigs ging in
der Pressekonferenz von der untrennbaren
Integration der Produkt- und der Vertriebs-
politik aus. Der Markt bestimmt seinen Be-
darf, und die Art des Erzeugnisses beeinfluBt
die Absatzméglichkeiten.

Im Bauprogramm findet die Produktpolitik
ihren Niederschlag. Es ist darum gegangen,
alle alten Motortypen durch neue Baureihen
zu ersetzen, um in wirtschaftlicher Fertigung
durch die geringstmégliche Anzahl unter-
schiedlicher Motortypen einen maximalen An-
wendungsbereich beim Kunden zu befriedi-
gen. Seit Herbst 1970 ist diese Typenstraf-
fung vollzogen. Sie bringt auch dem Ver-
braucher Vorteile durch vereinfachte Ersatz-
teilhaltung, durch schnelleres Vertrautwerden
des Bedienungs- und Wartungspersonals mit
den Motoren.

Bei den GroBmotoren werden nach lang-
jéhriger Entwicklung zwei neue Baureihen
produziert: D 440/441 und D 500/501; die in
der Binnen- und Kistenschiffahrt bewahrte
Baureihe D 484 wird beibehalten. Parallel mit
der Entwicklung neuer Typen wurden Teile
der Fertigung auf die Verwendung modern-
ster lochbandgesteuerter Bearbeitungszen-
tren umgestellt, um auch begrenzte Stiick-
zahlen von Fertigungsteilen wirtschaftlich
herzustellen.

Im Kleinmotorenbau (15 bis 500 PS) werden
Motoren fiir Traktoren, Fahrzeuge und Strom-
erzeugungsanlagen gebaut. Etwa 709, gehen
an groBe europaische Schlepperfabriken, und

zwar in luft- und in wassergekihlter Aus-
fihrung. Die Kihlungsart ist fiir die MWM-
Fabrikation ohne jede Bedeutung. Durch kon-
sequentes Baukastenprinzip werden Motoren
verschiedenster Typen, Zylinderzahl und
Kiihlungsart weitgehend auf der gleichen
Einrichtung gefertigt. Doch auch hier bleibt
das Bestreben, weitestméglich die Typen zu
reduzieren.

Die zukinftige Entwicklung wird bei den Lei-
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stungen uber 100 PS zu hoheren Auflade-
graden fiihren. Umfangreiche Versuchsarbeit
zielt darauf hin, die mittleren effektiven
Dricke bedeutend zu erhohen. Es wird eine
Hauptaufgabe sein, mehr Leistung pro Kilo-
gramm Motorgewicht und damit mehr Lei-
stung je DM zu produzieren. Hierzu ist die
Anwendung neuer Konstruktions- und Ferti-
gungsverfahren erforderlich, ferner die lau-
fende Wertanalyse, beginnend bei der Kon-
struktion Uber den Einkauf bis zur Produk-
tion. Zum SchluB informierte Direktor Koe-
nigs Uber den in Entwicklung befindlichen
HeiBgasmotor (diese Werkszeitschrift hat
dartber ausfihrlich in der diesjahrigen April-
ausgabe berichtet).

Ein »Kajiitengesprach«

war der Pressekonferenz am Vorabend vor-
ausgegangen, um durch menschliche Begeg-
nung die sachliche Information vorzuberei-
ten. Direktor Giesers sah im persénlichen
Einanderkennen eine Erfordernis fur frucht-
bare Offentlichkeitsarbeit. Im geselligen
Kreis gewinnen auch die Anliegen von Wirt-
schaft und Presse andere Blickpunkte, wenn
man ohnehin ausdricken will, daB man
grundsétzlich »pressefreundlich« und »infor-
mationswillig« ist. Auf M.S. »Neckarperle«
war der Kontakt schnell hergestellt. Dr. K.
H. Seibold von der Dr. Seibold KG, Mar-
ketingagentur in Bad Dirkheim, stellte den
Redakteuren der bedeutendsten deutschen
Tages- und Wirtschaftspresse sowie der
Fachzeitschriften aus den Bereichen Schiff-
fahrt, Land- und Bauwirtschaft vom MWM-
»Management« die Herren Giesers, Koenigs,
Potschke, Keller, Pfleghaar, Kutschbach und
Méller besonders vor.

Der rege Gedankenaustausch veranlaBte Di-
rektor Koenigs zur Anregung, solche »Kaji-
tengespréache« als moglichst oft wiederkeh-
rende Anlasse der »human and public rela-
tions« zu erwagen. JHB

Der dicke
Brocken bei
der Verladung

Wieder hat MWM fir die Elektrifizierung des
Irans Diesel-Stromerzeugungsaggregate ge-
liefert. Diesmal fahrbare Anlagen, die fir die
ErschlieBung von Minen und zum Einsatz
beim Bau von Industriewerken vorgesehen
sind. Das zunéchst letzte dieser Reihe von
Fahrzeugen wiegt 42 Tonnen, die auf drei
doppeltbereiften Achsen (Reifendruck 8 atii)
aufgelastet werden. Die Verladung am Mann-
heimer Rheinkai zeigt die respektablen
Abmessungen dieses »Uberseepakets« von
10,8 m Lénge, 2,5 m Breite und 3,6 m Hohe.
ledes fahrbare Aggregat ist mit einem hoch-
aufgeladenen MWM-Dieselmotor vom Typ
441 V 16 ausgeristet, der — starr mit einem
Hochspannungsgenerator gekuppelt — mit
2400 PS bei 1000 U/min eine Elektroleistung
von 1875 kVA bringt. Motor und Generator
sind auf einer gemeinsamen Grundplatte auf-
gebaut, die elastisch auf dem Fahrzeug auf-
liegt, um schwingungsfreien Betrieb zu ge-
wabhrleisten.

Dr.-Ing. Hans Kremser im Ruhestand

Unser langjéhriges Vorstandsmitglied

Herr Dr. Hans Kremser

trat am 31. Juni 1971 in den Ruhestand. Uber
seinen fachwissenschaftlichen Ruf und auch
ber seine letzte Industrietétigkeit im Vor-
stand der Motoren-Werke Mannheim AG hat
diese Werkzeitschrift bei mehreren Anléassen
berichtet. Ein ganzes Jahrzehnt lang, seit
dem 1. Juli 1961, hat Dr. Kremser fiir die ge-
samte Entwicklung und Konstruktion der
MWM-Dieselmotoren gewirkt, ein groBes
Arbeitsfeld fur die Anwendung seiner rei-
chen Erfahrungen zur Verbesserung der be-
stehenden und zur Schaffung neuer Bau-
reihen.

Er hat es verstanden, auch konstruktive Ge-
danken der mit ihm arbeitenden Ingenieure
anerkennend wirken zu lassen und sie mit
seinen Konzeptionen zu vereinen. Sein be-
scheidenes Wesen gewann ihm die Zunei-
gung seiner Mitarbeiter und viele Freunde.

Diese fahrbaren Aggregate stellen autarke,
unabhéngige Kraftwerke dar, mit allen not-
wendigen Hilfsantrieben. Zu deren Bedie-
nung ist ein eigener Trafo vorgesehen, der
die Generator-Hochspannung von 6000 Volt
auf 400 Volt transformiert. Dieser Umformer
hat allein 100 kVA Leistung; sie wird zum
Antrieb des Luftermotors, des aufgebauten
Ventilatorkiihlers, der Wasserpumpe fiir den
Ladeluftkithler und das Kraftstoff-Forder-
pumpenaggregat bendtigt. Der Brennstoff-
tank ist unter dem Fahrzeug eingebaut. Der
Motor wird tber PreBluft gestartet. Zum Auf-
laden von Luftflaschen befindet sich ein klei-
nes separates dieselgetriebenes Kompres-
soraggregat »an Bord«.

Uber eine Hochspannungs-Schaltanlage, die
zur Kontrolle und Uberwachung von Gene-
rator und Motor dient, kann die Leistung an
jeden beliebigen Verbraucher ortsunabhén-
gig abgegeben werden. JHB

Die fahrbare Kraftstation

Dank fand er im geschaffenen Werk seiner
gestaltenden Arbeit.

»Wir von den Werken der KNORR-BREMSE «
wiinschen Herrn Dr. Hans Kremser noch
viele Jahre, die er sich selbst nun widmen
darf, in Gesundheit und Zufriedenheit.

Auflésung des Kreuzwortrétsels von Seite 14
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Kennen Sie

Die erste Europas - bei der Siidbremse!

Sie kennen KANIGEN nicht? Sie konnen es
kennenlernen und zwar in seiner modern-
sten Ausfihrung, denn in Munchen wurde
vor einem Jahr Europas erste automatische
KANIGEN-Anlage in Betrieb genommen —
und das bei der Stdbremse. Wer hatte das
gedacht? KA-NI-GEN = KAtalytic-Nickel-
GENeration, oder auf gut Deutsch »Chemi-
sches (stromloses) Vernickeln«.

Um einmal allen interessierten Stellen un-
seres Hauses einen versténdlichen Uberblick
Uber die Besonderheiten des Verfahrens zu
geben, sollen hier kurz zusammengefaBt ein-
mal die wichtigsten Merkmale und Eigen-
schaften dargestellt werden. — Weiterhin
auch etwas Uber die Problematik wahrend
des Betriebes der Anlage.

Die erste der Besonderheiten ist wohl die,
daB es kaum moglich ist - ohne hochtech-
nisch zu werden - das Verfahren zu erklaren.
- Versuchen wir es trotzdem!

Das Verfahren

»Chemisches Vernickeln«, wiedererfunden
1946 von A. Brenner und G. Ridell — beide
USA. Diese beiden Herren bezeichnen die
von ihnen wiederentdeckte Reduktionsreak-
tion »electroless-nickel-plating« als Ausdruck
der Tatsache, daB man eine Nickel-Phosphor-
legierung ohne Mitwirkung des elektrischen
Stromes erhélt. Daher »stromloses Vernik-
keln« — besser jedoch »chemisches Vernik-
kelne.

Die chemische Vernickelung sichert die Még-
lichkeit des Aufbringens von Uberzigen, die
nach Starke und Gute auf der gesamten Re-
liefoberflache der kompliziertesten Teile
gleichmé&Big sind — unter der Voraussetzung,
daB diese von der Lésung benetzt werden.
Die dabei erzielte Abscheidungsgeschwindig-
keit entspricht annéhernd der Geschwindig-
keit des galvanischen Prozesses bei mittle-
ren Stromdichten, die 20-30 um/h erreicht.
Die so erzielten Uberzuge bestehen, wie ein-
gangs bereits angedeutet, nicht aus reinem
Nickel, sondern stellen ein kompliziertes
System dar, das zusammen mit dem Nickel
2-14%, Phosphor einschlieBt. (Bei der An-
lage der SB betrégt der »Phosphor-Gehalt«
etwa 8%,.) — Dieses Element (P) stammt aus
dem Reduktor (Hypophosphit-lonen) und ver-
andert sowoh! die physikalischen wie auch
die chemischen Eigenschaften der Uberziige
wesentlich.

Einzelheiten tber die Theorien, welche die
Reduktion der Nickelionen erkléren, wiirden
zu weit filhren. Versucht man es trotzdem,
dann sieht es etwa so aus:

[Hy POsJ- + H,O KAT H+ + [HPO;)>
—>
+ 2H (KAT) NI++ + 2H (KAT) usw. usw.

Quantitativ betrachtet: »Zentnerweise Fach-
literatur«!

Die Nickelabscheidung wird durch einen Ka-
talysator eingeleitet und von diesem auch
aufrechterhalten; sie ist nur dadurch zu be-
enden, daB der Katalysator aus dem Bad
entfernt wird. Katalysierend wirkt z. B. der
Werkstoff des zu vernickelnden Teiles oder
seine durch die Aktivierungsvorbehandlung
katalytisch wirksam gemachte Oberflache.
Die abgeschiedenen Niederschlage sind in
diesem Sinne ebenfalls ein Katalysator und
vermdgen daher die einmal eingeleitete Ab-
scheidung unbegrenzt in Gang zu halten, d.h.
solange, bis die Konzentration der Zerset-
zungsprodukte einen bestimmten Wert er-
reicht hat.

Prinzipskizze
KANIGEN - Verfahren

chemisches Vernickeln, condern auch die
erste der Welt.

Diese Anlage kombiniert erstmalig die voll-
kontinuierliche Baduberwachung — und Er-
génzung mit einem automatischem Anlage-
betrieb. Die Badlésung wird aus einem Re-
generierungs- und Reservebehélter tber Fil-
ter und Warmetauscher von unten in die
Arbeitswanne gepumpt, wo ihre Temperatur
95-97° C betragt. Uber einen Badiberlauf
gelangt sie durch einen Warmetauscher zu-
rick in den Regenerierungs- und Reserve-
behalter; ihre Temperatur betragt dann etwa
20° C weniger, so daB an dieser Stelle die
kontinuierliche Ergénzung verbrauchter Bad-
komponenten aus den Dosierbehaltern ohne
Gefahr der Badzersetzung erfolgen kann.

‘—R. erun
Reservebehélter ——

Schmutzfdnger

Die KANIGEN-Anlage

Ein gescheiter Mann, der sich mit den Pro-
blemen des KANIGEN nicht nur auf wissen-
schaftlicher Basis beschaftigt, sagte einmal:
»Die chemische Vernickelung ist ein
schwieriger ProzeB, der hohe
Anforderungen an denjenigen stellt,
der damit arbeitet.«
Die SB arbeitet mit chemischem Vernickeln!
Als ein Schritt zur volligen Automatisierung
des KANIGEN-Verfahrens, wird der — Anfang
1970 bei SB in Betrieb genommene — Hub-
wagenautomat mit vollautomatischem pro-
grammgesteuerten Transport der Teile an-
gesehen.
Méglicherweise ist diese Anlage nicht nur die
erste vollautomatische Anlage Europas fiir

Pumpe \l

A Warme -
tauscher

Die eigentliche Ergénzung der fehlenden Bad-
komponenten wird u.a. Uber den PH-Wert
der Badlésung gesteuert. Hier muB der Voll-
sténdigkeit wegen folgendes dazugesagt
werden:

Natiirlich kann diese Ergénzung des Ni-
Bades nicht unbegrenzt vonstatten gehen.
Nach etwa 6 Betriebstagen muB das Ni-Bad
neu angesetzt werden, d. h. nach einem Neu-
ansatz reichern sich wahrend des Gebrauchs
im Bad die Zersetzungsprodukte der Nickel-
abscheidung an.

Die Folge

Trotz der kontinuierlichen Regenerierung
muB, um die Nickelabscheidung im geforder-
ten Rahmen aufrechtzuerhalten, eine be-




ser st iviannrieirn mit aer pinnenscnirranrt
traditionell verbunden.

Ebenso ist die motorisierte Binnenschiffahrt
ohne MWM-Dieselmotoren aus Mannheim
nicht denkbar. In den Julitagen, als am Schif-
fermast auf dem Stephanienufer die Fahnen
von Bund, Land und Stadt, die Wimpel der
auf Rhein und Neckar vertretenen Reede-
reien und Werften wehten, da hatte auch
MWM zum Empfang von Tagungsteilnehmern
festlich geflaggt.

Man folgte unserer Einladung zur Werksbe-
sichtigung, zur Information uber Neu- und
Weiterentwicklungen. Das Hauptinteresse
galt naturlich den Schiffsantriebsmotoren
und Bordaggregaten. Die Verbundenheit der
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gastscnim »d>tadt Mannneim« stand sicntiicn
im Zeichen der »MWM-Diesel«-Embleme. 4
MWM-Hostessen betreuten mit Gastge-
schenk und Geleit die Gaste. Uberall auf
dem Flaggschiff der »WeiBen Flotte« Mann-
heims, das mit einer MWM-Motorendoppel-
anlage TD 232 V 12 ausgeriistet ist, beton-
ten MWM-Wimpel die Bezogenheit zum
Mannheimer Dieselmotorenhersteller.

Da sich unter den Teilnehmern des 12.
Deutschen Binnenschiffahrtstags viele MWM-
Kunden — Werften, Reedereien und private
Schiffseigner — befanden, war eine entspre-
chend starke Delegation unseres Verkaufs
und der technischen Abteilungen bei den
vielseitigen Veranstaltungen der Tagung an-
wesend. JHB

Mit mehr als hundertjéhriger Tradition hat
auch Frankreich seinen Binnenschiffertag,
den »Pardon de la Batellerie«. Aber anders
als in Deutschland, wo die Vertreter der mit
dem Binnenschiffsverkehr verbundenen Wirt-
schaft, Wissenschaft, Verwaltungen und Ha-
fen zusammentreten, werden die kommer-

ZWISCIIen uern volpeliaaenern una aem ieeren
Zug und an der gegenseitigen Beeinflussung
der beiden Zugteile, des Motorwagens und
des Anhéngers. Jeder Fahrer weiB, daB man
mit viel Gefiihl auf das Bremspedal treten
soll, aber jeder Fahrer weiB auch, daB auf
allen StraBen Situationen auftreten kdnnen,
die — und das nicht nur zur Winterszeit, bei
Néasse und bei Glatte — zu einem Blockieren
der Rader, einer, mehrerer oder sogar aller
Achsen fuhren.

Ein stillstehendes Rad kann aber, im Gegen-
satz zu einem sich noch drehenden Rad, zu-
meist nur eine kleinere Bremskraft und prak-
tisch keine Seitenfuhrungskraft tbertragen.
Der Bremsweg eines Fahrzeugs wird also
um so lénger, je mehr Rader blockieren.

ninaert, unaonangig von daer oelaaung aes
Fahrzeugs und der Beschaffenheit der Fahr-
bahn.

Durch Automatik zur wirksamen Autobremse
Um das Blockieren der Réder beim Bremsen
zu verhindern, bedient sich der getibte Pkw-
Fahrer eines Tricks: er verringert stets dann
den Druck aufs Bremspedal, wenn dieser
zu stark geworden scheint und ein Rad zum
Blockieren neigt (Stotterbremse). Wohn-
wagenfahrer unter uns konnen ein beson-
deres Lied von den erhéhten Schwierig-
keiten singen, die sich dem Fahrzeuglenker
eines schwer beladenen Autos nebst An-
hénger beim Beschleunigen, beim Bremsen,
beim VerreiBen der Lenkung vor einem

Ulese Aulgaue WITU Ul duLoiiausn von
der Bosch-Knorr-Bremskraftregelung ausge-
fuhrt, die jedoch viel schneller und zuver-
lassiger arbeitet, als es der beste Fahrer
kann. Hier wird jedes Rad einzeln geregelt —
unabhéngig von den anderen R&dern des
Fahrzeugs. Dabei stehen den GréBen Brems-
druck, Bremse, Reibmoment und Rad die
Bauteile DrehzahlmeBgerat, Elektronikteil
und pneumatisches Ventil gegentber. Bei
dieser Bremskraftregelung bleibt also das
urspringliche Bremssystem erhalten; in die
Bremsleitung ist nur zusatzlich ein pneuma-
tisches Ventil einzubauen.

Bei der Regelung wird die Tatsache ausge-
nutzt, daB die Drehzahl eines Rades, das
zum Blockieren ansetzt, viel stdrker abfallt


















